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Sammanfattning

Syftet med denna rapport &r att fa en sammanstallning 6ver hur utsl&ppen fran mobila kallor
beraknas inom Miljorakenskaper (MIR) samt fa en bild av vilka problem och osakerheter som
finns vid dessa ber&kningar.

Vid berdkning av utsldpp till luft & den del som kommer fran de mobila kallorna av
betydande storlek for de flesta av amnena. Se tabla nedan.

Andelar av utslapp fran mobila resp. stationara kallor 2000

Amne Andel fr.  Andel fr.
mobila stationara

NOx 85% 15%
CO 81% 19%
CO, 52% 48%
NMVOC 48% 52%
SO, 20% 80%
N.O 15% 85%
NH; 6% 94%
CH,4 5% 95%

Not: Tabell grundar sig pa de utsldpp som finns sammanstéllda och redovisade offentligt idag, dvs. fore byte av
metod och k&lla samt fore revidering av uppgifter d& mobila kéllor.

Allauppgifter som anvands for mobila kéallor inom Miljorakenskaper & hamtade fran
statistiken som rapporteras till UNFCCC*. Dessa bygger i sin tur p&:

- levererade bransemangder fran SCB:s Energienhet

- uppgifter fran Luftfartsverket (som hamtar data fran Totalforsvarets Forskningsinstitut

for att utfora sina berdkningar)

— Banverket

— uppgifter fran Vagverkets sk. EMV-modell

- branslemangder fran Forsvarsmakten

- aktivitetsdata fran bottom-up-inventering gjord av SMED 2004.

Att hamta uppgifter frdn UNFCCC-underlaget kan orsaka vissa problem da avgransningarna
skiljer sig & pa foljande satt:
— i statistiken som rapporteras till UNFCCC ingar de totala utsl&ppen inom Sveriges
grans oavsett nationalitet pa de som sl&pper ut
— for miljorakenskaperna gesistallet uppgifter om de totala utsl&ppen fran svenskar och
deras aktiviteter oavsett var i varlden utsl&ppen sker.

Andra problem som finns &r bristfalliga underlagsuppgifter for framtagning av de vikter som
skaliggatill grund for utsl8ppens fordelning enligt koden for svensk naringsgrensindelning
(SNI). Detta géller framst utslapp fran sjofarten.

| en del fall finns vissa klurigheter vid framtagning av vikter. For arbetsmaskiner medfor detta
att det inte blir en strikt modell som gar att beskriva med nagra ord eller formler utan kraver
en mer ingaende forklaring av hur vissa delar viktas fram pa ett sétt medan det for andra delar
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har kravts mer djupgaende metoder for att Gverhuvudtaget kunna fa en vag skattning av vilken
SNI-kod som kan varalamplig.

Bakgrund

Miljorakenskaper redovisas branschvis, vilket innebér vissa problem for den del som utgors
av utslapp fran de mobila kéllorna. Dessa utsldpp & namligen inte indelade per branschkod
(SNI) utan istéllet sektorsvis, vilket galler for den grund som anvands vid rapportering till
UNFCCC. Med sektor i UNFCCC-tabellerna menas industri (table 1A2), mobila kallor (table
1A3), hushdl (table 1A4) och militar (table 1A5 Other).

Tidigare metoder samt nuvarande

Aren 1998-2003 bersgknades CO, och SO, fram utifran bréngl eférbrukningsuppgifterna fran
Nationalrékenskaperna (NR), som i sin tur erhalit dessa uppgifter fran SCB:s Energienhet
och dérefter fordelat ut pa SNI enligt egna metoder.

FoOr de dvriga @amnena har det varit mer variation. Vid arbetet &ren 1997-1998 erholls

utsl appsuppgifter fran Naturvardsverket (NV). Véagtrafiken fordelades da med hjap av
bilregistret dar det fanns uppgifter om antal fordon per SNI. For go6fart och arbetsmaskiner
anvandes uppgifter fran olika rapporter vid férdelning. Mer att |asai detalj om denna
fordelning av utsl&pp fran mobilakalor finnsi PM, M/MI1 1995:21.

Aven 1999-2001 anviandes antal bilar fraén bilregistret som grund for vikter men nu enligt en
annan modell och en annan kéla for utsl&ppen, ndmligen den s.k. Corinair-rapporten som NV
producerade arligen. | denna rapport redovisades utsl&pp per bransle- och fordonsslag, vilket
var en grund for de resultat som skulle rapporteras till UNFCCC.

Corinair-rapporten upphdrde & 2002. Nu hamtades istédllet uppgifterna fran Miljoenheten pa
SCB, vilket gors én idag (fortfarande det underlag som rapporteradestill UNFCCC). En
annan férandring 2002 var att man dvergick till att anvanda korstrackor som grund for vikter
dafordelning av utslapp fran vagtrafiken. Vid detta berakningstillfalle var korstrackeregistret
relativt nytt. Visade sig att endast de tre sista dren av tidsserien 1993-1999 var av sa pass
saker karaktér att de kunde anvandas. Kdrstrackor 1997 anvandes darfér som schablon for
vikter aren 1993-1996. Dessa metoder anvandes dven for 2003.

Dérefter har det blivit lite fordr6jt med bergkningar/fordelningar av utsldpp. Nu, hdsten ar
2004, andras metoden for utslpp fran stationdra kallor och da har vi &ven passat pa att se dver
berékningarna fér de mobilakallorna. Kéllafor utsl&ppen ar fortfarande Miljoenhetens
uppgifter. Nyhet &r att &ven CO, och SO, tas fran denna (dessa beréknades tidigare utifran
brandl ef orbrukningsuppgifterna som Nationalrdkenskaperna levererade till 0ss). Kan &ven
namnas att korstrackedatabasen har fétt reviderade och forbéttrade uppgifter. En studie har
darfor gjorts for att se Gver hur uppgifterna férandras 6ver aren. En jamforel se gjordes dven
mellan de uppgifter som anvandes 2002/2003 och de som tagits fram nu 2004. Resultatet
finns endast redovisat i arbetsfiler i Excel samt att vissa delar tagits med som bilagai detta
PM.



Revidering och metodféréandringar
Utsldppen som anvands for redovisningen till UNFCCC har reviderats for hela tidsserien
1990-2002, vilket aven medfor att tidsserien for MIR revideras 1993-. Exempel pa vad som
reviderats:
— emissionsfaktorer har setts 6ver och uppdaterats fr.o.m. 1996 for stationéra kallor,
fr.o.m. 1990 for de mobila
- vissauppgifter har hamtats direkt fran industriernaistallet for grundfilen fran
Energienheten
- nagrarattelser/forbéttringar i SAS-program
- vissamindre korrigeringar och réttelser da berékningar fran mobilakallor

Se uppréknade Arbetsdokumentationer i stycket nedan for mer detaljerad information 6ver
hur underlaget till UNFCCC tas fram i dagenslage. Vid 6versyn av viktningsmodeller for
MIR gors det nu &en hér vissarevideringar, vilkatas upp i detta PM.

Fordelning av utslapp fran mobila kallor

Kélafor utddppeni MIR & de berdkningar som ligger till grund for rapporteringen till
UNFCCC. Dessa & uppdelade sektorsvis per fordonstyp och bransleslag. Detaljerad
information av hur dessa uppgifter tagits fram, bergknats, kvalité, m.m. finns att tillga i
arbetsdokument, vars mall ingar i SMED-projekt och & framtagen av Naturvardsverket (NV).

— Arbetsdokumenation 1A3a Civil Aviation.doc

— Arbetsdokumenation 1A 3b Road Traffic.doc

— Arbetsdokumenation 1A3c Railways.doc

— Arbetsdokumenation 1A3d National Navigation.doc

— Arbetsdokumenation 1A 3e Off-road vehicles and working machinery.doc

— Arbetsdokumenation 1A5b Military.doc

En sak som kan orsaka problem &r nér det gdller avgransningar &r att
— i statistiken som rapporteras till UNFCCC ingar de totala utsl&ppen inom Sveriges
grans oavsett nationalitet pa de som slépper ut
— for miljorakenskaperna ges istéllet uppgifter om de totala utsldppen fran svenskar och
deras aktiviteter oavsett var i varlden utslgppen sker.

En nyhet fr.o.m. berékningar 2004 & att CO, och SO, fran mobilakéllor tas fran samma
k&lla som de 6vriga amnenas utslgpp, dvs. UNFCCC-underlaget. Tidigare beréknades CO,
och SO, utifran bréansleforbrukningen som erhdlls fran Nationalrakenskaperna. Dessatva
amnen har givna emissionsfaktorer som gar att anvandai utsléppsformeln. For de dvriga &
det mer komplicerat vid berdkningar och dérmed finns det inga emissionsfaktorer framtagna
for att anvandasi den generella uts 8ppsformeln.

For fortsatta berakningar kommer vi g anvanda brans eforbrukningsuppgifter fran NR. (Det
ar valdigt 1ang framstalIningstid av dessa uppgifter, vilket medfor att vi byter kalafor att
fortséttningsvis kunna redovisa mera aktuella uppgifter.) NR:s bransleuppgifter kan dock
anvandastill att gorajamforelser och studier Gver ev. forandringar som uppstatt vid
dvergangen till den nyakéallan 2004 (UNFCCC-underlaget). Grunderna fér UNFCCC-
berakningarna ar uppbyggda pa annat sétt, vilket ar forklaringen till varfér CO, och SO, inte
kan beréknas pa samma sétt som tidigare. Se mer om dettai nasta avsnitt, Hur redovisning till



UNFCCC gors. Istallet kommer bransle, TJ och utddpp hdmtas fran den kéllai Excel som de
ovriga amnena hamtas fran nér det galler uppgifter for de mobilakallorna.

Hur redovisning till UNFCCC gors

For att forsta | attare hur berakningar av redovisningsuppgifter till UNFCCC &r uppbyggt
kommer en liten kort, forenklad sammanfattning hér for bade de stationéra och mobila
kallorna.

For de stationéra kéllorna beréknas TJ och utsl&pp fram med ett speciellt program som
anvander sig av brand eférbrukningsuppgifter lagrade i en stor fil. Dennafil &r lagrad i SAS-
format och innehdller endast uppgifter for stationara kéllor som kommer fran Energienhetens
enkatundersokningar ursprungligen. Utsldppen fran de mobilakélornafinnsistallet samlat i
en separat Excel-fil. | denna finns uppgifter om bréansleférbrukning, TJ, utsl@opp, fordonstyp
m.m. Det & dennafil som tidigare anvéants for alla de 6vriga @mnena (dvs. alla @mnen exkl.
CO, och SO»), men som nu ska fa vara underlag for allaamnen. Underlaget i dennafil ar
hamtat fran foljande kéllor:

- levererade branseméangder fran SCB:s Energienhet

- uppgifter fran Luftfartsverket (som hamtar data fran Totalforsvarets Forskningsinstitut

for att utfoéra sina berékningar)

— Banverket

— uppgifter frén Vagverkets sk. EMV-modell

- branslemangder fran Forsvarsmakten

- aktivitetsdata fran bottom-up-inventering gjord av SMED 2004.

Vagtrafik

Berakningarna av utslapp skiljer sig at beroende pa amne. Gemensamt &r att de grundar sig pa
aktivitetsdatai form av brandeforbrukning frén SCB:s Energienhet och/eller bransle-,
emissions- och trafikuppgifter fran Vagverkets EMV-modell. Utddppen fran vagtrafiken ar
uppdel ade pa personbilar, bussar, ltta lastbilar, tungalastbilar 3,5-16 ton samt tunga lastbilar
> 16 ton.

For respektive fordonsslag ar korstrackorna aven uppdelade pa bransleslag. |
korstrackedatabasen (KDB) finns angivet fler brénsleslag an de som redovisas for utd 8ppen. |
MIR:s modell anvands dock endast vikter for de som finns redovisade i utsl@ppen, dvs. bensin
och diesel. Dessa tacker storsta delen av den totala anvandningen bransle. Mer detaljerade
uppgifter om detta finns redovisat i intern dokumentation som skrevsi samband med
berakningar 2002 (Dokumentation mob berakn_2002.doc). Som exempel fran denna
dokumentation kan ndmnas att for de §u brénsleslagen som finns redovisade fér personbilar i
KDB 1999, utgjorde bensin- och dieselbilar avrundat 100 % (99,996) av korstrackorna. For
bussar utgjorde dieselbussar 94 % av korstrackorna. Ovriga 6 % anviande etanol, motorgas,
bensin, el och metanol (varav de tva sistndmnda endast stod for 0,02 resp. 0,01%).

Uppgifternai KDB har i ar setts dver for respektive fordonsslag och bransleslag for hela
tidsserien 1993-2002. Har syns forbattringar jamfort med de uppgifter i KDB som anvandes
for berakningar gjorda 2002 och 2003. For uttaget 2004 har bade totala uppgifter resp. data
uppdelat per SNI har jamforts arsvis. Beslutet blir anda att anvanda registret med data fr.o.m.
1997 p.g.a. att det finns vissa brister tidigare ar (varierar beroende pa fordon/bréansleslag). En
gemensam brist &r t.ex. att korstrécka for privat konsumtion saknas 1993-1996. Se bilaga 1-2.



Vid fordelning av utsl8pp per SNI anvands variabeln korstracka, vilken &r uppdelad efter typ
av fordon samt bransleslag och SNI.

For varje fordonstyp beroende pa bréns eslag anvands formeln:

Kdrstracka for SNI XX / Total kdrstracka * Totalt utslapp = Utslapp fér SNI XX

Flyg

Kéalafor CO,-utslapp fran flyg ar beraknat utifran levererade mangder fran SCB:s
Energienhet. N,O &r berdknat utifran CORINAIR-metodik med default emissionsfaktorer.
Ovriga dmnen &r skattade genom att utslapp berdknade av Luftfartsverket (LFV) viktas om for
att varai proportion till de nationella bransleleveranserna fran Energienheten. Detta medfor en
okning paca10% p.g.a. att uppgifter fran privata flygplatser inkluderas.

De beréknade utslgppsuppgifterna anvands sedan i MIR och laggstill SNI 62.

Sjofart
Utdl dppen fran sjofart ar berdknade utifran leveransméangder fran Energienheten och
emissionsfaktorer per branslegrupp.

Utd dppen fran sjéfart orsakas huvudsakligen av fiske, §6transport (samfardsel) och hushall.
For att kunna fordela utsl8pp till dessatre SNI-grupper anvands vikter fran tva gamla
rapporter fran 1991 resp. 1992, dvs. samma modell som anvantstidigare. Har kollat upp med
NV, Sjofartsverket och MariTerm om det finns ndgra senare rapporter eller uppgifter dar olika
typer av bét/fartygsstyper redovisas. Tyvarr finns inte detta idag utan endast rapporter déar
sofart, exklusive fiske- och fritidsbétar, redovisas.

Kan namna att Stefan Leimezewski pa Sjofartsverket hellre hade sett att vi anvander deras
utsl 8ppsberakningar da det vi anvander idag, till FCCC, &r beraknat utifran forsald bunker. De
namnde aven vid samtal att den svenska branseférbrukningen &r s dyr ar det manga som
undviker att tankai Sverige, vilket ger underskattning. Deras egna statistik bygger patyp av
bét/fartyg, vilken motor, kartlaggning av farder, etc.

Det har altid varit problem med att utsldppen till UNFCCC och fran Sjofartsverket inte
stammer Gverens, vilket till storsta delen beror pa att avgransningarnainte & samma. Vid
berékning till UNFCCC raknar man pa den mangd bransle som enligt Energienheten &r
rapporterad som inrikes gj6fart (bara den del som anvands av svenska eller utslandska fartyg
mellan svenska hamnar) i deras blankett 401. Denna mangd &r oftast mycket mindre an den
som &r rapporterad som utrikes bunkring. §ofartsverket réknar utslgpp som kan tillskrivas
Sverigesterritorialvatten, dvs. inom Sveriges granser utetill havs. Det innebér att deras
beréknade utd8pp & mycket hogre.

Jarnvag

| Sverige & det el som stér for den storsta energitillforseln for transport pa jarnvag. Utover
detta bransleslag anvands aven diesel. Vid rapportering till UNFCCC:singar € utsldpp
relaterat till elanvandning i den méangd som géller for utslapp fran mobila sektorn,1A3c (helt
enligt derasriktlinjer). Dettainnebdr att uppgifter om denna elmangd saknas och déarmed inte
kommer med som SNI 601, jarnvagstransporter, i berékningar for MIR. Detta bor dock vara



OK eftersom elmangden i sig inte ger ndgra utslapp utan det & produktionen av € som
orsakar utsl@ppen, vilket redan &r inkluderat i SNI 40, €l-, gas- och varmeverk.

Utddppen av CO,, SO,, NOx och HC &r berdknade av Banverket. CH, och NMVOC ar
uppdelade utifran HC med hjép av default CORINAIR emissionsfaktor. NHs och CO (samt
partiklar) & ocksa berdknade med hjélp av denna defaultfaktor men utifran férbrukad méangd
diesel. N,O skattastill 20 % av NOx-utsl@ppen enligt Banverket.

Arbetsmaskiner

Arbetsmaskinernas bransleférbrukning & hamtade fran bottom-up-inventering, som gjordes
av SMED (Svenska MiljoEmissionData) 2004. Vid berékning har brand ef érbrukningen av
diesel justerats for att varai enlighet med leveransstatistiken (statistiken som SCB:s
Energienhet tar fram). Denna korrigering medfor att vardenablir Iagre. Hur manga procent
lagre vardena justeras beror pa ar. Varierar mellan ett par procent upp till 18. T.ex. 2003
korrigerades vardena ned 12 %. En mer detaljerad beskrivning av metoder finnsi dokumentet
Arbetsdokumentation Mobila kéllor Bransleallokering.

De utsl&pp som rapporteras for arbetsmaskiner till UNFCCC &r aggregerade till fem grupper,
vilka &r jordbruk, skog, hushall, industri respektive 6vrigt. For att kunna anpassastill
miljorakenskapernartilldelas de tre forsta grupperna jordoruk, skog och hushal SNI-koderna
01, 02 resp. "pk” (privat konsumtion, vilket redovisas separat). Att SNI-fordela utslgppen
inom omr&dena Industri och Ovrigt kraver mer detaljerade uppgifter, vilka hamtas frén en
mer detaljerad fil, erhdllen fran den grupp som berdknar utsl&ppen till UNFCCC
(ursprungligen frén IVL). | dennafil finns utslapp per undergrupp och typ av arbetsmaskin
redovisat for aren 1998 resp. 2002.

Utd dppen fran industri och 6vrigt ar fordel ade pa foljande undergrupper (for resp. ar):

Industri Ovrigt
Hamnar Hushallsagda
Jarn- och stalind Forsvaret
Banverket Offent verks
Luftfartsverket Offent verks

Skogsindustri

Gruvor

Del av Entreprenad
Del av Industri och anl

For varje undergrupp i tablan ovan finns utsldppsuppgifter per amne. Som namnts tidigare
finns det tyvéarr endast uppgifter for aren 1998 resp. 2002. Detta medfor att utsl dppsstatistiken
fran dessatva ar far utgora grund for vikter till helatidsserien 1993-2002 i miljoraken-
skaperna. (Vikter 1998 anvands da aren 1993-1998, vikter 2002 till aren 1999-2002).

Vid jamforel se av utsldpp fordelade pa arbetsmaskiner for aren 1998 och 2002 kunde
konstateras att dessa ar liknade varandra. Man fér hoppas att denna lilla varians &ven géller
for dvriga ar.



Till de flesta undergruppernavar det givet vilken SNI som skulle tilldelas. Problemet kom
forst vid undergrupperna Entreprenad resp. Industri och anlaggning. Har krévdes ytterligare
en djupdykning, ner i &nnu mer detaljerade uppgifter. Det som fanns att tillga pa denna
detaljerade niva var brandeforbrukning fran olika typer av arbetsmaskiner/arbetsfordon. Dock
ar det komplicerat att utga frén arbetsmaskiner/arbetsfordon eftersom samma typer kan
anvéandas inom flera olika sorters branscher (SNI-koder). Hér foljer nu information om hur
fordelningen var.

Entreprenad, dieselanvandning

Hjul- och graviastare till jordbruk stod for 53 % av utsl&ppen inom Entreprenaden ar 1998.
For 2002 var motsvarande siffra 54 %. Ovriga maskiner (12 stycken) var av sddant slag att de
hade kunnat anvandas pa flera olika SNI. | modellen togs darfor endast 53 resp. 54 % av
utsl&ppen fran undergruppen Entreprenad med och SNI-koden for dessa blev 01, jordbruk.

Rakneexempel:

Entreprenad, diesel = 903 375 ton CO, totalt 2002

54% av denna méngd = anvandning inom jordbruk = 903 375*0,54 = 487 823 ton, vilket far
SNI 01

Hela gruppen Industri och anlaggning i viktningsunderlag 2002, diesel = 926 295 ton
(¢j total méngd CO» eftersom viss andel € kan SNI-fordelas, total mangd CO2 hamtas fran det sammanfattande

och aggregerade UNFCCC-underlaget sedan).
Vikt: 487 823/ 926 295 ton = 0,53

De utddpp vi ska SNI-férdela =Industri, diesel i UNFCCC-underlaget, har mangden:
1 396 246 ton

Slutresultat efter viktningar:
1396 246 * 0,53 = 735 317 ton CO, laggstill SNI 01, diesel, arbetsmaskiner/fordoni MIR.

I gruppen entreprenad forekom inga bensindrivna arbetsmaskiner.

Industri och anlaggning, dieselanvandning

Av de 19 olika arbetsmaskinernainom Industri och anlaggning stod kompressorer for 76 %
av utsldppen 1998 och 77 % 2002. (Forenklat & en kompressor detsamma som en
luftsprutande maskin). Problemet hér &r att dennatyp av maskin anvands inom valdigt manga
olika SNI. P.g.a. osdkerhet togs darfor inte denna grupp med i viktningsmodellen (innebér att
de SNI som kvarstar darmed far hogre utsl dppsandel).

Industri och anlaggning, bensinanvandning

For de bensindrivna arbetsmaskinernainom gruppen Industri och anlaggning fanns endast
fem typer av maskiner. Vibratorstampar, vibratorplattor och asfaltssdgar stod for 48 % ar
1998 resp. 51 % & 2002. De tva forsta anvands vid packning av jord, grus, sand o.dyl. medan
asfaltssdgar anvands vid vagarbete. Detta medfor att dessa kan kodas till SNI 45,
byggverksamhet (dar asfaltering ingar). De andra tva maskinerna, generatoraggregat och
pumpaggregat, anvands pa manga olika SNI (bygg, sagverk, flygplatser, §ukhus, m.m.) och
kan dérmed g tas med i den slutliga vikningsmodellen.
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Efter att SNI-koder och mangder hade tagits fram for Entreprenad resp. Industri och
anlaggning kunde arbetet med den slutliga viktningsmodellen f6r arbetsmaskinerna fortsétta.

De SNI som MIR anvant i dlutlig viktningsmodell fér grupperna Industri och Ovrigt &r:

Benamning i grundfilen (fr. UNFCCC)

SNI Industri Ovrigt

631 Hamnar

271 Jarn- och stalindustri

601 Banverket

62 Luftfartsverket

2111 Skogsindustri

131 Gruvor

01 Del av Entreprenad

45 Del av Industri och anlaggn.

off km &vr Forsvaret + officiell verksamhet

Not: Hushallsagda maskiner hade inga utsl&ppsvarden och tas darmed inte med. SNI-koderna ar de som MIR
tilldelat resp. grupp.

For bendmningen gruvor & det egentligen hela gruppen SNI 10-14 som berdrs, dvs. utvinning
av mineral. Men eftersom SNI, i MIR, & mer finfordelad sa fick det bli SNI 131,
jarnmalmsutvinning, p.g.a. att detta &r den storsta industrin i gruppen SNI 10-14,med
avseende pa omséttning. Vid redovisning av utdapp offentligt brukar det vara aggregerat SN
10-14 sa det blir rétt i Slutéanden.

Utsldppen i gruppen Ovrigt behdvde g viktas utan hela méngden fick ga under offentlig
sektor. (Forsvarets utslpp brukar redovisas som offentlig sektor i miljorékenskaperna). De
hushallsagda maskinerna (privat konsumtion) saknade namligen varden.

Att gora i framtiden

Onskvért infor framtiden &r att det kommer béttre underlag for viktning av utslappen for
sofart. Har géller det att for varje kommande berékningsar kolla upp om det tagits fram
nagon statistik med béattre underlag.

Nar det galler korstrackeregistret kan det tankas att detta far forbattrade varden bakat i tiden
(?). Om sd & fallet kan dven dessa ar tas med i viktningsmodellernaistallet for att anvanda ar
1997 som schablon bakéat i tiden, vilket gorsidag.

Vart att notera & att fordelningen av utsldppen fran vagtrafik har forbéttrats vasentligt sedan
korstrackeregistret borjade anvandas istéllet for centrala bilregistret dér endast antal bilar
fanns som viktningsvariabel. Detta register har nu anvants vid tva berékningstillfallen av dren
fr.o.m. 1993 (tre om revideringen av utsl&ppsuppgifter, som gjordes 2003, inkluderas).
Underlaget fran korstrackeregistret har genomgatt vasentliga forbéttringar av kvaliteten och &
darmed betydligt béttre vid det uttag som gjordes nu i & jamfort med uttaget 2002.
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Bilaga 1
Statistik frén Korstrackedatabasen per fordons- och bransleslag 1993-2002.

Per sonbilar

Miljoner mil

6 000

5000 e

//, —e— Bensin
4000

—m— Ofdrdelat B

3000

2000 -
1000 -
0 : : : —=n i m——m

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Miljoner mil
600

500 -

—e— Diesel
400
—&— Ofdrdelat D

300 -

200 ~

100

0%‘\'—'_._.—._.

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

12



L att lastbil, < 3,5 ton
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Tung lastbil, >16 ton
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Bilaga 2

Jamforelse av uttag fran K érstrackedatabasen 2002 (gamla) och 2004 (nya).

Per sonbilar, y-axel = miljoner mil
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Ovrigadata for lasthilar, var felaktiga vid
uttag 2002 och kan darfor inte jamforas
mot 2004.




