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T I L L K O N U N G E N . 

Eders Kungl. Maj:ts och Rikets Kommerskollegium får 
härmed i underdånighet inför Eders Kungl. Maj:t fram
lägga sin berättelse angående rikets sjöfart år 1905. 

Med afseende på berättelsens innehåll förtjänar nämnas, 
a t t Kollegium med ledning af tillgängliga handlingar låt i t 
verkställa en ny fördelning af fartygen efter ägare, i det 
a t t de till aktiebolag hörande fartygen i tab. 5 fördelats 
på rederiaktiebolag och andra aktiebolag, hvarjämte på 

grundval af redarnes uppgifter de till handelssjöfart icke 
använda fartygen i tab. 3 uppdelats i å ena sidan fartyg, 
som användts till fiske, bergning eller annat med handels
sjöfarten ej direkt samhörande ändamål och å andra sidan 
fartyg, sorn under året legat upplagda i hamnarna. 

De ämnen, om hvilka i tabellerna lämnas upplysning, 
äro, i korthet angifna, följande: svenska handelsflottan (tab. 
1—7); sjöfarten mellan Sverige och utlandet enligt tull-
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verkets uppgifter (tab. 8—22); svenska sjöfarten på utrikes 
orter enligt meddelande från fartygsredare (tab. 23—25); 
sjöfarten i rikets hamnar och kanaler enligt uppgifter från 
vederbörande direktioner samt från tullverket (tab. 26—29); 
t i l l statsmyndigheter redovisade sjöfartsafgifter (tab. 30— 
32); samt vid sjömanshusen inskrifna sjömän, hemsända sjö-
mansmedel och ti l l städerna influtna tolagsersättningsmedel 
(tab. 33—35). 

Liksom förhållandet vari t i fråga om uppgifterna för de 
närmast föregående åren, hafva redarne äfven för år 1905 i 
stor utsträckning försummat at t fullgöra den dem, jämlikt 
nådiga kungörelsen den 24 maj 1901 och nådiga brefvet den 
4 december 1903 åliggande skyldighet a t t angående närin
gens utöfning afgifva statistiska uppgifter. För mer än 400 
fartyg hafva uppgifter måst särskildt infordras, hvarjämte 
redogörelserna för nästan lika många fartyg varit så brist
fälliga, a t t de genom en tidsödande korrespondens måst för
tydligas. Genom förnyade anmaningar har Kollegium emel
lertid lyckats bekomma uppgifter om de flesta fartyg, så 
a t t antalet fartyg, om hvilkas användning ingen upplysning 
erhållits, denna gång kunnat betydligt reduceras, såsom 
närmare framgår af tab. 3. 

Til l jämförelse med närmast förflutna tid intagas här 
jämte 1905 års siffror uppgifter rörande förändringarna i 
svenska handelsflottan under åren 1900—1904, hvarvid med 
+ betecknas ökning och med — minskning: 

Om hvarje ångfartygston med afseende på frakteffek
tiviteten räknas lika med tre segelfartygston, ställer sig den 
svenska handelsflottans beräknade eller förmedlade tonnage 
för nyssnämnda år sålunda: 

A) Handelsflottan. 

Med ledning af tab. 1 kan öfver den svenska handels
flottans fartyg om 20 registerton1) och däröfver år 1905 
följande räkningssammandrag uppställas: 

Bruttodräktigheten för samma fartyg utgjorde, enligt 
tab. 2, vid årets slut för 

Resultatet af de under året timade förändringarna är, 
att segelflottans fartygsantal minskats från 1,950 till 1,915 
och dess dräktighet från 265,748 till 263,425 ton netto, me
dan ångfartygens antal stigit från 1,019 ti l l 1,066 och deras 
sammanlagda nettotontal från 408,124 t i l l 459,664. 

1) Med tontalct afses i denna berättelse nettodräktighet, försåvidt intet 
annat angifves. 

En äfven äldre tider omfattande öfverbliek öfver svenska 
handelsflottans utveckling, innehållande uppgift om antalet 
och dräktigheten af hela rikets samt särskildt städerna 
Stockholms och Göteborgs fartyg från och med år 1875 
lämnas i tabellen å följande sida (VII). 

Af de här gjorda jämförelserna framgår, att svenska 
handelsflottan, både med hänsyn ti l l antal och tontal, under 
år 1905 ökats afsevärdt mera än under de närmast före
gående åren, ja att , om man endast tar hänsyn till den 
större effektivitet, sorn det förmedlade tontalet betecknar, 
ökningen varit kraftigare än någonsin. 

För en närmare granskning af de faktorer, som med
verkat vid utvecklingen, meddelas här för år 1905 och de 
närmast föregående fem åren en jämförande tablå öfver an
talet och tontalet af de segel- och ångfartyg, sorn hvart och 
et t af dessa år upptagits dels (A) såsom nybyggda inom riket 
eller förvärfvade från utrikes ort, dels (B) såsom förolyckade, 
kondemnerade, slopade eller öfvergångna i utländsk ägo: 

A. 



Svenska handelsflottans utveckling. VII 

Antal och dräktighet af svenska handelsflottans fartyg, däraf särskildt Stockholms och Göteborgs, vid slutet af nedan an
gifna år. 

Anmärkning. Från och med 1895 omfatta uppgifterna endast fartyg om 20 registerton och däröfver. — För tiden intill den 1 april 1881 afses 
med de angifna tontalen registerton efter den s. k. brittiska regeln enligt Kungl, förordningen den 15 maj 1874, men för tiden fr. o. m. 
den 1 april 1881 registerton efter den s k. tvska regeln enligt Kungl, förordningen den 12 november 1880, med förändringar den 18 maj 
1894 och den 31 december 1902. 
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B. (Forts.) 

Tillväxten i handelsflottan har under år 1905 i ännu 
högre grad än under föregående år skett genom inköp från 
utländsk ort, under det a t t de inom riket nybyggda far
tygen visserligen äro t i l l antalet flera än förut, men där
emot representera ett lägre tontal än närmast föregående år. 
Bland de under året nybyggda inräknas äfven några oregi
strerade, mindre fartyg, om hvilka uppgifter först nu er
hållits, oaktadt de redan förut idkat fraktfart. 

Af de inom Sverige byggda ångfartygen är det endast 
ett, sorn öfverstiger 500 ton, nämligen Manja om 712 ton 
och 650 hästkrafter1), byggdt vid Lindholmens varf. Från 
utlandet hafva inköpts följande ångfartyg om mer än 500 
ton: 

Bland de ur tabellerna afförda fartygen finnas liksom i 
föregående sjöfartsberättelser åtskilliga, om hvilka ingen 
anmälan under året ingåt t till det i Kollegium förda far
tygsregistret, men om hvilkas förlisning, slopning, ommät-
ning eller försäljning säkra uppgifter genom korrespondens 
med redarne erhållits. Flera icke registrerade, men i sta
tistiken medräknade fartyg, hafva redan före 1905 slopats 
eller ommätts t i l l undermåliga, oaktadt Kollegium genom re-
darnes försumlighet först senare erhållit meddelande om för
ändringen. Antalet och dräktigheten af de fartyg, som 
under år 1905 afförts oberoende af anmälan till fartygs
registret utgjorde: 

Inalles hafva år 1905 afförts 132 segelfartyg om 18,755 
ton och 34 ångfartyg om 13,967 ton, alltså, utom ofvan
stående, 75 segelfartyg om 13,513 ton och 17 ångfartyg om 
13,311 ton. Då det måste vara af särskildt intresse at t be
träffande dessa sistnämnda fartyg, hvilka alla afförts på 
grund af vederbörliga anmälningar till fartygsregistret, er
hålla en mera detaljerad öfversikt med afseende på or
sakerna till deras afförande, har Kollegium i sådant syfte 
för år 1905 liksom föregående år låt i t verkställa en på 
officiella t i l l fartygsregistret ingifna handlingar och upp
gifter grundad utredning, hvaraf följande sammandrag här 
meddelas: 
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Vill man med ledning af denna uppdelning söka bilda 
sig en föreställning om i hvad mån fartygens mindre 
goda beskaffenhet eller olämplig lastning må hafva vållat 
dern öfvergångna sjöolyckor, torde bland de i öfversikten 
angifna kategorierna följande kunna sammanställas såsom 
ägnade att utvisa de fall, då fartygets beskaffenhet eller 
lastning hunna hafva framkallat eller bidragit till inträffad 
sjöolycka, nämligen: 

I förhållande ti l l hela fartygstillgången vid 1905 års 
början utgjorde samtliga förenämnda fem gruppers fartyg 
0,40 % och den första angifna gruppens fartyg — förlista 
efter att hafva sprungit läck — endast 0-24 %. Motsvarande 
relationstal med afseende på dräktigheten voro resp. 0-39 
och 0-22 %. 

Med afseende på hemort fördelade sig den svenska han
delsflottans fartyg vid 1905 års slut mellan de särskilda 
länen sålunda: 

Såsom sjöfartsidkande intager alltså Göteborgs och Bo
hus län (däri inbegripet Göteborgs stad) det främsta rum
met bland de svenska länen med en handelsflotta af 676 
fartyg om 201,427 verkliga och 516,285 förmedlade ton. 
Närmast därefter kommer Malmöhus län med 364 fartyg 
om 150,484 verkliga och 355,306 förmedlade ton samt Stock
holms stad med 225 fartyg om 104,639 verkliga och 300,803 
förmedlade ton. Om man räknar efter antal, komma där
efter Stockholms län med 290 fartyg om 40,164 ton, Kal
mar län med 287 fartyg om 43,067 ton och Kristianstads 
län med 210 fartyg om 43,782 ton. Om däremot beräknin
gen göres efter förmedlade ton, kommer af de tre nämnda 
Kalmar län först med 65,829 ton, hvarjämte både Gäfle-
borgs och Västernorrlands län med respektive 58,459 och 
54,307 förmedlade ton gå före Stockholms och Kristianstads 
län. De sista rummen intaga Kopparbergs, Jämtlands, 
Västmanlands, Uppsala och Västerbottens län, vare sig man 
räknar efter verkliga eller förmedlade ton. 

Hemmahörande i rikets städer och köpingar voro af 
segelfartygen 622 (32-5 %) med en samfälld dräktighet af 
127,889 ton (48-6 %) samt af ångfartygen 870 (816 %), 
mätande tillsammans 435,283 ton (94-7 %), medan till 
landsbygden hörde 1,293 segelfartyg (67-5 %) om 135,536 
ton (51-4 %) samt 196 ångfartyg (18-4 /.) om 24,381 ton 
(5-3 %). 

De svenska städer, hvilkas handelsfartyg vid 1905 års 
slut hade en totaldräktighet öfverstigande 10,000 verkliga 
eller 20,000 förmedlade ton, voro följande: 

II 
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fördelar de högre grupperna såsom i tab. 4 skett, efter 
jämna hundratal, så befinnes det, att i fråga om antalet 
såväl inom segel- som ångfartygsflottan fartyg af en stor
lek under 100 ton äro de ojämförligt talrikaste, medan med 
hänsyn till den samfällda dräktigheten, hvilken bäst torde 
uttrycka de olika gruppernas verkliga betydelse, bland 
segelfartygen de båda grupperna om 20—100 och 200—300 
ton spela den största rollen, hvaremot bland ångfartygen 
de båda grupperna om 100—200 ton och om 1,100—1,200 
ton intaga de främsta rummen. 

De största ångfartygen i svenska handelsflottan vid 
1905 års utgång voro: 

Handelsflottan i dessa elfva städer representerade med 
hänsyn till antalet 306 % af hela rikets handelsflotta, medan 
det förmedlade tontalet uppgick till 73-7 % af hela rikets. 

Huru den svenska handelsflottans fartyg fördelade sig 
på olika dräktighetsgrupper, framgår dels af tab. 2, dels ock 
af tab. 4. Enligt nämnda tabeller gestaltade sig denna för
delning vid slutet af år 1905 på följande sätt: 

Procentförhållandena härför äro följande: 

Af ofvanstående framgår, att, såsom grupperna här an
ordnats, största antalet segelfartyg, eller 34-2 %, finnes inom 
den första gruppen och det största antalet ångfartyg, eller 
23-6 % inom den tredje, medan i fråga om dräktighet den 
största betydelsen tillkommer bland segelfartygen den fjärde 
gruppen med 18-8 %, bland ångfartygen den nionde med 34-1 
%. Men om man för vinnande af en jämnare gruppering 
sammanslår de båda första dräktighetsgrupperna till en och 

Ångfartygens maskinstyrka, uttryckt i indikerade häst
krafter, utgjorde vid 1905 års slut inalles 361,266 häst
krafter. I förhållande till dräktigheten uppgick maskin
styrkan öfver hufvud taget samt inom de särskilda dräktig
hetsgrupperna, i medeltal per 100 ton, till: 
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Medelmaskinstyrkan öfver hufvud taget per 100 ton 
utgjorde alltså vid 1905 års slut 79 hästkrafter. 1 regel 
gör sig, såsom man finner, ett starkt relativt aftagande af 
ångfartygens maskinstyrka i mån af deras storlek tydligt 
gällande. Detta faktum, sammanställdt med den år från 
år fortgående ökningen af medeldräktigheten, förklarar, att 
ångfartygens relativa medelmaskinstyrka, sorn år 1895 upp
gick ti l l 93 hästkrafter per 100 ton, åren 1896—1905 ut
gjort i årsföljd 90, 86, 84, 84, 83, 83, 75, 79, 81 och 79 
hästkrafter1) för samma dräktighetstal och sålunda, i stort 
sedt, var i t i nedgående. 

Omständigheter, sorn vid bedömandet af den med till
tagande storlek inträdande minskningen i relationen mellan 
ångfartygens maskinstyrka och deras dräktighet icke böra 
lämnas ur sikte, äro, bland annat, a t t i grupperna af smärre 
fartyg ingår ett betydande antal bogserångare samt a t t 
de med kraftiga maskiner försedda bergningsångarna och 
isbrytarfartygen icke pläga utmärkas af någon större dräk
tighet. 

Hvad förhållandet mellan segel- och ångfartyg beträffar, 
ställde sig detta vid 1905 års slut sålunda, a t t de förra ut
gjorde 64-2 % och de senare 35-8 % af hela antalet fartyg, 
hvaremot i fråga om dräktighet segelfartygens andel endast 
uppgick till 36-4 % mot ångfartygens 63'6 %. 

Denna skillnad i det inbördes förhållandet mellan de 
båda fartygsslagen, allteftersom det ses ur antalets eller 
tontalets synpunkt, sammanhänger gifvetvis därmed, att 
ångfartygen äro relativt talrikare representerade inom de 
högre dräktighetsgrupperna, hvilka, om därtill räknas fartyg 
om 500 ton eller däröfver, upptaga 28-8 % af ångfartygens, 
men endast 3'7 % af segelfartygens hela antal. E t t uttryck 
för samma skillnad är äfven den olika medeldräktigheten, 
uppgående för segelfartyg till 137 ton, men för ångfartyg 
till ej mindre än 431 ton. 

Fördelas fartygen på trenne hufvudgrupper, nämligen: 
små fartyg om 20 till 200 ton, medelstora fartyg om 200 till 
500 ton samt stora fartyg om 500 ton och däröfver, blir 
medeldräktigheten för: 

Huru ofvan berörda förhållanden utvecklat sig sedan år 
1870, framgår af efterföljande sammanställning, Beträffande 
den olika omfattningen af begreppet handelsliotta före och 
efter år 1895 äfvensom de förändringar, sorn vid vissa tid
punkter ägt rum i reglerna för beräkningen af ångfar
tygens tontal, hänvisas till anmärkningarna under tabellen 
å sid. VII . 

1) Hästkrafttalen för åren 1895—1901 äro beräknade genom multiplika
tion med 4 af de i dessa årsberättelser förekommande. 

Medan sålunda största antalet segelfartyg eller nära 
två tredjedelar sysselsatts i fart mellan svenska och ut
ländska hamnar, har största antalet ångfartyg (mer än 
hälften) haft sin användning uteslutande i fart mellan 
svenska hamnar. Af ångbåtsflottans tonnage hafva dock 
dessa sistnämnda fartyg representerat blott en jämförelsevis 
obetydlig del (11-7 %), medan af samma tonnage 79'1 % gå t t 
i fart mellan svenska och utländska hamnar och 92 % i 
fart endast mellan utländska hamnar. 

Enligt tab. 4 fördelade sig den svenska handelsflottans 
fartyg efter det olika byggnadsmaterialet sålunda: 

En jämförelse mellan fartygens bruttodräktighrt och 
nettodräktighet med ledning af tab. 2 ger vid handen, at t 
afdraget för segelfartyg, beräknadt på hela handelsflottan, 
belöper sig till l l - l % af bruttodräktigheten, medan för ång
fartygen motsvarande siffra är 28-7 %. 

Med afseende på fartygens användning, hvilken upp
lysning ingår bland dem, sorn jämlikt nådig föreskrift skola 
afgifvas af redarne, saknas uppgifter härom numera endast 
för 26 segelfartyg om 1,776 ton och 6 ångfartyg om 1,148 
ton, hvilkas i fartygsregistret antecknade ägare ej kunnat 
anträffas, eller för hvilka af annan orsak uppgifter helt och 
hållet uteblifvit. Af de fartyg, för hvilka föreskrifna upp
gifter erhållits, hafva 83 segelfartyg om tillsammans 7,059 
ton och 54 ångfartyg om 7,786 ton icke varit till handels
sjöfart använda, i det a t t af dessa 44 segelfartyg om 5,370 
ton och 33 ångfartyg om 5,619 ton legat upplagda i ham
narna och de öfriga användts uteslutande såsom fiskefartyg 
eller t i l l annat, med handelssjöfarten ej direkt samman
hörande ändamål (vid bergningsföretag, såsom isbrytare 
o. s. v.) Med afseende på de sistnämnda är emellertid a t t 
märka, att fiskefartyg, bergningsfartyg o. d. upptagas en
dast försåvidt de äro införda i det hos Kollegium förda 
fartygsregistret. Till verklig handelssjöfart hafva under 
året användts: 
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en medeldräktighet af 282 ton flera ägare med ansvar efter 
lott samt 11 (1,0 %) med en medeldräktighet af 446 ton 
handelsbolag. 

I samma tab. 5 redovisas äfven, på grundval af de 
från redarne inkomna uppgifterna, den inkomst af rederi
rörelse, för hvilken enskilda personer och rederiaktiebolag 
varit för allmän bevillning uppskattade. 

Ifrågavarande inkomster utgjorde: 

Sålunda utgöres den svenska handelsflottan, efter far
tygsantalet sedt, till nära 2/3 af träfartyg och till närmare 
1/3 af järnfartyg, under det att fartygen af blandadt bygg
nadsämne endast uppgå till 4-9 % af hela antalet. Räknar 
man däremot efter dräktigheten, befinnas järnfartygen ut
göra mer än hälften (64-7 %), träfartygen 32-6 % och far
tygen af både trä och järn endast 2-7 % af hela tonnaget. 
Skillnaden i detta hänseende mellan segel- och ångfartyg 
visar sig vara starkt utpräglad, i det att träkonstruktionen 
är lika förhärskande bland de förra sorn järnkonstruktionen 
bland de senare. Af tab. 4 framgår — såsom ock var att 
vänta — att järnkonstruktionens betydelse såväl för segel-
som ångfartyg växer, allteftersom tonnaget ökas. 

Efter olika slag af ägare grupperade sig den svenska 
handelsflottans fartyg vid 1905 års slut enligt tab. 5 — till 
grund för hvilken i detta afseende ligger fartygsregistret 
— på följande sätt: 

Dessa uppgifter måste emellertid af flera skäl betraktas 
såsom tämligen bristfälliga. Sålunda hafva beträffande åt
skilliga fartyg inga direkta uppgifter alls kunnat erhållas. 
Om ett fartyg genom köp ombytt ägare, har oklarhet rådt i 
fråga om hvem sorn varit skyldig att lämna uppgiften i 
fråga. Då slutligen rederirörelsen bedrifvits endast såsom 
biaffär och ej varit särskildt för sig taxerad, har det oftast 
varit omöjligt att beträffande den däraf härflutna inkomsten 
erhålla nöjaktigt besked. 

I tab. 6 redovisas för fartygsbesättningar, i genomsnitt 
för seglationstiden, å till handelssjöfart år 1905 använda 
svenska fartyg. Dessa fartygs antal utgjorde enligt tab. 3 
2,812, nämligen 1,806 segelfartyg och 1,006 ångfartyg; för 
26 segelfartyg och 6 ångfartyg — med en medeldräktighet 
af resp. 68 och 191 ton — saknas uppgifter. Besättningarna 
utgjordes af: 

Häraf framgår, att största an t a l e t fartyg tillhör flera 
redare med ansvar efter lott, hvaremot största ton ta le t 
tillhör rederiaktiebolag. I fråga om sege l fa r tygen är det 
1,222 (63-8 %) med en medeldräktighet af 154 ton, som 
till ägare hafva flera redare med ansvar efter lott, medan 
597 (31-2 %) med en medeldräktighet af 70 ton tillhöra en
skilda ägare, 42 (2-2 %) med en medeldräktighet af 676 ton 
rederiaktiebolag, 52 (2-7 %) med en medeldräktighet af 86 ton 
andra aktiebolag och 2 (0.l %) med 68 tons medeldräktighet 
handelsbolag. Af ångfa r tygen tillhöra 796 (74-7 %), i 
medeltal mätande 501 ton, rederiaktiebolag, 76 (7-1 %) med 
86 tons medeldräktighet andra aktiebolag, 118 (11-1 %) med 
en medeldräktighet af 259 ton enskilda ägare, 65 (6-1 %) med 

I medeltal per fartyg utgjorde alltså den manliga be
sättningen, befälhafvaren oräknad, å segelfartygen 4 och å 
ångfartygen 10 man. 

Tab. 7 innehåller de uppgifter, sorn kunnat vinnas an
gående för handelssjöfart eller resandes fortskaffande afsedda 
svenska fartyg om mindre än 20 tons dräktighet äfvensom 
för nämnda ändamål använda omätta fartyg vid 1905 års 
slut. Dessa uppgifter äro Kollegium meddelade af veder
börande myndigheter och upprättade med ledning af man-
talsskrifningsuppgifter samt, där så erfordrats, bevillnings-
taxeringslängderna; men starka skäl finnas för den för
modan, att mantalsskrifningsförordningens föreskrift om 
skyldighet för fartygsägare äfvensom hufvudredare för far
tyg att till mantalsskrifningen uppgifva alla sina fartyg 
med angifvande af dräktighet, byggnadsmateriel och därå 
anbringade ångmaskiners drifkraft i många fall ganska onöj
aktigt åtlydts och att därför de meddelanden Kollegium i 
det ifrågavarande hänseendet vunnit icke heller kunna på 
det hela vara annat än tämligen ofullständiga. Efter hvad 

De motsvarande relativa talen voro: 

Härförutom : 
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de inkomna redogörelserna gifva vid handen, skulle emeller
tid vid 1905 års slut i riket hafva funnits: 

sorn mera väsentligt bidraga till den bristande öfverens
stämmelsen, och torde i sådant hänseende förtjäna fram
hållas, dels att hamndirektionernas redogörelser endast upp
taga fartyg om mer än 10 ton (beträffande Göteborg mer 
än 15 ton), medan i tullverkets uppgifter äfven fartyg under 
detta tontal redovisas; dels att för vissa hamnar, såsom 
Vaxholm, Sandhamn m. fl., där fartyg författningsenligt 
kunna in- och utklarera, inga trafikredogörelser af veder
börande hamndirektioner till Kollegium afgifvas, enär för 
dessa hamnar icke finnas af Eders Kungl. Maj:t fastställda 
taxor; dels och slutligen att fartyg, sorn vid ankomst från 
eller afgång till främmande land anlupit olika platser inom 
riket, i hamndirektionernas uppgifter redovisas särskildt för 
hvarje hamn, medan i tullverkets tabellariska sammandrag 
fartyg upptagas endast en gång för hvarje resa, ankom
mande fartyg på den hamn, där det först inklareras, och 
afgående fartyg, om det är barlastadt, på utklareringsham-
nen, men om det för last, på den hamn, där den hufvud-
sakligaste delen af lasten intagits. 

Hufvuddragen af sjöfarten mellan Sverige och utlandet 
äfvensom svenska fartygs andel i samma sjöfart år 1905 i 
jämförelse med förhållandena under närmast föregående år 
och femårsperioder inhämtas af nedanstående sammanfatt
ning, hvilken afser såväl ankomna sorn afgångna segel- och 
ångfartyg: 

Huruvida ångfartygens maskinstyrka är uppgifven i 
nominella eller indikerade hästkrafter, är omöjligt att af
göra, då formulären till mantalsskrifningsuppgifter därom 
ingenting innehålla; beträffande många ångfartyg finnes 
ingen sorn helst uppgift om hästkrafttalet. Redarnes för 
bevillning uppskattade inkomst uppgår, i den mån den redo
visats, till sammanlagdt 264,264 kronor. 

B) Sjöfarten mellan Sverige och utlandet 
(enligt tullverkets uppgifter). 

Af de år 1905 från utrikes ort till Sverige ankomna och 
därifrån till utlandet afgångna såväl lastade sorn barlastade 
svenska och främmande- fartyg, rörande hvilka detaljerade 
uppgifter meddelas i tab. 8—22, utgjorde hela antalet1) 
72,601 med en sammanlagd dräktighet af 18,183,459 ton, så
som af följande specifikation inhämtas: 

Med afseende på skiljaktigheterna mellan ofvan anförda, 
genom tullverket inhämtade uppgifter och de i tab. 26 före
kommande, af hamndirektionerna meddelade redogörelser an
gående utrikes sjöfarten, anser sig Kollegium i detta sam
manhang böra fästa uppmärksamheten på de förhållanden, 

1) Såväl här sorn i det följande är uttrycket antal fartyg liktydigt 
med antal resor, sä att följaktligen ett och samma fartyg kan vara inräk
nadt i uppgifterna flerfaldiga gånger. 

I jämförelse med förhållandet under år 1904 utvisar 
sjöfarten mellan Sverige och utlandet en minskning, efter 
dräktighetstalen räknadt, af 156,753 ton. För svenska i denna 
sjöfart deltagande fartyg har emellertid en ökning uppstått, 
uppgående till 355,600 ton, hvadan sålunda för utländska 
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fartyg inträdt en minskning af 512,353 ton. Lastade far
tygs dräktighet har ökats med 85,141 ton, lastade svenska 
fartygs med 343,995 ton. I jämförelse med samtliga far
tygs dräktighet utgjorde de svenska fartygens 48-5 %, med 
afseende på endast lastade fartyg 55'6 %. 

Bland främmande nationaliteter förete alla utom den 
tyska, för hvilken en stegring inträdt från 1,668,434 till 
1,752,865 ton, en mer eller mindre stark tillbakagång, för
nämligast den engelska med 240,671 ton, den norska med 
162,404 ton och den danska med 76,892 ton. 

Beträffande förhållandet mellan de olika nationaliteter
nas andelar i denna sjöfart under förflutna år hänvisas för 
öfrigt till nedanstående tablå, hvilken omfattar såväl svenska 
som främmande, med last eller i barlast ankomna och af
gångna fartyg: 

Bland mera afsevärda, ur denna tablå framgående för
ändringar i förhållandet mellan de olika nationaliteterna 
torde böra särskildt bemärkas ökningen af danska fartygs 
dräktighetsprocent från 590 år 1870 till 20-69 år 1905 och 
minskningen för norska fartyg från 33-76 % det förra af 
dessa år till 7-67 % det senare. År 1870 var norska far
tygs andel i utrikes sjöfarten på Sverige till och med 
större än Sveriges egen handelsflottas. För Storbritanniens 
flagga, sorn år 1890 var jämförelsevis starkt representerad 
(med 20.50 %), har sedan den tiden en återgång ägt rum, 
så att procenttalet för 1905 endast uppgick till 6'66. För 
tyska fartyg har sedan 1870 ökning inträdt (från 351 till 
9-64 %), medan minskning träffat bland andra finska (från 
5-67 till 265 %) och franska (från 1-31 till 0.13 %). 

Med afseende på omfattningen af Sveriges sjöfartsför
bindelser med särskilda länder i Europa och med främmande 
världsdelar, mätt efter summan af de från och till resp. 
länder och världsdelar ankomna och afgångna fartygens 
tontal, ställde sig förhållandet år 1905 (i afseende på dräk
tighetsprocent tillika jämfördt med motsvarande förhållan
den åren 1904, 1900, 1890, 1880 och 1870) så, sorn nedan
stående tabellariska öfversikt utvisar: 

Häraf befinnes det, att den svenska utrikes sjöfarten, 
efter fartygsdräktigheten räknadt, till mer än tre fjärde
delar varit riktad på Danmark, Tyska riket samt Stor
britannien. Det första rummet, som sedan många år till
baka innehafts af Storbritannien och endast 1896 undan
tagsvis intogs af Danmark, har sedan år 1900 åter eröfrats 
af sistnämnda land; dräktighetsprocenten för sjöfarten på 
Danmark uppgick år 1905 till 30-15, medan den för Stor
britannien utgjorde endast 26.28. För Tyska riket var mot
svarande procenttal 20-99. Af öfriga grannländer hade 
Norge 3-26, Finland 2-93 och Ryssland 2-88 %. Utom
europeiska länder nådde tillsammans icke högre än till 
1-79 %. 

Jämförelsen med motsvarande procenttal för äldre "år 
gifver vid handen, att Storbritanniens relativa andel af 
Sveriges utländska sjöfartsförbindelser nu är vida mindre 
än förr (43-15 % år 1870, men endast 26-28 % år 1905), hvar
emot Danmarks procenttal stigit från 15-56 % år 1870 till 
30-15 % år 1905. 1 öfrigt visar sig en mer eller mindre 
betydande relativ ökning hafva inträdt i förbindelserna med 
Tyska riket (från 7-88 % år 1870 till 20 99 % år 1905) och 
Nederländerna (från 435 till 7-08 %), under det att relativ 
återgång framträder, bland annat, för Frankrike (från 10-97 
% år 1870 till 2-29 % år 1905) och för Norge (från 5-24 till 
3-26 %). 

Med ledning af de uppgifter, sorn meddelas i tab. 10, 
kan det i afseende på fraktfarten mellan Sverige och sär
skilda främmande länder beräknas, i hvilken omfattning 
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densamma ombesörjes af dels svenska fartyg, dels vederbö
rande främmande ankomst- eller afgångslands fartyg och 
dels fartyg tillhörande andra nationer. En sådan beräkning, 
afseende det sammanlagda till Sverige ankommande och från 
Sverige afgående tonnaget, är för de i berörda hänseende 
viktigare länderna utförd här nedan: 

dräktighet. Från utländska hamnar hafva samtidigt afgått 
20,429 svenska fartyg med en sammanlagd dräktighet af 
9,665,354 ton, hvaraf 12,326 om inalles 4,354,867 ton till 
Sverige. För en öfverblick af ifrågavarande fartygstrafik 
under tiden från och med 1876 hänvisas till efterföljande 
sammanställning : 

Det framgår häraf, att sjöfarten mellan Sverige å ena 
sidan samt Norge, Tyska riket, Belgien och Storbritannien 
å den andra under år 1905 i öfvervägande grad uppehållits 
af svenska fartyg, nämligen med resp. 57-3, 54-2, 77-4 och 
62-6 % af tontalet mot endast resp. 39-3, 333, 3-2 samt 17-0 
% för samma länders egna fartyg i motsvarande fart. Däre
mot har den svenska flaggan stått tillbaka för motsvarande 
främmande lands i fråga om förbindelserna mellan Sverige 
och Finland (240 mot 58-2 %), Sverige och Danmark (37-8 
mot 59-8 %) samt Sverige och Nederländerna (31-5 mot 41-4 
%). Sjöfarten mellan Sverige å ena sidan samt Ryssland, 
Frankrike och Amerikas Förenta stater å den andra har 
besörjts i hufvudsaklig grad (nämligen till resp. 47-3, 51-0 
och 93-4 %) af fartyg, tillhörande hvarken ankomst- eller 
afgångslandet. 

C) Svenska sjöfarten på utrikes orter 
(enligt fartygsredares uppgifter). 

I tab. 23 och 24 redogöres för sådana svenska fartyg, sorn 
under året ankommit till och afgått från främmande hamnar, 
eller med andra ord för omfattningen af svenska sjöfarten 
på utrikes orter. Redogörelsen, sorn är sammanställd efter 
uppgifter från fartygsredare, hänför sig till 1,736 olika far
tyg om 621,792 ton. Bland de fartyg, sorn enligt tab. 3 
användts i utrikes fart, ingå äfven 25 fartyg om 8,309 ton, 
för hvilka inga resor redovisats, hvaremot uppgifter lämnats 
om 26 fartyg om 7,395 ton, hvilka icke medräknas i tab. 3 på 
den grund att de under året förlist eller af annan anledning 
afförts ur registret. Af tabellerna inhämtas, att år 1905 
ankommit till olika utländska hamnar direkt från hemlandet 
12,433 svenska fartyg om tillsammans 4,383,201 ton och 
från utrikes orter 8,093 fartyg om inalles 5,306,110 ton 
eller sammanlagdt 20,526 fartyg med 9,689,311 tons total-

Då uppgifterna till och med år 1903 äro byggda på en 
annan källa, nämligen meddelanden från konsulerna, äro de 
ej fullt jämförliga med de senaste årens. Sålunda med
räknas 1904 och 1905 endast fartyg om 20 ton eller där-
öfver, hvilket tillräckligt förklarar den skenbara minskningen 
i antalet resor under år 1904. Men å andra sidan inräknas 
numera farten vid flera mindre utländska hamnar, om hvilka 
inga uppgifter förut kunnat erhållas. 

De år 1905 af svenska fartyg i utrikes sjöfart intjänta 
bruttofrakter hafva, enligt därom från fartygsredare in
komna, i tab. 25 närmare specificerade uppgifter, utgjort, 
oberäknadt i s. k. tidsbefraktning intjänta belopp, 62,210,278 
kronor, hvaraf influtit i fart mellan Sverige och utlandet 
40,426,568 kronor och i fart mellan utrikes orter för fartyg 
ankomna till utländska hamnar 21,783,710 kronor. Af to
talsumman belöpa sig på segelfartyg 9,929,646 kronor, mot
svarande 16-0 %, och på ångfartyg 52,280,632 kronor eller 
84-0 %. För bedömande af förhållandena i förevarande hän
seende under år 1905 relativt till motsvarande förhållanden 
under det närmast föregående året samt årsmedeltalen för 
femårsperioderna från och med 1876 meddelas följande öf
versikt: 



XVI Bruttofrakter. 

Af nyss anförda skäl äro de två senaste årens uppgifter 
ej fullt jämförliga med de föregående årens. A ena sidan 
äro till och med år 1903 bruttoi'rakterna vid farten på Norge 
icke inräknade, å andra sidan saknas fraktuppgifter för flera 
fartyg från och med år 1904. Om man medräknar de af 33 
ångfartyg om 34,850 ton i s. k. tidsbefraktning intjänta 
summor, utgörande sammanlagdt 1,715,901 kr., skulle svenska 
handelsflottans bruttoförtjänst vid utrikes varutransport un
der år 1905 hafva utgjort 63,926,179 kronor, hvilket repre
senterar en afsevärd ökning från föregående år. 

Det utan jämförelse viktigaste fältet för handelsflottans 
verksamhet är sedan gammalt Storbritannien. Samfällda 
beloppet af de bruttofrakter, som svenska fartyg under år 
1905 enligt den specificerade tabellen intjänt vid transport 
af varor mellan Sverige och Storbritannien samt från skilda 
utrikes orter till sistnämnda land, uppgick sålunda till ej 
mindre än 27,075,732 kronor eller ej långt ifrån hälften af 
fraktförtjänsten i dess helhet. Näst Storbritannien äro Dan
mark och Tyska riket de viktigaste områdena för den sven
ska handelsflottans verksamhet, räknadt efter resornas antal 
och tontal, men Tyska riket och Nederländerna, om beräk
ningen göres efter de intjänta bruttofrakterna. 

De olika ländernas betydelse i förevarande hänseende 
inhämtas för öfrigt af nedanstående tabell, där dock endast 
resor med last frän och till Sverige samt från utrikes orter 
äro medräknade: 

Vid en jämförelse mellan tonnaget och bruttofrakterna 
är att märka, att specificerade fraktuppgifter saknas för 
resor i tidsbefraktning, att fartyg med genomgående last 
både vid ankomst och afgång upptagits såsom lastade, äfven 
om frakt förekommit endast i endera riktningen, samt att 
lastade fartyg med hela sitt tontal ingå i beräkningen äfven 
i alla de fall, då blott en större eller mindre del af fartygens 
dräktighet varit upptagen af last. 

Inskränkes öfversikten till redogörelse för de direkta 
förbindelserna mellan Sverige och resp. främmande länder, 
alltså med uteslutande af uppgifter angående de från ut
rikes ort till annan utrikes ort ankomna lastade fartyg 
samt af dern intjänta fraktbelopp, får tablån följande ut
seende: 

Storbritanniens ställning som hufvudort för den svenska 
sjöfartsnäringens utbyte af fraktfarten på olika länder 

(Forts.) 
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framträder här ännu skarpare än i föregående tablå, i det 
att varutransporten med svenska fartyg mellan berörda land 
och Sverige visat sig hafva under redogörelseåret inbringat 
19-7 millioner kronor eller 48-8 % af det i tabellen redovisade 
beloppet. 

öfversikt af antalet och dräktigheten för de till hamnarna 
och la8tageplatserna ankomna fartyg: 

D) Sjöfarten i rikets hamnar och kanaler 
(enligt uppgifter från vederbörande direktioner samt från 

tullverket). Denna öfversikt visar, att den inrikes sjöfarten under 
redogörelseåret ökats med 1,889 fartyg om 130,792 ton samt 
att den utrikes sjöfarten i anseende till antalet ökats med 418 
fartyg, men minskats till tontalet med 41,343 ton. Trafiken 
i dess helhet har ökats med 2,291 fartyg och det samman
lagda tonnaget med 89,449 ton. 

Beträffande trafiken i de särskilda hamnarna hade år 
1905 nedan anförda platser att uppvisa de högsta tontalen 
för i såväl in- som utrikes fart ankomna fartyg, hvarvid, 
till förklaring af det påfallande ringa tontalet för de till 
Göteborgs hamn i inrikes fart ankomna fartygen, må upp
lysas, att den för nämnda stad afgifna redogörelsen icke 
omfattar andra än saltsjövägen ankomna och afgångna far
tyg samt att, i fråga om inrikes fart, uppgifter ej meddelas 
vare sig beträffande fartyg, sorn trafikera hamnområdet från 
eller till ort inom Göteborgs tullkaramardistrikt, eller far
tyg med dräktighet om 10—15 ton: 

I tab. 26 meddelas detaljerade uppgifter angående rö
relsen vid rikets hamnar och lastageplatser samt beloppen af 
de för fartyg erlagda af gifter, och torde i afseende å dessa 
redogörelser, hvilka omfatta såväl segel- sorn ångfartyg om 
mer än 10 ton, ankomna och afgångna i in- eller utrikes 
fart, böra i underdånighet erinras dels att, enär desamma 
afgifvas endast för hamnar och lastageplatser, där hamn-
umgälder eller grundpenningar utgå efter af Eders Kungl. 
Maj:t fastställd taxa, vissa företrädesvis mindre betydande 
hamnar saknas i förteckningen, dels att i uppgifterna icke 
ingår den s. k. lokala hamntrafiken eller skeppsfarten inom 
de särskilda hamnområdena. 

Af fartyg, sorn enligt förenämnda tabell idkat sjöfart 
mellan inrikes orter, hafva under år 1905 verkställts 120,199 
resor med 12,282,626 ton i ingående och 121,041 resor med 
13,000,877 ton i utgående fart, medan af fartyg, sorn gått i 
utrikes fart, från utrikes orter ankommit 31,440 om till
sammans 10,871,243 ton och till utrikes orter afgått 28,619 
fartyg med 10,122,359 tons dräktighet. Häraf framgår så
lunda, att vid rikets hamnar och lastageplatser inrikes sjö
farten under år 1905 omfattat med afseende å fartygsantalet 
80-1 % och med hänsyn till dräktigbeten 546 % af rörelsen 
i dess helhet, under det att utrikes sjöfartens andel i be
rörda trafik endast utgjort respektive 19-9 % och 45-4 %. 
Trafikens fördelning på de tvenne hufvudslagen af fartyg 
inhämtas af följande tablå: 

Här meddelade siffror utvisa, bland annat, att af hela 
antalet fartyg 683 % varit ångbåtar och att af totala dräk
tigheten 85-6 % tillhört ångbåtsflottan. 

Till jämförelse med förhållandena i afseende å hamn
trafiken under närmast föregående år meddelas nedanstående 

21l57/o« Kommerskollegii berätteite om Sveriges sjöfart år 1905. 

De närmast i ordningen följande hamnarna voro Hudiks
vall, Örnsköldsvik, Västervik, Ystad och Visby. 

Enligt i tab. 29 meddelade, genom Generaltullstyrelsen 
erhållna upplysningar har antalet utländska fartyg, sorn 
deltagit i kustfart och varuforsling mellan svenska hamnar, 
under år 1905 utgjordt 998. Deras samfällda dräktighet har 
uppgått till 101,234 ton, och hafva de tillhört nedanstående 
nationaliteter: 

III 
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Jämförda med motsvarande uppgifter för år 1904 ut
visa dessa siffror en minskning med 183 fartyg och 18,382 ton. 

Likasom i fråga om uppgifter angående sjöfarten i all
mänhet kan gifvetvis äfven med afseende på dessa upp
gifter om utländska fartygs deltagande i svensk kustfart 
inträffa, att ett och samma fartyg i dern inräknats flere 
gånger. 

Beloppet af de vid hamnar och lastageplatser uppburna 
afgifter för fartyg hafva år 1905 och närmast föregående fem 
år utgjort i kronor: 

I jämförelse med förhållandena år 1904 har under redo
görelseåret, enligt hvad ofvanstående siffror utvisa, uppstått 
en ökning uti ifrågavarande afgifter med inalles 23,287 
kronor, motsvarande 1-1 %. 

Rörande beloppen af de i rikets städer och köpingar 
uppburna hamnafgifter för lossade och lastade varor inne
håller tab. 27 detaljerade uppgifter. För riket i dess helhet 
uppgingo dessa umgälder år 1905 och närmast föregående 
fem år till följande belopp i kronor: 

Såsom häraf framgår, hafva ifrågavarande afgifter sedan 
1904 ökats med 8,751 kronor eller 0 3 %. 

Sedan det på grund af nådiga brefvet den 22 december 
1875 icke vidare åligger Kollegium att i sin underdåniga 
årsberättelse upptaga specificerad förteckning å kvantiteten 
af de uti städers och köpingars hamnar lossade och lastade 
varor, sorn utgöra hvarje orts förnämsta omsättningsartiklar, 
har från och med årgången 1875 dylik förteckning ur be
rättelsen uteslutits. 

Den i tab. 28 meddelade redogörelsen för skepps- och 
båtfarten å kanalerna i riket, hvilken omfattar ångbåtar, 

segelfartyg, pråmar och timmerflottar, med särskilda upp
gifter icke allenast om antalet fartyg, utan äfven, för så 
vidt ej kanalafgifterna beräknats efter annan grund än 
tontalet, om fartygens dräktighet m. m., utgör ett samman
drag af de summariska uppgifter, sorn det åligger hvarje 
direktion för kanal, för hvars trafikerande afgifter erläggas 
efter en af Eders Kungl. Maj:t fastställd taxa, att enligt 
fastställdt formulär till Kollegium insända. Under en följd 
af år intill 1884 meddelas därjämte i särskild tabell en 
specificerad förteckning å de varor, sorn å kanalerna fraktats. 
Men dels på grund af primäruppgifternas ofullständighet 
i berörda hänseende, dels med särskild hänsyn till den upp
komna frågan om vidtagande af åtgärder ledande till in
skränkning i kostnaden för det statistiska trycket uteslöts, 
jämlikt nådig föreskrift, nämnda förteckning från och med 
år 1884 ur berättelsen. 

Af nämnda tabell framgår, att rikets kanaler och slussar 
under år 1905 passerats af 107,125 st. fartyg och pråmar 
— hvaraf 54,849 ångfartyg, 20,457 segelfartyg och 31,819 
pråmar — samt dessutom af 5,678 st. timmerflottar. De 
för såväl farkoster och flottar sorn varor influtna afgifterna 
uppgingo till 1,219,341 kronor. 

I ändamål att erhålla en jämförande öfversikt af trafik
förhållandena å rikets kanaler under de sist förflutna åren 
hafva i en här nedan införd tablå för de farleder, rörande 
hvilka upplysning om där passerade fartygs dräktighet 
funnits att tillgå, i särskilda kolumner sammanförts års-
uppgifter för år 1905 och medeltalsuppgifter för närmast 
föregående femårsperiod angående mätta fartygs antal och 
dräktighet äfvensom samfällda beloppen af de för fartygs-
och varutrafiken erlagda umgälder: 



Kanaltrafiken. Sjöfartsafgifter till statsmyndigheter. XIX 

svenska församlingens kyrka i London, redovisade i tab. 32 
Konsulatafgifter erläggas från och med ar 1904 icke vidare 

Lotsafgifterna under år 1905 hafva uppgått till 1,237,786 
kronor, hvaraf 1,128,340 kronor (91-2 %) utgjort lotspenningar 
och 109,446 kronor (8-8 %) hemvägsersättning. Största be
loppet kommer på Sandhamns lotsplats med 75,213 kronor, 
hvarefter närmast i ordningen följer Sundsvalls med 71,(509 
kronor, Gäfle med 62,966 kronor, Härnö med 62,844 kronor 
och Stockholms med 54,566 kronor. För svenska fartyg 
hafva erlagts 668,856 och för u t ländska 568,930 kronor. 

Fyr- och båkafgifter hafva under redogörelseåret erlagts 
till ett sammanlagdt belopp af 1,730,183 kronor, däraf för 
svenska fartyg 778,068 och för u t ländska 952,115 kronor. 
Lastpenningars belopp uppgår till 633,125 kronor, nämligen 
466,936 kronor för inkommande och 166,189 kronor för ut
gående fartyg; erlagda af svenska fartyg äro därutaf 
319,083, af u t l ändska fartyg 314,042 kronor. 

Tonafgifterna till sjömanshusen utgjorde under 1905 
för svenska fartyg 83,656 kronor och för u t ländska far
tyg 74,506 kronor eller tillsammans 158,162 kronor; ton-
afgifterna till svenska församlingens kyrka i London upp
gingo samma år till 10,792 kronor. 

I nedanstående sammanställning lämnas en öfversikt 
öfver samtliga till statsmyndigheter redovisade sjöfarts-
afgifter för åren 1904 och 1905 med deras fördelning pä 
svenska och utländska fartyg under sistnämnda år: 

Man finner häraf, att liksom under närmast föregående 
år trafiken under redogörelseåret a de större kanalerna i 
allmänhet varit i uppgående. Särskildt gäller detta Stock
holms sluss samt Dalslands, Tynderö, Väddö, Göta och Hjäl-
mare kanaler. Minskning däremot utvisa, bland andra, Troll-
hätte, Örebro, Kinda, Strömsholms, Eskilstuna nedre och en 
del mindre kanaler. Då, såsom redogörelsen gifver vid han
den, i vissa fall de passerade fartygens antal och dräktighet 
minskats, på samma gång beloppet af influtna afgifter stigit, 
medan i andra fall fartygsfrekvensen ökats, under det sum
man af uppburna umgälder minskats, så förklaras den bris
tande öfverensstämmelsen i berörda hänseende dels i någon 
mån af inträdda förändringar i de för kanalernas begagnande 
fastställda taxor, dels ock däraf, att uti inkomstbeloppen 
jämväl ingå afgifter för varor och timmerflottar samt af
gifter för omätta fartyg och pråmar, hvilka farkoster icke 
äro upptagna i tablån, där, såsom i det föregående omnämnts, 
endast till antal och tontal angifna fartyg finnas redovisade. 

Enligt inhämtade upplysningar, meddelade i noter till 
tab. 28, ingå i uppgifterna om kanaltrafiken 5 segelfartyg 
om 1,039 ton, 49 ångfartyg och 22 pråmar af utländsk (norsk) 
nationalitet, äfvensom ett antal timmerflottar, härstammande 
från Norge. 

E) Till statsmyndigheter redovisade sjöfarts-
afgifter. 

Till de i det föregående omnämnda sjöfartsafgifter af 
kommunal eller privat natur — fartygs- och varuafgifter i 
svenska hamnar samt kanal- och slussafgifter — komma 
några till statsverket ingående eller åtminstone till stats
myndigheter redovisade sådana afgifter, nämligen lotsafgif-
ter, om hvilka närmare upplysning meddelas i tab. 30, fyr-
och båkafgifter samt lastpenningar, för hvilka redogöres i 
tab. 31, äfvensom tonafgifter till sjömanshusen och till 

F) Vid sjömanshus inskrifne sjömän, hemsända 
sjömansmedel samt till städerna influtna tolags-

ersättningsmedel. 
Enligt tab. 34 har antalet af de vid rikets sjömanshus 

inskrifne sjömän, sorn år 1905 varit använda i sjöfart med 
svenska fartyg, utgjort 24,469, af hvilka sysselsatts i ute
slutande inrikes sjöfart 454 fartygsbefälhafvare samt 1,635 
maskinister, eldare och andra sjömän, eller tillsammans 
2,089, medan i utrikes sjöfart användts 2,556 fartygsbefäl
hafvare samt 19,824 maskinister, eldare och andra sjömän, 
eller tillsammans 22,380. Föregående året, 1904, uppgåfvos 
såsom i sjöfart med landets fartyg använda inalles 23,873 å 
sjömanshus inskrifne sjömän, däraf 2,050 i uteslutande in
rikes och 21,823 i utrikes fart. 

(Forts.) 
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De sålunda år 1905 till Kollegium öfversända medlen 
hafva utbetalts till personer, bosatta i Stockholms stad och 
21 af rikets län. Största andelarna tillföllo Göteborgs och 
Bohus län (12,335 kr.), Malmöhus län (7,152 kr.) och Kalmar 
län (5,439 kr.). 

För beloppet och användningen af de rikets stapelstäder 
tillflutna tolagsersättning smedel redogöres i tab. 35. Af upp
gifterna härom inhämtas, bland annat, att berörda medel för 
samtliga till sådana medel berättigade stapelstäder år 1905 
uppgått till 3,092,497 kronor, hvaraf största andelarna tillfallit 
städerna Stockholm, Göteborg och Malmö med resp. 1,175,038, 
668,779 och 341,055 kronor, utgörande tillsammans nära tre 
fjärdedelar af totalbeloppet. Under de senaste åren hafva 
samfällda beloppen af till stapelstäderna utgående tolags-
ersättningsmedel utgjort: 

Rörande de ändamål, till hvilka enligt äldre kungl. bref 
och resolutioner tolagsmedlen må användas, får Kollegium 
hänvisa till sin i berättelsen om inrikes sjöfart och handel 
år 1871 häröfver afgifna redogörelse 

Kollegium får i öfrigt hänvisa till härvid fogade tabeller 
samt till de af konsulerna afgifna berättelser om handel och 
sjöfart, sorn i tryck offentliggöras i den af Sveriges all
männa exportförening utgifna tidskriften »Svensk export». 

Bland sjömanshusen hade år 1905 Göteborgs att upp
visa det högsta antalet, nämligen 4,260 eller 17-4 % af 
samtliga sålunda inskrifne sjömän, och närmast därefter i 
ordningen följde Stockholms med 3,758, Uddevalla med 2,200, 
Hälsingborgs med 1,762 o. s. v. I sista rummet kom Jön
köpings sjömanshus, hvarifrån endast redovisats 10 i sjöfart 
använde sjömän. 

Förutom nu nämnda sjöfolk redovisas i samma tabell 
de à främmande fartyg genom svenska sjömanshus förhyrda 
sjömän, och uppgick år 1905 deras antal till 933 (mot 1,139 
år 1904), däraf 29 befälhafvare. 

För beredande af tillfälle för utrikes vistande svenske 
sjömän att, till understöd för hemmavarande anhöriga eller 
till förvaring och förräntande för kommande behof, genom 
vederbörande konsulers biträde hemsända gjorda besparingar 
meddelades genom nådigt bref den 21 november 1868 och 
Kollegii därpå grundade cirkulär den 15 påföljande de
cember vissa bestämmelser angående s. k. sjömansinvis-
ningar, hvilka bestämmelser genom nådiga brefvet den 26 
april 1901 och Kollegii i anledning däraf utfärdade cirkulär 
den 10 september s. å. förändrats hufvudsakligen i den rikt
ning, att konsulatens bemedling gjorts kostnadsfri för sjö
männen och att formen för penningarnas hemsändande till 
Sverige förenklats. I enlighet med dessa bestämmelser hafva 
under år 1905 (se tab. 34) af sjöfolk genom 29 olika kon
sulat och vicekonsulat hemsändts penningebelopp, som sam-
mammanlagdt uppgått till 44,120 kronor, en summa sorn 
understiger såväl motsvarande belopp för år 1904 sorn ock 
medelbeloppet för de närmast föregående fem åren, såsom 
efterföljande siffror närmare ådagalägga: 

Stockholm den 9 februari 1907. 

Underdånigst 

ALFR. LAGERHEIM. 

HJALM. GULLBERG. 

I. Flodström. 



Résumé. 
XXI 

La marine marchande de la Suède se composait, à la fin de l'année 
1905, de 2,981 navires, jaugeant 723,089 tonneaux de registre, dont 1,915 
navires à voiles, jaugeant 263,425 tonneaux, et 1,066 navires à vapeur de 
459,664 tonneaux.1) Les navires jaugeant au-dessous de 20 tonneaux n'y sont 
pas compris. 

Comparativement à Tannée précédente, la marine marchande, en 1905, pré
sente une augmentation totale de 13 navires, jaugeant 49,217 tonneaux. 

Si, pour avoir un aperçu succinct de la capacité de transport des navires 
tant à voiles qu'à vapeur, appartenant à la marine marchande de 1905, on les 
divise en trois catégories de tonnage, il se présente les chiffres suivants-

Le tonnage moyen était de 137 tonneaux ponr un navire à voiles et de 
431 tonneaux pour un navire à vapeur. 

Depuis longtemps, Gothembourg est notre ville la plus riche en navires. 
Elle possède 59 navires à voiles du jaugeage de 19,775 tonneaux et 245 ba
teaux à vapeur du total de 146,326 tonneaux. Après Gothembourg vient immé
diatement Stockholm, qui dispose de 34 voiliers du total de 6,557 tonneaux et de 
191 vapeurs, jaugeant 98,082 tonneaux. 

La plus grande partie de la marine marchande, savoir 1,735 navires d'un 
tonnage total de 622,706 tonneaux, était engagée, pendant l'année 1905, dans la 
navigation internationale entre la Suède et l'étranger ou bien entre les pays étran
gers, tandis que 1,077 navires de 82,614 tonneaux étaient occupés exclusivement 
de la navigation entre les porta suédois. 

Quant aux matériaux de construction, les navires se groupaient ainsi qu'il 
suit: 

Le mouvement maritime entre la Suède et l'étranger, ainsi qu'il se constate 
par les entrées et les sorties des navires des diverses nations dans les ports 
suédois, avait, en 1905, l'étendue que montre le tableau suivant: 

Le tonnage considérable et le grand nombre des navires partis avec charge
ment en comparaison avec le tonnage et le nombre des navires arrivés chargés sont 
bien propres à faire voir que l'exportation de la Suède consiste, à titre principal, 
en marchandises pesantes et encombrantes, comme les métaux et les bois. 

Le trafic le plus considérable a eu lieu dans les ports énumérés ci-
dessous : 

Abstraction faite du trafic principalement local des ports du Sund (Malmö 
et Hälsingborg) avec le Danemark, on peut dire que les plus grandes villes du 
Royaume sont, en même temps, les ports les plus importants en ce qui concerne 
la navigation internationale; c'est qne la navigation des ports suédois de la Bal
tique gravite vers Stockholm, celle des ports de l'ouest, vers Gothembourg. 

En tenant compte exclusivement du tonnage, à peu près la moitié (48'5 %) 
des navires arrivés et partis, en 1905, étaient suédois. Parmi les pavillons étrangers, 
le danois occupait la première place (207 %), suivi à tour de rôle par l'allemand 
(9.6 %\ le norvégien (7.7 #), l'anglais (6'7 %), le hollandais (3.3 % le finnoie (2.7 
%), etc. 

Les pays avec lesquels la Suède entretient les plus vives relations mari
times sont, d'après les données statistiques regardant l'année 1905, le Danemark» 
la Grande-Bretagne et l'Allemagne, qui réunis représentent plus de 3/4 du trafic 
total. On en jugera par les chiffres suivants, qui indiquent les pays auxquels les 
navires ont été destinés et d'où ils tant arrivés: 

La navigation suédoise dans les ports étrangers avait, en 1905, l'étendue 
suivante : 

Pour apprécier la grandeur des frets bruts, gagnés en 1905 par les navires 
suédois employés à la navigation étrangère, il suffira de consulter le tableau qui 
suit: 

¹) D'après la règle allemande, dont on se sert en Suède pour le jaugeage depuis le 1er avril 1881, tandis que la règle anglaise était employée avant ce temps. — 
²) Dont 2,606,740 tonneaux résultant du trafic avec le Danemark. — ³) Dont 1,854,361 tonneaux résultant du trafic avec le Danemark. 





TABELLER. 
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Tab. 1. Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton 
Anm. Såväl i denna som följande tabeller förstås 



och däröfver jämte dess ökning och minskning år 1905. 
med ton, där icke annorlunda angifves, nettoton. 

3 



4 

Tab. 1. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton 



och däröfver jämte dess ökning och minskning år 1905. 

5 
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Tab. 1. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton 



och därofver jämte dess ökning och minskning år 1905. 

7 
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Tab. 1. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton 



och däröfver jämte dess ökning och minskning år 1905. 

9 
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Tab. 2. Svenska handelsflottans fartyg om 20 nettoton och däröfver, fördelade 



11 

i dräktighetsgrupper, äfvensom fartygens bruttodräktighet vid 1905 års slut. 



12 

Tab. 2. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 nettoton och däröfver, fördelade 



13 

i dräktighetsgrupper, äfvensom fartygens bruttodräktighet vid 1905 års slut. 



14 

Tab. 2. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 nettoton och daröfver, fördelade 



15 

i dräktighetsgrupper, äfvensom fartygens bruttodräktighet vid 1905 års slut. 
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Tab. 2. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 nettoton och däröfver, för-



17 

delade i dräktighetsgrupper, äfvensom fartygens bruttodräktighet vid 1905 års slut. 
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Tab. 3. Användningen af svenska handelsflottans 
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fartyg om 20 ton och däröfver år 1905. 
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Tab. 3. (Forts.) Användningen af svenska handels-
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flottans fartyg om 20 ton och däröfver år 1905. 
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Tab. 3. (Forts.) Användningen af svenska handels-



23 
flottans fartyg om 20 ton och deröfver år 1905. 
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Tab. 3. (Forts.) Användningen af svenska handels-



25 

flottans fartyg om 20 ton och däröfver år 1905. 



Tab. 4. Uppgifter om byggnadsmaterialet för svenska handels-

26 



27 

flottans fartyg om 20 ton och däröfver vid 1905 års slut. 



28 

Tab. 5. Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton och däröfver vid 1905 års slut, 
Anm. Angående beloppet af den inkomst af rederirörelse, för hvilken handelsbolag, andra aktiebolag än rederibolag samt 



29 

fördelade efter rederier, äfvensom för bevillning uppskattad inkomst af rederirörelse. 
rederier med ansvar efter lott varit för allmän bevillning uppskattade, hafva inga uppgifter kunnat erhållas; jfr textafdelningen. 
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Tab. 5. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton och däröfver vid 1905 års slut, 



31 

fördelade efter rederier, äfvensom för bevillning uppskattad inkomst af rederirörelse. 
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Tab. 5. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton och däröfver vid 1905 års slut, 



33 

fördelade efter rederier, äfvensom för bevillning uppskattad inkomst af rederirörelse. 



34 
Tab. 5. (Forts.) Svenska handelsflottans fartyg om 20 ton och däröfver vid 1905 års slut, 



35 

fördelade efter rederier, äfvensom för bevillning uppskattad inkomst af rederirörelse. 



36 

Tab. 6. Fartygsbesättningar, i genomsnitt för seglationstiden, å de i handelssjöfart år 1905 
använda, svenska handelsflottan tillhöriga fartyg om 20 ton och däröfver. 

Anm. Beträffande 26 segelfartyg och 6 ångfartyg hafva uppgifter om (användning och) besättning ej kunnat erhållas; jfr tab. 3. 
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Tab. 6. (Forts.) Fartygsbesättningar, i genomsnitt för seglationstiden, å de i handelssjöfart 
år 1905 använda, svenska handelsflottan tillhöriga fartyg om 20 ton och däröfver. 



38 

Tab. 6. (Forts.) Fartygsbesättningar, i genomsnitt för seglationstiden, å de i handelssjöfart 
år 1905 använda, svenska handelsflottan tillhöriga fartyg om 20 ton och däröfver. 
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Tab. 6. (Forts.) Fartygsbesättningar, i genomsnitt för seglationstiden, å de i handelssjöfart 
år 1905 använda, svenska handelsflottan tillhöriga fartyg om 20 ton och däröfver. 



40 

Tab. 7. Uppgifter angående svenska fartyg om mindre än 20 ton vid 1905 års slut. 
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Tab. 7. (Forts.) Uppgifter angående svenska fartyg om mindre än 20 ton vid 1905 års slut. 
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Tab. 7. (Forts.) Uppgifter angående svenska fartyg om mindre än 20 ton vid 1905 års slut. 



43 

Tab. 8. Öfversikt af sjöfarten år 1905 mellan Sverige och främmande länder: 
I. Ankomna fartyg. 



44 

Tab. 8. (Forts.) Öfversikt af sjöfarten år 1905 mellan Sverige och främmande länder: 
II. Afgångna fartyg. 
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Tab. 9. Öfversikt af de år 1905 till Sverige ankomna och från Sverige afgångna fartygens nationalitet. 
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Tab. 10. Sjöfarten mellan Sverige och främmande länder år 1905, med angifvande af fartygens 
nationalitet. 
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Tab. 10. (Forts.) Sjöfarten mellan Sverige och främmande länder år 1905, med angifvande af 
fartygens nationalitet. 
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Tab. 10. (Forts.) Sjöfarten mellan Sverige och främmande länder år 1905, med angifvande af 
fartygens nationalitet. 



49 

Tab. 10. (Forts.) Sjöfarten mellan Sverige och främmande länder år 1905, med angifvande af 
fartygens nationalitet. 



Tab. 10. (Forts.) Sjöfarten mellan Sverige och främmande länder år 1905, med angifvande af 
fartygens nationalitet. 

50 



51 
Tab. 11. Antalet, dräktigheten och nationaliteten af de från utrikes orter till särskilda 
tullkammaredistrikt i riket år 1905 direkt ankomna såväl segel- som ångfartyg. 
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Tab. 11. (Forts.) Antalet, dräktigheten och nationaliteten af de från utrikes orter till särskilda 
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tullkammaredistrikt i riket år 1905 direkt ankomna såväl segel- som ångfartyg. 
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Tab. 12. Antalet, dräktigheten och nationaliteten af de från utrikes orter till 



55 

särskilda tullkammaredistrikt i riket år 1905 direkt ankomna ångfartyg. 



56 

Tab. 12. (Forts.) Antalet, dräktigheten och nationaliteten af de från utrikes orter till 
särskilda tullkammaredistrikt i riket år 1905 direkt ankomna ångfartyg. 



57 

Tab. 13. Antalet, dräktigheten och nationaliteten af de från särskilda tullkammaredistrikt i riket 
till utrikes orter år 1905 afgångna såväl segel- som ångfartyg. 
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Tab. 13. (Forts.) Antalet, dräktigheten och nationaliteten af de från särskilda tullkammare-
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distrikt i riket till utrikes orter år 1905 afgångna såväl segel- som ångfartyg. 
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Tab. 14. Antalet, dräktigheten och nationaliteten af de från särskilda tull-



61 

kammaredistrikt i riket till utrikes orter år 1905 afgångna ångfartyg. 
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Tab. 15. De främmande länder från hvilka och de tullkammaredistrikt 
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i riket till hvilka såväl segel- som ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 



64 

Tab. 15. (Forts.) De främmande länder från hvilka och de tullkammaredistrikt 



65 

i riket till hvilka såväl segel- som ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 
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Tab. 16. De främmande länder från hvilka och de tullkammaredtistrik 
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i riket till hvilka ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 
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Tab. 16. (Forts.) De främmande länder från hvilka och de tullkammaredistrikt i riket till 
hvilka ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 
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Tab. 17. De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande länder till hvilka 
såväl segel- som ångfartyg år 1905 afgått. 



70 
Tab. 17. (Forts.) De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande 



71 
länder till hvilka såväl segel- som ångfartyg år 1905 afgått. 
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Tab. 17. (Forts.) De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande länder till hvilka 
såväl segel- som ångfartyg år 1905 afgått. 
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Tab. 18. De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande länder 
till hvilka ångfartyg år 1905 afgått. 
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Tab. 18. (Forts.) De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och 
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de främmande länder till hvilka ångfartyg år 1905 afgått. 
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Tab. 18. (Forts.) De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande 
länder till hvilka ångfartyg år 1905 afgått. 
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Tab. 19. De främmande länder från hvilka och de tullkammaredistrikt i riket till 
hvilka svenska såväl segel- som ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 



78 

Tab. 19. (Forts.) De främmände länder från hvilka och de tullkammaredistrikt i riket 



till hvilka svenska såväl segel- som ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 
79 



80 

Tab. 20. De främmande länder från hvilka och de tullkammaredistrikt i riket 



till hvilka svenska ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 81 



82 

Tab. 20. (Forts.) De främmande länder från hvilka och de tullkammaredistrikt i riket 
till hvilka svenska ångfartyg år 1905 direkt ankommit. 
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Tab. 21. De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande länder till hvilka 
svenska såväl segel- som ångfartyg år 1905 afgått. 
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Tab. 21. (Forts.) De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande 
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länder till hvilka svenska såväl segel- som ångfartyg år 1905 afgått. 



86 
Tab. 21. (Forts.) De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande länder till hvilka 

svenska såväl segel- som ångfartyg år 1905 afgått. 



87 

Tab. 22. De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de främmande länder till hvilka 
svenska ångfartyg år 1905 afgått. 
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Tab. 22. (Forts.) De tullkammaredistrikt i riket från hvilka och de 
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främmande länder till hvilka svenska ångfartyg år 1905 afgått. 



90 

Tab. 23. Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905, 
enligt därom från fartygsredare meddelade uppgifter. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 



102 

Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 23. (Forts.) Svenska sjöfarten med såväl segel- som ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905, enligt därom från 
fartygsredare meddelade uppgifter. 
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Tab. 24. (Forts ) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 24. (Forts.) Svenska sjöfarten med ångfartyg på utrikes orter år 1905. 
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Tab. 25. År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter, enligt därom från 
fartygsredare meddelade uppgifter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 25. (Forts.) År 1905 af svenska fartyg i utrikes fart intjänta bruttofrakter. 
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Tab. 26. Till rikets hamnar och lastageplatser år 1905 ankomna och därifrån 
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afgångna fartyg om mer än 10 ton samt för desamma uppburna afgifter. 
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Tab. 26. (Forts.) Till rikets hamnar och lastageplatser år 1905 ankomna och därifrån 
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afgångna fartyg om mer än 10 ton samt för desamma uppburna afgifter. 



154 

Tab. 26. (Forts.) Till rikets hamnar och lastageplatser år 1905 ankomna och därifrån 
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afgångna fartyg om mer än 10 ton samt för desamma uppburna afgifter. 
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Tab. 26. (Forts.) Till rikets hamnar och lastageplatser år 1905 ankomna och därifrån 
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afgångna fartyg om mer än 10 ton samt för desamma uppburna afgifter. 
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Tab. 26. (Forts.) Till rikets hamnar och lastageplatser år 1905 ankomna och därifrån 
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afgångna fartyg om mer än 10 ton samt för desamma uppburna afgifter. 
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Tab. 26. (Forts.) Till rikets hamnar och lastageplatser år 1905 ankomna och därifrån 
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afgångna fartyg om mer än 10 ton samt för desamma uppburna afgifter. 
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Tab. 26. (Forts.) Till rikets hamnar och lastageplatser år 1905 ankomna och därifrån 
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afgångna fartyg om mer än 10 ton samt för desamma uppburna afgifter. 
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Tab. 27. I rikets städer och köpingar år 1905 uppburna hamnafgifter för varor. 
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Tab. 27. (Forts.) I rikets städer och köpingar år 1905 uppburna hamnafgifter för varor. 
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Tab. 27. (Forts.) I rikets städer och köpingar år 1905 uppburna hamnafgifter för varor. 
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Tab. 27. (Forts.) I rikets städer och köpingar år 1905 uppburna hamnafgifter för varor. 
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Tab. 28. Skepps- och båtfarten å kanalerna i riket år 1905 äfvensom 
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beloppet af de för farkoster och varor uppburna kanal- och slussafgifter. 
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Tab. 29. Utländska fartygs deltagande i kustfart 
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och varuforsling mellan svenska hamnar år 1905. 
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Tab. 30. Lotsafgifterna och deras fördelning på svenska och utländska fartyg år 1905. 
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Tab. 30. (Forts.) Lotsafgifterna och deras fördelning på svenska och utländska fartyg år 1905. 
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Tab. 30. (Forts.) Lotsafgifterna och deras fördelning på svenska och utländska fartyg år 1905. 



175 

Tab. 30. (Forts.) Lotsafgifterna och deras fördelning på svenska och utländska fartyg år 1905. 
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Tab. 31. Fyr- och båkafgifter samt lastpenningar år 1905. 
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Tab. 32. Tonafgifter år 1905 till sjömanshusen och till svenska församlingens 
i London kyrka. 
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Tab. 33. Antalet af de vid rikets sjömanshus inskrifne sjömän, som år 1905 varit använda i 
sjöfart med svenska fartyg eller genom svenska sjömanshus förhyrda å främmande fartyg. 
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Tab. 34. Af svenska sjömän från utrikes ort genom vederbörande konsuler under 
åren 1904 och 1905 hemsända besparade medel. 
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Tab. 35. Till stapelstäderna i riket år 1905 influtna tolagsersättningsmedel och deras 
användning. 
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Tab. 35. (Forts.) Till stapelstäderna i riket år 1905 influtna tolagsersättningsmedel och deras 
användning. 
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