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TILL KONUNGEN.

Genom nadigt bref den 22 januari 1909 har Eders Kungl. ende hvilka kostnader skulle dsamkas statsverket dels for en
Maj:t anbefallt Jiirnviigsstyrelsen, bland annat, att verkstiilla gdng och dels drligen, direst genom anviindande af torf sisom

och till Eders Kungl. Maj:t inkomma med utredning, angi- lokomotivbriinsle importen af utliindska stenkol skulle minskas
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med 100,000, 75,000 eller 50,000 ton samt i stiillet, under
berdikning att 1 ton engelska stenkol anses likviirdig med
1.64 ton fullgod torf, inkdpas resp. 164,000, 123,000 eller
82,000 ton torf.

Till Atlydnad hidraf far Jirnvigsstyrelsen i underdanig-
het anfora foljande.

Under antagande af att 1 ton engelska stenkol motsvarar
1.64 ton fullgod torf, kommer, enligt hvad i niirslutna »Utred-
ning rorande kostnader for inférandet af torf som lokomotiv-
brinsle vid statens jarnviigar» #r visadt, vid inférandet af
torfeldning statsverket att dsamkas foljande dkade kostnader.

L. Vid arlig forbrukning af 164,000 (163,822) ton torf 1 stiillet
Jor 100,000 (99,891) ton engelsl{(t stenkol:

a) resp. anliiggningar afsedda for I drs behof. Kostnad for

en ging = kr. 3,196,839. Arliga kostnaden blir 18.99 %

cller kr. 869,379 stﬁrro iin vid eldning med engelska sten-
kol;

b) resp. .mlavémngdr afsedda for 2 drs behof: Kostnad for

Arliga kostnaden blir 29.93 %
582,357 storre dn vid eldmng med engelska stenkol.

en ging = kr. 5,336,999.
eller kr.

1I. Vid drlig forbrukning af 128,000 (122,879) ton torf i stillet
Jor 75,000 (74,927) ton engelska stenkol:

a) resp. anliiggningar afsedda forl drs bekof. Kostnad for en
ging = kr. 2,593,479. Arliga kostnaden blir 18.11 % eller
kr. 263,472 storre dn vid eldning med engelska stenkol;

b) resp. anliggningar afseddn for 2 drs behof. Kostnad for
en ging = kr. 4,256,739, Arliga kostnaden blir 29.75 %
eller kr. 432,750 storre #n vid eldning med engelska sten-
kol

III.  Vid arliy forbrukning af 82,000 (82,118) ton torf i stillet
Jor 50,000 (50,072) ton engelska stenkol:

a) resp. anliiggningar afsedda for 1°drs behof. Kostnad for
en ging = kr. 1,882,643. Arliga kostnaden blir 16.41 %
eller kr. 158,6‘39 storre dn vid eldning med engelska sten-
kol;

b) resp. anliggningar afsedda for 2 drs behof. Kostnad for
en ging = kr. 3,070,248, Arliga kostnaden blir 27.83 %
eller kr. 268,985 storre in vid eldning med engelska stenkol.

Vid beriikning af de drliga kostnaderna f6r eldning med
torf och diremot svarande kvantitet engelska stenkol ér for
bida brinsleslagen inberidknad kostnaden for underhdll af
resp. anliiggningar for briinslets forvaring och distribuering
iifvensom riinta och amortering af resp. anliggningskostnader.
Réntan #r tagen=4 %. Den for amorteringen beriknade
tiden iir afpassad efter hvarje anliiggnings art och heskaffenhet.

Det i Eders Kungl. Maj:ts néidiga bref gjorda antagan-
det, att forhallandet mellan engelska -stenkols och torfs
brinsleviirde iir 1.64, hvilket forhallandetal uppgifves i »Om
brinntorfindustrien i Europa, berittelse afgifven till Kungl
Maj:it af Alf Larson och Ernst Wallgren» sfisom ett medeltal
af de viirden, som erhdllits vid flera profeldningar & statio-
niira  eldstiider med planrost (sid. 321), har, hvad betriiffar
eldning med dessa brinsleslag & lokomotiv, visat sig icke
Ofverensstimma med verkligheten.

Af de profresor, som under tiden den 5 juli—10 sep-
tember dr 1909 af Jiirnviigsstyrelsen anordnades 4 linjen Alf-
vesta—Elmhult och som omfattade 70 resor i hvardera rikt-
ningen med sérskilda proftdg, som under hvarje resa hade
oftriindrad sammansittning, och hvilkas vikt noggrant blifvit
underskt, har nimligen framgatt, at{ ifrigavarande forhal-
landetal icke kan siittas ligre iin 1.95%) TUnder dessa resor,
ofver hvilka redogorelse limmas i Bilage n:r 8, anviindes nu
befintliga IOkOIIIOtI\' for blandade tag och godstig, hvilka

*) Niir torfvens vattenhalt 6fversteg 25 % har vid Deritkningen
af ofvannimnda forhillandetal hinsyn t"l"lts tlll motsvarande viirme-
forlust.

eldades med torf ‘och engelska lokomotivstenkol, dels med
hvardera briinslet enbart, dels med blandningar af de bada
brinsleslagen i flera olika viktsforhillanden.

Enligt vid leveranser till Statens Jidrnviigar tagna ana-
lyser uppgir virmeviirdet af engelska lokomotivstenkol i me-
deltal ¢ill 7,000 kal. och af torf med 25 % vatten i medeltal
till 3,620 kal. Forhallandet mellan medeltalen af de bada

0
brinsleslagens viirmeviirde dr siledes g—ggg —1.93. DA enligt

de praktiska profven forhillandet mellan samma brinslens
virmeeffekt i nu anviinda lokomotivngpannor visat sig vara
i medeltal 1.95 & 2.00, foljer, att de bada brinsleslagen till-
godogbras i ungefiir samma grad vid eldning & Statens jirn-
vigars nu anvinda lokomotiv f6r blandade tdg och godstig.
En ombyggnad af lokomotiven i afsikt att gbra dem si limp-
liga som mdjligt for torfeldning torde foljaktligen medfora
ringa fordel ur briinslebesparingssynpunkt, enér det #r osanno-
likt, att det skulle lyckas konstruera ett praktiskt anvind-
bart lokomotiv, i hvilket torfvens briinsleviirde skulle till-
godogbras nimnvirdt biittre dn hvad stenkolens briinsleviirde

- utnyttjas uti de moderna lokomotiven for stenkolseldning.

(Diiremot skulle genom en dylik ombyggnad forbittringar af
rent mekaniskt slag kunna inféras, hvarigenom maskinperso-
nalens arbete viisentligt skulle underliftas.) DA silunda en-
ligt Jidrnvigsstyrelsens dsikt den af Eders Kungl. Maj:t anbe-
fallda utredningen 6fver kostnaden for inforande af torfeldning
blir med verkligheten mera dfverensstimmande, om forhillande-
talet mellan virmeeffekten af engelska stenkol och torf an-
tages till 1.95 #n om niimnda forhallandetal siittes = 1.64,
har Jirnviigsstyrelsen ansett sig biora utfora den anbefallda
utredningen #fven under antagande af, att 1 ton engelska
lokomotivstenkol i viirmeeffekt motsvarar 1.95 ton torf.

1 samband hirmed fir Jirnvigsstyrelsen 1 underdinighet
erinra om de profresor, som utférts 1901 och 1902, hvarvid.
lokomotiv af Kd-typen eldades med torf och engelska sten-
kol, dels med hvardera briinslet enbart, dels med blandningar
af bada brinsleslagen i olika viktsférhallanden. Vid dessa
profeldningar erhblls som resultat, att 1 ton engelska stenkol
1 viirmeeffekt motsvarade blott 1.69 ton torf, hvilket resultat
kan forklaras dirigenom, att de engelska stenkol, som vid
dessa profresor anviindts, haft ett relativt ligt virmevirde,
under det att torfven varit af utmiirkt beskaffenhet. Vid in-
kop af torf hafva emellertid alltsedan dessa &r de inlimnade
anbuden profvats i jimforelse med arets stenkolspris under
antagande af, att 1 ton engelska stenkol i.virmeeffekt mot-
svarar 1.69 ton torf med 25 % vatten. 7

Foljaktligen har torfven enligt Jirnviigsstyrelsens nu for-
virfvade erfarenhet 6fverbetalats i jimforelse med engelska
stenkol i forhallandet 1.95:1.69 —=1.15, d. v. s. med 15 %
utom den »premie» af 5 %, som vid préfning af anbud 4 le-
verans af engelska stenkol och torf ansetts bora riknas torf-
ven till godo.

Under antagande af att 1 ton engelska lokomotivstenkol mot-
svarar 1.95 ton fullgod torf, kommer, enligt hvad i niirslutna
sUtredning ete.» iir visadt, vid inforande af torfeldning stats-
verket att Asamkas foljande okade kostnader: ~

1. Vid en d&rlig forbrukning af 163,822 ton forf i stillet for
84,011 ton engelska stenkol:
a) anliiggningar afsedda for I drs behof. XKostnad for en
gfmg: kr. 3,196,839. Arliga kostnaden blir 41.48 % eller
. 678.673 storre in vid eldning med engelska stenkol;

b) anliiggningar afsedda for 2 drs behof. Kostnad for en ging
= kr 5, 336 999. Arhm kostnaden blir 54.49 % eller kr.
891,651 storre iin vid eldmntr med engelska stenkol.

Il Vid en arlig forbrukning af 122,879 ton torf i stillet for
63,015 ton engelska stenkol:

a) anliggningar afsedda for 1 drs behof. Kostnad f6r en

ging = kr. 2,5693,479. Arliga kostnaden blir 40.44 % cller

Lr 191 723 storre in vid eldning med engelska stenkol;


http://18.il

b) dnlag miingar afsedda for 2 drs behof. Kostnad {or en
ging = kr. 4,256,739. Arliga kostnaden blir 5428 % eller
kr. 664,003 storre in vid eldnuw med engelska stenkol.

1. Vid en drlig forbrukning of 82,118 ton torf i stillet for
42,112 ton engelska stenkol:

a) anliiggningar afsedda for I drs behof. XKostnad for en
ang"‘kr 1,882,648, Arliga kostnaden blir 88.42 % ecller
kr. 812,305 storre iin vid eldning med engelska stenkol.

b) anliiggningar afsedda for 2 drs behof. Kostnad for on
gdng —kr. 3,070,248 Arliga kostnaden blir 51.99 % eller

kr. 422,651 storre #n vid eldning med engelska stenkol.

Slutligen har, for jdmforelsens skull, den anbefallda be-
ritkningen iifven utforts under antagande af, att 1 fon engelska
stenkol motsvarar 1.80 {lon forf, hvilket forhéllandetal i »Om
brinntorfindustrien i Europa, beriittelse afgifven till Kungl.
Maj:t af Alf Larson och Ernst Wallgren» foreslis till anviind-
ning vid beriikning af kostnaden for torfeldning i jimforelse
med kostnaden for stenkolseldning (sid. 321).

Under antagande af att 1 ton engelska lokomotivstenkol mot-
svarar 1.80 ton fullgod lorf, kommer, enligt hvad i niirslutna
»Utredning etc.» dir visadt, vid inforandet af torfeldning
statsverket att dsamkas f6ljande Skade kostnader:

1. Vid en arlig forbrukning af 163,822 ton torf i stillet for
91,012 ton engelska stenkol:

a) anlig nrnmgar afsedda for 1 drs behof. Kostnad for en

ging = kr. 3,196,839. Arliga kostnaden blir 30.59 % eller

kr. 542,317 storre in vid eldning med engelska stenkol.

b) anlaggmngdr afsedda for 2 drs behof Kostnad foér en

gdng__ kr, 5,336,999. Arliga kostnaden blir 42.61 % cller

kr. 755,295 storre dn vid eldnlng med engelska stenkol.

1. Vid en drlig forbrukning af 122,879 fon tovf i stillet for

68,266 ton engelska stenkol:

anliggningar afsod(Lm for 1 drs behof.
gang = kr. 2,593,47¢
kr.
kol.
anliigeningar afsedda’ for 2 drs behof. Kostnad f6r en
(lelﬂ‘"‘kr 4,956,739, Arliga kostnaden blir 42.41.% ecller
kr 002,003 storre #n vid eldning med engelska sten-
kol.

Kostnad {or en
Arliga kostnaden blir 29.64 % eller
392775 storre :’111 vid eldning med engelska sten-

a)

b)

1. Vid en arlig fovbrukning af 82,118 ton torf i stillet fir

45,621 ton engelska stenkol:
.1nlaggmn".1r afsedda for 1 drs behof. Kostnad for en
ging = kr. 1,882,643. Arliga kostnaden blir 27.77 % eller
kr. 244,560 storre iin vid eldmn" med engelska stenkol.

a)

b) anldggmng’lr afsedda for 2 drs behof. Kostnad for en

ging = kr. 8,070,248. Arliga kostnaden blir £0.30 % cller

kr. 354,906 storre idn vid ecldning med engelska sten-
kol.
Den nu verkstiillda utredningen rérande kostnader for

anvindandet af torf som lokomotivbriinsle 4 Statens jirn-
vigar ddagaligger siledes, att statsverket genom inforandet
af torfeldning af ifrdgasatt omfattning skulle dsamkas higst vi-
sentligt storre kostnader #n vid eldning med engelska stenkol,
dfven under forntsittning att 1 ton engelska lokomotivstenkol
kunde ersiittas med blott 1.64 ton torf.

De hufvudsakliga resultat, som vunnits genom den fore-
liggande utrednmgen dro sammanstillda i efterfoljande ta-
beller. '

I. Kostnad for en gang.

163 822 ton. 122 879 ton. 82 118 ton.
. Anliiggningar afsedda for - Anliggningar afsedda for Anliiggningar afsedda for
Torfkonsumtion per &r - -
1 ars behof. [ 2 4rs behof. 1 ars behof. 2 ars behof. 1 ars behof. ! 2 ars behof.
totalkostnad !per ton| totalkostnad |per ton| totalkostnad !per ton| totalkostnad [per ton| totalkostnad |per ton; totalkostnad |per ton
kr. kr. kr. kr, kr. kr. kr, kr, kr. kr. kr. kr.
Markf(irv'z_irf ............. 216297 | 132 389032 | .37 201697 | 1.64 341256 | 2.s 191857 | 2.34 322951 | 3B.93
Terrassering m. m. ... 434994 | 2.66 669284 | 4.9 322779 | 2.3 479539 | 3.90 278750 | 3.39 408710 | 4.9s
?pfu'anordnlngﬂl‘ ..... 425157 | 259 668548 | 4.0s 322673 | 2.3 484 538 | B.94 246122 | 3.00 380596 | 4.63
I‘?rflador ................ 1989891 | 12.15 3479635 | 21.24 1644630 , 13.38 2819906 | 23.19 1093014 | 13.31 1885091 | 22.9¢
Pabyggnad af tendrar 130500 | 0.80 | 130500 | 0.80 101700 | 0ss3 101700 | 0O.83 72900 | 0.89 72900 | O.89
Summa | 3196839 | 19.52| 5336999 | 5258 | 2503479 | 2L11] 4256739 | S4ca| 1882643 | 2203 3070248 | 8750
II. Berdknad forlust arligen.
] e Pty [y e —, _—
163 822 ton. 122 879 ton, 82118 ton.
Torfkonsumt 1‘0 noper ar. Anliggningar afsedda for | Anliggningar afsedda for | Anliggningar afsedda for
1 drs behof.i 2 ars behof. | 1 ars behof. | 2 ars behof. | 1 &rs behof. | 2 irs hehof.
Totalkostnad utan riinta  .................. kr 211 796 355 842 159 889 250715 86 992 147 828
1 ton stenkol |XKostnad per ton.... . ....c..coi coveeiiinn... > 1.48 2171 1.50 2.04 1.06 1.80
==1.64 % -
64 ton torf | motaikostnad med 4 % rinta.............. kr.| 369879 582 357 263 472 432750 a 158 639 268 985
Kostnad per ton .........ccooveviiiiiii > 2.25 3.53 2.14 3.52 1.93 3.28
Totalkestnad utan rinta ..................... kr. 412783 526 829 287578 378 404 172127 282 963
1 ton stenkol Kostnad per ton ... > 2.52 3.22 2.34 3.08 2.10 2.84
=1.80 ton torf. | Totalkostnad med 4 % rinta............ . kr. 542 317 75D 295 392775 562 053 244 560 354 906
Kostnad per ton ......... ... » 3.31 4.61 3.19 4.58 2.98 4.32
Totalkostnad utan riinta ...........c......... kr. 547 599 661 640 388 256 479082 239 252 300088
1 ton stenkol | Kostnad per ton ........coii L » 3.34 4.04 3.16 3.90 2.91 3.65
=1.95 ton torf. | Totalkostnad med 4 % rinta............. kr. 678 673 891 651 494 725 664 003 ‘ 312 305 422 651
Kostnad per ton ....0............oie L, » | 41y i 5.44 4.03 5.40 J 3.80 b.15
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P3 de skiil, som blifvit anférda i den verkstillda utred-
ningen, bor man vid berdkning af kostnaderna for infdrandet
af torfeldning vid statens jirnvigar gi ut ifrdn foljande:

1:0) torfférridet beriiknas for 2 ar;

2:0) 1 ton engelska stenkol beriknas hafva samma briinsle-
virde som 1.95 ton fullgod torf med 25 % vatten;

3:0) 4 % rinta beridknas pd virdet af mark, byggnader
och anldggningar, som tagas i ansprdk for mottagning, lag-
ring och distribution af torf och stenkol.

Vidare &r priset per ton torf, levererad pa jéirnvigsvagn,
antaget till 10 kr., och #r priset per ton stenkol antaget lika
med medeltalet for priserna under iren 1899—1908.

Utgdr man fran nyss anforda forutsittningar, blir den
uppoffring, som torfeldnings inférande vid statsbanorna skulle
medfora, ndgot mer &n 5 kronor per ton anvind torf eller
cirka 10 kronor per ton minskad stenkolskonsumtion. Antager
man denna senare till 40,000 ton per Ar, och mindre kvan-
titet bor knappast ifrAgasittas, om inskriinkningen i sten-
kolsimporten skall f4 nigon nationalekonomisk betydelse, si
blefve den Aarliga uppoffringen cirka 400,000 kronor, hvilket
belopp vore att betrakta sisom ett statsunderstod till torf-
industriens upphjilpande.

Den arliga torfmiingd, som under de gjorda forutsitt-
ningarna skulle erfordras for statens jdrnvigar sdsom loko-
motivbriinsle, blefve cirka 80,000 ton. Af den af Landtbruks-
styrelsen limnade utredningen framgdr, att nuvarande: torf-
fabriker for niirvarande kunna leverera higst 20,000 ton torf
drligen, hvilken kvantitet dock kan 6kas till 40,000 ton, om
trygegad afsiittning kan périknas. Hiraf framgar, att for en
leverans af 80,000 ton Arligen till statens jérnvigar de nu
befintliga fabrikerna méste fordubbla sin leveransformiga och
diirjiimte nya fabriker anliggas for en tillverkning af ytter-
ligare 40,000 ton torf a&rligen. Det torde f& antagas, att an-
sprik skola framkomma om statsunderstdod i form af billizga
1an eller pd annat siitt £or dstadkommandet af de erforderliga
anliiggningarna. Forutsittningen for en dylik Skning af lan-
dets torfproduktion madste gifvetvis vara, att Statens jirn-
vigar for en lingre tid framit garantera fabrikerna den
nimnda &rliga afsiittningen af cirka 80,000 ton. Jirnvigs-
forvaltningen ldrer vill icke kunna iklida sig en sddan ga-
ranti, med mindre statsmakterna besluta att under garanti-
tiden limna erforderligt anslag till tickande af de okade
kostnader, som torfeldningen skulle medféra for statens jirn-
viigar. Det torde niimligen vara sjilffallet, att omnimnda
kostnader icke bora drabba jirnviigsdriften, eniir i annat fall
dennas ekonomiska resultat blefve missvisande. Om emel-
lertid det for torffabrikerna blefve nodviindigt att for en
lingre tid vara tillforsiikrade afsiittning af sin vara, blefve
det for statsverket nodviindigt, att for liingre tid gillande
prisbestimmelser for torfven triiffades.

Stockholm den 18 oktober 1910.

Af det anforda framgdr, att inforandet i nigon afsevird
omfattning af torfeldning vid statens jirnviigar bland annat
skulle forutsitta uppkomsten af en ny torfindustri, hvilken
till sin existens helt och hfllet vore beroende pi dess afsiitt-
ning till statens jdrnviigar, hvarigenom skulle skapas ett eko-
nomiskt samband mellan en statsinstitution och en privat-
industri, hvilket samband antagligen icke utan storre ekono-
miska uppoffringar skulle kunna uppldsas, di sddant ur det
allmiinnas synpunkt kunde anses onskligt.

Af den framlagde wtredningen torde framgd, att ur jérnvdgs-
ekonomisk synpunkt torfeldning icke bor inforas vid statens jirn-
vigar, och anser sig Jirnvigsstyrelsen icke heller ur nationaleko-
nomisk synpunkt kunna tillstyrka en sidan dtgdrd.

I detta sammanhang fir Jirnviigsstyrelsen i underdénig-
het erinra, att eldning med torf & lokomotiv upphort i de
linder, dir dylik eldning i st6rre eller mindre skala fore-
kommit. Enligt hvad f6r Jidrnviigsstyrelsen uppgifvits, dro
dessa linder Holland, Oldenburg, Bayern, Ryssland, Canada
och Nordamerikas Forenta Stater. Redan i mars 1906 viinde
sig Jirnvigsstyrelsen till statsbaneférvaltningarna i Holland,
Oldenburg och Bayern med begiran om upplysning rérande
torfeldningens omfattning samt de erfarenheter, som vid torf-
eldningen blifvit gjorda.

Af de erhéllna svaren, som i dfversittning bifogas i Bi-
laga ny 13, framgir, att torfeldning & lokomotiv ej alls fore-
kommer i Holland och Oldenburg, men i Bayern & vissa
linjer anviindes vid uppeldning af lokomotiv samt till att
underhilla elden vid lingre uppehdll och under gngen utfor
storre lutningar. Enligt detta ar af K. Bayerische Staats-
ministerium fiir Verkehrsangelegenheiten, Miinchen, limnad
uppgift anvidndes emellertid numera ingenstides torf som
lokomotivbrinsle i Bayern. .

I den rapport angliende torfeldning i Nordamerika, som
enligt uppdrag af Eders Kungl. Maj:t afgifvits af Jirnkonto-
rets torfingenior, E. Nystrom, den 22 maj 1909, uppgifves
det: »Nagon torffsrbrukning for lokomotiveldning (nimligen
i Férenta Staterna och Canada) forekommer ej. Intresset for
torffrigan &dr emellertid stort, men si framt ej ett for loko-
motiv mera passande briinsle fin vanlig lufttorkad torf kom-
mer i marknaden, torde torfeldning pa lokomotiv ej diirstides
hafva ndgra framtidsutsikter. F6r cirka 40 ir sedan var
torfmossarnas anviindande for jirnvigsdrift i Canada ganska
mycket uppmirksammad, och en del forsok utfordes ar 1868
af »the Grand Trunk Railway» med torf som brinsle. Sedan
dessa fors6k har nigon torfeldning pi lokomotiv ej férekom-
mit.» I skrifvelse till Statsridet och Chefen f6r Eders Kungl.
Maj:ts Civildepartement den 19 april 1909 uppgifver svenske
vicekonsuln i S:t Petersburg, J. E. Hultman: »Eldning med
torf & lokomotiv férekommer sedan &r 1894 icke mera i
Ryssland.»

Underdanigst

F. W. H. PEGELOW.

VIKTOR KLEMMING.

IVAR VIRGIN.

I'éredragande.
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Utredning

rorande kostnader for inforande af torf som lokomotivbrinsle vid Statens jarnvédgar

utféord af Jarnvagsstyrelsen till dtlydnad af Kungl. Maj:ts nddiga bref den 22 januari 1909, hvarigenom Jirn-

vigsstyrelsen anbefalles att verkstilla berdkning af, hvilka kostnader skulle dsamkas statsverket, dels for en

ging och dels drligen, om — under antagande af att 1 ton engelska stenkol motsvarar 1.64 ton fullgod torf —

& Statens jirnviégars lokomotiv arligen skulle férbrukas resp. 164,000, 123,000 eller 82,000 ton torf i stallet for
resp. 100,000, 75,000 eller 50,000 ton engelska stenkol. '

Bestimmandet af de tdg- och lokomotivtyper, & hvilka
torfeldning skulle inféras.

D4 foérbrukningen vid Statens jidrnviigar af en torfkvan-
titet af resp. 164,000, 123,000 eller 82,000 ton torf som loko-
motivbriinsle nddvindiggér torfeldnings inférande for ett
stérre antal tigslag och lokomotivtyper én f6r dem, hvilkas
liimplighet for torfeldning hittills blifvit undersokt, har Sty-
relsen, efter att hafva 1atit utféra forberedande utredningar,
under tiden 5 juli —10 september &r 1909 anordnat 70 prof-
resor i hvardera riktningen & banstriickan Elmhult—Alfvesta
med de lokomotyyper, som for niirvarande anviindas f6r blandade
tdg och godstdg. Afsikten med dessa profresor var att utrona.

1) huruvida de foér blandade tig och godstig nu anviinda
lokomotivtyperna vid eldning med enbart torf kunna fram-
fora lika tunga tdg som vid eldning med engelska lokomo-
tivstenkol eller, om si ¢j blefve fallet, huru mycket lokomo-
tivens dragférmiga minskas vid eldning med enbart torf,

2) med hvilken stirsta viktsprocent torf i en briinsle-
blandning af engelska lokomotivstenkol och torf nu anviinda
lokomotiv, eldade af en eldare med nuvarande tjiinstgorings-
tider, kunna framféra tag, som iro si tunga, att lokomotivens
storsta dragkraft blir fullt utnyttjad.

3) forhallandet mellan torfs och engelska lokomotivsten-
kols viirmeviirde vid eldning & nu befintliga lokomotivtyper.

Slutligen afsiigs att utréna mdajligheten att anviinda torf
for mera snabbgiende tig.

Redogtrelse dfver dessa profresor samt 6fver dirvid gjorda
iakttagelser limnas i Bilaga nr 8. Pai grund af de vid dessa
profresor gjorda iakttagelserna har Styrelsen kommit till den
uppfattningen

att, 44 de ifrigavarande lokomotiven eldas med enbart torf,
i hvilket fall fvd eldare alltid miste forutsiittas, deras drag-
formiga i regel blir minst 20 % ligre #in vid eldning med
engelska lokomotivstenkol;

att en briinsleblandning med engelska lokomotivstenkol
oph torf, som skall kunna anviindas & nu anviinda lokomo-
tivtyper for blandade tig och godstig, fir innehilla hogst 50 %
torf, for att lokomotiven skola kunna eldas af en eldare med
bibehdllen tjinstgéringstid och under forutséittning, att de
framférda tdgen #ro si tunga, att lokomotivens dragkraft
miste fullt utnyttjas *). ,

) Sasom forutséittning for att torf skall kunna anviindas
pd ofvan angifvet siitt sAsom lokomotivbriinsle giller alltid,
att fullgod torf kan fér indamélet erhillas;

_att vid eldning & de lokomotiv, som fér niirvarande an-
vindas for blandade tAg och godstig, 1 ton engelska loko-
motivstenkol i medeltal har samma viirmeeffekt som 1.95 &
2.00 ton torf med 25 % vatten;

“ Jfr hiirmed den teoretiska utredning angiende torfeldning &
IOkomotlv, hvilken Aterfinnes i Bil s 9.

att eldning med en dylik briinsleblandning af lika vikfs-
delar torf och engelska lokomotivstenkol icke bor forekomma &

-~ tig med en grundhastighet af mer #n 50 km per {inume, eniir

i annat fall tigens framférande pd bestimda tider ifventyras.

Det tal, som anger forhillandet mellan viirmeffekten af
engelska lokomotivstenkol och torf vid eldning & nu befint-
liga lokomotiv foér blandade tdg och godstig, éir saledes afse-
viirdt hogre dn det i nadiga brefvet den 22 januari 1909 an-
gifna forhiallandetalet 1.64, hvilket forhillandetal uppgifves i
»Om Dbrinntorfindustrien 1 Kuropa, berittelse afgifven till-
Kungl. Maj:t af Alf Larsson och Ernst Wallgren» som ett
medelviirde, erhillet vid flera profeldningar & planrost (sid. 321).

Vid bestiimmandet af de tig, & hvilka torfeldning skulle
tinkas inford for erndendet af den i Kungl. Maj:its nadiga
bref den 22 januari 1909 angifna drliga torffsrbrukningen,
har Styrelsen haft att villja mellan ett fiirre antal tig med
enbart torfeldning och ett storre antal tig med eldning med
blandning af engelska stenkol och torf. Det forra alterna-
tivet skulle medfora den fordel, att torftransporterna i ge-
nomsnitt skulle blifva kortare, eniir torfeldningen kunde kon-
centreras pi jirnviigslinjer i nirheten af torfmossar. Men
om eldning. med enbart torf skulle inforas 4 nu befintliga
lokomotiv ¥), méste tigens storlek minskas och foljaktligen
deras antal 6kas, storre personal anstillas, dels pi grund
af det okade tigantalet, dels emedan lokomotiven miste eldas
af tvd eldare, vidare flera lokomotiv anskaffas och flera briinsle-
stationer anliiggas, eniir & nu befintliga tendrar — iifven
om de forses med pibyggnad -— icke kan uppliiggas torfisd
stora kvantiteter, som stundom skulle erfordras pi grund af
afstindet mellan vissa nu befintliga briinslestationer. Vid
jimforelse mellan de kostnader, som sflunda tillkomma vid
eldning med enbart torf, och den besparing, som uppstir
dirigenom, att vid dylik eldning kostnaden for torfvens trans-
port fér ndgra statsbanelinjer blefve ndgot ligre iin vid eld-
ning med en briinsleblandning af hilften engelska stenkol
och hilften torf, har Styrelsen funnit, att eldning med niimnda
briinsleblandning skulle stiilla sig ekonomiskt fordelaktigare ej
blott iin eldning med enbart torf utan iifven iin eldning med
blandning af torf med stenkol, i hvilken torfven ingir i stérre
miingd in 50 %. De ofvan niimnda extra kostnader, som
uppstd vid eldning med enbart torf, beriiknas niimligen ifven
uppkomma, ehuru i mindre grad, vid eldning med briinslebland-
ningar af engelska stenkol och torf med mera &n 50 % torf.

Jirnviigsstyrelsen har fordenskull vid verkstiillandet af
den anbefallda utredningen utgitt frin den férutsiittningen,
att de i Kungl. Maj:ts nidiga bref angifna torfkvantiteterna
uteslitande forbrukas i blandning med lika viktsmiingd
engelska stenkol och for tig med higst 50 km grundhastig-
het, hvarvid den kvantitet svenska stenkol, cirka 35,000
ton, som for niirvarande Arligen forbrukas for ifrdgavarande

*# De omkostnader, som skulle uppkomma, om eldning med enbart
torf infordes & for torfeldning speciellt konstruerade lokomotiv, an-
gifvas uti Bilaga nr 14
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tdg, maste tinkas anvind 4 de tdg, som hafva hogre grund-
hastighet iin 50 km. Mdjlighet finnes niimligen att anvinda
de svenska kolen pi detta siitt, ehuru transporterna frian
grufvorna i vissa fall blifva lingre, din hvad nu ir fallet. Vid
valet af jdrnvigslinjer for torfférbrukning enligt de olika
alternativen har hinsyn si& mycket som mojligt tagits till
torfmossarnas lige, men det har i alla fall icke kunnat und-
vikas, siirskildt vid en forbrukning af 164,000 ton torf, att
ganska ldnga transporter i vissa trakter méaste forekomma.

Af de lokomotivtyper, som nu anviindas for tig med
hogst 50 km grundhastighet, &r torfeldning ej ifrdgasatt 4
tanklokomotiv, d. v. s. lokomotiv, som icke #ro forsedda med
sirskild tender, och icke heller 4 de lokomotiv, som anvin-
das for framforandet af malmtigen, eniir det synnerligen
knappa utrymmet & de forra sd godt som omdjliggér med-
forandet af ett sd skrymmande brinsle som torf, och de se-
nares storlek och hirdt anlitade dragkraft nédviindiggora an-
viindandet af mojligast effektivt briinsle.

Utredningar angdende méjligheten att erhdlla till-
riackliga kvantiteter torf.

¥or att vinna upplysning angdende utsikterna att frin
landets torffabriker erhalla torf i tillriicklig kvantitet for eld-
ning 4 lokomotiv uti ifrdgavarande omfattning har Jdrnvigs-
styrelsen hos Landtbruksstyrelsen anhéllit om besvarandet af
foljande frigor:

»1, Hvﬂlm torffabriker finnas s beliigna, att de kunna
forviintas vara 1 stdnd att inkomma med anbud 4 nimnviirda
kvantiteter fullgod torf for Statens jirnviigars ritkning med
leverans vid station vid Statens eller enskild jidrnviig?

2. Med hvilka ungefiirliga kvantiteter per ar kan torf-
leveranser paridknas frin de olika fabrikerna

a) med hiinsyn till hvarje fabriks nuvarande leverans-
férmdga,

b) med hiinsyn till eventuell utvidgning af fabrikens
produktionsformiga?

3. Hvilka slag af torf iro att pariikna for eventuell le-
verans? Sticktorf, iilttorf, presstorf ete.

4. Under hvilka minader kan man péiriitkna erhilla leve-
rans af torr torf?

5. Till hvilket pris per ton anser Landtbruksstyrelsen,
att torf af olika slag med 25 % vattenhalt pi olika orter kan
framstillas och levereras pi jirnviigsvagn?

6. For huru ling forbrukningstid bor man beriikkna den
torfmiingd, som miste finnas i forlag f6r en regelbunden eld-

ning med torf for att morviiga de ojiimnheter i tillférseln af -

torr torf, som uppkomma i foljd af svirigheter med fabrika-
tionen vid regnig viiderlek?»

' Med anledning hiraf har Landtbruksstyrelsen genom
Statens forste torfingenjor 1atit samtliga torffabriker i Sverige,
som kunna antagas reflektera ph leverans af briinntorf till
Statens jirnviigar, fi del af ofvanstiende frigor samt an-
hillit om de upplysningar, som crfordras for bosvmmdet af
desamma. Landtbruksstyrelsens skrifvelse till Jidrnviigssty-
relsen Aterfinnes i afskrift i Bilagae nar 11, Af de till skrif-
velsen fogade bilagorna framgdr, att af 1fmgavar(mde 67 fa-
briker hafva 56 ml.unn'lt» begiirda upplysningar, af hvilka
framgir, att 37 fabriker icke reflektera pd torfleverans till
Statens jirnviigar. De ofriga 19 uppgifva, att frin dem f6r
niirvarande icke kan piiriikknas storre leverans af torf till Sta-
tens jirnviigar iin tillsammans eirka 20,000 ton samt efter
fabrikernas utvxd«mnw ungefiir dubbelt si stor kvantitet. I
niirslutna Bilaga n:r 2 C #ro angifna de torfkvantiteter, som
ofvanniimnda fabriker uppglfvxt sig kunna leverera till Statens
jiirnviigar, dfvensom de pris, till hvilken torfven kan levereras.

Af de niimnda 19 fabrikerna hafva 9 forklarat sig kunna
leverera fullgod torf under arets alla minader, under forut-
siittning att siiker afsiittning vore att parikna. Af de dfriga
10 fabrikerna anse sig 9 st. ej kunna leverera fullgod torf
under vissa manader (4—9 min.). Slutligen har en fabrik ej
besvarat frigan angfende tiden, di full('od torf kan levereras.

Angiiende priset & torf, levererad & jhrnviigsvagn vid
station & Statens ecller enskild jirnviig i mossens nirhet, an-
ser Landtbruksstyrelsen, att detsamma ej kan beriiknas ligre
dn 10 kronor per ton.

D4 de torfkvantiteter af cirka 20,000, respektive 40,000 .
ton, som enligt ofvan angifna férutsiittningar kunna levereras
af nu befintliga fabriker, icke tillnfirmelsevis iiro tillrdckliga
for den torfférbrukning af resp. 164,000, 123,000 eller 82,000
ton torf, som i nadmt brefvet den 22 januari 1909 angifves,
afliit Styrelsen #nnu en skrifvelse till Landtbruksstyrelsen
med anhéillen om besvarandet af féljande frigor:

»1) Aro de af Landtbruksstyrelsen limnade uppglfternft
betriiffande storsta mdjliga forfleverans till Statens jirnviigar
att betrakta som maximisiffror, eller medgifver méojligen i
vissa fall mossarnas storlek, att torfafverkningen kan 6kas och

1 s& fall hurn mycket?

2) Hvilka for niirvarande obearbetade mossar kunna an-
tagas blifva foremal for exploatering, om méjligheterna for
afsattnmg af torf Okas, och hvilken &rsproduktion af torf kan
frin dessa mossar pariknas, om fabrikationen antages be-
drifven i den omfattning, resp. mossars storlek medgifver?»

Som svar pi dessa fragor har Landtbruksstyrelsen fver-
limnat ett utdrag ur den forteckning, som blifvit uppsatt

_ Ofver samtliga de mossunderskningar, hvilka utférts at Sta-

tens torftjinstemin. Utdraget upptager endast mossar med
en foreslagen Arsafverkning af minst 300 ton eller, di nigon
sidan ej uppgifvits, dir den undersbkta mossdelen innehiller
minst 10,000 ton torf. I niirslutna Bilaga n:r 2 A limnas en
forteckning ofver namn och torfinnehill for ifrigavarande-
mossar samt i Bilnga n:r 1 en karta, & hvilken mossarnas
lige angifvits.

Betmﬁ’ande Jarnvigsstyrelsens friga angfiende utsikterna
for framtida exploatering af de for nirvarande obearbetade
mossarna har Lwndtbruksstyrelsen icke ansett sig kunna limna
nigra upplysningar.

D4a, som lidngre fram Sk‘lll visas, inforandet af torfeld-
ning af lfraga,sntt storsta omfattning (164,000 ton torf per
ar) nddvindiggor inférandet af torfeldning 4 i det nirmaste
hela statsbaneniitet for de tig, hvilkas grundhastighet &r
hogst 50 km per timme, samt da liiget af de mossar, som
upptagas i Landtbruksstyrelsens forteckning, for vissa stats-
banelinjer skulle medfora ganska linga torftransporter, anholl
Styrelsen hos Jiarnkontoret om uppgift angiende de af Jiirn-
kontoret eventuellt kiinda storre mossar, som ligga i néirheten
af Statens jirnviigslinjer och icke blifvit af Landtbruksstyrel-
sen angifna. Jédrnkontoret har med anledning hiraf limnat
Jirnviigsstyrelsen uppgifter om nigra sddana mossar, hvilkas
namn och Jungefirliga torfinnehéll anglfvaq & ndrslutn‘L Bilaga
wr 2 B. A den kdltd som medfoljer Bilaga nx 1, dro ifriga-
varande mossar sirskildt angifna.

Eniir det icke varit Jdrnviigsstyrelsen mojligt att erhilla
bestiimda uppgifter, om hvilka bland de mossar, som upptagas
i de af Landtbruksstyrelsen och Jirnkontoret limnade forteck-
ningarna, kunna beriiknas blifva féremal for bearbetning vid
inforandet af torfeldning af ifrigasatt omfattning, eller huru
stora torfkvantiteter, som i hiindelse af exploatering kunna frin
respektive mossar piriknas for Statens jiirnviigars riikning,
har Styrelsen for att kunna verkstiilla den anbefallda utred-
ningen sett sig foranliten att gora foljande antaganden:

1) att vid infoérandet af torfeldning af ifrigasatt omfatt-
ning torf kan erhilllas for Statens j}irn vigars rikkning frin

mltlw mossar, hvilka dro upptagna & de af Landtbruks-
sty relsen och Jirnkontoret Limnade forteckningarna, och hvil-
kas afstind frin niirmaste station i Statens ellor enskild jiirn-
rig lir hogst 10 km; . )

2) att frin resp. mossar kan for Statens jiirnviigars riik-
ning arligen erhillas en torfkvantitet af higst Y, af mos-
sens hela torfinnehdll och till det af Landtbruksstyrelsen fore-
slagna priset, 10 kr. per ton, fritt & banvagn vid niirmaste
station 4 Statens eller enskild jirnvig. .

Nigon profning af ofvanstiiende antagandens allmiingil-
tighet har gifvetvis ej kunnat utforas, och vill Jérnviigs-
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styrelsen foljaktligen icke hafva sagt, att kostnaderna for
torfvens inkdp och transport icke skulle i verkligheten blifva
hogre, #n hvad efter dessa antaganden beriiknats.

Bestimmandet af de kvantiteter torf, som skulle kunna
forbrukas & de tdg, for hvilka torfeldning
ifrégasatts.

Arsforbrukningen af lokomotivbrinsle for samtliga tig &
Statens jirnvigar med hogst 50 km grundhastighet, malm-
tdgen och de med tanklokomotiv framférda tdgen undantagna,
utgjordes under ar 1908 af

226,292 ton engelska stenkol,
12,371 » Dbriketter och
* 34,890 » svenska stenkol.

For att finna huru stor kvantitet af en brinsleblandning
af 50 % engelska stenkol och 50 % torf, som i virme-
virde dr likvirdig med ofvannimnda brinslekvantiteter, har
forst berdknats hvilken kvantitet engelska stenkol, som i
virmevirde motsvarar den ofvan angifna konsumtionen bri-
ketter och svenska kol.

Betriiffande briketterna har enligt de resultat, som er-
hallits vid flera profeldningar, 1 ton briketter i virmeviirde
visat sig motsvara 0.80 ton engelska stenkol. For att for de
svenska stenkolen finna det tal, som méjligast noggrannt an-
gifver deras brinsleviirde i forhillande till engelska kols, har
vid berikningen hinsyn tagits till de olika sorter af svenska
stenkol, som anviindas af Statens jirnviigar, samt till de kvan-
titeter didraf, som inkdpts under dren 1904—1908. De tal,
som angifva de olika svenska stenkolsslagens virmeviirde i
forhallande till engelska stenkols, viixla mellan 0.57 och 0.72,
och blir medelviirdet af samtliga ifrdgavarande reduktionstal
for de under &ren 1904—1908 af Statens jiirnviigar inkdpta
kvantiteterna svenska stenkol 0.64, d. v. s. 1 ton svenska
stenkol motsvarar i brénslevirde i genomsnitt 0.64 ton engel-
ska stenkol. Med anviindande af de silunda funna reduktions-
talen erhilles, att 12,371 ton briketter och 34,890 ton svenska
stenkol i brénsleviirde svara mot 32,226 ton engelska stenkol,
och att Arskonsumtionen af lokomotivbrinlse for ifrdgavarande
tig sdledes #r likvirdig med 258,518 ton engelska stenkol.

D& trafiken och pd samma ging brinsleférbrukningen
Okas hvarje &r samt vid den tidpunkt, d4 nigon torfeldning
af storre omfattning kan tinkas inford vid Statens jirnvigar,
torde hafva 6kats med &tminstone 5 %, har Jirnvigsstyrelsen
med hiinsyn hirtill i foreliggande utredning beriiknat sten-
kolsforbrukningen == nuvarande stenkolsférbrukning + 5 % =
=1,05 X 258,518 —1271,444 ton engelska stenkol. Under
antagande af att 1 ton engelska stenkol motsvarar 1.64 ton
torf, ir den ni#mnda A&rsforbrukningen likvirdig med en
brinsleblandning af 168,625 ton engelska stenkol och 168,625
ton torf. For erndendet af den i Kungl. Maj:ts nidiga bref
angifna storsta torfférbrukningen, 164,000 ton, har torfeldning
dirfor ej berdknats inférd pi en af de for dylik eldning
ogynnsammast belligna linjerna (strickan Viinnis—Boden).

A nirslutna Bilaga n:r 1 angifvas de linjer, 4 hvilka tag
med hégst 50 km grundhastighet med nuvarande trafik
skulle férbruka resp. 156,021, 117,028 eller 78,208 ton torf i
blz‘l‘ndning med samma kvantiteter engelska stenkol, hvilka
briinslemiingder vid eventuellt inférande af torfeldning enligh
ofvan gjordt antagande beriiknas uppgd till resp. 163,822,
122,879 eller 82,118 ton eller ungefir samma kvantiteter,
som angifvas i nidiga brefvet den 22 januari 1909.

Berikningen af kostnaden fér en ging, om & Statens
jarnvagar arligen skulle férbrukas
163,822 ton torf.

_ Beriikningen af kostnaden fér en ging for de anligg-
ningar, som blefve erforderliga, om vid Statens jirnvigar &r-
ligen skulle forbrukas 163,822 ton torf i stillet for 99,891
ton engelska stenkol, har utarbetats sirskildt fér hvarje briinsle-
station, dér torfutlimning ansetts erforderlig. Vid torfeld-

ning af ifrdgasatt omfattning kan nimligen torfven gifvetvis
ej lastas direkt fran jirnviigsvagn till tender, hvilket hittills
varit mojligt, emedan eldningen skett i liten skala samt un-
der den varma Arstiden. Ett dylikt forfaringssiitt skulle taga
en visentlig del af godsvagnsparken i ansprik, hvarjimte
detsamma idfven skulle forutsiitta, att torffabrikerna under

hela 4ret skulle kunna kontinuerligt leverera de torfkvanti-

teter, hvarom hir #r friga, Vid beridkningen af kostnaden
for inforandet af torfeldning har dirfor beriknats kostnaden
for uppforandet af torflador vid alla de stationer, diir torf-
utlimning skulle #ga rum.

Dirvid hafva tvd kostnadsberidkningar utférts, nimligen
dels for torflador, afsedda att rymma torf fér 1 ars behof,
och dels f6r torflador, afsedda att rymma torf, tillriicklig for
2 4rs behof. Torfladornas konstruktion framgdr af bilagda
ritningar m:r 8008 och 9335 i Bilage nr 10. Ritning nir
9335 visar en torflada, afsedd for en torfkvantitet af hogst
800 ton och nm:r 8008 for en torfkvantitet af Gfver 800 ton.

De olika kostnaderna fordela sig pi foljande siitt:

I Anldggningar, afsedda for 1 drs torfbehof, 163,822 ton:

a) kostnad for markforvirt for beredandet af plats for torflador

med behéfliga sparanordningar ......... kr. 216,297: —
b) kostnad for terrassering och i vissa fall '

behoflig fiyttning af byggnader, hvilka

arbeten erfordras for torfladorna ...... »  434,994: —-
¢) kostnad for spiranordningar .................. » 425,157 —
d) kostnad fér byggandet af torflador med

de anordningar, som vid vissa sta-

tioner ansetts behofliga for torfvens

lagring och distribuering ................. » 1,989,891: —
e) kostnad for pabyggnad af tendrar, c:a

175 st. & kr. 360 ... e » 63,000: —

+ c¢:a 250 st & kr. 270 il » 67,500: —

Summa kr. 3,196,839: —

II.  Anldggningar for 2 drs torfbehof, 327,644 fon:

a) kostnad for markfSrvarf ... kr. 389,032: —
b) kostnad for terrassering...............coeeeein »  669,284: —
c) kostnad for spiranordningar ............... »  668,548: —
d) kostnad for byggandet af torflador med

torfgifningsbryggor och ofriga anord-

ningar for torfvens transport & vissa

Stationer .......c.cccoeevveevieiinienncnieinnin. . 3,479,635: —
e) kostnad for pAbyggnad af tendrar ........ »  130,500: —

Summa kr. 5,336,999: —

I Bﬂaga n:y 3 uppgifvas de ofvan sammanforda kost-
naderna sirskildt fér hvarje briinslestation ifvensom de torf.
kvantiteter, fér hvilka anliggningarna afses,

Jamforelse mellan &rskostnaderna for en &rlig forbruk-
ning af 163,822 ton torf och af 99,891 ton
engelska stenkol.

Vid beriikning af de drliga utgifter, som skulle 8samkas
statsverket genom att Arligen anvinda 163,822, 122,879 eller
82,118 ton torf sisom lokomotivbrinsle i stiillet for resp.
99,891, 74,927 eller 50,072 ton ongelska stenkol, hafva for
hvarje briinslestation bestiimts samtliga omkostnader per ton
for hvardera brinsleslaget, lagdt pd lokomotivets tender, hvar-
efter den Arliga totala kostnaden for de bida brinsleslagen
beriiknats sirskildt for hvarje briinslestation.

1. Berikning for torf.

For hvarje station, hvarest stenkol fdr nirvarande ut-
limnas till tig med hogst 50 km grundhastighet, hatva kost-
naderna. per ton torf, upplagd & lokomotivets tender, upp--
delats pa foljande siitt:

2
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a) Torfvens inkopspris har i enlighet med Landtbruks-
styrelsens forslag antagits till 10 kr. per ton & jirnvigsvagn
vid jérnviigsstation i mossens niirhet.

b) Kostnaden for torfvens transport har & Statens jirn-
viigar antagits till 1 &re per tonkilometer*) och & enskild
jarnvig beriknats enligt gillande tariff.’

¢) Arbetskostnaden per ton for  torfvens lossming och
lagring & briinslestationen.

d) Arbetskostnaden per ton torf for transport frdn upp-
lag och uppliggning 4 lokomotivets tender.

Dessa blda senare kostnader hafva beriknats efter de
olika forhdllanden, som rdda for olika stationer.

e) Arliga kostnaden per ton torf for amortering och
underhdll af resp. anliiggningar hafva beriknats for

1) anliiggningar, afsedda f6r 1 &rs behof;

2) » » » 2 » »

Torfladorna med tillbehér (inventarier och vid stérre
briinslestationer bryggor etc.), som anses bora amorteras pi
20 Ar, beriiknas for underhdll och amortering krifva en &rlig
sammanlagd kostnad af 7 % af anskaffningskostnaden. Mot-
svarande kostnad for spiranordningar har berdknats till 4 %
af anskaffningskostnaden. -

f) Som en siirskild untgiftspost, skild frin de ofriga, har
slutligen upptagits 4 % rinta & samtliga anliggningskost-
nader samt 4 nuvarande virdet af den Statens jirnviigar
redan nu tillhorign mark, som skulle tagas i ansprak for npp-
forandet af torflador med tillbehor.

I Bilaga n:r 4 angifvas de enligt ofvanstiende beridknade
kostnaderna per ton torf, lagd 4 tender, siirskildt for hvarje
brinslestation samt i1 Bil. n:» 5 motsvarande totala kostnader
per ar och briinslestation,

*) Denna siffra for transportkostnaden anvindes i denna uts
redning for siviil forf som sienkol. DA det emellertid visat sig, att
denna vid utfsrandet af olika berikningar vanligen anvinda kost-
nadssiffra vid numera radande loneferhallanden och materialpriser
dr for lag samt rittare bor sittas = 12 tre per tonkilometer, har
en berikning blifvit utford for att utréna, huru antagandet af denna
senare kostnadssiffra skulle inverka pa de erh&llna resultaten. Ifra-
gavarande berikning, som Aaterfinnes i Bilaga n: 13, visar, att de
Arliga kostnaderna hirigenom okas i ungefir samma grad for bada
briinsleslagen. .

Jamforelse mellan kostnaderna foér eldning med torf och med engelska stenkol,

A bada dessa tabeller angifvas -

for ifrdgavarande omkostnader 4 olika belopp, nimligen resp.
kostnader med eller utan ofvan angifven rinta samt med
anliggningar, afsedda for ett, resp. tvd 4rs torfforbrukning.

Vid en A&rlig férbrukning af 163,822 ton torf skulle si-
ledes enligt Bil. nor 5 och Tab. I denna torfkvantitet, lagd &
tender, betinga en kostnad af kr. 2,165,398, resp. kr.2,279,444,
dd motsvarande anliggningar #ro afsedda for ett, resp. tvd
ars behof och riinta 4 resp. anliggningskostnader och & virdet
af erforderlig mark ej inberiiknas samt kr. 2,314,937, resp. kr.
2,527,915, om 4 % riinta 4 resp. anliiggningskostnader (ifven kost-
naden fér pidbyggnad af tendrar) och & markviirdet medriknas.

I regel hafva de for resp. &rsforbrukning behéfliga torf-
kvantiteterna beriiknats p& s& siitt, att de torfkvantiteter,
som i blandning med samma mingd engelska stenkol mot-
svara nuvarande brinsleutlimning & resp. stationer, Skats
med 5 %. Undantag hirifrin hafva blott gjorts for ett fital
stationer (& III distriktet), for hvilka de ifrigavarande kvan-
titeterna i afsikt att underliitta medfbrandet af ett tillrickligt
stort brinslef6rr&d nigot dndrats, sd att pad nfgra stationer
beriiknats en nigot storre och pi andra en proportionsvis
mindre forbrukning #fin den, som betingas af nuvarande for-
hilllanden. For Tomteboda, Stockholm och Liljeholmen har
pd grund af lokala férhdllanden all torfutlimning forlagts till
Tomteboda. Slutligen har, med motsvarande minskning fér
niirliggande brinslestationer, en mindre kvantitet beriknats
upplagd vid Laholm och Falkenberg, ehuru diirstides for niir-
varande ndgon brinsleutlimning c¢j #Hger rum for ifraga-
varande tig.

2) Berdkning for stenkol.

Vid beréikning af de drliga kostnaderna for forbrukning af
de 99,891 ton engelska stenkol, som efter inférandet af torf-
eldning skulle ersiittas med 163,822 ton torf, har stenkolens
virde p4 tender berdiknats sirskildt for hvarje brinslestation.
D4 den nuvarande brinsleforbrukningen for de ifrigasatta
tdgen, enligt hvad ofvan anforts, skulle kunna ersittas med
156,021 ton torf och 156,021 ton engelska stenkol, blir den

- stenkolskvantitet, som sdlunda ersittes med torf = 1% X

156,021 = 95,135 ton.
Tabell I.

1 ton engelska stenkol antages motsvara 1.64 ton torf.

*¥) Af S. J. redan nu tillhdrig mark.

1) Arliga kostnader 2) Kostnad for en ging.
Pris for under A angifven briénslekvantitet, lagd 4 tender.
A'_ 1. exkl. riinta & markviirdet | IT. inkl. 4 % rinta & mark- Toiﬂl anliiggninl%skos'tnoad**)
Kvantitet. |oen 3 anliggningskostna- | viirdet*) och & anliiggnings- or resg). ;; afgﬂmbar
derna. Resp. anliggningar | kostnaderna.**) Resp. an- atsedda for
afsedda for liggpingar afsodda for
a) 1 &rs behof.{b) 2 irs behof.! a) 1 irs behof.|b) 2 4rs behof.|a) 1 Ars behof.| b) 2 ars behof.
Ton. Kronor. Kronor. Kronor.
torf ......eiiiiie. OO 163 822 2165 398 l 2279 444 2314937 | 2627915 3196 839 5336 999
F- N A R {enge]ska stenkol .o 99 891 1923 602 1945558 —_— R
TS SO 122879 | 1506393 | 1687219 | 1718126 | 1887404 | 2593479 | 4256739
P2} ST § U \engelska stenkol .......... 74927 1436 504 1454 654 —_— —_—
torf.... Ll 82118 1044756 | 1105592 1125246 ‘ 1235592 1882643 3070248
Al I {cngelska stenkol ...~ 50 072 957 764 966 607 - _
Skillnad i pris for ofvan angifna kvantiteter af torf och engelska stenkol, lagda & tender,
d. v. s. den extra dirliga kostnaden vid torfeldning.
241 796 kr. | 355842 kr. | 869 379 kr. | 582 857 kr. -
7N 2 O U os = 1257 % | = 1850 % | = 18.99 % | — %9.93 9
159 889 kr. | 250715 kr. | 263472 kr. | 432 750 kr.
AT T oo cereesiene e e 1 s | e | g | 2%ty | — —
86992 kr. | 147828 Lr. | 158 639 kr. | 268 98D kr. o .
AT TIL s+ oo s (B | L e | o s | 2%

*¥) For torfven inberiikknas hiir kostnad for pabyggnad af tendrar och for behofligt markforviirf,
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Sedan kostnaderna-vid nuvarande forhillanden beriiknats
for forbrukning af denna stenkolskvantitet, har kostnaden
for forbrukning af en 5 % storre kvantitet stenkol antagits
0kad i samma proportion som bréinsleforbrukningen.

Vid bestimmandet af det verkliga viirdet af stenkol per
ton, upplagdt 4 tender, hafva for hvarje -station, hvarest
briinsle for nirvarande utlimnas for ifrigavarande tig, utgif-
terna uppdelats pi foljande siitt:

1) Inkopspriset for engelska stenkol vid fartygs reling
har antagits lika med samma pris i medeltal for dren 1899
1908 i de olika importhamnarna. Samtliga priser iiro re-
ducerade till pris for Lambton kol, eniir vid upphandling af
engelska stenkol priserna for andra kolsorter jimforas med
priset f6r Lambton kol, som pligar betraktas som standardsort.

2) Arbetskostnaden for transport af kol frin fartygs re-
ling till jdrnvigsvagn vid resp. importhamn.

3) Hyran {or eventuellt forhyrd mark, som vid resp. im-
porthamn disponeras for lossning och lagring af stenkol.

4) Arliga kostnaden for amortering och underhall af de
anordningar, som vid resp. importhamn férefinnas for loss-
ning och lagring af stenkol.

De under mom. 3 och 4 angifna kostnaderna dro upp-
delade pid den stenkolskvantitet, som Ilevererats vid resp.
importhamn under ar 1908.

5) Kostnaden for stenkolens transport frin importhamn
eller leveransstation till resp. briinslestation, beriknad efter
1 Gre per tonkm.

6) Kostnaden for stenkolens lossning frin jirnvigsvagn
och forliiggande i upplag vid resp. briinslestation 4 de plat-
ser, hvarest stenkolen ej lastas direkt frin jirnvigsvagn pd
tender.

7) Arbetskostnaden for stenkolens transport frAn upplag,
eventuellt jirnviigsvagn, till tender.

8) Hyran for eventuellt férhyrd mark, som 4 resp. briinsle-
station for nirvarande disponeras for lagring och distribu-
ering af stenkol.

9) Arliga kostnaden fér underhall och amortering af de
anliggningar, som 4 resp. brinslestationer forefinnas for lag-
ring och distribuering af stenkol.

D3 de anliggningar, som for nirvarande finnas vid im-
porthamnar och brinslestationer for stenkols transport och
lagring, #iro af synnerligen olikartad beskaffenhet, har kost-
naden for underhdll och amortering af desamma beriknats
sirskildt for hvarje importhamn, resp. briinslestation. De
under mom. 8 och 9 angifna kostnaderna #ro uppdelade pi
hela den briinslekvantitet, som under 1908 utlimnats for
samtliga tig vid resp. briinslestationer.

10) Som en sirskild utgiftspost, skild frin de 6friga, har
slutligen upptagits 4 % rinta & samtliga anskaffningskost-
nader for alla de anliggningar, som vid de olika import-
hamnarna och brinslestationerna tagits i ansprak fér transport
och lagring af stenkol samt 4 nuvarande virdet af den mark,
som for samma &ndamil disponeras. Denna kostnad har upp-
delats pd samma sitt, som ofvan under mom. 4, resp. mom.
9 angifvits.

Den enligt ofvanstiende beriiknade kostnaden per ton
engelska stenkol & vagn vid de olika importhamnarna angif-
ves i Bilaga n:r 6 A samt A tender vid de olika briinslesta-
tionerna i Bilaga n:r 6 B.

Den totala kostnaden & tender f6r den stenkolskvantitet,
99,891 ton, som vid torfeldning skulle ersittas med 163,822
ton torf, uppgir till kr. 1,923,602, om riinta & resp. anskaff-
ningskostnader och & nuvarande markviirdet ej medriiknas,
samt till kr. 1,945,558, d4 4 % rinta 3 resp. anskaffnings-
kostnader och & nuvarande markviirdet medriknas. (Jfr Tabd.
I och Bil. nr 7.) :

Jimforelsen mellan dessa senare kostnader och motsva-
rande kostnader for torfeldming visar, att en Arlig forbruk-
ning af 163,822 ton torf som lokomotivbrinsle blir kr. 241,796
eller 12.67 %, resp. kr. 355,842 eller 18.50 % dyrare #n eld-
ning med 99,891 ton engelska stenkol, d& anliiggningarna for
torfven iro afsedda for ett, resp. tvd &rs behof och rénta &

anliggningskostnader och nuvarande viirdet af erforderlig
mark ¢/ medriknas. Medtages for bada brinsleslagen 4 %
rdnta & anliiggningskostnader och & nuvarande markviirdet,
blir eldning med ifrigavarande kvantiteter torf 369,379 kr.
eller 18.99 %, resp. 582,357 kr. eller 29.93 % dyrare in eld-
ning med engelska stenkol.

Ofvanstiende slutsummor #ro sammanférda i Tabell 1.

Kostnaderna for eldning med torf stilla sig, som synes,
visentligt hogre, ifall resp. anliggningar skola utféras for en
torfkvantitet, som idr tillriicklig for 2 Ars behof, iin om de
endast behofva afpassas for 1 ars torfforbrukning. DE, som '
bekant, beredandet af torf ir i hog grad beroende af vider-
leken, s& att under vata somrar ett for lokomotiveldning an-
viindbart torfbriinsle ej kan tillverkas, blefve det nddviindigt
att hafva resp. anliggningar och torfupplag afpassade for tvi
ars torfbehof, ifall regelbunden torfeldning skulle inféras vid
Statens jirnvigar. Afpassas resp. anliiggningar for blott ett
ars torfforbrukning, méaste torfeldningen efter vita somrar in-
stidllas for foljande &r och eldning med enbart stenkol iter
inféras. )

Vid jimforelse mellan kostnaderna for eldning med torf
och for eldning med engelska stenkol bor foljaktligen kost-
naden f6r torfeldning beriiknas for motsvarande anliiggningar,
afsedda for att rymma en torfkvantitet, tillricklig for 2 ars
behof. En Aarlig férbrukning af 163,822 ton torf blir fslj-
aktligen, enligt hvad ofvan beriiknats, 18.50 %Z dyrare iin
eldning med stenkol, ifall ndgon rinta & resp. anliggnings-
kostnader och & nuvarande virdet af erforderlig mark icke
medriiknas for nigotdera brinslet. Vid en fullt rédttvis jim-
forelse mellan de A&rliga kostnaderna f6r eldning med torf
eller engelska stenkol bor dock medriknas 4 % riinta & resp.
anliggningskostnader, emedan dessa #ro synperligen olika
for - de bada briinsleslagen. Betriffande orsakerna till, att
anliggningarna f§r torfeldning stiilla sig sd viisentligt dyrare
#n anliiggningarna for stenkolseldning, md i detta samman-
hang foljande anforas:

1) Torf krdfver viisentligt storre utrymme dn stenkol.

1 kbm stenkol viger i medeltal 840 kg
1 » torf »  » » 330 »

Om 1 ton engelska stenkol i viirmeeffekt antages == 1.64
ton torf, motsvarar 1 kbm engelska stenkol i viirmeeffekt

840
— .64 = 4, k f.
330 X 1.64 4.17 kbm tor

liggande stenkolsforrid motsvarar hogst ett drs forbrukning,
foljer, att torflador, afsedda att rymma 2 &rs behof, bira
hafva minst 2 X 4.17 = 8.34 gdnger stérre utrymme in de kol-
bis, som iro tillriickliga for motsvarande stenkolseldning.

D4 Statens jdrnviigars inne-

2) Torfladorna krifva per kbm ufrymme wvdisentligt stérre
kostnader dn kolbisen. TFor ofrigt ma framhéllas, att stenkol
ofta lagras utan siirskild inhiignad.

3) Kostnad for mark, terrasseringsarbeten och spdranord-
ningar blir betydligt storre for de anldggningar, som exfordras vid
torfeldning. Betriiffande den 6kade kostnaden for mark och
for terrasseringsarbeten hiinvisas till mom. 1. Fér nuvarande
anliiggningar for lagring och distribution af stenkol erfordras
blott i vissa fall siirskilda spdranordningar, eniir anliiggningarna
i allmiinhet kunnat placeras pd sidant siitt, att de spdr, som
erfordras f6ér annat #ndamal, t. ex. spir mellan lokomotiv-
stallar och bangard, ifven kunna anviindas for resp. anliigg-
ningar. Foér torfladorna diiremot erfordras vid si godt som
samtliga briinslestationer sirskilda spiranordningar.

4) Till anldggningarna for torfeldning tillkommer slutligen
kostnaden for ombyggning af tendrar.
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Berakning af kostnaden fér en ging, om vid Statens
jarnvigar arligen skulle forbrukas 122,879 ton torf.

Beriikningen af kostnaden for de anordningar, som blifva
erforderliga, om vid Statens jirnvigar som lokomotivbriinsle
arligen skulle férbrukas 122,879 ton torf i stillet for 74,927
ton engelska stenkol, har utforts pd samma sitt som motsva-
rande beriikning vid forbrukning af 163,822 ton torf i stiillet
Jfor 99,891 ton engelska stenkol. Vid beriikningen i friga
hafva de linjer, som gd genom de mossfattigaste trakterna,
niimligen samtliga linjer till IV distriktet, utom strickan
Ockelbo—Krylbo, samt Bohusbanan uteslutits. Kostnaderna
for de olika briinslestationerna dro angifna i Bilaga n:xr 3. (Se
ifven Tabell 1)

De olika kostnaderna fordela sig pd foljande siitt:

L Anliggningar, afsedda for 1 drs tforfbehof, 122,879 ton:

a) kostnad for markforvirf for beredande af plats for
torflador med behofliga sparanordnin-

kr. 201,697;

b) kostnad f6r terrassering samt i vissa
fall behoflig flyttning af byggnader,
hvilka arbeten erfordras for torfladorna - »

¢) kostnad for spiranordningar .................. »

d) kostnad for byggandet af torflador med
de anordningar, som ansetts behofliga
for torfvens transport & vissa stationer

e) kostnad for pibyggnad af tendrar
c:a 140 st. & kr. 360

4c:a 190 » » v 270 s » 101,700;

Summa kr. 2,598,479.

322,779
392,673;

» 1,644,630,

II. Anliggningar, afsedda for 2 drs torfbehof, 245,758 ton:

a) kostnad for markforvirf................ kr. 341,256
b) kostnad for terrassering ...................... » 479,339
¢) kostnad for spidranordningar ................ » 484,538
) kostnad for byggandet af torflador med

HUDENOr .ovveeiiiiic e e » 2,849,906
e) kostnad for pdbyggnad af tendrar ......... » 101,700

Summa kr. 4,256,739

Jamfsrelse mellan arskostnaderna fér en arlig for-
brukning af resp. 122,879 ton torf och '74,927
ton engelska stenkol.

Vid en &rlig forbrukning af 122,879 ton betingar denna
torfkvantitet, lagd & tender, en kostnad af kr. 1,596,393,
resp. kr. 1,687,219, d4 motsvarande anliggningar dro afsedda
for ett, resp. tvd Aars behof samt riinta & anliggningskost-
nader och & viirdet af erforderlig mark ¢ inberiiknas samt
kr. 1,718,126, resp. kr. 1,887,404, om 4 % rinta 4 anliigg-
ningskostnader och & markviirdet medriiknas. Ofvanstiende
arskostnader iro specificerade f6r hvarje brinslestation i Bil.
wr 4 och 5.

Den totala kostnaden & tender for den stenkolskvantitet,
74,927 fon, som vid torfeldning skulle ersiittas med 122,879
ton torf, uppgir till 1,436,504 kr., om rinta & anliggnings-
kostnader och & nuvarande viirdet af for resp. anliiggningar
disponerad mark e inberiiknas samt till 1,454,654 kr, dd 4
% rinta 4 resp. anskaffningskostnader och & nuvarande mark-
viirdet medriiknas. Ifrdgavarande kostnader for stenkols-
eldning &terfinnas specificerade i Bil. nor 64, 6 B och 7.

Jimforelsen mellan dessa senare kostnader och mot-
svarande kostnader for torfeldning visar, att en arlig for-
brukning af 122,879 ton torf som lokomotivbrinsle blir
kr. 159,889 eller 11.13 %, resp. kr. 250,715 eller 17.45 %
dyrare én eldning med 74,927 ton engelska stenkol, d& an-
liggningarna fo6r torfven iiro afsedda for ett, resp. tvd Aars

S

behof och ridntor 4 anliggningskostnader och & nuvarande
virdet af erforderlig mark ¢j medréknas fér ndgotdera brinslet.
Medtages for bada brinsleslagen 4% rinta & anliggnings-
kostnaderna och & nuvarande markvirdet, blir torfeldningen
kr. 263,472 eller 18.11 %, resp. kr. 432,750 eller 29.75 % dy-
rare #in motsvarande stenkolseldning. (Jfr Tabell I1.)

Berikningen af kostnaden for en géng, om vid Statens
jarnvagar arligen skulle férbrukas
82,118 ton torf.

Beriikningen af kostnaden for de anlidggningar, som blifva
erforderliga, om vid Statens jirnvigar drligen skulle forbrukas
82,118 ton torf i stillet for 50,072 fon engelska stenkol, har ut-
forts pA samma sitt som motsvarande berdkning af kostnaden
for en A4rlig forbrukning af 122,879 ton torf. Vid valet af
jérnvigslinjer (se Bil. n:r I) hafva ytterligare uteslutits samt-
liga linjer tillhérande V distriktet samt linjen Stockholm—
Katrineholm, emedan torftransporterna f6r dessa linjer iro
relativt kostsamma.

De olika kostnaderna fordela sig pd foljande siitt:

1. Anldggningar, afsedda for 1 drs torfbehof, 82,118 fton.

a) kostnad for markforvirf for beredandet af plats for
torflador med behéfliga sparanord-

TIOZAT woiveiiiiiiiiiiien e kr. 191,857
b) kostnad for terrassering samt i vissa fall

behoflig flyttning af byggnader, hvilka ‘

arbeten erfordras for torfladorna......... » 278,750
c¢) kostnad for spAranordningar ..........c..... »

246,122
d) kostnad for byggandet af torflador med :
de anordningar, som vid vissa stationer
ansetts behofliga for torfvens transport » 1,093,014
¢) kostnad for pabygegnad af tendrar
c:a 105 st. & kr. 360
dca 130 st » 2 270 . e » 72,900

Summa kr. 1,882,643

II. Anliggningar, afsedda for tvd drs torfbehof, 134,266 ton.

a) kostnad for markforvirf ......c.cecee e o kr. 322,951
b) kostnad for terrassering ..................... > 408,710
c) kostnad £6r spdranordmingar ............. > 380,596
d) kostnad for byggandet af torflador med

HIDEhOT «oovoeeeveeciree e e » 1,885,091
e) kostnad for pdbyggnad af tendrar ......... » 72,900

Summa kr. 8,070,248

Jamférelse mellan arskostnaderna fér en &rlig férbruk-
ning af resp. 82,118 ton torf och 50,072
ton engelska stenkol.

Vid en &rlig forbrukning af 82,118 ton betingar denna
torfkvantitet, lagd 4 tender, en kostnad af kr. 1,044,756, resp.
kr. 1,105,592, di motsvarande anliggningar ilro afsedda for
ett, resp. tvi d&rs behof samt riinta & anliggningskostnader
och & virdet af erforderlig mark ej inberiknas samt Zr.
1,125,246, resp. kr. 1,235,592, om 4 % rinta & anliggnings-
kostnader och & markvirdet medriknas. )

Den totala kostnaden & tender for den stenkolskvantitet,
50,072 ton, som vid torfeldning skulle ersiittas med 82,118
ton torf, uppgar till %kr. 957,764, om rinta 4 anliggnings-
kostnader och & nuvarande viirdet af for resp. anliiggningar
disponerad mark ¢ inberidknas samt till kr. 966,607, dd 4 %
rinta & resp. anskaffningskostnader och & nuvarande mark-
viirdet medriknas. Ifrigavarande kostnader for stenkolseld-
ning #terfinnas specificerade i Bilagorna w:r 6 4, 6 B och 7.
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Jamférelsen mellan dessa senare kostnader och motsva-
rande kostnader for torfeldning visar, att en Arlig forbruk-
ning af 82,118 ton torf som lokomotivbriinsle blir kr. 86,992
eller 9.08 %, vesp. kr. 147,828 eller 15.43 % dyrare dn eld-
ning med 50,072 ton engelska stenkol, d& anliggningarne for
torfven #ro afsedda f6r ett, resp. 2 drs behof och rintor &
anliggningskostnaderna och & nuvarande virdet af erforder-
lig mark ¢ medriknas for nigotdera briinslet. Medtages 4
% ranta & anldggningskostnaderna och & nuvarande mark-
viirdet, blir torfeldningen kr. 158,639 eller 16.41 %, resp kr.
268,985 eller 27.83 % dyrare dn motsvarande stenkolseld-
ning.

For bittre oOfverskddlighets skull &ro de erhéllna resul-
taten sammanférda & Tabell I.

Betriiffande de antaganden, som lagts till grund for of-
vanstiende kostnadsberikning for eldning med torf och med
engelska stenkol, ma féljande papekas:

1) Torf har, enligt hvad forut angifvits, antagits kunna
erhallas fran samtliga de mossar, angdende hvilka uppgift om
lige och uppmiitt torfinnehall liimnats af Landtbruksstyrelsen
och Jirnkontoret, och hvilka ligga pd hogst 10 km afstind
frdn niirmaste jirnviigsstation. Dessutom har antagits, att
for Statens jérnvigars riikning arligen kan erhallas en torf-
kvantitet hogst = !/;, af mossens hela torfinnehill. D& bland
dessa mossar flera stycken torde vara afsedda for annat linda-
mail, for hvilket somliga redan nu torde vara tagna i ansprik,
miste detta antagande bidraga till, att de hiir beriiknade
kostnaderna blifva mindre, dn hvad de i verkligheteh komma
att utfalla. .

2) Som inkopspris for engelska stenkol vid de olika im-
porthamnarna har antagits medelpriset f6r Lambton kol vid
fartygs reling i resp. importhamnar under dren 1899-—1908.

Dirigenom att i detta medelpris #fven ingir inképspri-
set under &r 1900, d4 stenkolsprisen voro exceptionellt upp-
drifna, har i beriikningen inforts ett relativt hogt pris for
detta stenkolsslag, hvartill kommer, att Lambton kol, som
enligt de analyser, hvilka tagits vid leveranser till Statens
jdrnvigar under de senaste 10 4ren, visat sig hafva ett effek-
tivt virmeviirde af i medeltal 7,600 kal,, iir dyrare #n de
vanliga engelska »angstenkol», med hvilka torfven i allmin-
het brukar jimfGras (enligt Torfkolskommittén af Ar 1893 &r
l(iet )effektiva virmeviirdet hos »3angstenkol» i medeltal 6,850

al.).

3) 1 ton engelska stenkol hafva antagits vid eldning &
lokomotiv i virmeeffekt motsvara 1.64 ton fullgod torf. Med
ordet »engelska stenkol» afses hiir de slag af dylika, som vid
Statens jirnviigar anviindas som lokomotivbrinsle. D4 enligt
vid leveranser till Statens jirnvigar tagna analyser dessa
stenkol 1 medeltal hafva ett effektivt virmevirde af 7,000
kal.,, och torf med 25 % vatten har ett effektivt virme-
virde af i medeltal 3,620 kal., forutsitter antagandet af rela-
tivtalet 1.64, att torfvens viirmeviirde skulle kunna utnyttjas i
viisentligt hogre grad #n engelska stenkols vid eldning &
lokomotiv.

De i borjan af denna utredning omnimnda, talrika prof-
resorna sommaren 1909 & striickan Elmhult-Alfvesta, hvarvid
torfs virmeeffekt i jimforelse med engelska stenkols under-
stktes for flera olika lokomotivtyper och f&r olika brinsle-
blandningar af torf och engelska stenkol, gifva vid handen,
att engelska stenkols viirmeeffekt i forhallande till torfs med
25 % wvatten #r i medeltal = 195 & 2.00%) (Jfr det
ofvan angifna teoretiska forhillandet 7,000: 3,620 = 1.98).
Genom dessa och andra iakttagelser vid de ofvanniimuda
pl:ofresorna har Jirnvigsstyrelsen kommit till den uppfatt-
ningen, att en ombyggnad af lokomotiven, i afsikt att gora
dem si limpliga som méjligt for torfeldning, skulle medfora
ringa fordel ur ren briinslebesparingssynpunkt.

DA sdlunda enligt Jirnvigsstyrelsens asikt den i nadiga
brefvet den 22 januari 1909 anbefalida utredningen rérande

*) Nur torfvens vattenhalt tfversteg 256 %, har vid berakningen
af detta forhallandetal hiinsyn tagits till motsvarande varmeforiust.

kostnaden for inforande af torfeldning endast dé kan blifva
tillforlitlig, om forhallandetalet mellan virmeeffekten af engel-
ska lokomotivstenkol och torf antages till 1.95, men diremot
vilseledande, om nimnda forhillandetal antages till 1.64, helst
den erfarenhet, som vunnits dels vid ofvanniimnda profresor,
dels vid tagna analyser, utan motsigelse bekriiftar, att det
forra forhallandetalet dr det mojligast riktiga, har Jirnviigs-
styrelsen ansett sig bora verkstidlla den anbefallda utred-
ningen #fven under antagande af, att 1 ton engelska loko-
tivstenkol motsvarar 1.95 ton ton torf.*) Torfven beriiknas
forbrukad pd samma siitt, som i foregfiende utredning angif-
vits, d. v. s. vid de olika brinslestationerna skulle drligen
utlimnas de kvantiter, som angifvas i Bilage n:r 5. Xost-
naderna f6r en ging och drligen f6r torfeldning blifva sdledes
desamma, som angifvits i Bilagorna n:r 3 och 5. Motsvarande
kostnader for stenkolseldning erhillas ur Bilaga n:v 7 genom
proportionering. De i DBilaga n:r 7, kolumn I, angifna sten-
kolskvantiteterna iro :-1—2—4
for motsvarande briinslestationer angifvas i Bilaga n:r 5. I
forevarande fall sokes kostnaden for de stenkolskvantiteter,

ginger de torfkvantiteter, som

1
som iro =719 ginger de i Bilaga nr 5 angifna torfkvanti-
. . . 1.64
teterna. Kostnaden f6r stenkolseldningen i#r siledes = T.95

ginger de i Bilaga m:r 7 angifna kostnadarna. De pd detta
siitt berfiknade kostnaderna #ro sammanforda i vidfogade
Tabell I1. ' v

Af denna tabell framgir, att torfeldning vid en Arlig
forbrukning af 163,822 {fon torf vid eldning & Statens jirn-
vigars nu anviinda lokomotiv blir kr. 547,599 eller 33.85 %
resp. kr. 661,645 eller 40.90 % dyrare iin eldning med mot-
svarande kvantitet engelska stenkol, 84,011 ton, d4 anliiggnin-
garna for torfven iro afsedda for ett, resp. tvd ars behof och
rinta § anliggningskostnader och nuvarande viirdet af erfor-
derlig mark ej medriknas. Medtages for bada brinsleslagen
4 % ranta & anliggningskostnaderna och & nuvarande mark-
virdet, blir torfeldningen Ar 678,673 eller 41.48 %, resp. kr.
891,651 eller 54.49 % dyrare in motsvarande stenkolseldning.
Motsvarande kostnader f6r en forbrukning af 122,879, resp.
82,118 ton torf och for ddremot svarande 63,015, resp. 42,112
ton engelska lokomotivstenkol angifvas dfven i Tabell II.

I »Om brinntorfindustrien i Europa, beriittelse afgifven
till Kungl. Maj:t af Alf Larsson och Ernst Wallgren, 1902>,
antages vid jimforelse mellan kostnaden for eldning med
torf och engelska stenkol, att 1 ton engelska stenkol mot-
svarar 1.8 ton torf (se sid 321 oeh 323). Ehuru Jirnvigs-
styrelsen anser, att forhdllandet mellan engelska stenkols och
torfs viirmeeffekt vid eldning & lokomotiv icke understiger
1.95, har Jirnvigsstyrelsen likvil for jimforelsens skull be-
riknat de kostnader, hvarom i denna utredning dr friga,
dfven under antagandet af att 1 ton engelska stenkol mot-
svarar 1.8 ton torf. Liksom forut antagas resp. kostnader
for torfeldning ofbrindrade, hvaremot de i Bilaga nir 7 an-
gifna kostnaderna for stenkolseldning reducerats i forhéllan-
det 1.80:1.64. De pad detta sitt beriiknade kostnaderna
iro sammanforda i vidfogade Tabell III.

Som af tabellen framgdr, blir den &rliga kostnaden for
en forbrukning af 163,822 ton torf kr. 412,783 eller 23.55 %,
resp. kr. 526,829 eller 30.06 % dyrare in eldning med

1—%(—) X 163,822 = 91,012 ton engelska stenkol, 44 motsvarande

anliiggningar f6r torfeldning #ro afsedda for 1, resp. 2 Ars
behof, och d& riinta 4 anliiggningskostnader och 4 nuvarande
virdet af erforderlig mark ¢f medriiknas for nagotdera brinslet.
Medriknas for bida brinsleslagen 4 % rinta 4 resp. anligg-
ningskostnader och 4 nuvarande markviirdet, blir torfeld-

#) Jfr hirmed de uppgifter, som limnats af direktionen for de
Oldenburgska jarnvigarna och som aterfinnas i Bilaga n:r 12. Enligt
dessa uppgifter bildas af 1 kg torf 3.5 kg &nga och af 1 kg sten-
kol 7.2 kg dnga.
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Tabell II.

Jamforelse mellan kostnaderna for eldning med torf och med engelska stenkol.

1 ton engelska stenkol antages motsvara 1.95 ton torf.

1). Arliga kostnader. >2) Kostnad for en gang.
Pris for under A angifven brénslekvantitet, lagd 4 tender.
. A'. I. exkl rinta & markviirdet | II. inkl. 4 % riinta & mark- TO?} a.nl'ziggninlglr.skos.tnad**)
Kvantitet. | geh 4 anltggningskostna- | viirdet®) och 4 anliggnings- or resfp. da; “ffgmugm
derna. Resp. anliggningar | kostnaderna.**) Resp. an- atsedda 16r
afgsedda for liiggningar afsedda for
a) 1 ars behof.|b) 2 4rs behof.| a) 1 ars behof. b) 2 irs behof.| a) 1 Ars behof.|b) 2 rs behof.
Ton. Kronor. Kronor. Kronor. »
Alt. T {torf ............................. 163 822 2165 898 2279444 2314 937 2527915 3196 839 5336 999
Tttt engelska stenkol .......... 84011 1617799 1636 264 — —-
Alt. TI {torf ............................ 122 879 1596 393 ‘ 1687 219 1718126 ' 1887404 | 2593 479 4256 739
T engelska stenkol.......... 63015 1208137 1223 401 — —
Alt. TII {torf ............................. 82118 1044 756 I 1105592 1125 246 | 1285 592 1882 643 3070248
ST engelska stenkol.......... 42112 805 504 812 941 — —
Skillnad i pris for ofvan angifna kvantiteter af torf och engelska stenkol, lagda 4 tender,
d. v. s. den extra irliga kostnaden vid torfeldning.
Al I {547 599 kr, | 661645 kr. | 678 673 kr. | 891651 kr. o
R I I N R A N LN TR RS —_— 33,85 % —_ 40.90 /aé — 41.48 % — 54.49 %
Alt. 1T {388 256 kr. | 479 082 kr. | 494725 kr. | 664 003 kr. :
............................................................................. — 32.14 % I — 39.65 % — 40‘44 % e 5428 %
Alt. TII {239 252 kr. | 300088 kr. | 312 305 kr. | 422651 kr.
............................................................................. e 37.25 % — 38.42 % — 51.99 %

* af 8. J. redan nu tillhorig mark.

= 29.70 %

*#) for torfven inberiknas hir kostnad for pabyggnad af tendrar och for behbﬁlgt markforvirf.

Tabell 111,

Jamforelse mellan kostnaderna for eldning med torf och med engelska stenkol.

1 ton engelska stenkol antages motsvara 1.80 ton torf.

#) af 8. J. redan nu tillhérig mark.

*4) for torfven inbersiknas har kostnad for pibyggnad af tendrar och behdfligt markforvirf.

1) Arliga kostnader. 2) Kostnad for en ging.
I rrig for under A angifven brinslekvantitet, Iagd 4 tender,
A. A I. exkl. rinta & markviirdet | II. inkl. 4 % riinta & mark- Tot{a}}runlﬁggr;irl:lg“skosit:ai**)
Kvantitet. | 501, 3 anliiggningskostna- | virdet*) och & anliggnings- ° re:il';.edda,aigfr g
derna. TResp. anliggningar | kostnaderna.**) Resp. an-
afsedda for liggningar afsedda for '
a) 1 ars behof.| b) 2 &rs behof.| a) 1 ars behof.|b) 2 4rs behof.| a) 1 4rs behof.|b) 2 ars behof.
Ton. Kronor. Kronor. Kronor.
N { torf..o s 163 822 2165 398 2279 444 2314 937 2527 915 3196 839 5336 999
ToTrrrneserenens an e engelska stenkol ......... 91012 1752615 1772620 — —
Alt. I {torf ............................. 122 879 1596 393 ‘ 1687219 1718126 ‘ 1887 404 2593 479 4256739
CTT et engelska stenkol.......... 68 266 1308 815 1325 351 e —
Alt. TII {torf ............................. 82118 1044 756 J 1105592 1125246 } 1235592 1882643 3070248
T engelska stenkol ....... .. 45 621 872 629 880 636 — —
Skllhl'ld i pris f6r ofvan angifna kvantiteter af torf och engelska stenkol, lagda & tender,
d. v. s den extra drliga kostnaden vid torfeldnmg
Alt. T {412 783 kr. | D26 829 kr. | Hb42 317 kr. | 755 295 kr.
e e — 9355 % | = 830.06 % | = 80.59 % | = 4261 % —_— —_
Alt. 11 ‘ {287 578 kr. | 8378404 kr. | 892 775 kr. | 562053 kr.
R I R I I R R R R R R R R I I IR I — 21‘91 % — 28 91 % — 29.64 % — 42.41 %
Alt. TII 172 127 kr. | 232963 kr. | 244 560 kr. | 354 906 kr. - o
A R R R I I I e L R N R R — 19,78 % —_ 26.70 % p— 27.77 % — 40_80 %
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ningen 542,317 kr. eller 30.69 %, resp. 755,295 k. eller 42,61
% dyrare #n motsvarande stenkolseldning. Motsvarande
kostnader for en forbrukning af 122,879, resp. 82,118 fon forf
och for didremot svarande 68,266, resp. 45,621 ton engels’lm
stenkol angifvas dfven i Tabell III.

Sammanfattning.

I foreliggande utredning hafva kostnaderna f6r en arlig
forbrukning af resp. 168,822, 122,879 eller 82,118 ton torf och
af diremot svarande kvantitet engelska stenkol beriiknats
under antagande af att

1. 1 ton engelska stenkol motsvarar i viirmeeffekt 1.64

ton torf.

2. 1 ton engelska stenkol motsvarar i viirmeeffekt 1.s0
ton torf. .

3. 1 ton engelska stenkol motsvarar i virmeeffekt 1.95

ton torf.

Enligt hvad forut papekats, bdr vid jimforelsen mellan
de Airliga kostnaderna for en forbrukning af resp. 163,822,
122,879 eller 82,118 ton torf och af diiremot svarande sten-
kolskvantiteter for bada brinsleslagen medriiknas 4 % rinta
& resp. anliiggningskostnader och & nuvarande virdet af er-
forderlig mark.

De i foregiende beriikningar erhdllna resultaten kunna
foljaktligen sammanfattas pd foljande siitt:

I. Arlig forbrukning af 163,822 ton torf.

A. 1 fon engelska stenkol antages motsvara 1.64 ton forf.

a) anliiggningar, afsedda for 1 &rs behof.
Kostnad f6r en gng ........ocoooeiviet veineninn, kr. 3,196,839: —
Arliga kostnaden blir............ccccooiineenn, »  369,379: —
eller 18.99 % storre #n vid eldning med engelska stenkol;

b) anliggningar, afsedda for 2 Ars behof.
Kostnad for en gdng ..... ...ccooovviviniinneen, kr.

5,386,999: —
Arliga kostnaden blir..............ool .

582,357: —
eller 29.93 % storre &n vid eldning med engelska stenkol.

" B. 1 ton engelska stenkol antages molsvara 1.80 ton torf.

a) anliggningar, afsedda for 1 &rs behof,
Kostnad for en gdng ....c.ccoccveviivieeieain v o, kr. 8,196,839: —
Arliga kostnaden blr..........coooo i, » 542 317: —
eller 30.59 % storre én vid eldning med engelska stenkol;
b) anldggmnwar, afsedda for 2 drs behof.
Kostnad for en ging kr. 5,336,999: —
Arliga kostnaden DUr.......oooooveioveereeren.., » 755,205 —
eller 42.61 % storre iin vid eldning med engelska stenkol.

C. 1 ton engelska stenkol antages motsvara 1.95 ton torf.

a) anliggningar, afsedda for 1 firs behof.
Kostnad for en glng .. ..o, kr. 3,196,839: —
Arliga kostnaden Blir ........ ..., » 678,678 —
eller £1.48 % storre &n vid eldning med engelska stenkol.

b) anliiggningar, afsedda for 2 firs behof.

Kostnad fér en ging r. 5,386,999: —
Arliga kostnaden blir..........ooooeiieinniiniiicen.., > 891,651 —
eller 54.49 % storre éin vid eldning med engelska stenkol.

.

1. Arlig forbrukning af 122,879 ton torf.

A. 1 ton engelsha stenkol anfages motsvara 1.64 ton torf.

a) anldggningar, afsedda for 1 &rs behof.
Kostnad for en ging kr. 2,593479: —
Arliga kostnaden BHE ....coovrvvrioieenicniiiinns > 263,472: —
eller 18.11 % storre in vid eldmnrr med engelska stenkol

b) anligg gningar, afsedda for 2 firs behof.

Kostnad for en ZANG .. i kr. 4,256,789: —
Arliga kostnaden BHE .oooceerioiieeiin e » 482,750 —

eller 29.75 % storre dn vid eldning med engelska stenkol.

B. 1 fon engelska stenkol antages motsvara 1.80 ton torf.
a) anliggningar, afsedda for 1 irs behof.

Kostnad for en ging ..o kr. 2,593,479: —
Arliga kostnaden bIIr.........coocoiviiiinin » 392,775 —
eller 29.64 % storre dn vid eldning med engelska stenkol;

b) anlﬁggningar afsedda for 2 frs behof.
Kostnad for en ging kr. 4,256,739: —
Arlwa kostnaden BLT «oveeevenieemiiiii e » 562,053; —
eller 42.41 % storre dAn vid eldning med engelska stenkol.

C. 1 ton engelska stenkol antages motsvara 1.95 ton forf.

a) anlliﬂgning‘u' afsedda for 1 firs behof.
Kostnad for en ging .......ccoooiiinnen kr. 2,598,479: —
Arhora, kostnaden bhr ................................... » 494,795: —
eller 40.44 - % storre iin vid eldning med engelska stenkol;

b) anliirmnintr'lr, afsedda for 2 ars behof.
Kostnad for en giing kr. 4,256,739: —
Arll(’a kostnaden bIr...cceeeviiiniieiiiiiinnnn » 664,003: —
eller 54.28 % storre dn vid eldning med engelska stenkol.

III. Arlig fésrbrukning af 82,118 ton torf.
A. 1 fon engelska stenkol antages motsvara 1.64 ton torf.

a) anlig gningar afsedda for 1 8rs behof.
Kostnad for en ging kr. 1,882,643: —
Arlwa kostnaden DBHT ..oooiivimiieiiiii s » 158,639: —
eller 16.41 % stérre édn vid eldning med engelska stenkol;

b) anliggningar, afsedda for 2 frs behof.
Kostnad for on GAIE oo kr. 3,070,248: —
Arhaa Lostnaden bhr .................................... » 268,985: —
eller 27.83 % storre in vid eldning med engelska stenkol.

B. 1 ton engelska stenkol anfages motsvara 1.80 fon torf.

a) anliiggningar, afsedda for 1 frs behof.
Kostnad for en ging ... .. et U kr. 1,882,643: —
Arliga kostnaden BLr .....ccocoooeroirinios cooivennn. > 244,560: —
eller 27.77 % storre dn vid eldning med engelska stenkol;

b) anliggningar, afsedda for 2 frs behof.
Kostnad for en ging ......... cccccnmmnniniiin, kr. 3,070,248: —

Arliga kostnaden DU ...o.ooivviie oo s 854,906: —
eller £0.30 % storre in vid eldning med engelska stenkol.

C. 1 ton engelska slenkol antages motsvara 1.95 fon torf.

a) anliiggningar, afsedda for 1 drs behof.
I\ostn‘ld for en ging ... e v I. 1,882,643 —
Arh(m kostxmden DHL e » 812,305: —
eller 38.42 % stérre in vid eldning med engelska stenkol.

b) anl‘iggmngar afsedda f6r 2 drs behof.
Kostnad fOr en ging ... kr. 3,070,248: —
Arliga I\ostnaden BIIT cov e s 422,651 —
eller 51.99 % storre #n vid eldning med engelska stenkol.
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. A B C ]
Bil. nar 2 A | |_D 2
: Nummer Mossens Bsel?tzaung::
Forteckning ofver lage och torfinnehdll af de torfmossar, pd Mossens Nirmaste jirnvigs-| *5824 |5 fens inne-
. . . kartan till hall af
for hvilka ifrigavarande uppgifter lamnats i bilaga benimning. station. station. | "5 N
nir 1.
af Landtbruksstyrelsen, K. Ton.
A B f C [ D | E
Den unde 12 Backmossen ......... Bick ..o 1 500 000
- T 3 Honshylte mosse...| Broaryd............... 1 50 000
Nummer . |Mossens stkta moss- 44 Blidingsholmsm:n.. Blidingsholm. ........ 0 120 000
pa Mossens Nirmaste jiirnviigs- | afstand [delens inne- 45 A | Ostra Kallsjomn .. Ljungby 6 200 000
Jartan benimning. « station. till | hall af B| Vastra  » R B ¢ 180 000
vl station. | orr tort, C | Tottjamossen ... D 9 | 240000
o Km. Ton. D | Varmsjémossen ... P 6 150 000
46 Utternds-Horsnis
MOSSE ..eeenvnnnnenn. Ryssby ..oveevvnnnnn 5 1 330000
1 A | Kohagsmossen ..... Stockholm......... .. 9 8000 47 Girdesmossen ..... Hvittaryd ............ 7 160 000
B { Bilmoramossen ... D e 15 120 000 48 Ssdra Arhultsmmn..| Markaryd ............ 0 60 000
2 A | Haknismossen .....| Jirna ......o.oeeeeeen. 2 18 000 49 Fagelmossen......... Gronskog ............ 5 115 000
B | Tafstadmossen .... P e 1 27000 50 Mossbergamossen .| Finsjo ................ — 43 000
3 | Billbymossen ....... Marielund 2 22 900 51 Torpamossen ....... Jemsjoslats ..... ... 3 6 000
4 Bjornmossen ....... Nisby........ 3 30 000 52 A | Morhultsmossen ...{ Verkebidck ......... 8 25 000
5 A | St. Rickebymossen; Odensala b 29300 B | Grénmossen ......... o e 11 45 300
B | Sumpen ............... » 5 20 400 53 Bremossen .......... Storsjd  ..eer... 13 91 000
C | Horsmossen ......... » 6 62 500 54 Hvilemossen ........ HOZSDY ooveennnn. 2 50 000
6 | Bjdrnborgsmossen.| Finsta ........c...ooon. 2 38400 5b Tjufholma mosse..| Soderdkra ............ 3 25,000
7 Gashalsmossen ...| Uppsala .......o.cuiie. 7 35 800 56 Gildegolsmossen...| Eringsboda .......... 4 178 500
8 |Ingsjomossen ......| Sdderfors ............ 10 13 000 57 A | Byggets mosse...... Vastra Torup ...... 0 76 000
9 A | Spisingsmossen ...| Arboga ............... -4 15 000 B | Smedebodamossen. » » 2 45 000
B | Stafviksmossen .... S 13 100000 58 Angsholmsmossen .| Tyringe 4 136 000
10 | Ksallbymossen ......| Eskilstuna............ 5 24 000 59 A | Ragmyren............ Perstorp ... 7 1000 000
11 Dagsmossen ......... Omberg .....c.coene. 0. 130000 B | Képinge myr ..... » 5 37 500
12 Ljusforsmossen ...| Ljusfors............... 2 33 000 60 A | Emmaljunga &stra| Emmaljunga 1 200 000
13 | Enebymossen ...... Norrksping ......... 7 24 000 B » vistra P e 4 260,000
14 A | Herrefallsmossen ..| Motala verkstad ... 1 70000 61 Yxenhultsmossen .| Yxenhult ............ 2 574 000
B | Kohagsmossen...... » » . 2 10 800 62 Stadsmossen........ SatSerup «...cceeevnenn 2 120 000
15 Fyllamossen ......... Vadstena ............. 3 60 000 63 A | Ljungarumsm:n ...[ Sgsdala ............... 4 521 000
16 Langsblamossen ...| ADY .....coovvennnenns 3 4800 B | Storemossen ......... P eieeeierena 4 1 300 000
17 Eriksdalsmossen ...| Gullberg .............. 6 11000 64 Harde myr .......... Killeberg ............ 1 148 000
18 A|N. V. DPeterburg- 65 Hjortronsmossen ..} Ljungbyhed 2 15 000
kdrret .ooo.oioeees Degerdn............... 1 50 000 66 Ringarpsmossen ...| Orkelljunga .. 2 16 000
B|S. O. Peterburg- ‘ - 67 Getinge mosse...... S:t Olof........ 4 141,000
karret ..oo.eeninnnee D e 1 20 000 68 Nordandmossen ...| Glimminge 3 82 800
19 A | Myringen ............ Gusum ....oeeeenennnns 3 20 000 69 Hofterupsmossen .. Loddekopinge ..... 3 68 000
B | Stora Rémossen .. P e 2 10000 70 Slitterddsmossen..| Borringe ............. 6 94 000
20 | Ulfverydsmossen...| Kimstad ............. 5 80 000 71 Nyckelmossen ...... Derome .....o.eeeeeue. 7 7000
21 Skogsmossen ....... Linkdping ............ 11 16 000 72 Grimetonsmossen .{ Himle............ ..... 3 185000
22 A | Nackelbergsm:n ...| Atvidaberg........... 11 110000 73 Orasjomossen ...... Enslof....co..oveenee. 3 24000
22 B | Nyckelmossen ...... » 10 23 800 74 Sandhultsmossen ..| Ryds bruk .......... 3 215 000
C | Talltorpsmossen ... » 3 15 000 75 Lundkarnsmossen .| Landvetter ......... 3 138 000
D | Vargmossen ......... » 5 13 000 76 Storemossen... ..... 2 63 000
E | Vargkdrret .......... » 10 23 800 77 A { Ssrmossen............ 3 76,800
23 |Hagmossen .......... Sturefors 11 12 000 B | Malemossen ......... 3 45 600
24 |Briandemossen ......| Karlsby ....cccceos 4 14 000 78 Ramenatigmossen | K 2 822 000
25 A | Stockaryds Ostra..| Stockaryd ............ 2 179000 79 A | Lundby stramosse| Odeborg............... 2 24 000
B » Vestra P e 3 639 300 B  » vestra » P e 1 10 000
26 Sjébodamossen .. .| Quillsfors ............ 7 12000 C | Odeborgsmossen ... P e 2 20 000
27 A | Frossets Allm:g ...| Hanger ....ccooeneeene 5 14 000 80 A | Borggardtorpsmm | Upphérad ............ 11 57000
B ! Ringbergsmossen.. P rereeeeeian 3 12 000 B | Stenholmsviksmm.. P e, 10 40000
C | Vasabromossen .... D e eaeees 3 36 000 C | Borydmossen ....... 9 18 000
28 | Arvidsgdrdsm:n ...| Forsheda — 24700 D | Orremossen.......... 9 18 000
29 Harsmossen ......... Hillerstorp .. 9 17000 81 A | Hultets mosse...... 2 14 700
30 | Oxhagsmossen...... Hulb ..ooovereenrneennn 3 21 600 B | Stora Angsjom:n... 10 14000
31 | Borsarydshagsm:n.| Kérda....ccocoeiceerene — 35 000 82 A | Rodemossen ...... .. 4 517 000
32 |Bymossen ............ Hidinge....c....oe..e. 0 300 000 B | Branckemossen ... ] 13500
33 | Hokd myr............ Hokon ..ovveenrenne o 1 3637 000 83 Gillesmossen ....... 5 13 000
34 Thorasjomossen ...| Moheda.........c...... 3 50 000 84 A | Storemossen........ 6 127 000
35 A | Norra Bramstorps- B | Rosendalsmossen.. 12 384 000
mossen ............ Vexid .ovevvveevennnnns 9 29100 85 Spethultsmossen ... 3 200 000
B | Mellan Bramstorps- 86 Brynemossen ...... 2 40000
MOSSEN ...vevnne... RN 9 20 300 87 Buelsmossen ....... —_ 10 000
C | Gslamossen.......... P ieeeerreeeian, 9 39600 88 Hastamossen ....... Filipstad ... 1 17 000
D | Salpeterna............ D s 9 26 400 89 Toérnemossen ....... Vahlberg ............ 1 8000
36 Histhagens mosse] Vislanda 2 224 000 920 Lagsjo-Sorangs-
37 A | Stafsjo Norra ...... Angelstad ............ 5 158 000 MOSSeN ....vvveenee- Gropen ............... — 20 000
B » Ssdra ...... P e 5 100 000 91 Goranstorpsm:n ... Rockesholm ......... 1 11 000
C | Saxmossen .......... P e 1 14 800 92 Rokirrsmossen ....|Jerle ................. 1 23 000
38 Kamphultsmossen .| Lamhult............... 4 148 000 93 Orrebicksmossen..| Kopparberg ......... 2 14 000
39 A | Gunnarpsmossen ,..| Elmhult .....c.oeuee. 2 25 000 94 Vranamossen ....... Skollersta ............ 5 72 500
B | Idhultsmossen n:r 1 P e 4 30 000 95 Ljustermossen....... Vittinge ..cvveveenrenes 8 11000
C » nr 6 D eerireeenenes 5 32 000 96 Orreslittsmossen ..| Broddbo............... 9 36 000
40 |Elgmossen............ Sufsjostrom ........ 2 10 000 97 Jungfrumossen ....| Fagersta. ............ 5 18000
4 Killamossen......... TOrne ...ovvuvvvneernns 4 19 000 98 Linbergsmossen ...| Forshammar......... 2 34000
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[ A B [¢] D E
. Den under-
Num'mer Mossens [stkta moss- o
ba ‘Mossens Nirmaste jlirnvéigs- | afstand |delens inne- : .
Kartan ° ' o o Bil, n:r 2 B.
i bilaga benémning. station. station. | torr torf.
nir 1.
Km. Ton. Férteckning ofver lage och torfinnehdll af de mossar, for
hvilka dessa uppgifter lamnats af Jarnkontoret.
99 Bredmossen ......... Sandviken 2 360 000
100 A | Stafsbomossen ....| Torsiker .. 10 53 000
B | Hastmossen ......... » 2 18 600 A ] B | c | D E
C | Grufmossen ... ..... » 2 18 000 Den under-
101 A | Gutsilsmossen...... Mora ..ceeeiieieiinnn — 91 000 Nummer Mossens sikta moss-
e I - e I e e e
B | Nasets mosse ...... > = 23 000 ibilaga | pentmning. station. station, | 'hehillaf
C | Stenbromossen .... P e 4 12 000 nr 1. : torx tork
103 Jungfruhamnsm:n .| Vikmanshyttan ...} 20 144 500 Km. Ton¥).
104 Nordanakersm:n ...| Malung .........o.e.n — 231 000
105 Langsjomossen ....| Langsjo .... 1 170 000 i .
106 Mar?ebomyr ......... Tingstade ............ 3 530 000 I} Degersmossen ...| Degeron ............ 0 600 000
107 | Morby .. ..oovon Martebo.....coov.. 3 200 000 Eskya- o. Idhults- .
108 Kniptjirnsmossen | Dala-Jarna .......... 1 112 000 1 JNOSSATNA ....... Elmhult 4 5625 000
109 A | Skifslotten .......... Vansbro..........r... 3 106 000 I | Liatorpsmossin ...| Liatorp 8 | 14000000
B | Snoborgsflotten ...] = » ... — 67 500 IV | Tagelmyr m. fl| 3
110 A | Oklocksmyren ...... Osteras ..ooovveevnnnn. 4 28 350  TOOSSAL .vvveesses Vislanda ............ ‘ 11700000
B | Mellersmyren ...... P e 1 18 400 V | Notteryds o. Torps o
111 A | Kvistle-Bolem:n .| Mattmar. .. 0 11 600 INOSSAT .vuerneee ... Moheda ............. 3 2 250 000
B | Storflon R N 4 20700 VI | Stockarydsmossar| Stockaryd ......... 5 7500 000
112 El(*myre;l' """"""" Tviralund 5 882 000 VII | Frinnarydsmossar| Frinnaryd ......... 0 5625 000
118 A | Saitivnomn T KoSKivara .. 9 13 000 VIII | Msrkhultsmossen.| Veinge ............... 3 175 000
B | Lommondivwtoma.. N 3 60 000 X U{ldars mosse.s...| Harplinge .......... 2 1 250 000
C | Kaiwojinké ......... >, 3 40 000 X | Ragetorpso.Lang- .
D | Majenjinki ....ooor. , 3 10 000 holms mossar... Fs‘z:l.kﬁpmg R. ...... 10 1250 000
E | Koskiwuoma. ... y L 2 104 000 XI Holme{ls mosse...| Bjorneborg......... 4 375 000
114 A | Kirunawuoma ...... Kiruna ....ceece vereee 2 112 000 XII | Skattkarr-Bofors Skattks 5 375 000
B | Yli Lombolowuoma P e 2 12 000 XII anos;end. """ R .!.ittd a;‘rr """""" 8 1'0
115 A | Mattis myren nr 1| Alfvafors ........... 5 11 800 dstefjords mir .| Frandefors ......... 00 000
B ., 4 » 3 ; 5 14 400 XIV | Broddbomossen...| Broddbo ............ 0 187 000
C | Perlarsatrisk L 4 17 000 XV | Horndals mossar| Byvalla ............. 2 875 000
D | Stormyren nir 2 ... . e 2 27 000 XVI | Himmers mosse...| Kilsmo ............. 5 562 000
B »y » 3. S 9 20 000 XVII | Hismofors mossar| Krokom ............. 4 1125000
P ) . 4 » 2 21 000 XVIII | Stormyran ......... Nasberg ............ 0 30 000 000
116 A | Ripatswuoma ostral Gellivara ..... ...... 5 756 000
B | Harrtriask ............ » 1 157 000 *) I bilaga nir 2 A angifves i motsvarande kolumn for vissa mossar
C | Leipipirape .......... » 1 108 000 (t. ex. de vid Stockaryd) en mindre torfkvantitet, beroende pi att den af
D Preiskajanks ....... » 2 134 000 statens torfingenitrer utforda understkningen enligt begiran endast om-
E Kojujinki............ » 2 175 000 fattat en mindre del af resp. mossar.
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Bil. n:» 2 C.

Forteckning oOfver de torflabriker, som mellan den 20 april—1 juni 1909 pi darom af statens forste torfingenjor gjord
forfragan anmilt, att de &ro eller komma att blifva i stind att inkomma med anbud & nimnvirda kvantiteter
fullgod torf for statens jarnvagars rakning.

Alt.

Ir: »
or: »

? 2

> 2

» »

> 2

I: arlig forbrukning af 163 822 ton torf.
122 879
82118

De ungefirliga kvantiteter
per ar, med hvilka leverans
kan péridknas med hin- X
N syn till Pris per ton torf
T Leverans- (presstorf) med 25 %
A Torffabrik station torffabrikens vatten, levererad pd
event. ut- jirnvigsvagn
kartan. for torf, nuvarande {deni £
produktions- v1{ going 4
s abriken
formaga
ton. ton. kr.
1. | A.-B. Varhulta Torffabrik, Arboga .c.ccovevvin vovinnn ceen Orebro......ccereeenn..., 2 000—3 000 6 000 11.00—12.00
2. | A.-B. Finspongs Styckebruk, Finspong.........cccccoeiniani. Finspong ................... ej bestimda uppgifter
3. | Elmbhults Nya Branntorffabrik, Elmhult ... .............co. Elmhult ..ooeniinis il . 800 800 11.50
4. | Dansjd Torf A.-B., Moheda ....cccoocvvven covnirereennns cereenns Moheda ..vceernrenninnen.. 800 1500 10.00
5. | Vexis Torf A.-B., Tegnaby ...c..coovvurnenn... Tegnaby.o.oveeeireeneennn. 1000—1 500 2000 9.00—9.50
6. | A..B. Tegel & Torf, Morkhult .............. .4 Morkhult, ..oeeveennnnnnnn. 1000 2 000 10.00
7. | Emmaljunga Torf A.-B., Emmaljunga Emmaljunga ............... 5000 12 000 12.25
8. | Skanska Superfosfat- och Svafvelsyrefabriks A.-B., Yxen-
BUlb. e Yxenhult .........cooooill 3000 6 000 10.00
9. | Hessleholms Torffabrik, Finja .......ccoevevviiieecennenienannien Hessleholm ................ 1000 1000 e
10. | A.-B. Tyringe Torffabrik, Tyringe .............ccccuorerrvmnenes TYringe ...eveevvieenneannens 1500 3000 —_—
11. | Vastra Torups Torf A.-B., Vistra Torup......ccoeeeunennnnn Viastra Torup ............. 500 500 10.00
12. | Svenska Stalpressnings A.-B., Olofstrom, Hokén ......... Elmhult ........ooonoll 1500 1500 9.75—10.00
18. | Boras Vifveri A.-B., Linghem.........ccc... voreeeernnnnnnn .| Linghem .....coc.oovvnnene. ej bestiimda uppgifter 9.00
14. | Falkopings Brinntorffabrik ................. Falkopings stad ......... — 5 - 10.00
15. | A.-B. Karbo Torfstrofabrik, Kinnarp Kinnarp 800 1500 §.50 (sticktorf)
16. | A.-B. Bryne mosse, HIAIPAS.c.....oiiivveeeriurerereennrennannnnns Bryne Anhalt 700 700 ig:gg E}S)triis]fttg:f?
17. | A. Larssons fabrik, Englarp .........cccccrirrnrecinimnnnnnniene. Himle ......ccoveviiins vnnee. 200 1000 10.00
18. | Skyllbergs Bruks A-B. .....c.cooviiveiiiieeiiereciiiiiiceninees. Lerbick ....coooeevineenn oo ej bestamda uppgifter —_—
19. | A.-B. Sunne Brinntorf- ock Torfstrofabrik.................. Fryksta ........coceeeennnn. 200 | 500 10.00
Bil, nor 3.
Kostnad for uppforandet af torflador med tillbehor.
A, B. C. D. E. F. G.
Nuvarande viirdet y " :
af S. J. tillhorig Kostnad .fdr event. " Kostnad {6r torf- Total anluggmngs-
erforderligt mark- | Kostnad for terras- . kostnad fér upp-
Berikaad | mark, som skulle forvirf f5r upp- | sering och event. Kostnad for h_xdor me.d tillbehdr fsrandet af torf-
arlig fo tagas i ansprék f0r forandet af torf- | behdflig flyttni 2 i (inventarier samt & lador med re
Briinslestation. THE 10T | appforandet af 1 i a £ g By dtung sparanordningar | vissa stationer torf- dni p-
brukning |¢orflador med resp. ador med resp. af byggnader gifningsbryggor) anordningar
. anordningar (C+D+E+F
af torf anordningar
for 1 ars | for 2 Ars | for 1 dxs | fOr 2 4xs | fO0r 1 dxs | f61 2 Ars | fOr 1 &rs | for 2 4rs | for 1 Ars | for 2 drs | f6r 1 Ars|for 2 &rs
torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof | torfbehof | torfbehof | torfbehof
ton. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. | kr. kr. kr.
I distriktet.
1198.2 { 15164 | 20369 -~ _— 650 1250 — — 22 640 35 707 23 290 36 957
1263.5 — — 2520 3564 625 1185 1530 1975 23103 86 368 27778 43092
34381 6375 9925 — — 4125 | 1218 3200 6 600 50 043 89015 57368 107 800
1547.2 394 727 —_ — 750 1850 — — 20415 45 503 21 165 47 35?
790.6 696 900 — — 560 1010 1800 2100 13784 22175 16 144 25 285
35H8.8 | 26130 | 40846 - _— 137 4175 1600 2100 52 761 92 931 55 736 99 206
121.4 197 2561 — — 400 750 1300 1440 2h79 4991 4279 7181
3475.3 5272 5272 2990 8915 2825 5125 2200 3725 52 863 91077 60378 108 842
1159.8 639 884 — _ 200 1150 525 925 22 387 384994 23112 37 069
Transport| 16552.0 | 54867 | 79174 | 5510 | 12479 | 11510 | 28680 | 12155 | 18865 | 260075 | 452761 | 269250 | 512785
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Bil. nr 3. (Forts.).

e

A. B. C. D. E. F. G.
' Nuvarande virdet . o
af S. J. tillhorig | ~ostnad for event. . Kostnad for forf- | Lotdl anliggnings-
. erforderligt mark- | Kostnad {or terras- . . kostnad fér upp-
Beriiknad | mark, som skulle| "0 - = . Kostnad for lador med tillbehor "
’ ’ tagas i ansprak for ff)rvarf for upp- | sering . och event. osin (inventarier samt & forandet af torf-
Briinslestation. iﬂllg{ i.‘dr- uppférandet af iztlaidzegf r?;:_ bei‘ﬁ%;gg:g:é’;“g sparanordningar | vigga stationer torf laiizrﬁzigjsp-
akKn . oo 1 r
i ot | merantoere | anorduingar gifaingsbryegon) | (¢ 4 b+ 1 + B)
for 1 ars | for 2 ars | for 1 4rs | for 2 4rs | for 1 ars | f0r 2 4rs | for 1 ars | for 2 ars | f0r 1 ars | for 2 ars | for 1 ars | for 2 ars
torfbehof|torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof] torfbehof| torfbehof| torfbehof | torfbehof | torfbehof | torfbehof
ton. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr, kr. " kr. kr. kr.
Transport| 16 552.9| 5H4867| 79174 5510 12479 11510| 28680] 12155| 18865 260075 452761 2B89250| 51278)
II distriktet.
Gtoteborg IS3 g e 4964.6] 1407 1407 30527 57932 7890 15700 5396 8516 81080 153045/ 124893, 235193
Falkiiping R. ........| 49521]. 2000| 2800 — 3000| 2500] 5000| 8500| 18100| 51000 90100, 62000 116200
Skofde ....oocvveiniinnns 1055.sf 1000 1000 4 000 5 660 4200 5650 5680 5 800 29 220/ 41150 43100 58 260,
Jonksping ............ 1285.6] — — 8060 11480 10,000 12000 6 660 7 380 24 910 37 850 49 630 68710
Kristinehamn...... .. 561.0 1600 2600 2 800 8400 2800 6 800 1860 6 400 12910 19770 20 370 41370
Karlstad ...... ........ 1311.2f 6500 6 500 1760| 10800 2000 4 000 3400 4200 28 820 43780 35 980 62 780
Kil.oiiiiiiieeene 319.6¢] 1000 1300 — — 750 1430 95 415 6525 10775 7370 12 620
Arvika ... 502.3) 3000 6 000 — — 1150 1050 1616 4 060 8 654 17410 11 420 22 520
Charlottenberg ...... 195.7 770 1120 — — 400 400 21007 - 2100 5 150 7890 7 650 10390
IIT distriktet. -
Teckomatorp ......... 420.0 — — 7000 12500 4 000 7000 3200 5000 7100 13 800 21 300 38 300
Malmd ...o.ooeen veenees 7085.5) — — 29000 38600 60500 80000| 23300| 33900 79300/ 139500, 192100 292000
Bslof ..o, 840.0; 3000 3000 1100 1100 1600 1600 9000 9700 19 400 26 300 81100 38700
)5 £33 SN — —_ — — — — — — — — — — —
Hessleholm............ 2200.0, — — 5700 8400) 15000 21000 9500 16300 34 500 58 600 64700| 104300
Elmhult .....ooviennnnn 3780.0f 7000 12000 - — 25000 40000 19500| 27200 57700; 100500, 102200{ 167700
Alfvesta.....coo.ooooen 4720.0, 7500| 10400 5500| 10500 1100 3000 12400 22200 .54 800 90 800 73800| 126500
Billesholms gr. ...... 1000.0f — — 9000 13500 11400( 16700 .9200( 14300 13150, - 21500 42 750 66 000
Engelholm 3150.0/ 8000 8000 10000| 19000 6600, 12100f 118001 17900 28 600 51700 57000, 100700
Laholm......... 210.0f 1000 2000 — — — — 2 300 3400 4 400 7 600 6700 11 000
Halmstad...... 3880.0 5200 5200 19200 39400| 27700 39100; 14000{ 21500 40 200 70700; 101100, 170700
Falkenberg 210.0 800 800 4000 5000 1200 1500 4300 4 600 4100 7200 13 600 18 300|
Varberg ....cccoo.onen. 32000 — — 1400 2100 2700 4100 133800 18900 30 800 50 700 48 200 75 800
SAfsjo ...ceveiiereenne. 420.0 400 500 8000, 10000 2 400 5400 2 800 5300 7400 12 500 20 600 33 200
NASSIE .evvreenrrnenns 4 570.0 600 800 6000 7000] 16500 24700} 17600! 30500 50700 84 100 90800/ 146 300
Aneby ......coviinninn 520.0 150 150 1800 2 600 1000 1300 4000 6 600 8 450 14 650 15 250 25 150
MSIDY .eovervvene 3 320.0 300 600 5 500 7500 2500 3500 11000{ 17000 - 36700 66 700 55 700 94 700
Linkosping ............. 3200.0f 8000 8000 26000 36000( 42000 42000 15000 22000 40 600 69600/ 123600, 169 600
Norrkdping...... ..... 2000.0] 5200 7500 — — 1500 1900 5300 6 500 24 100 43 100 30 900 51 500
1V distriktet.
Storvik...ccooeniiniinnns 4404.9] 5880 15340 — — 9000 17000 6720 13500 32010 60 400 47730 90 900
Ockelbo 1337.1 2400 4390 — — 3 850 6 100 4440 8 460 10660; 20610 18 950 35170
Summa (Alt. IIT)| 82117.8| 127574 | 180581 | 191857 | 322951 | 278750 | 408 710 | 246122 | 880596 | 1093 014| 1885 091) 1809 743/ 2997 348
I distriktet.
Katrineholm ......... 5302.4f 8640 6572 — - 780 2 680 1500 2 600 73337, 131712 75617, 186992
Onesta ....cvveennnn.e 566.1 1060| 2410 — — 600 1150 2020 3760 13 043 24 358 15 663 29 268
Liljeholmen .......... se Tomte- .
Stockholm Nst....... boda!
Tomteboda ............ 10034.7{ 224200 440500 — — 18000 22500 6725 11825| 134818 251162 159543 284987
II distriktet.
Tsreboda .............. 974.5| 2100 2 550 — — 3810 4140 1120 1760 28 070 38200 33 000 44100
Laxd ...ooovvriinnnes 1 864.2 175 175 3990 5895 950 1750 5920| 10640 24 875 43 055 35785 61 340
V distrikiet.
Efshy covveveninnnnen 842.1f 2500 3500 — — 527 950 2 350 2690 10564 17 284 13441 20924
Luled 1761.9f 5000 8 500 —_— — 1000 2200 — 300 30292 60 292 31292 62792
Boden .........ocoeneel 1828.3; 14000| 14000 — - 2000 4300|- 12000] 11000 19 460 35 320 33 460 50 620
Niemisel 200.9 900 1800 —_ — 207 414 — - 3267 6244 3474 6 658
Transport| 105492.9] 381149 660588 | 195847 | 328816 | 306 624] 148794 | 277757 | 424671 | 1430 740] 2 492 718] 2210968

Alt.

» >

II:
II1:

» 3

»

b

>

>

122 879
82118

»

>

I: arlig forbrukning af 163 522 ton torf

»

>

8695029
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Bil. ner 3. (Forts.)

A. B. C. D. E. F. G.
i?v;r?d:ilrfgi? Kostnad for event. Rostnad £5r torf- Total anliiggnings-
mark. s;ym skullbe erforderligt mark- | Kostnad for terras- lador med tillbzll‘wr kostnad f8r upp-

]?ex:ii.knad tagas’i ansprak for forvarf f8r upp- sering. och event. Kostnad for (inventarier samt & férandet af torf-
Brinslestation. arlig for- uppforandet af forandet af torf- | behoflig flyttning sparanordningsr | vigsa stationer torf- lador me.d resp.
brukning | torfiador med resp. lador me-d resp. af byggnader gifningsbryggor) anordningar
af torf anordningar anordningar (€+D+E+F)
for 1 &rs | for 2 rs | for L ars | for 2 &rs | for 1 ars | for 2 ars | for 1 Ars | f6r 2 ars | for 1 &rs | f6r 2 ars|for 1 ars|for 2 ars|-
torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof| torfbehof|torfhehof| torfbehof| tortbehof| torfbehof | torfbehof | torfbehof | torfbehof
ton. kr. kr. ke, Xkr. kr. | kr kr. kr. kr. kr. kr. kr.

. Transport| 105492.9] 381 149 | 660588 | 195847 | 328846 | 306 624 | 448794 | 277757 | 424 671 1430 740 2492718 2210 968| 3 695 029
Morjdrv ................ 238.1 2040 2 880 — —_ 560 1120 2 386 2742 4072 7634 7018 11496
Lakatrisk ............. 952.3 4 800 4 800 —_ —_ 1200 3600 6 300 5500 12 886 21 126 20 386 30226
Nattavara .............|: 285.7 3000 3000 — —_ 100 150 — — 4741 9142 4841 9292
Gellivare ............... 14944 7600 7 600 — —_ 2200 3100 5 800 5400 17412 30831 25412 39 331
Malmberget .......... 714.2 5000 5000 — — 600 600 900 1000 11 523 13 359 13023 14 959
Skorped ................ 17148 3600 4 800 22560 2250 450 1050 150 1560 17700 31380 20 550 34 830
Mellansel............... 2583.0 7600 16000 3600 10160 650 1300 3550 85650 29 860 50 600 87660 70610
Ornskoldsvik ......... 619.1] 7200 7200 — — 500 600 2 800 2 500 9048 10 452 12 348 18 552
Bjorna .................. 571.4 2400 3000 — — 300 600 2350 2 450 8084 9 380 10734 12430
Trehdrningsjs ....... 1857.0 3600 6 900 — —_ 4000 7000 6100| 13400 19 020 33 900 29120 54 300
HOrnsjo ................ 95.3| 1500 1800 — — 25 25 1850 1875 1458 2766 33833 4666
Vinnis... 2857.0f T200{ 10600 — — 650 1200 3050 4100 32444 55 268 36 144 60 568
Umed ...oovevvrvvenanens 809.0 4 800 6 600 - — 200 1400 2200 2500 9797 15701 12197 19601
Linaelf.................. 271.4 800 1100 — — 150 550 150 550 4579 8818 4879 9918
Lappberg 339.3 850 1150 — — 120 400 80 600 5460 10 641 5660 11641
Kiruna...zo.ociees 138b.s] 3300 4 800 -— — 600 1000 2700 3200 15 212 25 992 18512 30192
Abisko ..oveniiiiinnens 313.7 - 750 1000 - — 3500 6 300 2500 2900 5650 10690 11650 15 890
Riksgrinsen .......... 285.0 650 950 — — 350 550 2050 2450 4944 9508 73844 12 508

Summa (Alt, II)} 122 879.4) 447839 | 749768 | 201697 | 341256 | 322770 | 479339 | 822673 484538 | 1644630, 2849906 2491 779 4155039

II distriktet. .

Uddevalla ............. 34440 12000; 12000 3900} 19926 2 300 4 600 6164| 12800 42 106 73 224 55070, 110550
Stromstad ............. 3196 — — — —_ 12050 22600 1600 1600 9 260 15710 22910 39 910
IIT distriktet.
Helsingborg .......... 911.3} 26500] 32500 - — " 4400 5800 5200 6 000 10525 17 825 20125 29 625
Hoganis ............... 15575 500 1000 4800] 11200 4000; 10000 6600 14100 15 800 27 300 31200 62 600
IV distriktet. .
Solleftea ............... 104.3 300 470 — — —_ —_ 300 400 1325 2525 1 62{) 2925
Langsele ............... 2747.5 3060 5 460 — 3300 4500 7500) 12000| 22000 21 955 40 930 38455 73 730
HA&sI0 oovivieiiniine 1952.9 1850 3060 — — 5000 9000 4300 7400 13 200 25710 22 500 42110
Bricke .................. 32711 4 460 7500 720 720 8 800 5 800 6100 13000 81670 b2 1§0 42 290 71700
Ostersund ............. 2 628.6 6300 10560 —_ 1800 3000 3920 2620 7120 18180 35 950 23 800 48790
Trangsviken ......... 398.¢0 580 850 — — 310 690 550 1:030 4 970 9540 5 830 11 260
Hjerpen........cc.c..... 1619.5 1160 1790 — — 16000 | 16830 5 600 9770 11540 22 560 33 140 49 160
Dufed 403.1 150 400 = — 380 1520 1680 4700 4925 9535 6985 15755
Storlien 927.4 260 260 — — 1900 3 900 4 400 5100 7 510 13 360 13810 22 360
Hudiksvall 1 065.7 2 850 7 350 1000 1720 510 660 2110 5670 8645 15090 12 265 23 140
Ljusdal 417771 6880 11040 — — 7450 13840 7300 10160 31 680 55 930 46 430 79 930
Ramsjs 1240.7 330 780 — — 900 6 840 4 600 9 060 9070 17 920 14 570 33 820
Ange.............. 4968.4f 5310 10790 — 1200 4000 10600 7800] 16400 35 890 66 499 47 690 94 699
Torpshammar 603.4 900 1600 500 1400 5000 8§ 750 1000 2000 7 259 14 375 13750 26 525
Sundsvall 1843.4 4000 8 000 —_ — 750 1500 4200 9 400 12 365 24 040 17 316 34940
Soderhamn 1956.8 3930 3930 — -— 6 350 6 350 7440 7 440 12940 23 840 26 73(_) 37 63(_)
Kilafors ............. .. 99.2 200 330 — — 1620 3700 360 500 1325 2525 3 309 6725
Bollnés.........eeueeeenn 4702.2 9780 | 11620 3680 6510 278951 45545| 10560 18360 33 130 63 170 74765 133583 .
Summa (Alt. Tl 163821.7] 539139 | 831058 | 216297 | 359 032 | 432994 | 669254 ] 425157 | 668548 | 1989891| 3479633 3066339] 5206 499

Alt.

II:
II1:

k4 >

b »

2 »

» >

I: arlig forbrukning af 163 822 ton torf
122 879
82118

> 2>

b ] >
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Tabell 6fver kostnaden vid

Bil, n:r 4.

olika branslestationer per ton torf, lagd & tender.

A B | [§] | D E F ¢ | H 1 S L M | N 0
Berik- 4 % rinta & samtliga
nadt Kost- Arlig kostnad for amor- Summan af de| anldggningskostnader Total kostnag
. Kostnad Kost- g .y |under E, F, G,{ ftr torflador med till- ac
PTIS | for trans- nad nad for tering och underhall H och K an- | behor samt & vhrdet afj o ton torf,
! perton for af sparanordningar (4 %)| . . . lagd & tender
Bertik- torf & port per loss- trans- t af torflad ¥ gifna kostna- | 8. J. tillhdrig mark, som (_ L+N), a
nad M I or o | ton fran | ° port samt'lfb h%r ?7 0;/)111&, derna per ton| erfordras for torflador [__ 15’ N
Brinsle- arlig Torfven beriknas os;en 1gzger Y;g under D f.uflg fran 1Hbehor 9 a tender, da jete. (= 0.04 X [B 4 G] Tesp. an gg;
station.  {férbruk- tagen frin 1: i.mas ‘ge UB' angifven AR forf- resp. anligg- i bil. nir 3) mingar ;rofﬁa )
ning af stationen r.f_ station vs;lgln lada P ningar afse " passade 10x
torf angil™ | el resp. | $411 total per ton total per ton
ven |, ~ | torf- torf torf
réinsle tender
Jarn- | otion | 1Rd% per ton 14rs|2 & 14rs(2 4
vags- per ton 1 Ars |2 ars bts bar_s 1 ars |2 &rs |1 4rs |2 brs ) bars 1 &rs | 2 ars
station behof | behof | ;| )°% | behof | behof | behof l??hof bt | 1op| behof l.)ehof
ton. Xkr. kr. kr. kr. kr. kr. | kr.| kr.| kr. kr. | k. kr. | kr.| kr.| kr. kr.
I distriktet.
Upsala ....... 1198.2 Gﬁzshalsmossen Upsala 10.00 | 0.
700 t.)
Ljustem)lossen Vittinge 10.00 {0.34}0.24] 0.30] 0.90] 1585 2499| 1.32{2.09] 12.76] 18.53) 1538/ 2293|1.28{1.91} 14.04| 1H.44
(200 +.
Orreslittsmossen | Broddbo 10.00 | 0.72
(300 t.)
Sala........... 1263.5| Orreslittsmossen » 10.00 :
(400 t.) 0.10 0.30] 0.90] 1678 2625|1.332.08| 12.63] 13.38] 1111| 1724|0.88{1.36| 13.51] 14.74
Broddbomossen » 10.00 )
(850 t.)
Krylbo........ 3438.1| Horndals mossar | Byvalla 10.00 0.29 0.30, 0.90] 3631 6495|1.06|1.88f 12.55/ 13.38] 2550, 4709|0.74| L.a7| 13.29] 14.73
Dagarn ...... 1547.2 » » 10.00 0.77 0.30f 0.90] 1429 3185|0.92| 2.06| 12.89| 14.03] 862 1923|0.56|1.24] 18.45] 15.27
Frovi......... 790.6| Skyllbergs Bruks | Lerbick 10.00| 0O.67 0.30/ 0.90| 1037} 1686|1.51) 2.07] 13.18| 13-94] 674| 1047|0.85| 1.32] 14.03] 15.26
A.-B.
Orebro....... 8558.8| Degertmossen Degertn 10.00 0.73 0.30) 0.90] 3757 6589 1.06f 1.85] 12.99] 13.78] 3275 5602{0.92; 1.57) 13.91] 15.35
Svarta........ 121.41 Lagsjd Séring Quisbro 10.00 0.18 0.30] 0O.90] 233! 407|1.92{3.35] 13.30( 14.73 179  297|1.47{2.45| 14.77] 17.16
Hallsberg...] 3475.3] Himmers mosse | Kilsmo 10.00 | 0.25
(1200 t.) 0.43] 0.80] 0.00] 3753 6524|1.08/1.8s] 12.71| 13.51] 2626 4565|0.76| 1.51| 13.47| 14.82
Degertmossen Degersn 10.00 | 0.48
(2275 t.)
Motala V....| 1150.8| Herrefallsmossen | Motala V | 10.00 — 0.30] O.00| 1588 2487 1.37)2.14f 1257/ 13.34] 950, 1518 0.82{1.51) 13.39 14d.¢5
II distriktet. ‘
Goteborg ...| 4964.6; Ragerstorpsmos- { Falksping | 10.001.1¢
sen (2 365 t.)
H\(ﬂtets ;nosse Lerum 10.00 | 0.20;0.98| 0.48] 0.75] 5891)11054| L.19} 2.23| 13.35] 14.39] 5052| 9464|l.o2|1.91| 14.37[ 16.50
600 t.
Lundk#rnsmossen| Landvetter | 10.00 0.90]
(2000 t.)
Falkoping-R| 4 952.1| Ragerstorpsmos- | Falksping | 10.00 —_ 0.48] 0.75] 3910 7031]0.79| 1.42| 12.02| 12.65] 2560/ 4760|0.52| 0.906| 12.54] 13.61
sen
Sksfde........ 1055.3| Spethultsmossen | Fagersanna| 10.00 0.29 0.48| 0O.15] 2273 8113 2.15 2.95| 13.67] 14.47] 1764 2370|1.67| 2.25| 15.34| 16.72
Jonkoping..| 1285.6) Ragerstorpsmos- | Falkoping | 10.00 0.69 0.48] O0.75 2010] 2945|1.56|2.29| 13.48| 14.21f 1985] 2748|1.542.14| 1b.02| 16.33
sen
Kristineh:n,| 561.0| Holmens mosse | Bjorneborg| 10.10{ 0.12 0.48] 0.75] 978] 1640|1.74|2.92) 18.09f 14.27) 879 1759} 1.57|3.14] 14.66| 17.41
Karlstad..... 1311.2| Skattkdarr-Bofors- | Skattkarr | 10.00 0.11 0.48| 0.15) 2153 3233|1.64|2.47] 12.98] 13.81] 1699 2771 1.30|R.11] 14.28/ 1H.92
mossen
Kil ..o, 319.6| Sunue Torffabrik | Fryksta 10.00| Q.03 0.40f 0O.70] 461 77111.44|2.41| 12.50] 13.56 3835} 557 l.0s| 17| 13.64] 15.50
Arvika....... 502.3| Skattkarr-Bofors- | Skattkarr | 10.00 0.79 0.10] O.70] 670 1381|1.33/2.75] 18.22] 14.64] 5H77] 1141}1.15 2.27) 14.37] 16.91
mossen -
Charlotten- .
berg ....... 195.7| Skattkirr-Bofors- » 10.00 113 0.20| 0.65] 445! 636|2.27|3.25] 14.45] 15.43] 337] 460|1.72|2.35) 16.17] 17.18
mossen [}
IIT distriktet. v
Teckomat:p.| 420.0] Store myr Sisdala 10.00 0.02 .0.40]  l.00) 625 1166]1.49{2.78] 13.81] 15.a0] 832] 1532| 2.03| 3.65| 15.84) 1813
Malmé....... 7035.5 » » 10.00 O.68 0.50{ 0.s0] 6483/ 11121 0.92{1.58] 12.90[ 13.56| 7684(11680| 1.09| 1l.66/ 13.99| 15.22
Eslof.......... 840.0 » » 10.00 0.34 0.45] 0.15] 1718] 2229/ 2.05|2.65| 13.59| 14.19| 1364| 1668 l.62| L.99| 1D.21] 16.18
Hessleholm | 2 200.0f Hessleholms Torf-| Hessleholm| 10.00 [0
fabrik (1000 t.) 0.08] 0.5 0.75) 2795 4754 1.27|2.16] 12.55) 13.44| 2588] 4172|1.18] 1.90| 13.73] 15.34
Store myr (1 200 t.)] Sosdala, 10.00 | 0.15 )
Elmhult...... 3 780.0f Idhultsmossen Elmhuls 10.00 — 0.45{ 0O.s0] 4819 8123 1.27/2.15] 12.52] 13.s0{ 4368| 7188 l.16|1l.90] 13.68] 15.3¢
Alfvesta ..... 4720.0) Histhagsmossen | Vislanda 10.00 0.14 0.45| 0O.75] 4332 7244]0.92| L.53] 12.28] 12.85] 32532| 5476} 0.69| L1e| 12.97| 14.05
Billesholms
s SUUPTP 1000.0; Morkhultsmossen { Veinge 10.00( 0.70 0.40f O.75] 1289 2077|1.29{2.08] 13.14] 13.93] 1710 2640 1.71]2.64| 14.85/ 16.57
Engelholm..| 3150.0 » » 10.00 0.47 0.50] 0.s0f 2474| 4335 0.79]1.58] 12.56] 13.15| 2600 4348|0.83| 1.38| 13 39| 14.53
Laholm ...... 210.0 » » 10.00 0.06 0.50| 1l.00| 400{ 668} 1.90|3.18| 13.46] 14.74] 308| 520|1.47|2.4s) 14.93| 17.22
Halmstad ...; 3880.0f Undars mosse Harplinge | 10.00| 0435 0.60f 0.90] 3374 5809/ 0.87/1.50] 12.52] 18.15] 4252 7036 L1o) 181 13.62} 1d.96
Falkenberg., 210.0 » » 10.00| O.23 0.50] 1l.oo| 459 688|2.19]3.28| 13.97] 1b.06[ 576! 764|2.74|3.64] 16.11{ 18.70
Varberg ..... 8200.0| Grimmetons- Himle 10.00 0.10 0.50] 0O.80] 2688 4305} 0.84] 1.5 12.24] 12.75| 1928 3032 0.60|0.95| 12.84| 13.70
mossen
S4afsjo ........ 420.0| Stockarydsmossar| Stockaryd | 10.00| 0.11 0.40f 1.0l 630! 1087|L50!2.59] 13.01] 14.120] 840 1348/2.00]3.21{ 15.01] 17.32
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, ‘ Bil. wr 4. (Forts.)
Tabell ofver kostnaden vid olika branslestationer per ton torf, lagd & tender.
A B Y i D E F ]G | H |1 x| L ] s | ~x | o
Berik- Swmman af d 1 913?' rinta iszzmc{l}ign
nadt . Kost- Arlig kostnad for amor- ¢ € ﬂn Aggningskostna .er Total kostnad!
pris f?;rosttrx;?::- nad lﬁgsﬁr tering och underhall ande,rIEI,’F, G, tor torﬂndm‘: n}f}d tlu'f per ton torf, |
Beriik- per ton - for °Tl af sparanordningar (4 g5)| - OC" ™ 21 behor samt & virdet a lagd A tender
eri torf & port per loss- trans samt torflador med gifna kostna- ! S. J. tillhorig mark, som (— L +N), d&
nad Mossen ligee ton frin - | port fam - 2 derna per ton| erfordras for torflador | _ R
Briinsle- arlig Torfven beriknas | oo UEEET] VAED |y qer D] TP8 | fran tillbehor (7 %) 4 tender, di | ete. (== 0.04 X [B 4 G| J%°P anliigg-
station forbruk. tagen fran nirmast vid un- it fran torf ) G ete. A== U . g ningar liro af-
: nine af g stationen der D mig:'ven vagn ]0; - o resp. anligg- A*A_w‘_bfl_':}'if)_ e | passade for
toz;f angif- z'sua ron till ?ua 1 | per ton ningar afse per ton
ven li " relsp. torf- . ld tota ‘ torf total ] torf
jarn- rtartl.s ® | lada enter | '
Viigs- station per ton per ton 1 4rs | 2 ars 1ars)2 drs 1 ars | 2 Ars | 1 Ars | 2 ars Lirs 2 frs 1 ars | 2 ars
station hehof | behof | P71 P [ hehof | behof | behof | behof | e Ezr behof | behof |
ton. ] ke, kr. kr. | kr. | ke | ke | ke | kr.| ke | kr kr. kr. | kr.| kr.| kr. kr.
Nassjo ... 4570.0; Svartd mader Frinnaryd | 10.00 0.3¢ 0.45  0.78] 4253 7 107, Q.98 1.56] 12.49 13.12| 3656 D5 &84 0.80;1.20] 13.28] 14.41
Aneby....... 520.0 » » 10.00 0.12 0.40f 1l.oo| 752 1290 1.45)2.48] 12.97] 14.00 616! 1012]1.18| l.95) 14.15| 1b.95
Mjolby....... 8 820.0| Degerdvmossen Degeron 10.00 0.48 0.45, 0.15] 3009 5349 0.91|1.61| 12.39] 18.29! 2240| 3812 0.67]1.15{ 13.2¢] 14.44
Linképing...| 3 200.0 » » 10.00 0.80 0.45] 0.15] 3442] 5752 los| Lso! 13.08/ 13.80] 5 264] 7104 l.65) 2.22; 14.73| 16.02
Norrkoping.| 2000.0| Ulfverudsmossen | Kimstad 10.00 0.191_ .
(1500 t.) 0.15 0.50] 0.80] 1899 3277]0.95 1.64| 12.10] 13.09] 1444] 2360 0.72| 1.1s| 13.12| 14.27
Enebymossen Norrkoping| 10.00 |0 ! ‘
v (500 t.) ‘
istriktet. -
Storvik....... 4 404.9! Horndals mossar | Byvalla 10.00 | 0.29
; (2200 t) 0.200 0.70] 0.90/ 2510 4768/0.57) 1.08) 12.37] 12.88] 2144] 4250, 0.49 0.06] 12.86] 13.84
Stafsbomossen m.| Torsiker 10.00 | 0.10 |
1. (2200 t.)
Ockelbo ..... 1337.1] Bredmossen Sandviken | 10.00 l.os 0.60] Ll.so| 924 1781}0.69 1.33| 13.97| 14.61 854| 1582|0.64{1.18 14.61% 1b.79
|

T distriktet.

Katrineholm| 5 302.4, Himmers mosse | Kilsmo 10.00 0.40 0.30] 0.90] 5194 9324|0.98| 1.76] 12.58] 13.86{ 3170 5743 0.60| .08 13.18) 14.44

Gnesta....... 566.1] Hakn#s- och Taf-| Jirna 10.00 0.18 (.30 Q.90 994 1855|1.76{3.28] 18.14] 14.68] 669 1267 l.1s|2.24] 14.32] 16.90
stadmossen

Tomteboda .|10 034.7] Horsmossen m. flj Odensala 10.00 | 0.38

(Liljeholmen (2200 t.) l )

0. Stockh. Broddbomossen | Broddbo 10.00 | 135\ 1.30| 0.e0] 1.10] 9706/ 18034 0.97] 1.8o| 13.77] 14.60{ 15350/ 29019 1.53] 2.89] 15.30] 17.49

Nst se (4000 t.) I

golln‘ge- Himmers mosse | Kilsmo 10.00 | 1.77

oda, (3830 t)

IT distriktet. N
Toéreboda....| 974.5] Spethultsmossen | Fagersanna/ 10.00 0.68 0.45] 0.70] 2010 2744/ 2.06]2.52] 13.89) 14.65 1404/ 1866;1.44) 191/ 1533/ 16.56
Laxd.......... 1864.2| Holmens mosse | Bjorneborg| 10.00| 049 0.45| 0.70] 1978 3439 1.06|1.54 12.70, 13.48| 1436 2461[0.77| 1.32| 13.47| 14.s0
V distriktet.
Eifsby........ 842.1] Stormyren Nisberg 10.00 1.8 0.20] 2.00] 633 1517/0.99) 1.6, 14.46| 15.08| 638/ 977|0.76| L1s| 1622 16.19
Luled......... 1761.9 » » - 10.00 1.08 0.35] 1.13] 2120| 4232 1.20/2.40] 13.76] 14.9¢| 1452 2852 0.s2j l.62| 14.58 16.58
Boden......... 18283 » Alfvafors 10.00 0.49 0.32) 1.79] 1842 2912/1.01 1.59] 18.61| 14.19] 1898 2585 l.o4|1l.41| 1465 1b.60
Niemisel..... 200.9 » » 10.00 0.17 0.35) 1.53 2291 437 1.14{ 2.18{ 13.19{ 14.23 1750 838 0.s7] 1.68; 1d.06] 1D.92
Morjary. ... 238.1 » » 10.00 0.25 0.35| 1.65| 3880 644|1.60/2.70| 13.85] 14.95) 362! 575 1.52|2.41] 15.37] 17.36
Lakatrisk...| 952.3 » Nisberg 10.00 0.12 0.30 1.37] 1154] 1699 1.e1|1.78| 13.00| 13.57| 1007| 1401} 1l.06|1.47| 14.06] 1D.04
Nattavara...| 285.7] Koskiwuoma Koskivara | 10.00 0.13 0.3 178 332 640|l.16| 2.24] 13.48] 1451 3814 492 1.10| 1.72] 14.53 16.23
Gellivare....| 1494.4| Ripatswuoma Harrtrisk | 10.00 0.13 0.38) 2.04] 1451] 2374 0.97| L.s9| 13.52| 14.14] 1320, 1877/0.8s|l.26| 1d.40{ 15.40
Malmberget| 714.2 » » 10.00 0.20 0.40] 219 843 975{1.1s|1.37| 18.97] 14.16| 721 798| l.o1| 12| 14.98; 15.28
Skorped ..... 1714.8| Elgmyren Tviradlund | 10.00 1.2 0.33] l.s0] 1245 29203/0.73|1.28| 1d.0s| 14.63| 966, 1585 0.56|0.92) 1d.64; 15.55
Ic\)lellansel,... 2 583.0 » » 10.00 142 0.32] 1.34] 2932 3884/ 0.86| 1.50{ 13.34| 14.58) 1810 3464{0.70| 1.34] 1d.64] 1D.92

rnskolds-

vik.......... 619.1 » » 10.00 172 0.10/. 1.26] 745 832 l1.20/1.34] 14.57] 14.711] 782 830, 1.26} 1.34] 1D.83 1§.05
.l%iiima ....... 571.4 » » 10.00 117 0.35] 1.80 660/ 755/ 1.16|1.32} 14.48| 14.64| 52| 617/ 0.92| l.os| 15.40| 15.72

rehorning-

830 ...l 1857.0 » » 10.00 0.92 0.32] 1.89] 1575 2909 0.85)1.57| 13.98 14.70] 1309 2448 0.70|1.32| 1les| 16.02
Hornsjs...... 95.3 » » 10.00 0.45 0.45/ 0O.92 176/ 269 1.s5| 2.82| 13.67] 1464l 193] 259 2.03) 2.72| 15.70] 17.36
Vinnis ... 2 857.0 » » 10.00 0.22 0.45| 1.2l 2393 4033/0.s4] 1.41] 12,08 18.50| 1734 2847 0.61/ Loo| 13.54| 14.50
Umea......... 809.5 » » 10.00; O0.53 0.37] 1.54] 774 1199 0.96] 1.48] 18.40] 13.92] €80; 1048!0.84) 1.29| 1d.24] 15.21
Linaelf....... 271.4| Ripatswuoma Harrtrask | 10.00 0.37 0.40] 2.83 827|639 1.20{2.35] 14.s0{ 1D.95| 227 441:0.84 1l.62 1?.64 17.57
Lappberg ...| 3839.3} Kirunawuoma - Kiruna 10.00 0.32 0.10) 287 3831 769/ 1.1s2.27| 14.72| 15.86]| 260/ 512;0.77]1.561] 15.49| 17.37
Kiruna....... 1385.3 » » 10.00 — 0.3s| 1.3 1173 1947 0.85 1.41] 13.66, 13.22| 872 1400;0.63/1.01| 13.29) l4.23
Abisko...... 318.7 » " 10.00 0.93 0.45| 2.4s| 496 864/ 158 275 15.44) 16.61) 496/ 836, 1.58)2.66) 17.02 19.27
Riksgrinsen| 285.0 » » 10.00 l.29 0.40] 2.3 428 764|1.50|2.6s| 16.02| 17.20 320, 538 1l.12|l.s9| 17.14] 19.09
IT distriktet.

Uddevalla...| 8 444.0; Histefjordsmossar| Friandefors | 10.00 1.70 0.48| 0.75] 3194 56380.93 1.64| 13.86) 14.57) 2683 4 ?02; 0.78| 1.42| 14.64; 15.99
Stromstad .. 319.¢ » » 10.00 2.62 0.10] 0O.65] 712 1164(2.238.64] 1D.90] 17.31 916! 1596 2.87|4.99| 18.77} 2W2.30
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Bil: nor 4. (Forts.)

Tabell ofver kostnaden vid olika branslestationer per ton torf, lagd & tender.

A B c D E | ¥ G | H 1 R L M [ N o
Reriik- R 4 % ranta 4 samtliga l
: c : " Summan af de] anliggningskostnader !
nn?: Kostnad ]‘Os({'- Kost- Az;hg: ILOSh;ad f‘ér s;u.)ﬁr- under E, F, G, for torflador med till- Tobalt koitnz;d:
)P:t for trans- I}a nad for ferl.nb ocdx 1'1n0 er&ao ) H och K an-|behor samt & virdet af §)erd ont o '
Beriik- lt?) fO:] port per 1 Or_ trans- | sp:zra?otr r;lmé,ar /?1 gifna kostna- | §. J. tillhorig mark, som (_a-gL i :Indzl.i
nad M liower ':a “! ton fran Q.SB(’ port Samt'lfb I(')'r é"_ o;)me nerna per ton| erfordras for torflador |\ +‘12_’ B
Briinsle- arlig Torfven beriiknas ossen lgtg vf;t’n under D }“P" fran Hibehor {7 % A tender, di | ete. (= 0.04 X [B 4 G] resp. an a.gg;%
station.  |forbruk- tagen fran narmas VIEUn G aitven | 0P | torf- resp. anligg- i bil. nir 3) ningar 4ro ak
ning af stationen der .D station | 03" | lada ningar afse passade for
torf aagif till resp. till till total per ton total per ton
) _Yen brinsle- torf- tender torf o torf |
Jrn- | ation | 1248 per ton 1ars|2ars| 1 4ars|2 Ars ‘
vags- per tou 1 ars | 2 Aars be- | b 1 érs |2 ars| 1 &rs |2 Ars |’ b‘- 1 Ars | 2 Ars
station behof | behof | 207} 2% | hehof | behof | behof | behof | o oo | 2 | behof | behof
i hof | hof hof | hof
ton. kr. '1 kr. kr. kr. kr. kr. |kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. | kr. kr. | kr _f
|
IIT distriktet. ) i
Helsingborg| 911.3] Undarsmossen Harplinge | 10.00 1.os 0.60 0.90| 945 1488!1.04;1.63| 13.62| 14.21| 1865 2485|2.05]2.78| 15.67 16.74&
Hoganis... .. 15657.5 » » 10.00 l.o9 0.40; 0.751 1370 24750.ss| 1.69 13.12{ 13.83 1268 2544/ 0.81|1.63] 13.93 15.403
1V distriktet. ! ‘
Sollefted..... 1043} Hismoforsmossen | Krokom 10.00 2.37 0.30) 1.50) 105 193]1.01{1.85 1b.18| 16.02 77) 136/ 0.74| 1.30| 1b.92/ 17.32
Langsele....| 2747.5] Oklocksmyren Osteris 10.00 | O.08 B} [
(1000 t.) 1.45; 0.5 1l.00| 2017, 3745/ 0.731.36) 13.83) 14.46{ 1661 3168 0.60|1.15] 14.43 15.61,
Hismoforsmossen | Xrokom 10 00 | 2.23 "
(1750 t.) !
HAasjo......... 19529 » » 10.00 1.59 0.65 1.40| 1096] 2096/ 0.56] 1.07] 14.20| 14.11 974| 1807 0.50{0.98| 14.70] 15.64]
Bricke....... 32711 » » 10.00 0.92 0.5 1.10/ 2461} 4173/0.75/1.28) 18.42| 13.95| 1870 3168 0.57 0.97| 13.99 14.921;
Ostersund...| 2628.¢ » » 10.00 0.21 0.65] 1.80| 1377 2801/ 0.52} 1l.o7] 12.68| 13.23| 1204| 2374 0.46/0.90 13.14; 14.13
Trangsviken] 3898.0] Storflon Mattmar 10.00 0.11 0.30| l.o] 8700 709/ 0.93| 178 12.94| 13.79| 256] 484 0.64|1.22] 13.58] 15.01
Hjerpen ..... 1619.5{ Hismoforsmossen | Krokom 10.00 0.58 O.60| 1.40 1032 1970064 1.22] 13.22| 13.s0] 1372 2 038‘I 0.85| 1.26] 14.07| - 15.06!
Dufed ........ 403.1 » » 10.00 0.92 0.30] 1.40] 412) 855|1.02|2.12| 13.64| 14.74f 285] 646 0.71 l.60] 14.35| 16.34
Storlien...... 0274 » » 10.00 1.41 0.60| 1.0 7020 1189|0.76|l.23) ‘14.17| 14.c4] 563] 903 0.61|0.08| 14 78| 15.¢2|
Hudiksvall..} 1065.7 » » 10.00| 2.89 0.60| 1.0 690| 1283 0.65/ 1.20] 15.74| 16.20) 605} 1220/ 0.57)1.14] 16.31) 17.48)
Ljusdal ...... 41771 » » 10.00 2.27 0.70f 1.35] 2510/ 4322/0.60 1.03] 14.92] 15.35| 2182 3639 0.510.87} 15.43 16.22‘
Ramsjo ...... 1240.7 » » 10.00 1.79 0O.60{ 1l.40] 819 1617/ 0.66]1.80] 14.45] 1D.00| 596] 13884)0.48/1.12) 14.93 16.21‘
Ange ... 4 968.4 » » 10.00 les 0.70] 0.90] 2824 5310/0.57/1.07] 13.40; 13.00] 2120/ 4219/ 0.43/0.85/ 13.83) 14.75,
Torpsham- -’ :
mar........ 603.4 » » 10.00 l.61 0.30{ 1.50; 548 1086I 0.91| 1.80] 14.32] 1H.21 586 1125|0.97l1.86| 15H.29 17.07‘\
Sundsvall...| 1843.4 » » 10.00 2.18 0.60| 1.40| 1034| 2059 0.56| 1.12] 14.74| 15.30 852 1718|0.46]0.93| 15H.20 16.25}
Soderhamn.| 1 956.8] Bredmossen Sandviken | 10.00 1.84 0O.60] 1.40) 1203 1966]/0.50) Loo] 1445 14.84) 1226) 1662 0.63 0.85) 1D.08; 1b.g9
Kilafors ..... 99.2 » » 10.00 151 0.30| l.eo; 107 197 l.o8|l.99] 14.149| 1D5.40 140 282 1.41}2.84| 1D.90 18.24E
Bollnis ...... 4702.2 » » 10.00 Les 0.65] 0.80] 2742 5156,0.58; 1.10] 13.71] 14.23] 3382 5808 0.72l1.284] 14.43] 15.47]
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Bil. nyr 5,

Tabell, utvisande totala kostnaden & tender vid olika branslestationer for de torfkvantiteter, som vid
torfeldning skulle utlamnas & ifrigavarande branslestationer.

j A

B

| C

l

D

|

B |

7

l

G I H I

Briinslestation .

Beriiknad arlig for-
brukaning af torf vid
eldning med en
brinsleblandning af
lika viktsdelar torf
och engelska stenkol
for tag med hogst
50 km grundhastig-
het. (De stenkols-

Total kostnad f6r torf, lagd & tender.

Exkl. riinta 4 kapitalvirdet af nyforvirfvad
och 8. J. forut tillhorig mark samt af

rymma torf for

resp. anliiggningar, afsedda att

Inkl. 4 % riinta 4 kapitalvirdet af nyforviirfvad
och S. J. férut tillhorig mark samt af
resp. anldggningar, afsedda att

rymma torf for

kvanliteter, som mot-
svara denna torffor- 1 A4rs behof 2 ars behof 1 4rs behof 2 ars hehof
brukning, angifvas i,
bil. n:r 7, kolumn D) | pr ton total pr ton total pr ton total pr ton total
ton. ‘ kr. kr. kr. kr. kr. kr. T kr, kr.
I distriktet.
Upsala ...ccoveiiiiiiiinnnn... 1198.2 12.76 15 289.03] 18.53 16 211 65] 14.04 16822.73; 15.44 | 18 500.21
Sala.....oooiii 1263.5 12.63 15958.01f 13.38 16 900.63] 13.51 17069.89] 1474 | 18 623.99
Krylbo ... 3438.1 12.55 43148.16] 13.38 46 001.78| 13.29 45692.35) 1415 50 711.98
Dagarn 1547.2 12.89 19913.41| 1l4.03 21707.22] 13.45 20809.84] 1D.27 23 625.74
Frovi ... .. 790.6 13.18 10420.11] 1394 11020.96] 14.03 11092.12) 1b.26 12 064.56
Orebro ..................... ... 3558.8 12.99 46 228.81| 13.18 49 040.26] 13.91 49502.91] 15.35 54 627.58
Svartd ... ... 121.4 13.30 1614.62] 14.73 1788.22) 1477 1793.08; 17.18 2085.65
Hallsberg .............cc...e... 34753 1211 44 171.06| 13.51 46 951.30] 13.47 46 3812.29{ 14.82 51 603.95
Motala V. .....cooove e 11569.8 12.57 14578.69, 13.34 1547173, 13.39 15529.72| 1l4.65 16 991.07
II distriktet )
Goteborg 4 964.6 13.35 66.277.41| 1439 71 440.59] 1437 7134130 16.30 | 80 922.95
» ——— —_——— - —_— — e —_— —
49521 12.02 59 H24.24| 1265 62 644.07 12.54 62099.33| 13.61 67 398.08
1055 3 13.67 14 425.95] 14.47 15270.19; 15.34 16 188.30] 16.72 17 644.62
Jonksdping ..ocoviiieni 1285.6 13.48 17382%.89] 14.21 18 268.38]  15.02 19309.71] 16.35 21019.56
Kristinehamn ... ~.......... 561.0 13.09 7343.49] 14.27 8005.47 14.66 8221.26f 17.41 9767.01
Karlstad......cco.ooveneeen ... 1311.2 12.98 17019.38) 13.81 18107.67| 14.28 18723.94| 1DH.92 20 874.30
Kil 319.6 12.59 4023.7¢] 13.56 4 333.78{ 13.64 4359.34] 13.30 4 889.88
Arvika ... 502.3 13.22 6640.41) 14.64 7353.67 14.37 7218.05| 16.91 8 493.39
Charlottenberg . .............. 195.7 14.45 2827.87) 1D4s 3019.65| 16.17 3164.47) 1718 347955
III distriktet.
Teckomatorp................... 420.0 13.81 .5 800.20, 1bH.10 6342.00| 15.84 6 652.80 1§.7 5 7 870.00
Malmd.....ooooveiiiieen s e 7035.5 12.90 90 757.95, 13.56 95 401.38) 13.99 98 426.65| 1D.22 107 080.31
Eslof e e 840.0 13.59 11415.60] 14.19 11919.60; 15.21 12776.40) 16.18 13 5691.20
HOT .o v e _ — —_— — —_—  — —_— —
Hessleholm ................... 2 200.0 12.55 27610.00] 13.44 29 568.00f 13.73 30206.00{ 15.34 33 748.00
Elmhult .......ooooiveea . 3780.0 12.52 . 47 325.60/ 13.40 50 652.00, 13.68 51710.40] 15.30 57 834.00
Alfvesta ......oceuviiininninnnn, 4720.0 12.28 57961.60/ 12.89 60840.80 12.97 61218401 14.05 66 316.00
Billesholms gr 1000.0 13.14 13140.00] 13.93 13 930.00) 1485 1485000 16.57 16 570.00
Engelholm ) 3150.0 12.56 39564i.00, 13.15 41422.50/ 13.39 42178.50) 1453 45 769.50
Laholm ..... 210.0 13.46 28206.60/ 1474 3095.40) 14.93 83135.30] 17.22 _3616.20
Halmstad 3.880.0 12.52 48577.60; 13.15 51022.00f 13.62 52 84D.60f 14.96 58 044 80
Falkenberg 210.0 13.97 29033.70| 15.08 3162.60{ 16.11 3509.10/ 1870 3927.00
Varberg ...cccovviiiiiennnnn.... 3200.0 12.24 39168.00| 12.7s 40800.00] 12.84 41 088.00] 13.70 43 810.00
SASJO . ceeiiiiiiv e enes 420.0 13.01 5464.20{ 14.10 5922.00f 15.01 6804.20f 17.31 ’_7 22’0.20
NASSIO ... oeees iiiiieeecenineieens 4570.0 12.49 57079.830| 13.12 59 958.40/ 18.29 60 785.30 a1 6585370
Aneby..o.oociiniiiiie 520.0 12.97 6744.40! 14.00 7280.000 14.15 7 858.00| 15.95 8 294.00
MIBIDY  cereeeiiiieeiieen 3320.0 12.59 41798.80] 13.29 44122.80] 13.2¢ 44 023.20f 1444 47 940.80
Linképing .......... 3200.0 13.08 41856 00| 13.80 44 160.00f 14.73 47 136.00{ 16.02 51 264.00
Norrkdping 2 000.0 12.50 24 800.00| 13.09 26 180.00; 13.12 26 240.00] 1d.27 28 540.00
IV distriktet.
Storvik ...l 44049 12.37 54488.61] 12.88 56 735.11| 12.36 56 647.01) 13.84 60 963.82
Ockelbo ......oooviiiiiaieinat, 13371 13.97 18679.29) 14.61 19535.03] 1461 | 19 535.08 15.79 21112.81
Summa (Alt. IIT) 82 117.8 —_— 1044 755751 —— ' 110559184 — 1122 329.52' —_— 1282675.94
I distriktet.
Katrineholm .........cco....... 5302.4 12.58 66704.19] 1336 70840.06/ 13.18 6‘.? 885.63 14.44 755 ?66.66
Gnesta ... 566.1 13.14 7438.55) 14.66 8299.03| 143 8106.55) 16.90 9 567.09
Liljeholmen . o -
Stockholm Nist.f5¢ Tomteboda. — —_— — _— _ ‘ - 7 T
Tomteboda ... .o 10 034.7 13.77 138177.62] 1460 | 146506.c2] 1530 | 153 530.91] 17.49 175 506.90
Transport 93021.0 | 1os707681] —— | 1sstostss] -— | 185380201] — | 149431650

Alt.

»

»

I: arlig forbrukning af 163 822 ton torf.

I »
IIL:  »

» »

» »

122 879
82118

» »

» »
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Bil. nr 5. (Forts.)

| A | B c D | E | T G ' H | 1
S:J;ﬁi?;a‘:‘riﬁffffd Total kostnad f6r torf, lagd & tender.
eldning med en
brinsleblandning af
lika viktsdelar torf Exkl. rinta & kapitalvirdet af nyftrviirfvad Inkl. 4 % rinta & kapitalviirdet af nyforvirfvad
och engelska stenkol och 8. J. forut tillhorig mark samt af och 8. J. forut tillhdrig mark samt af
for tig med higst resp. anliggningar, afsedda att resp. anliggningar, afsedda att
Brinslestation 50 km grundhastig- rymma torf fir rymma torf for
het. (De stenkols-
kvantiteter, som mot-
svara denna torffor- 1 ars behof 2 a4rs behof 1 4rs behof 2 Ars behof
brukning, angifvas i _
bil. nir 7, kolumn D) | pr ton total pr ton total pr ton total pr ton total
ton. kr. Xkr. kr kr. kr. kr. kr. kr.
Transport 93 021.0 —_ 1257 076.31] — 1831287.55] —— 1353 8562.61| —— 1494 316.59
IT distriktet.
Toreboda.. ...oeurvienerens cennenn. 914.5 13.89 18535.81] 14.65 14.276.43] 1H.33 14 939.09| 16.56 16 137.72
LaX8 cevvirnirininriinniieenn vevens 1864.2 12.70 23 675.34) 13.18 25129.42) 1347 26110 77) 14.80 27590.16
V distriktet.
BUSBY .cociniiiieiiiines ceivnnenan, 842.1 14.46 12176.77{ 15.03 12 656.76] 15.22 12816.76/ 16.19 18 633.60
Luled oot 1761.9 13.76 24 243.74; 14.96 26 358.02/ 14.58 25688.50| 16.58 29 212.30
Boden ....coeeveiiiiiieiiiie 1828.3 13.61 24 883161 14.19 25943.58) 14.65 26 784.60] 1b.60 28 521.48
Niemisel........cooeeeivueiiinininnnn. 200.9 13.19 2649.87| 14.23 285881 14.06 2824.65) 1D.91 3196.32
Morjarv ....... 238.1 13.85 3297.69] 14.95 3509.60] 15.37 3659.60| 17.36 4 183.42|
Lakatrisk ... 952.3 13.00 12 879.90| 13.57 12922 71  14.06 13389.34| 15.04 14 822.59
Nattavara .oo.ocovevevenrnininnn. 285.7 13.43 3836.95| 1451 4145.51] 14.53 4151.22) 16.23 4 636.91
Gellivare ...oeeer e cvveriianenn. 1494.4 13.52 20204.29| 14.14 21 130.82) 14.10 21519.36| 15.40 23 018.76
Malmberget ... 7142 13.97 997731 146 10113.07) 14.98 10698.72f 15.23 10912.98
Skorped ...oooeviiioriiiineiaanae 1714.8 14.08 24 144.38| 14.63 25 087.52) 14.64 25104.67| 15.55 26 660.14
Mellansel ..o, 2 583.0 13.94 36 007.02| 14.58 37660.14] 14.64 37815.12] 1H.92 41 121.36
Ornskodldsvik..... cooeiiininnne. 619.1 14.51 9020.29] 1411 9106.96] 15.33 9800.35) 16.05 9936.56
BioOrna......occoeviiieeiiiiiiaeeen h7l4 14.48 8273.81 14.64 8365.30| 1H.40 8799.56) 15.72 8982.41
Treldrningsjd ...ccooieiiniieees 18570 13.98 25960.86| 14.70 27297.90) 14.68 27260.76/ 16.02 29749.14
HOrnsio ...ovveeeeeeriieiiicaanne 95.3 _ 1367 1302.75| 14.64 1395.19) 15.70 1496.21; 17.36 1654.41
VEANNAS oooeeeeniirrinanieniiiins 2857.0 12.98 36 941.01] 13.50 38569.50) 13.54 38683.78) 14.50 41 426.50
Umed . ooiiiveiiiiiiies eeeiieens 809.5 13.40 10 847.30 13.92 11 268.24] 14.24 115627.28) 15.21 12 312.50
Linaelf . ...oocoviiiiviiieenins 271.4 14.80 4016.72] 15.95 4 328.83| 1D.64 424470 1757 4768.50(-
Lappberg ..oooconiin 339.3 14.72 4994.50, 1586 5381.30 1549 52bb.76| 17.37 5893.64
Kirana ..oovovvvveiiiniiniiniiiene 13853 12.6¢ 17537.9¢| 13.22 18 313.67] 18.29 18410.64{ 1423 19712.82
ADISKO oot e 318.7 15.44 484353 16.61 5210.56] 17.02 5339.17] 19.27 6 045.00
Riksgransen .............cco.oou.. 285.0 16.02 456570 17.20 4902.00{ 17.14 4884.90| 19.09 5440.65
Summa (Alt. II) 122879.4 -— 1596 393.03] -— 1687 219.39] —— 171405812 _—— 1 883 336.46
II distrikiet. o
Uddevalla  ....coiiiviniinennn, 34440 13.86 47733 84| 14.57 50 179.08] 14.64 50 420.16| 15.99 55 069.56
Stromstad ... 319.6 15.90 5081.64 17.31 5532.28) 18.77 5H998.89] 22.30 7 127.08
IIT distriktet.
Helsingborg .cooovviiiiiniinnnnn. 0113 13.02 12411.91] 14.21 12 949.57) - 15.67 14 280.07} 16.74 15 265.16
Hoganids.......ocoooiiiniiniininn 15575 13.12 20434.40) 13.83 21540.23) 13.93 21695.98) 15.46 24 078.95
IV distrikiet. » |
Solleftef. . oeriirnes crveeeenniaenns 104.3 15.18 1583.27) 16.02 1670.89] 1H.92 1660.46) 17.32 1806.48
2747.5 13.83 37997.93] 14.46 8972885 14.43 89646.43! 1b.61 42 888.48
Asjo 1 952.9 14.20 2773118 14.71 281727.16/ 1470 28707.63] 15.64 30 543.36
Bracke .....ccooevviiininiiiiinninnn 32711 13.42 43898.16] 13.95 45 631.85) 13.99 45762.69] 14.92 48 804.81
Ostersund ........cooceviiinninnn. 2 628.6 12.68 33330.65] 13.23 34776.38] 138.14 34539.80) 143 3714212
Trangsviken ........................ 398.0 12.94 5150.12( 13.79 548842 1358 5404.84) 15.01 5973.98
Hjerpen «.cooiviiiiieiiveniiinnnnns 1619.5 13.22 21409.79] 13.¢0 22349.10] 14.07 22786.37] 15.06 24 389.67
Dufed.....oooviiiiieiieiieieenn 403.1 13.64 5498.28| 14.14 594169 14.35 5784.49| 16.34 6 586.65
Storlien .oeovviieiieniiiiee 927.4 1417 13 141.26] 14.64 13577.14] 14.18 13706.97| 1562 14 485.99
Hudiksvall.... 1065.7 15.74 16 774.12] 16.29 17 360.25{ 16.31 17 381.57| 17.43 18575.15
Ljusdal ........ 4177 14.92 62 331.28! 15.35 64 127.70/ 135.43 64461.91] 16.22 67 762.29
Ramsjo .ocoveeins oo 1240.7 14.45 17928.12]  15.09 18722.16] 14.93 18523.65] 16.21 2011175
ADge (e 4968.4 13.40 66 576.56f 13.90 69060.76) 13.83 68712.97, 14.75 73 283.90
Torpshammar .......cc..cooeeunnin G03.4 14.32 8640.69] 15.21 9177.71] 15.29 9225.99 17.07 10 300.04
Sundsvall ... 1843.4 14.74 27171.72] 1530 28 204.02] 15.20 28019.68| 16.23 29 918.33
Soderhamn .o 1956.8 14.45 28275 76| 14.84 29038.91, 15.08 29508.54; 1b.69 3070219
Kilafors ..ooeveivvevaiiiiiiiiiaeen. 99.2 14.49- 1437.41) 1H.40 152768 15.90 1577.28) 18.24 1 809.41
Bollngs , oo 47022 13.71 64 467.16] 14.23 | 66912.31] 14.43 67 852.751  1D.a7 72743.03
Summa (Alt. T) i 163 821.7 f _ 2165398.28) —— | 2279443.53) — 2309717 24 — 2522 694.89

Alt.

»

I: arlig forbrukning af 163822 ton torf.

II: »

»

» 122

79 » »*




29

Tabell, utvisande

Bil. n:r 6 A.

totala kostnaden per ton Lambton kol & jirnvigsvagn vid importhamn, resp. importstation.

*) A vagn vid resp. station.

A. B. C. D. | E. F. I G- | H. L.
. 4 % rinta & nuvarande

Medelpris per| Arbetskost- | 1:ljg kostnad f5r under- Summan af | Viirdet af 8. J. tillhorigmark, Total kostnad

Levererad |ton .Lamhton n.ad per t.on hall och amortering af an-lgs kostnader.| S0m disponeras for lossning] PeT ton sten-

Importhamn, ste‘:nkolskvau- kol.vxd fartygs fdz: lossning | 14ppningar samt hyra for som zmgifva; och Iagring af stenkol samt;kol éjjjr{nvgjgs_

titet under | reling under| frin fartyg event, forhyrd mark ander B, ¢ | & anskaffningskostnader for| Vogn vid im-

ar 1908 aren 1899— till vagn och E, resp. anliggningar porthamn
. 1908 under ar 1908 - (F+H)
: total per ton total per ton
ton. kr. kr. kr. kr. kr. kr.

Vartan ..... coooveeennnennns 143 480 16.25 0.28 45579 0.32 16.85 21503 0.15 17.00
Gdteborg .......ceenenns 96 835 15.32 0.68 12 080 0.12 16.12 9760 0.10 16.22
Uddevalla .................. 5514 15.90 0.68 — — 16.58 — — 16 58
Varberg .......coceeeiininen. 12791 17.85 0.36 520 0.04 17.15 — — 17.15
Halmstad ................... — 17.12 0.34 — — 17.48 — — 17.46
Helsingborg ............... — 16.88 0.31° — — 17.19 — — 17.19
Malmd......coooeenveninnenns 85 089 16.33 0.32 24 560 0.29 16.94 4 876 0.08 17.00
Norrkdping .....cocovnnn.e 19248 16.87 0.27 63 — 17.14 244 0.01 17.15
Stugsund ......ccooveeunnnn. 32439 16.68 0.42 15562 0.04 17.14 1696 0.05 ‘1719
Hudiksvall .........ooconneee 11 097 17.22 0.35 440 0.04 17.61 400 0.04 17.65
Sundsvall ...... .......... 35644 16.50 0.60 7152 0.20 17.30 4096 0.11 17.41
Storlien ...... SUUDUR . — #)20.24 — — — 20.24 — — 20.24
Ornskoldsvik............... 27355 16.72 0.40 . 4835 0.18 17.30 3026 0.11 17.41
Luled . ... 48 320 16.63 0.52 20 275 0.42 17.57 18421 0.38 17.95
Riksgransen ............... —  ®)17.96 — — — 17.9¢ — — 17.96




Bil,

n» 6 B.

Tabell, utvisande totala kostnaden vid olika brinslestationer per ton engelska stenkol®); lagda & tender.

! A. B. C. D. E. F. G. | H 1. K. L. | M N.
|
: Kostnad per
ton engelska Arlig kostnad | Summan o g -
stenkfl*) A |, - An.skaff- for underhidll |afqe under N}}varande mirlff&ixl‘gzt:a;t
Utlam- lyaon vid resp. hos'f_:uad Kostnad | nings- | ooh amortering B, C, D, E virdet af 4 anskaffnine Total
' nad importhamn, for K"ostnad for kostnad | af anliggningar och H an- 'S. J.. o dméjbs' kostnad
brinsle- |rinta & resp tmus.port f‘or ]os,?- trans.port nfa.nliigg- + hyra 8 lyitna kost- tillhorig ostna L T | per ton
Brinslestation. kvantitet anliggningars fran‘ ning frz}n fran ningar event. forhyrd | paderna u}ark, som| TesSp. anligg- (stenkol*),
- per ar ans]?aﬂ'ni;gs— hamn till} vagn till] upplag | fér lag- mark per ton disponeras ningar vid lagda
for kostnad och briinsle- | upplag till ring och 4 tender for lagring 4 tender
samtliga| 3 disponerad station | per tou | tender distri- —B4+C och distri- =I+L
tag markps viirde | PeT ton per ton |bution af|— :D +E bution af [~ + M
. g k ad stenkol TH stenkol | import-|brinsle-
b me‘ rasn total | per ton hamn. | station.
(s0 bil. € A) per ton| per ton
ton. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. | kr.
I distriktet.
Upsala ........ ..ol 2758 16.85 0.69 0.23 0.95 | 31400 | 2160 ; 0O.7s 19.50 10000 0.15 0.60 20.25
Sala .ot veveiiieiiiee 3413 16.85 1.31 0.22 l.14 | 12500 | 1335 0.39 19.91 1500 0.15 0.16 20.22
Krylbo .ooiiiniiniiinn ot 10 395 16.85 l.64 0.24 0.98 | 39000 | 2810 | Oz7 19.98 3000 0.15 0.16 20.29
Dagarn ....cc.oooeeen ... 2393 16.85 .12 0.96 9000 616 0O.26 20.19 100 0.15 0.15 20.49
Frovi 2017 17.14 l.6s 0.25 L7y 6500 385 | 0.9 2l.00 100 | 0.01 0.13 2114
Orebro 12 089 17.14 1.38 0.23 0.53 | 16900 | 1510 | = 0O.az 19.40 6 000 0.0t 0.08 19.49
Svarta 186 17.14 l.66 0.23 0.75 1500 113 O0.61° 20.39 30 0.01 0.33 20.73
Hallsberg 17187 17.14 l.13 0.23 0.43 | 51100 | 8370 | O.20 19.13 13 000 0.01 0.15 19.29
Motala V 2261 17.14 l.o7 0.25 1.60 | 10500 685 0.30 20.36 300 0.01 0.19 20.56
IT dislriktet.
Goteborg S. J............. 17191 16.12 — - 0.55 9647 900 | O.05 16.72 10500 | O.10 0.05 16.87
) B.Jo............l- 6090 16.12 0.08 0.35 0.74 4840 | 1100 0.18 17.417 44 580 0.10 0.32 17.89
Falkoping-R. .............. 19 437 16.12 1.14 0.25 064 | 60508 | 190 | O.27 18.42 14 500 0.10 0.15 18.67
Sksfde ............ 1862 16.12 1.45 0.20 1.1s8 4 500 540 O.29 19.24 2100 0.10 0.14 19.48
Jonkoping ....ooovvennn..n. 3028 16.12 1.83 0.25 0.96 7040 863 0.29 19.45 2 40 0.10 O.12 19.67
Kristinehamn ... ........ 2227 16.12 2.90 0.25 les | 24593 | 2154 0.97 21.49 2734 0.10 0.49 22.08
Karlstad..................... 3078 16.12 3.30 0.25 l.es | 10823 | 1147 0.37 21.29 1115 0.10 0.16 21.55
Kil . 1294 16.12 3.50 0.80 1.05 2942 329 | O.25 21.22 406 0.10 0.10 21.42
Arvika 1395 16.12 3.98 0.25 110 6417 607 0.44 21.89 369 0.10 0.19 22.18
Charlottenberg...... ..... 2559 16.12 4.32 0.25 0.85 | 10390 | 1021 0.40 21.94 988 0.10 0.18 22.22
IIT distriktet.
Teckomatorp............... 681 16.94 0.34 0.20 0.50 2100 310 0.46 18.44 400 0.06 0.15 18,65
Malmb .......... . 34019 16.94 - — O.70 | 13760 | 3191 0.09 17.73 11 60 0.06 0O.03 17.82
Eslof oo 1211 16.94 0.3 025 0.75 1270 343 0.28 18.56 230 0.06 0.05 18.67
Hor oo 53 16.04 0.54 0.25 0.50 520 116 2.19 20.42 . 60 0.06 0.44 20.92
Hesslehelm ................ 5 850 16.94 0.83 0.30 l.oo 6890 | 1960 0.34 19.41 3875 0.06 0.07 19.54
Elmhult ... 10552 16.94 1.34 0.30 0.45 | 17890 | 2216 0.21 19.24 1825 0.06 0.07 19.37
Alfvesta ....oo.o. ol 7197 16.91 1.82 0.30 0.80 4380 | 2070 0.29 20.15 20 000 0.06 0.14 20.35
Billesholms grufva...... 2172 16.94 0.60 0.30 0.52 1550 343 0.16 18352 352 0.06 0.04 18.62
Engelholm 16.94 0.83 0.33 0.49 | 34790 | 2750 0.25 18.84 19743 0.06 0.20 19.10
Halmstad 17.46 — 0.27 0.79 2990 | 1430 0.13 18.65 29 850 — 0.12 18.77
Varberg .... 17.75 — 0.34 0.76 1970 987 0.12 18.97 2740 — 0.02 18.99
Safsjo ............. 16.12 2.54 0.20 0.47 1140 195 0.5 19.87 250 0.10 0.13 20.12
NASSJO.cvvves cierrniiennnns 16.12 2.26 0.25 0.60 | 28970 | 6490 0.36 19.59 5610 0.10 0.08 19.77
Aneby.. coooiiiiiiiinl 16.12 2.50 0.25 1l.95 650 105 0.47 21.29 190 0.10 0.15 21.54
Mjolby ..oovvvens coriinnene 17.14 0.79 0.30 1.40 74201 3160 0.35 19.98 2304 0.01 0.04 20.03
Linképing 17.14 0.47 0.35 0.50 5700 | 1275 0.21 18.97 3275 | Q.01 0.06 1%.04
Norrkoping v.covvee oo 5860 17.14 — 0.43 0.90 7100 | 1510 | O-2¢ 18.73 13 400 0.01 0.14 18.38
IV distriktet.
Storvik 1744 1z 0.25 0.s6 | 16000 | 1120 0.11 19.53 7000 003 0.09 19.67
Ockelbo 17.14 0.79 0.25 119 5000 350 0.15 19.52 800 0.05 0.10 19.67
I distriktet.
Katrineholm ............... 20495 17.14 0.8 0.23 0.52 | 69900 | 4705 0.2 18.60 5 800 0.01 0.15 18.76
Gnesta ..o..cooiiiiieinnnn. 1350 16.85 0.74 0.23 0.75 | 30200 | 2190 1.6 20.19 2 300 0.15 0.96 21.30
Liljecholmen ............... 2942 16.85 0.12 — 0.81 500 355 0.12 17.90 — 0.15 0.01 18.06
Stockholm Nst............\ 31038 16.85 Q.07 — 0.47 | 12700 ] 1935 0.06 17.45 — 0.15 0.02 17.62
Tomteboda ................. 17315 16.85 0.06 0.28 0.46 | 44600 | 3240 0.19 17.84 | 100000 0.15 0.33 18.32
II distriktet. .
Toreboda ...ooovvniiininns 1735 16.12 1.84 0.20 0.86 6 000 730 Q.12 19.44 1375 0.10 0.17 19.71
Laxf (..o 10117 16.12 - 2.29 0.25 053 i 30964 1 2577 0.25 19.44 1675 0.10 0.13 19.67

#) Lambton.
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Tabell, utvisande

Bil. n:r 6 B (forts.).

totala kostnaden vid olika brinslestationer per ton engelska stenkol*), lagda & tender.

Al B. c. | D. E. F. G. | H. L. | K L. | M N.
Kostnad per
ton enge]fka Arlig kostnad | Summan |.. 4 % rinta &
tenkol®) 4 | Aﬂ'Sk{lﬁ'- for underhall afde under. Nuvarande 07 ranta
Utlim- vsu id Kostnad Kostnad | nings- | ¢} amortering B. C.D. E viirdet af “_““k‘ m‘de.snmt Total
nad | e ‘:1 amsrf)' for | Kostnad for | kostnad | uf anliggningar | got H o LS L i anskaffniogs- | kostnad
briinsle- uzz.mptor. lr:: ' itransport! for loss- [transportjafanligg- + hy:a f(;,r :? g k m:. tilhorig kostnad "fm- per ton
Briinslestati kvantitet mll.l. a;a. o p- fran |ning fran fran ningar | avent. forhyrd gl “3 o8 mark, som| Yesp. unlu.gg- stenkol*),
ransiestation. per ar an a]g,,fx;u},,ar? hamn till| vagn till] upplag | for lag- mark na e:'un, disponeras ningar vid lagda
51 i;:lsta dngc;ls brinsle- | upplag till ring och petr (;:r for lagring A tender
samtliga | 3 c:is' na “; station | per ton | tender distri- 'f_ ;}n_;c och distri- =I+L
tio 3 1iponﬁr:1 per ton per ton |bution af :—D 4+ |bution af +M
° TArEs Y;r ° stenkol i stenkol |import- |brinsle-
b, meflm nad total | per ton + Lamn. | station.
(se bil. 6 A) per ton| per ton
ton kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr.
|
V distriktet.
Eifsby.....ccovviinn, 1201 17.57 0.82 0.23 1.33 4264 612 0.47 20.42 2112 0.38 0.20 21.00
Luled ..ol 9167 17.57 — 0.25 0.s4 | 17070 | 1887 0.21 18.87 16 020 0.33 0.14 19.39
Boden ......ccooev cevnniinnn 4802 17.57 0-36 0.14 l.o5 | 43540 | 3792 0.79 19.91 19450 0.38 052 20.81
Niemisel.......ccoeeveninnnsn 308 17.57 0.98 0.25 l.o1 144 65 0.21 20.02 270 0.38 0.05 20.45
MorTjary ..ovevvieiniieens 365 17.57 l.10 0.25 1.09 144 69 0.19 20.20 126 0.38 0.03 20.61
Lakatriisk ........c.oeeee. 2613 17.57 0.96 0.25 0.91 | 22156 | 1874 O.72 20.41 5100 0.38 0.42 21.21
Nattavara ................. 3253 17.57 1.57 0.25 1.18 6716 722 0.22 20.79 5940 0.38 0.16 21.33
Gellivara ...o.oooveeecnenens 8570 17.57 2.05 0.21 123 | 355181 | 3867 0.45 21.51 14 240 0.38 0.23 2212
Malmberget ............... 2018 1757 2.11 0.20 1.45 7266 929 0.46 21.89 4625 0.38 0.24 22.51
Skorped .....ooviviiienn.. 2629 17.30 0.59 0.25 0.86 5 892 850 0.32 19.32 2325 0.11 0.13 19.56
Mellansel .............conen. 3960 17.30 0.2¢ 0.25 1.23 1944 750 0.19 19.26 12 368 011 0.14 19.51
Ornsksldsvik. . ............ 949 17.30 — 0.30 0.83 3760 356 0.38 18.81 3960 0.11 0.33 19.25
Bjorna .coooovniii 892" 17.30 0.54 0.25 1.20 1778 211 0.24 19.53 1722 0.11 0.16 19.80
Trehdrningsjo ............ 2847 17.30 0.79 0.25 0.92 2740 595 0.21 19.47 2328 0.11 0.07 19.65
HoOrnsjo v.ooeveveervvinennen. 211 17.30 1.26 0.35 0.64 50 36 0.17 19.72 843 0.11 0.17 20.00
VANDAS +eveeenrniniainennnnn 4944 17.30 1.49 O.25 | 0.82 8492 | 1420 0.29 20.15 12 480 0.11 0.17 20.43
Umed .ovevnenniniiiirannnne 1241 17.30 1.80 0.25 l.01 2 863 365 0.29 20.65 3180 9.11 0.19 20.95
Linadlf ...ooooeeeee. 574 17.57 2.28 030 2.60 3 296 337 0.59 23.34 672 0.38 0.28 24.00
Lappberg ....cco.ooev vene. 550 17.96 L1 0.30 2.52 3480 357 0.65 23.04 943 — 0.32 23.36
Kiruna ... 11714 17.96 l.29 0.30 0.86 9224 719 0.06 20.47 42 900 — 0.18 20.65
Abisko ..o 7 663 17.96 0.36 0.35 1.62 | 30000 | 3531 0.46 20.75 3900 — 0.18 20.93
Riksgrinsen ............... 4651 17.96 — 0.30 1.84 | 5410 970 | Q.21 20.31 1600 — 0.06 | 20.37
II distriktet.
Uddevalla .................. 5486 16.58 — 0.35 0.90 3600 590 0.11 17.94 9672 — 0.10 18.04
Stromstad ..... ...l 564 16.58 0.92 0.30 0.83 2200 254 0.45 19.13 2085 — 0.30 19.43
III distriktet. _
Helsingborg ............... 5433 17.19 — 0.55 0.86 5250 | 1938 0.3 18.9 19000 — 0.18 19.14
Hoganis....... TP 2609 17.19 0.29 0.40 0.51 370 413 0.16 18.55 5310 — 0.09 18.64
1V distriktet. .
Sollefted.............. ...... 883 17.30 1.34 0.25 1.01 3000 210 O.24 20.14 600 0.11 0.16 20.41
Langsele....oooeeeeine 4841 17.30 1.20 O.27 0.90 3000 630 0.13 19.s0 1500 ¢ 0.1 0.09 20.00
HasJO ceenn ooieiivieenanns 3391 17.30 1.84 0.25 1.00 3700 260 0.08 20.47 350 0.11 0.05 20.63
Bricke ....c.oocveveeienenns 6077 17.30 1.2¢ 0.27 1.3 | 11000 770 0.13 20.09 3200 0.11 0.09 20.29
Ostersund ..... 4246 17.30 l.97 0.30 0.76 4200 294 0.07 20.40 2000 0.11 0.06 20.57
Trangsviken .. . 688 17.30 2.44 0.25 1.20 3000 210 0.31 21.50 250 0.11 0.19 21.80
Hjerpen ...cocovveevueencens 2589 17.30 2.76 0.30 0.81 6700 470 0.8 21.35 400 0.11 0.11 21.57
Dufed .co.oeveievviniinninen 671 17.30 311 0.30 0.92 3000 210 0.31 21.94 .50 0.11 0.18 92.23
Storlien ......... USSR 1675 20.24 — 0.30 0.98 5300 370 0.22 21.74 100 — 0.13 21.87
Hudiksvall ........ ......... 1719 17.61 — 0.37 l.s 5200 365 0.21 19.34 3300 0.04 0.20 19.58
Ljusdal cocoeviiiae. 8355 17.61 0.62 0.30 1as3 7500 H25b 0.06 19.72 3200 0.04 0.05 19.81
Ramsjo ..oovrirereeniennnn. 2742 17.61 1.10 0.25 l.01 3800 266 0.10 20.07 200 0.04 0.06 20.17
Ange oo 9340 17.30 0.95 0.30 0.87 8000 560 0.06 19.48 2100 0.11 0.04 19.63
Torapshammar 927 17.30 0.57 0.30 0.s2 3500 245 0.2¢ 19.25 600 0.11 0.18 19.54
Sundsvall ..........coeeenl 3338 17.30 — 0.30 0.90 3000 210 Q.06 18.56 1000 0.11 0.05 18.72
Soderhamn ................. 3115 1714 0.03 0.25 0.96 4500 315 0.10 18.48 2200 0.05 0.09 18.62
Kilafors ..................... 176 17.14 0.36 | 0.30 L2s | 1000 70 | 0.0 19.45 150 | 0.0 | 0.26 | 1976
Bollnfis .....coocieviniennnnn 11535 17.14 0.53 0.25 0.77 1 12000 840 0.07 18.76 5600 0.03 Q.06 18.87

*) Lambton.




Bil., nar 7.

Tabell, utvisande kostnaden 4 tender vid olika brinslestationer for de kvantiteter engelska stenkol?*), som vid
torfeldning skulle ersittas med torf.

A, B. C. D. E. F.
. Kostnad per ton
K\;nﬁtlte: engelska kol¥),
. ’ . I engelska stén- pon under ¢ | lagda & tender | Total kostnad pa tender for
I\uvx.lrdn:le ].)ransleuﬂa.mmnrg Kvantitet kol, motsva- aenoifnft kolf‘ (se bil. nir 6 B). | den kvantitet engelska sten-
per ar for tig med hogst 50 € rande den Biing 4 % rinta & kapi Kol* kulle ersiitt
km grundhastighet engelska torflevantitet kvantiteten,  ranta a kapl- ol*), som skulle ersiittas
stenkol, som ‘ ? lskad med 5 9| talvérdet af resp. med torf (D x E)
Briinslestati motsvarar | o0 txll;an.)]; (d. v. 5. den anliggningar
riinslestation. ander A an- ma'fll:t m; 1:1 | Ctenkolskvan- och mark
[ gifven v f’; ngt titet, som vid
briinslentlim- ;nge SER Sten-l 4, feldning . . med 4 %
. ol motsvarar _. utan réinta A | P
i . g ning beriiknas ersatt] . . . i rénta & virdet
engelska briketter svenska nuvarande med torf) ej inbe-| inbe- |vdrdet af resp. af res
stenkol stenkol briinsle- ’ riitknad | rikoad | anliggningar lio -
forbrukning och mark anlaggningar
och mark
ton. ton. ton. ton. kr. kr.
I distrikiet. .
Upsala oo i, 1837 — — 1837 695.8 730.6 19.50 20.25 14 246.10 14 79%4.05
Sala oo e 1937 — - 1937 733.7 770.4 19.91 20.22 15 338.6¢6 15577.49
Krylbo ...oocoooiiiin e 2293 3723 — 5271 1 996.6 2096.4 19.98 20.29 41 886.07 42535.96
Dagarn ..................c.. 2372 — — 2372 898.5 943.4 20.19 20.49 19047.25 19 330.27
Frovi oo, 1212 — — 1212 459.1 482.1 21.00 21.14 10124.10 10191.59
Orebro .........c.covieenee. 3033 2411 741 5 456 2066.7 2170.0 19.40 19.49 42 09800 42293.30
Svartd ... 186 — — 186 70.5 4.0 20.39 1 20.13 1508.8¢ 1534.02
Hallsberg .................. 3771 289 2072 5328 2018.2 2119.1 19.13 [« 19.29 40 538.38 40877.44
Motala V. ................ . 1139 411 485 1778 673.5 707.2 20.36 20.56 14 398.59 14 540.03
II distriktet. . )
Goteborg S. J............. 3605 — 1560 4603 17436 1830.8 16.72 16.87 30610.98 30 885.60
» B. J. 2417 - 924 3008 1139.4 1196.4 17.47 17.89 20 901.11 21 403.60
Falkoping-R..... 5339 685 2 664 7592 2 875.8 3019.6 18.42 18.617 55 621.03 56 375.93
Skofde......ooceveiiiinni. 1184 — 678 1618 612.9 643.5 19.24 1948 12 380.94 12535.38
Jonképing ... .ol 1405 — 885 1971 746.6 783.9 19.45 19.67 15 246.86 15 419.31
Kristinehamn ............ 610 — 390 860 325.8 3424 21.49 22.08 7351.13 7 553.57
Karlstad ..............oale 2010 — — 2010 761.4 799.5 21.29 21.55 17 021.3¢ 17 229.23
Kil e 490 -— — 490 185.6 19490 21.22 21.4¢ 4135.18 4174.76
Arvika...... i 770 — — 770 291.7 306.3 21.89 22.18 6 704.91 6793.73
Charlottenberg............ 300 — — 300 113.6 119.5 21.94 22.29 2617.44 2 650.85
IIT distriktet.
Teckomatorp............... 210 — 106 278 105.3 110.¢ 18.44 18.65 2039.45 2062.69
Malmo.....ooovivenenininne 9999 — 1980 11 266 4 267.4 4480.3 17.13 17.82 79 44458 79 847.86
Eslof ... 376 - 236 527 199.¢ 209.¢ 18.56 18.67 3 890.18 3913.23
HOT v 50 — - 50 18.9 19.8 20.42 20.92 404.32 414.22
Hessleholm ................ 2563 — 1160 3305 1251.9 13145 19.41 19.54 20 514.45 25 685.33
Elmhult ......ccoivrinnenn.. 6 594 — 3260 8680 3287.9 3452.3 19.24 19.37 66 422.25 66 871.05
Alfvesta ...l 3 239 1047 1380 4980 1886.4 1980.7 20.15 20.35 39911.11 40 308.25
Billesholms grufva ...... 1124 - 637 15632 580.3 609.3 18.52 18.62 11 284.24 11 345.17
Engelholm .................. 36561 — 2 400 5 187 1964.5 2063.0 18.84 19.10 38 866.92 39 403.30
Halmstad .................. 5311 — 1496 6 268 2374.2 24929 18.65 18.77 46 492.59 46791.73
Varberg ...cocooovvvvennnens 4276 — 1200 5044 1910.6 2 006.1 18.97 18.99 38 065.72 58 095.54
SHEESJO i 62 — 27 79 29.9 31.4 19.87 20.12 623.02 631.77
Nassjdoovoiiiininin. 4919 1614 2 487 7802 2950.3 31031 19.59 | 19477 60 789.73 61 348.29
ANEDY .o 184 —_ 107 2562 95.5 100.3 21.29 21.54 2135.39 2160.46
MIOIDY coviiiiiiiiiierenenns 3999 — 2 004 5282 2 000.8 2100.8 19.98 20.03 41978.98 42 079.02
Linkdping .....ccoocevnnnnnn 4910 — — 4910 1859.5 1952.8 18.97 19.04 37 044.62 37 181.31
Norrkdping ............... 1853 1319 222 3050 1155.3 12131 18.73 18.88 22721.36 22 903.33
IV distriktet.
Storvik ...coiocineiiinnns 6753 — 6753 2 558.0 2685.9 19.53 19.67 52 455.63 52 831.65
Ockelbo ........cccoccinnn e 2 050 — 2 050 776.5 815.3 19.52 19.67 15 914.66 16 036.95
Summa (Alt. TID| 98073 | 11499 20101 125 8§94 47 687.4 50071.s — - 957 763.56 966 607.1¢6
I distriktet.
Katrineholm ...... ........ 6 060 555 2539 8129 3079.2 3233.2 18.60 18.76 60137.52 60 654.83
Gnesta .. ...c.ooccoenniiinns 583 317 49 868 328.8 345.2 20.19 21.30 6 969.59 . 7135216
Liljeholmen ... 487 — —- 487 184.5 193.7 17.90 18.06 3467.23 3498.22
Stockholm Nst. ..... ... 3087 — — 3087 1169.3 12278 17.45 17.62 21 425.11 21 633.84
Tomteboda.............. ... 11 810 — — 11810 44735 4 697.2 17.84 18.32 83798.05 86 052.70
II distriktet.
Téreboda ................... 1065 — 670 1491 565.9 594.2 19.44 19.71 1155125 11 711.68
Lax® ..cocevennner venirennnns 2008 — 1327 2 8568 1082.¢ 1136.7 19.44 19.67 22097.45 22 358.89
Transport | 128173 | 12871 | 33686 | 151697 58 571.2 614998 | — | — | 116721006 | 1179870.08 |
*) Lambton. Alt. 1I: arlig forbrukning af 99891 ton engelska stenkol.
» II: » » » 74 927 n n »
» III: » » » 50072 » » »



Bil. nar 7 (forts.).

Tabell, utvisande kostnaden & tender vid olika brénslestationer fér de kvantiteter engelska stenkol*), som vid
torfeldning skulle ersittas med torf.

A. B. C. D. x. .
. Kostnad per ton
K\;a]rimtet engelska kol#),
Nuvarande brinsleutlimning e]:lgle s “t sthn- Den under C lagd.a & tender | Total kostnad pd tender for
per ar for tag med hogst 50 Kvantitet o 7}];’“’;‘ a- angifna kol- | (se bil. nir 6 B). | den .kvantitet; engelska sten-
km grundhastighet engelska | rafkvi tfetnt kvantiteten, |4 % rinta & kapi- | kol*), som skulle ersiittas
stenkol, som s?)in ti‘lil % | 5kad med 5 9| talvirdet fi.f resp. med torf (D x E)
Briinslestation. motsvarar mans meslafiﬂl;'\‘ (d. v. s den anliggningar
under A ;'iktsm’in .d | stenkolskvan- och mark
angifven envelsk; :ten- titet, som vid
bransl'eutlhm- kol motsvarar ! t?_]l;femmflg -utan riinta & | med. 4 ,,%
engelska briketter svenska ning nuvarande erd ?lnst ex:att ej inbe- inbe- [viirdet af resp. vinta & virdet
stenkol B stenkol briinsle- med toxf) riikknad | riknad | anliggoingar af resp.
forbrukning ’ och mark anliggningar
i och mark
ton. ton. ton. ton. kr. kr.
Transport | 123 173 12371 33 686 154 627 585H71.2 61499.3 — — 1167 210.06 | 1179 870.08
V distriktet.
Elfsby ... 1291 — — 1201 489.0 513.5 20.42 21.00 10 485.67 10783.50
Luled . ..ocoviininiiinn. 2701 — — 2701 10231 10743 18.87 19.39 20 272.04 20 830.68
Boden .............cccevvneens 2 803 — — 2803 1061.7 11148 19.91 20.81 22 195.67 23 198.99
Niemisel .........ccooveinnne 308 — — 308 116.7 122.5 20.02 20.45 2 4562.45 2505.13
Morjarv ........cccoeeninnn. 365 — — 365 138.3 145.2 20.20 20.61 2 933.04 2992.57
Lakatriask .................. -1460 — — 1460 553.0 580.7 20.41 21.21 11 852.09 12 316.65
| Nattavara ...............7. 438 — — 438 165.9 174.2 20.79 21.33 3621.62 3715.69
Gellivare .......occveeenenne 2291 — — 2291 867.8 911.2 21.51 22.12 19 589.91 20 155.74
Malmberget 1095 — — 1095 414.8 435.5 21.89 22.51 9533.10 9803.11
Skorped ......... .... 2629 — — 2629 995.8 10456 19.32 19.56 20 200.99 20 451.94
Mellansel 3 960 — — 3960 1500.0 1575.0 19.26 19.51 30 334.50 30 728.25
Ornskoldsvik........oo.ennn 949 — — 949 359.5 3775 18.81 19.25 7100.78 7 266.88
Bjorna........cooeeiiennnnt 876 — — 876 331.8 348.4 19.53 19.80 6 804.25 6898.32
Trehdrningsjd .i.......... 2 847 — -— 2847 1078.4 11323 19.47 19.65 22 045.83 22249.70
HEmsjd oo 146 — — 146 55.3 58.1 19.12 20.00 1145.73 1162.00
Vannids ......cooeviievinnnen 4 380 — 4 380 1659.1 17424 20.15 20.43 35103.32 35591.10
Umed .ooovvviiiiniivenanennn 1241 — — 1241 470.1 493.¢ 20.65 | " 20.95 10192.84 10 340.92
Linaelf ...... 416 — — 416 157.6_ 165.5 23.34 24.00 3862.77 3972.00
Lappberg ... 520 — — 520 1 197.0 206.9 23.04 23.36 4766.98 4 833.18
Kivuna ... ..o, 2124 — 2124 804.5 844.7 20.47 20.65 17 291.01 17 443.06
Abisko ...ccovins ceveninnn, 481 — — 481 182.2 191.3 20.75 20.93 3969.48 4 003.91
Riksgriinsen ............... 437 -= . — 437 165.5 1738 20.31 20.37 3520.88 3 540.31
Summa (Alt, II){ 156931 12371 33686 188 385 71338.3 74 926.5 — — 1436 504.06 | 1454653.71
IT distriktet.
Uddevalla .................. 5 280 — — H 280 2000.0 2100.0 17.94 18.04 87674.00 87884.00
Stromstad ... ..o 490 — — 490 185.6 194.9 19.13 19.43 3728.44 3786.91
IIT distriktet.
Helsingborg ............... 1185 — 332 1397 529.2 bR ¢ 18.9¢ 19.14 10 536.07 10 636.10
Hoganis.....ooveenreeennnnn 1830 — 872 2588 904.5 919.7 18.55 18.64 17 616.94 17 702.41
IV distriktet.
Sollefted .......ovevveennnn... 160 — 160 60.¢ 63.6 20.14 20.41 1280.90 1298.08
Langsele..................... 4212 - — 4212 1595.5 16753 19.80 20.00 33170.94 33 506.00
HASJO oo 2994 — 2994 1134 11908 20.47 20.63 24 375.68 24 566.20
Bricke .. ...l 5015 — 5015 1899%.¢ 19946 20.09 | (20.29 40071.51 40 470.43
Ostersund ........... ...... 4030 — — 4030 1526.5 1602.s 20.40 | 20.57 82 697.1¢2 32 969.60
Trangsviken ............... 610 — 610 2311 242.7 21.50 21.80 5 218.05 5290.86
Hjerpen ..................... 2483 — — 2483 940.5 937.5 21.35 2187 21083.13 21 300.38
Dufed .......coccovevninnnnee 618 — — 618 2341 245.8 21.94 22.23 D 592.85 H464.13
Storlien 1422 — — 1422 H38.6 565.5 2174 21.87 12 293.97 12 367.49
Hudiksvall 1634 — — 1634 618.9- 649.8 19.34 19.58 12 567.13 12 723.08
Ljusdal 6 405 — — 6405 24261 2547.4 19.72 19.81 50 234.73 50 463.99
Ramsjo 1902 — —_ 1902 720.5 756.5 20.07 20.17 15 182.9¢ 15 258.61
Ange ... 7617 — — 7617 2 885.2 3029.5 19.48 19.63 59 01L.66 59 469.09
Torpshammar ............. 925 — — 925 350.4 367.9 19.25 19.54° 7082.08 7 188.717
Sundsvall .................. 2 826 — — 2 826 1070.5 11240 18.56 18.72 20 861.44 21041.28
Ssderhamn ................ 3000 — — 3000 1136.4 1193.2 18.48 18.62 22 050.34 22 217.38
Kilafors ............... ..... 152 — ’ — 152 H7.¢ 60.5 19.45 19.76 1176.73 1195.48
Bollniis .............cccoe. 7209 — — 7209 2730.7 2 867.2 18.7¢ 18.87 H3788.67 54104.06
Summa (Alt. )| 218930 | 12371 | 31890 | 251154 | 951315 W89Ls | — | — | 192360240 | 1945538.04
*) Lambton. Alt.  I: arlig forbrukning af 99881 ton engelska stenkol.
» II: » » » 74927 » » »
» Il[ » « » ‘,’)O 072 » » »
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Afskrift.
DBilaga n:r 8.

Till Kungl. Jirnvigsstyrelsen.

Jiamlikt Kungl. Jidrnvigsstyrelsens skrifvelse den 3 juli
1909 beordrad att leda de forstok med torfeldning & lokomotiv,
hvilka i Kungl. Styrelsens skrifvelser till Distriktsforvaltningen
vid III distriktet den 17 april och 14 juni 1909 foreskrifvits,
fir jag hirmed-vordsamt aflimna f6ljande

Rapport

ofver profeldning med torf & lokomotiv
5 juli—10 september 1909 & linjen
Alfvesta—Elmhult.

Med forsbken har afsetts att utrona, dels med hvilken
storsta inblandning af torf till engelska stenkol ett lokomotiv,
eldadt af en eldare, kan framféra si tunga tig, som ungefiir
motsvara detsammas stdrsta dragforméga, och dels huru mycket
lokomotivetls dragformfga vid enbart torfeldning minskas i jim-
forelse med dess dragformiga vid eldning med enbart sten-
kol. Slutligen har afsetts att utrona, hvilka forindringar i
lokomotivens konstruktion erfordras for att mdjligeora anvind-
ning af torf enbart sisom brinsle.

Forstken ha utforts & linjen Alfvesta—Elmhult fran och
med den 5 juli till och med den 10 september med extratag,
bestiende af ett antal med stenkol lastade och till vikten be-
stiimda vagnar. De resp. tigen, hvilka silunda hela tiden
utgjorts af samma till vikten bestimda vagnar, ha framforts
af lokomotiv litt. E, Hb, Kd, L och Tab dels med en grund-
hastighet af 45 km i tim. f6r samtliga lokomotiv och dels med
60 km grundhastighet for lokomotiv litt. L och Tab.

Den omstiindigheten att samma vagnar stiidse framforts
4 samma striicka vid de olika profven gor, att man med till-
forlitlighet kan direkt jimfora vatten- och briinsleférbrukning-
arna. Antalet tonkilometer blir fér hvarje striicka af banan
detsamma och sflunda den erforderliga dragkraften densamma.
Hvad som dessutom bidrager till att géra jimforelserna sikra,
iir den omstiindigheten, att samma personal anviindts till de
lAngsamt gdende tdgen med lokomotiv litt. E, L och Tab.
Till tigen med lokomotiv litt. Hb och Kd samt de hastigt giende
med litt. L och Tab har édfven en och samma personal, ehuru
en annan in vid de forut niimnda forsdken, anviindts. P#
grund hiiraf ha hastighet och fyllningsgrad & resp. banstriickor
i allmiinhet varit desamma for samma slag af proftur. Fore-
fintliga afvikelser ha fororsakats af de viiderleksforhallanden,
som varit rddande vid de olika tillfillena.

Gangtiderna mellan de olika stationerna ha, dir ej sir-
skilda omstiindigheter, sdsom brist p4 &nga, stoppsignal frin
fast signalinriittning e. d., intriiffat, som foranledt forsening,
hela tiden varit desamma, och har inkorning af forlorad tid
ej forekommit. '

Vid bestimmande af briinslefitgingen har forfarits pd si
siitt, att vid afgiingen frin Elmhult i den tomma tendern upp-
lagts en noggrannt viigd, for hela turen tillriicklig briinsle-
kvantitet, och har efter turens slut vid iterkomsten till Elm-
hult kvarvarande brinslemiingd viigts.

Blandning af kol och torf har verkstiillts & tendern, och
har tillsetts, att den medtagna briinslemiingden ungefiir mot-
svarat behofvet, si att dterstoden ej varit stor, di det ju
annars litt kunnat intriiffa, att blandningsforhillandet dndrats,
Det tyngre kolet skakas under gingen ned mellan torfbitarna
till koltaget, s att man med siikerhet kan pistd, att kvar-
varande briinsle efter en tur innchiller mindre procent kol
iin den ursprungliga blandningen. Genom att afpassa det med-
forda briinsleforradet si, att dterstoden blifvit liten, har det

.och fngtrycket lika hogt.

hirigenom uppkomna felet reducerats till det minsta m&jliga.
For att dels forhindra viktstkning af briinslet vid regnig vider-
lek och dels skydda torfven mot viita har kolrummet & tendern,
d& si erfordrats, varit tickt med presenning.

Fér uppeldning af lokomotivet och for eldens vidmakt-
hillande fore tigets afging och under uppehdll & station ha
nigra korgar kol eller torf medforts & lokomotivet, hvilken
briinslekvantitet "ej ingir i den & tabellerna upptagna for-
brukningen.

Vid ankomsten till slutstationen har tillsetts, att fyren
befunnit sig i ungefiir samma skick som vid afgéngen frin
utgdngsstationen. _

Fér bestimmande af vattenforbrukningen har anvindts ett
4 tendern uppsatt glasror jimte en graderad skala. Graderingen
har utforts s§, att ur tendern aftappats 100 liter i sénder,
och har diirvid vattenytans lige for hvarje ging markerats med
ett delstreck 4 skalan. Tendern har hiirvid varit placerad i ett
spir, som varit horisontelt i sdvil lingd- som tvirriktning.
Vidare ha de olika aflisningarna af vattenytans hojd i fendern
vid afgéng frin och ankomst till resp. #ndstationer, Elmhult
och Alfvesta, alltid gjorts pd samma plats 4 bangirden &
horisontelt spir. Dirvid har #fven iakttagits, att vatten-
mingden i pannan varit densamma vid de bigge aflisningarna
Vid afging fran Elmhult har fullt
brinsleforrdd funnits & tendern, di diremot vikten af det-

samma varit mindre i Alfvesta och d#nnu mindre vid Ater-

komsten till Elmhult, pA grund hvaraf tendern lutat olika vid
dessa tillfdllen. Vid métningarna har ungefir samma fel be-
gitts med de olika typerna, da ju resp. bridnsle- och vatten-
mingder vid de olika tillfillena varit desamma. Intet vatten
har tagits ur tendern f6r annat #dndamdl dn till pannans
matande, och vid tillsiittande af injektorerna har noga till-
setts, att s& litet vatten som mojligt blifvidt spilldt. Sékerhets-
ventilerna ha ej afblidst under nigon af de turer, som med-
tagits vid jimforelse af brinsleférbrukningen. Ndigra afseviirda
lickningar genom packdosor o.d. ha ej forekommit.

Det anviinda briinslet har utgjorts dels af engelska sten-
kol (Cowpen, Davison och Hastings) och dels af torf frin A. B.
Emmaljunga torffabrik. Torfven har levererats successivt under
forsokstiden, och ha prof & densamma tagits fran hvarje vagn,
samt fullstiindig kemisk analys verkstiillts & 12 st. prof och
vattenhaltsbestdmning & inalles 19 st. De utforda analyserna
ha visat ganska stor olikhet i vattenhalt och briinsleviirde.
Den forra har varierat mellan 25.75 och 44.30 procent och
det senare mellan 3,655 och 2,575 kg. kalorier. Nu kan emeller-
tid ifrdgasiittas, om dessa prof verkligen ge en fullt siker
uppgift pad torfvens viirde som briinsle, dd ju siittet for prof-
tagning ir ganska primitivt. Riktigare diirfor torde vara att lata
aritmetiska mediet af viirdena péd vattenhalt och brinslevirde
utgora det bestimmande for bedomande af torfvens viirde.
All torf #r ju frin samma mosse, upptagen vid samma tid
och behandlad pi samma siitt, och torde de olika vattenhalterna
kunna firklaras pi sd siitt, att vid den ena proftagningen ott
stérre antal genomviita bitar medtagits iin vid den andra.
Dylika bitar ha ofta funnits inblandade i torfven. Medelviirdet
pd virmeeffekten i kg. kalorier vid befintlig vattenhalt iir 3,233
och vattenhalten 31.84 procent samt medelviirdet pad vatten-
halten ur samtliga 19 prof 33.86 procent. I tabellerna i#ro
dock fuktighetshalt och briinsleviirde utsatta for hvarje tag.
De utforda analyserna hifogas.

Idetta sammanhang mi pipekas, att torfven oftastlevererats
1 stérre stycken, iin som angifves i kontraktet, si att ganska
mycket arbete mist nedliiggas antingen pd torfvens sortering,
A4 tillriickligt med kontraktsenliga stycken funnits, eller pd
de stora styckenas sonderhuggning. Att storleken pd torfven
verkligen har betydelse, kunde konstateras vid en proftur, di
torf medtogs utan sortering. Bitarne voro i medeltal 320—350
mm linga, en del énda upptill 450 mm och endast ett fital
180 mm. Det visade sig hiirvid niistan omdjligt for eldaren
att kunna f& skyffeln nagot si niir fylld med torf, siframt ej
bitarna ditplockades for hand, ett forfaringssiitt, som gifvetvis
i hog grad okar eldarens arbete. Dessutom tappades ofta vid
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pdeldningarne en del af skyffelns innehdll pd durken af den
orsak, att dessa stora stycken stotte emot eldstadséppningens
sidor, och diirigenom att desamma stiillde sig pd hogkant under
hvalfvet, blef det svart att fi in tillrickligt med brinsle i
cldstadens frimre del. Limpning & tendern mdste till f6ljd
af forekomsten af dylika bitar oftare foretagas. Det torde
dirfsr vara nddvindigt att uppstilla sisom ett oeftergifligh
villkor, att torfstyckena under inga forhéllanden fi levereras
med storre lingd in hogst 180 mm for att blifva godkinda.

Proftigen ha madst instiillas en ging, pd grund af att till-
ricklig miingd torf ej kunnat erhiillas frin leverantiren.

Vikten af vagnarna i tiget har bestiimts med Elmhults
vagnsvig, som justerats ett par dagar fore profturernas
bérjan.

Med ledning af forut gjorda profkérningar af de olika
lokomotivtyperna och £6r resp. typer uppgjorda dragkraftskurvor
har i forvig tgvikten bestiimts, och ha hiirvid f6ljande principer
tilliimpats. Den tigvikt, som med en hastighet af cirka 15 km
i tim. i stigning 10 %, i fortfarighetstillstind framfores af
lokomotivet med en {fylining af f6r kompoundlokomotiv c:a
75 % i hogtryckscylindern, for tvillinglokomotiv 65 % och for
dfverhettningslokomotiv 60=%, har ansetts vara den, som mot-
svarar lokomotivets storsta dragforméga. Detta giller for de
laingsamt glende tdgen. For de hastight glende ddremot har
denna hastighet uppgétt till c:a 30 km i tim.

Sisom synes af bifogade hgjdprofil af den banstricka, &
hvilken profkorningarna foretagits, ligga stationerna Elmhult
och Alfvesta pa ungefiir samma hjd 8fver hafsytan, och finnes
hogsta punkten mellan stationerna Liatorp och Vislanda. Vid
ankomsten till de med A och B i profilen betecknade punkterna,
d.v.s. vid bérjan af den s.k. Vislanda-stigningen, har hastig-
heten under resp. profresor varit densamma for de olika loko-
motivtyperna.

Nagon forindring i konstruktionen af de lokomotiv, som
anviindts till proftigen, har med nedan nimnda undantag ej
‘gjorts, utan ha desamma tagits direkt ur den vanliga trafik-
tjinsten, forsedda med roster och blister af den konstruktion,
som visat sig mest limplig for koleldning. A lokomotiv litt.
Hb nedtogs eldstadshvalfvet vid eldning med torf- och kol-
blandning samt enbart torf, emedan dess lige i forhallande
till eldstadsdppningen var sidant, att det var niistan omdjligt
att kunna t5 de stora torfstyckena in under hvalfvet. A Tb-
lokomotivet forminskades medelst murning rostytan vid ett
par turer med enbart torfeldning si, som af niirslutna skiss
framgar, och nedtogs den Sfverskjutande delen af hvalfvet vid
den sista af dessa bida turer.

De brinsleblandningar, som anviindts vid profturerna, ha
varit féljande, hvarvid ingiende briinslemiingder riknas i viks:

Enbart engelska stenkol.
- Tva tredjedelar kol och en tredjedel torf.
Hiilften kol och hiilften torf.
En tredjedel kol och tvd tredjedelar torf.
En fjirdedel kol och tre fjiirdedelar torf.
. Enbart torf.

A tabell I #r angifvet, huru ménga turer, som foretagits
med de olika lokomotiven och det ddrvid anviinda briinslet
ifvensom turlista och tidtabell for tigen. »

Inalles ha 70 turer Elmhult —Alfvesta—Elmhult foretagits,

-

e

och ha for tigens framforande atgitt 52,285 kg engelska sten- -

kol och 102,872 kg torf, hiri ¢j inberiknade de kvantiteter,
som. iitghtt for lokomotivens uppeldning och under uppehilien
4 stationerna.

De resultat, nimnda profturer gifvit, iro sammanforda i
bifogade tabeller II—VII. For att direkt kunna jimfora briinsle-
atgAngen for turer med samma tigvikt och hastighet har briinsle-
forbrakningen for samtliga liknande turer reducerats till samma
vattenforbrukning, nimligen den vattenmiingd, som konsu-
merades vid en af turerna med enbart kol sisom briinsle. De
i kolumnerna 5—8 med parentes betecknade viirdena angifva
denna reducerade forbrukning.

Talen i kolumn 10 ha erhallits pd det siitt, att i olika
blandningar ingdende stenkol antages per kilogram afdunsta

lika mycket vatten, som dd endast kol anviindes. Af tabhell
VI f6r lokomotiv litt: Ta framgar, att medelviirdet pd afdunst-
ningen for kol dr 1/,(7.41 4 7.04) = 7.225. Af tabellen
framgir vidare, att, dd exempelvis en blandning af hiilften
kol och hiilften torf anviindes, 1,005 kg kol och 1,005 kg
torf Atgitt. Med ledning af forut niimnda viirde pa afdunst-
ningen for kol framgir, att 1,005 kg kol afdunsta 1,005 X
7.225=17,261 1 vatten. For att afdunsta aterstoden 10,670
— 7,261 = 3,4091 ha Atgdtt 1,005 kg torf och afdunstningen
hirvid silunda 3,409 : 1,005 = 3.892. Diiraf erhillles, att 1
kg stenkol motsvaras af 7.225:3.892 = 2.18 kg torf.
Uppgifterna pA briinsledtgingen per 1,000 tonkm (kolumn
138) iro uppgjorda med ledning af de reducerade viirdena,
di man ju for att kunna jimfora forbrukningen af briinsle
vid olika blandningar mdste utgd frin en lika stor Angfor-
brukning. Forutom vagnvikten ingd i den hiirvid anviinda
totala tigvikten lokomotivets vikt i tjinst, tenderns material-
vikt, vikten af tenderns vattenférrid minskad med halfva
medelfdrbrukningen samt vikten af briinslemiingden & tendern.
1 detta sammanhang mé papekas, att viirdet pd tlgvikten
nigot varierat, heroende pa att nederborden Okat vikten af
de keol, hvarmed vagnarna varit lastade. :
Med lokomotiv litt. Ta, 45 km grundhastighet och eld-
ning med enbart engelska stenkol framférdes med Litthet ett
tdg af 688 tons vikt. Hastigheten i borjan af Vislanda
stigningen uppgick till c¢:a 35 km i timmen och vid bryt
ningspunkten till e:a 15 km. I en blandning af tvéd tredje-
delar kol och en tredjedel torf ér torfmiingden sd liten, att
nigon forindring i littheten att hilla dnga i jimférelse med
enbart stenkol knappast formiirkes. Dock Okas briinsledt-
gingen i vikt med c:a 30 procent. Vid eldning med en
bransleblandning af hilften kol och hiilften forf gick det att
med bibehillande af hastigheten hilla dngtryck och vatten-
hojd konstant, ehuru arbetet for eldaren ¢ si litet okades. Det
dr emellertid férst vid anvindande af en tredjedel kol och
tvd tredjedelar torf, som svirigheten att hfilla dnga gbr sig
gillande. Med denna blandning har briinslefitgingen i vikt
okats med 50 & 60 procent. Om adngtrycket skulle hdllas
konstant, var det omdjligt att kunna lite injektorerna vara till-
satta s@ mycket, som behifdes for att vidmakthilla vattenstandet.
Som tita pieldmingar maiste gbras, si snart storre fyllnings-
grader méiste anvindas for tigets framférande, blef det nod-
vandigt, att eldstadsluckorna stingdes mellan hvarje pdeldning,
nigot som afseviirdt okade eldarens arbete. Diirtill kom
torfvens svirhandterlighet, som ofta nodviindiggjorde bitarnes
uppstaplande for hand pi skyffeln. Hirigenom blef det syn-
nerligen svirt, for att icke siign omdjligt, for eldaren att
gkdta samtliga honom A4liggande goromal. Annu kraftigare
framtriidde behofvet af medhjilpare vid den blandning, som
diirefter anviindes, niimligen en fjirdedel kol och tre fjiirde-
delar torf. Pheldningar méaste gbras niistan oafbrutet, och
det dirmed forenade arbetet var sddant, att en eldare iifven
med hjilp af en handtlangare knappast lir kunna tjinst-
gbra ens hiilften s& lang tid som vanligt. Vid eldning med
enbart torf medtogs forsta turen samma tig som forut, men
miirktes snart nog omdjligheten att med den vanliga kor-
ningen kunna héilla 4nga trots intensivt arbete med eldningen.
Redan efter c:a 10 min. korning & jimforelsevis litt viig
miste dngan afstiingas, f6r att vatten skulle kunna inmatas
i pannan. Detta upprepades ytterligare tvenne ginger, innan
Vislanda-stigningen ndddes. Med 60 % fyllning i stigningen
var Angtrycket vid passerandet af hogsta punkten 2 Y, kg
under arbetstrycket och vattnet i pannan vid miirket for det
ldgsta tillitna vattenstdndet. 5 min. forlorades mellan Lia-
torp och Vislanda. OAnnu siimre blef férhallandet pd resan
Alfvesta— Elmhult. Angan maste afstiingas upprepade gdnger
fore ankomsten till Vislanda-stigningen. Vid brytningspunk-
ten var angtrycket 31/, kg under arbetstrycket och vatten-
héjden iifven hir den ligsta tillitna. 9 min. férlorades mellan
Alfvesta och Liatorp. Eldaren var hela tiden si sysselsatt
med eldningen, att han trots hjilp med luckornas skdtande
och torfvens framliimpande ej kunde iigna ndgon tid it loko-
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motivets 6friga skotsel och aktgifvande pi bana och signaler.
Niista proftur minskades vagnvikten med ¢j fullt 20 % till
552 ton. Detta tig drogs i Vislanda-stigningen med 55 %
fylining, en kortare striicka med 60 %, och var angtrycket
efter passerandet af stigningen det normala, under det att
vattenhojden i pannan minskats c:a 50 mm. Det arbete, som
cldaren hirvid maste utfora, tog dock hans uppmirksamhet och
krafter for mycket i ansprdk, for att han skulle kunnat fortsiitta
dirmed under lika lang tjinstgoringstid som vanligt.

Nista lokomotivtyp, som profkirdes, var litt. Th utan
Angtorkare. Vagnvikten var hir 762 ton och den erforder-
liga fyllningen i Vislanda-stigningen 75 %. Vid eldning med
enbart kol kunde vatten inmatas oafbrutet dfven vid kor-
ning med stérre fyllningsgrader. Samma hastighet holls
i stigningarna som med Ta-lokomotivet. Den brinslebland-
ning, som ‘dirpd anviindes, var hilften kol och hilften torf.
Afven hiir villade det ingen svarighet att halla dnga, men
blef eldarens arbete liksom & Ta-lokomotivet stérre. Han
kunde dock fortfarande pd fullt tillfredsstillande siitt skota
samtliga honom tillkommande aligganden. Med blandningen
en tredjedel kol och tvi tredjedelar torf gick det déremot
betydligt simre. Emedan vattenytan i pannan sjénk ganska
betydligt ifven vid littare korning, miste flera afstiingningar
af dngan goras, sirskildt mellan Alfvesta och Vislanda. Briinsle-
dtgdngen i tim. per kvm rostyta var 100 % storre dn vid
eldning med enbart engelska stenkol. Afven med detta loko-
motiv framfordes vid foérsta profturen med enbart torf sam-
ma vagnvikt, 762 ton, som forut, meén gick det hiir dnnu
simre in med Ta-lokomotivet. Redan ett par minuter fore
afgdngen miste eldaren boérja paeldningarna och sedan hélla
pa 1 ett striick hela viigen. S t. ex. gjordes fore afglngen
frin Elmhult en paeldning bestdende af 35 skyfflar och fore
ankomsten till Méckeln, c:a 4 minuters viig fran Elmhult,
hade ytterligare 25 skyfflar inkastats. Trots det eldaren
hade hjilp bide med luckornas skétande, injektorernas till-
siittande och liimpning af briinslet och sédledes ej skitte mer
iin sjilfva ecldningen, fanns det ej mdojlighet for honom att
kunna f& in i eldstaden sd mycket briinsle, som erfordrades.
Under gngen uppfor Vislanda-stigningen kunde intet vatten
inmatas i pannan. Vagnvikten minskades diirpa till 680 ton.
For tigets framférande i Vislanda-stigningen med vanlig has-
tighet erfordrades en fyllning af c:a 70 %. Som det &dfven
hir visade sig omdjligh att hilla ingtryck och vattenhojd
konstant, och tid dessutom férlorades pa grund af de afstiing-
ningar, som alltemellanit miste goras, minskades vagnvikten
till 591 ton eller med c:a 22 % af den ursprungliga. Under
kérning med en fyllning af 35 & 40 % och c:a 40 km has-
tighet gick det att med intensivt eldningsarbete hilla ing-
tryck och vattenhdjd konstant Zfven under lingre striickor.
Med en fyllning af 60 % och 15 km hastighet i Vislanda-
stigningen kunde endast obetydligt med vatten inmatas i
pannan, pd grund hvaraf vattenytan i densamma sjonk af-
seviirdt.

Med en grundhastighet af 45 km i timmen framfordes
med lokomotiv litt. L {forsta profturen en vagnvikt af 411

ton. Tiget drogs med 60 % fyllning uppfér Vislanda-stig-
ningen. Enbart engelska stenkol anviindes, och gick det

synnerligen Litt att hilla dngh. Under hela tiden for passe-
randet af stigningen inmatades vatten i pannan medelst ena
injektorn, och maéste stundom den andra tillsdittas for att
hindra siikerhetsventilernas afbliasande. Nista proftur ¢ka-
des vagnvikten till 473 ton, och erforderliga fyllningen i
Vislanda-stigningen blef 65 %. Med enbart koleldning gick
det si litt att hilln dnga, att det till och med lyckades att
Oka vattenmiingden i pannan under gingen uppfor Vislanda-
stigningen, hvilket utvisar, att lokomotivet skulle kunnat be-
lastas iinnu nigot mera. Med hiilften kol och hiilften torf
villade det ingen svirighet att hilla angtryck och vatten-
hojd konstant. Vatten kunde inmatas sit godt som liela viigen
med ena injektorn. Briinsledtgingen var dock e:a 35 % storre
idn vid eldning med enbart engelska stenkol. I jimforelse
med de ofriga lokomotivtyperna limnade L-lokomotivet ett

nfgot biittre resultat vid eldning med en tredjedel kol och
och tva tredjedelar torf. Arbetet for eldaren var dock lika
anstringande som vid de 6friga lokomotiven. Vid kérning 4
horisontel bana och i svagare stigningar kunde angtryck
och vattenstind i allmiinhet héllas vid det normala, men sj
snart cylinderfyllningen méiste Okas for tigets framforande,
blef det omojligt att med bibehillande af angtrycket fi in
tillrdckligt med. vatten i pannan. Vid Vislanda- stigningens
brytningspunkt var vattenytan nigot under miirket for det
ldgsta tilldtna. Direfter foretogs en tur med enbart torf och
med bibehdllande af samma vagnvikt, 473 ton, som forut.
Det medforda torfforrddet var 4,270 kg eller sd mycket, som
det var mojligt att stapla upp pa tendern, som dessutom var
forsedd med s. k. torfhiick. Under denna tur méiste dngan
efter afgingen fran Elmhult afstiingas fér inmatande af vatten
icke mindre #n fyra ginger fore Vislanda-stigningen. Vid
brytningspunkten i denna var trycket 2 !/, kg under arbets-
trycket, och hade vattenytan sjunkit si mycket, att den ej
syntes i vattenstdndsroren vid afstingd regulator. 6 min.
forlorades mellan Liatorp och Vislanda. Liknande blef for-
hillandet pi Aaterviigen, men sedan c:a tvd tredjedelar af
vigen tillryggalagts, var hela torfforridet forbrukadt. Detta
gor en brinsleforbrukning per 1,000 tonkm af nira 120 kg
(motsvarande siffra f6r stenkol 30.9). Taget framférdes dér-
efter till Elmhult med en Atgéng af 250 kg stenkol.?

For jimforelse af briinsledtgingen, i volym riknadt, mellan
denna tur med enbart torf och en med enbart stenkol mi
nidmnas, att vid den forra turen forbrukningen, som forut
niimnts, uppgick till 4,270 kg, svarande mot sju med rige

fyllda decauville-vagnar af det slag, som anvindes vid kol-

ningen i Elmhult, under det att for den senare resan erfor-
derligt stenkol rymdes i en enda dylik vagn med ej fullt si
stor rige. For att f4 in denna torfmingd i eldstaden erfor-
drades siikerligen minst tio ginger sd méinga inskyfflingar
som med kol, emedan det vid si forcerad eldning ir omdj-
ligt att fa skyffeln tillriickligt fylld med torfstycken.

Under de {foljande bigge turerna med enbart torf var
vagnvikten minskad med ca 20 % till 372 ton. Oaktadt
endast 50 % fyllning behofdes for tigets framfbrande i Vis-
landa-stigningen och trots oafbrutet eldande, hade vid bryt-
ningspunkten vattenstdndet i pannan nedgitt till det ligsta
tillitna. Som bevis pd hurn mycket brinsle, som behofver
inkastas under en dylik tur, m& nimnas, att vid ett tillfille
fore afgingen fran Alfvesta gjordes en péeldning bestdende
af 73 skyfflar torf, och Atgingo hirtill 6 min. P& dterviigen
frin Alfvesta den ena turen afstingdes dngan forst vid an-
komsten till Vislanda, men trots det sillan mer #n 30%
fyllning behoft anviindas for framférande af tiget, var vid
ankomsten till Vislanda &ngtrycket 21/, kg under arbets-
trycket och vattenytan i pannan under miirket for ligsta till-
latna vattenstindet. For framforande af tiget enligt faststélld
tidtabell erfordras under vanliga férhillanden dylik kérning &
niimnda stricka.

Med lokomotiv litt. E framfordes en tagvikt af 762 ton
och fordrades hirfér i de stdrre stigningarna en fyllning af
60 %. Med enbart engelska stenkol var eldningen synnerligen
ldtt, och var briinsleforbrukningen per 1,000 tonkm endast
16.5 kg. Afven med anvindande af hiilften kol och hilften
torf var det ingen svérighet att halla dngtryck och vatten-
stind konstawt. Diremot medférde blandningen en tredjedel
kol och tvd tredjedelar torf en betydlig Okning i arbetet.
Briinsledtgingen per 1,000 tonkm ¢kades med niira 70 %.
Angtryck och vattenstind i pannan héllos dock vid “det nor-
mala, men kan som en bidragande omstiindighet dértill fram-
hallas, att synnerligen formanliga viderleksforhallanden radde
vid de biigge turer, som gjordes med denna blandning. Vid
de tvd foljande turerna med enbart torf bibeholls samma tdg
som forut. P& viigen Elmhult—Alfvesta kunde ej eldaren
trots ett intensivt arbete skyffla in si mycket torf, som er-
fordrades for att bibehdlla fyrens tjocklek, dd storre fyllnings-
grader madste anviindas. Vid bérjan af Vislanda-stigningen
var briinslelagret sa tjockt, att det rickte upp till eldstads-
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oppningens underkant, men sjonk oaktadt stindiga paeld-
ningar ihop s, att det vid hogsta punkten af stigningen, da
dngan stryptes, ej var mer iin en tredjedel si tjockt som vid
bérjan. Med denna eldning gick det dock att hilla trycket
och vattenytan vid konstant hjd, men hopsjunkandet af fy-
ren bevisar, att det ej gitt att mycket lingre fortsiitta med
dylik korning. Vid den sista turen med enbart torf minskades
vagnvikten med c:a 23 % till 583 ton. Detta tig framfordes
i Vislanda-stigningen med 45 % fyllning, och kunde hérvid
sdviil tryck som vattenytan i pannan hallas vid konstant hajd.
Till £61jd af séirdeles gynnsamma viderleksforhillanden gick
emellertid tdget synnerligen ldtt, och var dessutom hastigheten
i stigningen nagot mindre &n vid de ofriga turerna. Arbetet
med eldningen var denna tur ej s anstringande som vid de
ofriga turerna med enbart torf, i det att totala briinslefor-
brukningen i timmen, sisom synes af tabell II; ej uppgick
till mer #in 764 kg. '

Med lokomotiv litt. Kd framfordes en vagnvikt af 574
ton~. For de bada sista turerna med enbart torf minskades
densamma till 469 ton. Det storre tiget drogs i Vislanda-
stigningen med 62.5 % fyllning och vanlig hastighet. Med
enbart engelska stenkol framférdes detsamma utan forceradt
eldningsarbete, och var forhillandet liknande, d4 en bland-
ning af hilften kol och hilften torf anviindes. Brinsledtgingen
okades dock hiirvid med c¢:a 35%. Under den forsta profturen
med enbart torf, di samma tig som forut framfordes, for-
drades af eldaren ett synnerligen anstringande arbete for att
kunna halla Angtrycket. Hela viigen frin Elmhult till Vis-
landa-stigningens hogsta punkt gjordes pldeldningar utan af-
brott. Vattenstindet i pannan var dock vid éngans afsting-
ning det ldgsta tillitna. Samma blef forhallandet pd Ater-
viigen. Vid &ngans afstingande efter Vislanda-stigningens
passerande var vattenstindet i pannan under miirket for det
ligsta tilldtna, och &ngtrycket hade fallit 1 kg. Eldaren var
hela tiden s& upptagen med torfvens inskyfflande, att ingen
som helst uppmirksamhet kunde fignas &t ofriga aligganden.
Trots att vagnvikten under de bada sista turerna minskats
ca 20 %, gick det ej att hélla dngtryck och vattenhdjd i
pannan uppe, vare sig under gingen uppfor Vislanda-stig-
ningen, d& en fyllning af 50 % erfordrades, eller 4 strickan
Alfvesta—Vislanda, didr med c:a 40 km hastighet en fyllning
af 25 % var tillricklig, och dock erhdll eldaren hiirunder hjilp
med luckornas skotande.

Under profkérningarnas géng framtriidde allt tydligare
omdéjligheten for en cldare att med torf kunna beskicka de
jimforelsevis stora rostytorna pd de lokomotiv, som hittills
anvindts, idfven d& hjilp erholls med luckornas skdtande.
Trots oafbrutna pieldningar gick det ej att hilla briinslelag-
ret vid erforderlig tjocklek. Eldstddernas relativt stora lingd
Skade ifven i hog grad arbetet for eldaren, niir det gillde
att f4 in torfven under hvalfvet. I f6ljd af den litthet, hvar-
med luften passerar mellan torfstyckena vid det starka drag,
som rtider & eit lokomotiv, miste en hetydande miingd kall
luft komma att instrémma i eldstaden, nir torfskiktet ir tunnt,
och detta var i regeln forhdllandet vid de utférda profven,
eniir eldaren endast nodtorftigt medhann att beskicka rosten.
Med djupare eldstad torde denna oliigenhet kunna i niigon
mén afhjilpas. En lokomotivtyp med djupare eldstad och

mindre rostyta #n de vid forsoken anviinda, moderna loko- .

motiven dr litt. Hb, och anstiilldes diirfér en del forsék med
denna lokomotivtyp. Personalens ovana vid ett dylikt loke-
motiv gjorde emellertid, att de forsta turerna miste anses
misslyckade. Lokomotivet #r niimligen forsedt med hiifsting
for slidernas omliggning i stiillet for skruf, till f61jd hvaraf
till en borjan foraren hade svart att moderer.l dkningen af
cylinderfyllningen, hvarfor pannan kom i jisning. Som elda-
ren fir placerad pa viinster sida, kunde han i biirjan icke med
nédig vana skota skyffeln, hvarfore paeldningarna gingo ling-
s.nnt och, som man siiger, »bhakvindt». Diirtill kommer, .ltt
4 tendern koluttaget ej har den nu vanliga anordningen med
hylla, utan maste briinslet upphiimtas fran durken, hv:\rvid elda-
ren méste bja sig djupt, sd att hauns arbete ytterligare Gkades.

- kant.

S4 smaningom 6fvervunnos dock de hiraf fororsakade svi-
righeterna, och en del sinsemellan jimforbara turer gjordes.
Vagnvikten utgjorde 889 ton och den erforderliga fyllningen
i VlSldll(Ll -stigningen c¢:a 60 %. Vid cldning med enhdrt
engelska stenkol holls trycket med liitthet konstzmt, och kunde
i de lingre stigningarna bida injektorerna vara tillsatta, hvar-
vid det dock visade sig, att dessa knappast rickte till att
mata in i pannan si mycket vatten, som Atgick till Anghild-
ningen. Samma blef férhallandet med en blandning af hiilf-
ten kol och hiilften torf. DBrinsleitgingen per 1,000 tonkm
Okades for denna blandning med e¢:a 50 %. Under de prof-
turer, som hiirefter gjordes med enbhart torf, var, sisom férut
nimnts, hvalfvet nedtaget, hvilket betydligt minskade eldarens
arbete pa sd siitt, att han endast hade att 6sa in torfven i
cldstaden rakt innanfér luckan, si godt som pa ctt enda stiille,
Vid eldningen tillimpades den metoden, att strax fore af-
gingen fran utgingsstationen si mycket torf inskyfflades,
som kunde rymmas i eldstaden upp fill eldstadshilets under-
Sedan torfven fattat eld ordentligt, kunde ena injek-
torn hallas 1 ging och dngtrycket regleras genom asklids-
luckan. Briinslelagret kunde nu fi brinna ned iinda till hiilf-
ten af den ursprungliga tjockleken, innan ny pieldning be-
hofde goras. I de storre stigningarna bibehdlls dock dess
fulla tjocklek mdgot si niir genom tiitare, mindre pieldningar.
S4 linge en injektor var tillrdcklig for pannans matande med
vatten, gick det utan svérighet att hilla dnga. Diiremot var
det trots den storsta piapasslighet vid eldningen omojligt att
hilla dngtryck och vattenstind uppe vid den cylinderfyllning,
som erfordrades for tigets framférande i Vislanda-stigningen.
Afvikelserna frin det normala forloppet voro dock mindre
hir dn vid de ofriga lokomotivtyperna, och arbetet for eldaren
atskilligt littare.

Ett annat forsok i denna riktning gjordes med lokomotiy
litt. Tb. Genom murning minskades rostytan fran 2.4 till
1.66 kvm, men som eldstadens djup ej iir synnerligen stort,
kunde négot tjockt briinslelager ej hillas. Forsta turen med-
togs ett tig af 762 tons vagnvikt, d. v. s. detsamma, som
forut framforts af lokomotivet vid koleldning. Briinsleforbruk-
ningen per 1,000 tonkm blef hiir ndgot storre iin forut, antag-
ligen beroende pi den storre fuktighethetshalten hos torfven.
Det visade sig ifven denna ging omdjligt att med enbart
torf framfora ett si stort tdg. Arbetet for eldaren blef lik-
vil, oaktadt betydligt mera briinsle maste inskyfflas, ej fullt
s4 anstringande, emedan torfven c¢j behofde kastas sd lingt
fram under hvalfvet. Diirefter minskades vagnvikten till 002
ton eller samma, som Ta-lokomotivet framforde de bida sista
profturerna med enbart torf. Den i Vislanda-stigningen er-
forderliga fyllningen var 60 %, och kunde hiirvid trots for-
cerad eldning Aangtryck och vattenhéjd ej hillas konstant,
utan injektorn fick endast ett par ginger tillsiittas och hvarje
ging blott for en kort stund. Efter passerandet af Vislanda-
stigningen var vattenstindet dirfor det ligsta tillitna. Det
forefoll dock under denna tur nfigot mindre anstriingande
att vid vanlig kOrning hiélla dngtryck och vattenstind vid
konstant htijd an hmd som var fallet med Ta-lokomotivet
for tag af samma vikt.

De hastigt giende tigen, med 60 km grundhastighet,
framféordes, som forut niimnts, med lokomotiv litt. I, och
Tab, och anvindes hiirvid dels enbart engelska stenkol och
dels en blandning af hiilften kol och hiilften torf. Vid eld-
ning med enbart engelska stenkol visade sig ingen svirighet
att hélla Angtryck och vattenstiind vid konstant hojd. Bland-
ningen af hilften torf och hiilften kol medférde gifvetvis
okadt arbete for eldaren, men uppstod vid intet tillfdlle ndgon
brist pd hvarken &nga eller vatten. Arbetet var dock stundom
sd anstringande, att det dfversteq grinsen, fir hvad man kan
Jordra af en eldare vid den for koleldning beriknade tjinst-
goringstiden, under forutsiittning att ofriga dligganden skola
kunna fullgdras pi ett tillfredsstiillande siitt. Vid dessa snabb-
giende téi(r ir det af synnerlig nkt, att briinslesorterna a
tendern iro ordenthgt blandade, si att, di storre fylinings-
grad erfordras, man ej fir en torfrikare blandning att clda med.



Sammanfattning.

Sisom sammanfattning af de utforda profven fir jag
anfora foljande:

Det har visat sig, -aft sommartid vid anvindande af en
bDlandwing af torf och engelska stenkol 1 lika viktsmingder nigon
nimnviird svirighet att hdilla dngtryck och vattenhdjd kon-
stant ej forefunnits vid de lokomotivtyper, som anviindts,
och giiller detta for tig med en grundhastighet af sivil 45
som GO km i timmen och af sidan vikt, som motsvarar resp.
lokomotivs storsta dragkraft. Dock synes det mig, att {jinst-
goringstiden for eldaren, hvilken nu afpassas efter de forhallan-
den, som rida vid eldning med kol, icke fir gifras nu vanlig
utstriickning, och att i foljd diraf antalet eldare mdste okas, men
nigon exakt beriikning hiiraf har jag ej varit i stind att gora.
Till det direkt okade eldningsarbetet kommer besviiret med
briinsleblandningens fr.lml‘unpande sdvida icke siirskilda an-
ordningar h(xrfor kunna vidtagas. Afven fir jag papeka, att
eldaren icke fir iigna sin uppmixrksamhet it lokomotiv, tig
och bana i den utsriickning, som nu kan ske, och som mz‘iste
anses nddviindig for tigets sikra framforande. Under vinter-
tid lir en Ulandning af hilften torf och hilften engelska stenkol
icke wvara anvindbar, Atminstone ej'for de tig, som skola
framféras med en grundhastighet af 60 km i timmen. Till
den omstiindigheten att tdgmotstindet denna Arstid ir betyd-
ligt storre, kommer olaoenheten att det i torfven befintliga
vuttnet fryser till is, p4 grund hvaraf en del af viirmet atgir
till isens snmltande och smaltvattnets uppvirmande. Af de
uppgifter, som limnats af lokomotivpersonalen, framgfr, att
niimnda brinsleblandning, hvilken sommartiden lika girna
anviindes som den brukliga blandningen af engelska och
svenska stenkol, vintertiden diiremot dr svar att hilla dnga
med. En dylik blandning af lika viktsdelar kol och torf ger
betydligt mindre mingder slagg och aska samt stybb i rok-
skipet in den vanligen anviinda blandningen af engelska och
svenska stenkol, hvilket ju medfér nigon littnad i arbetet.

Med en hogre viktsprocent torf din 50 har det diremot
visat sig omdjligt att med utnyttjande af lokomotivets drag-
kraft kunna hilla angtryck och vattenstind i pannan vid
konstant hojd. Visserligen har det vid dessa forstk gatt att
med de stigningsforhllanden, som forefinnas 4 striickan Elm-
hult—Alfvesta, framfora samma tigvikt som med enbart kol,
men har vattenstindet i pannan efter passcrandet af de storre
stigningarna varit si ligt, att korning med samma fylinings-
rrmd och hastighet 1/llerlzgme ndagon stracha varit omdjlig.  Ofta
har vattenytan vid dylika tillfiillen sjunkit till det f6r pannan
ligsta tillitna eller déirunder, och Angtrycket nedgitt till ett
par tre kg under arbetstrycket. Hiirtill kommer, att eldaren
varit sd sysselsatt med eldningen, att tillborlig uppmiirksam-
het ej kunnat riktas pd bana, signaler, smorjapparat o. d.
En dylik kérning af tig, som under normala férhéllanden #r
otillitlig, har under dessa forstksturer tillitits, for att ej
genom stoppande af tiget och eventuell backning diraf for-
orsaka hinder f6r de ordinarie tdgen.

Med enbart torf sisom briinsle framtriida de%& missfor-
hillanden i &dnnu hogre grad. De stora rostytor, som fore-
komma & lokomotiven E, Kd, I och Tab, fordra for att
kunna tiickas ordentligt med torf vid nfigorlunda hard kor-
ning, ett si intensivt eldningsarbete, att en eldare ej kan
std ut med dylikt mer iin hégst ett par timmar, innan han
méiste afbytas.

Vid ofverviigande af liimpligheten af, att godstigstrafiken
helt eller delvis skall skdtas med lokomotiv, eldade med en-
bart torf eller med torf och kol i blandning, torde diirfor
personalfrigan vara en af de viktigaste att ta hinsyn till.
Man miste stka gora klart for sig, huru mycket briinsle en
medelgod eldare utan fveranstriingning kan skyffla in i eld-
staden, och huru minga timmar han kan std ut med dylik
tjiinstgbring, under forutsiittning att lokomotivets 6friga skot-
sel ej far forsummas eller tigets siikra framférande riskeras.
Sasom synes af vidfogade tabeller, varierar den per tim. in-

kastade torfmingden hogst betydligt eller fran 2,135 kg &
lokomotiv litt. L till 764 kg & litt. E-lokomotivet. For den
hindelse endast en eldare skall anviindas, torde det sista af
dessa tal angifva den storsta mingd torf, som kan inskyff-
las af honom, forutsatt att tid skall blifva 6frig fér skbtande
af eldaren Aliggande andra géromél.

Skulle eldaren Ater fi hjilp af handtlangare till mepmnu
af brinslet och luckornas skotande, torde en torfmingd af
ca 1,100 kg vara den storsta, som, utan att tigets siikra
framforande riskeras, kan per tim. inskyfflas i eldstaden.
Vid saddana tillfillen torde dock eldarens tjinstgoringstid
kunna uppgd till hogst hilften af den nu brukliga.

Dragkraften hos ett lokomotiv, konstrueradt med hdnsy
hirtill, torde knappast komma att uppgé till det nuvarande
Kd-lokomotivets. For framforande af godstdg af den storlek,
som numera férekommer, skulle i s§ fall tvd dylika lokomo-
tiv erfordras, eller ocksd tiget uppdelas i tvenne. Den senare
utvigen torde 4 en stor del af S. J. banstrickor vara omdj-
lig att tillgripa, si upptagna af tig som dessa redan #ro..

1 hvarje fall kommer systemet att medféra en hogst be-
tydlig okning af personalen, eller med andra ord, man skulle
bérja . tilliimpa en princip, som #r rakt motsatt den, som pi
senare tid ofverallt gjort sig gillande, niimligen att &4 alla
omraden nedbringa personalantalet, dels genom att med an-
vindande af stora, effektiva lokomotiv minska tigantalet 3
resp. banstriickor, och dels genom att med arbetsbesparande
anordningar 4 lokomotiven Gka arbetstiden for personalen.

Af de iakttagelser, som gjorts vid eldning med torf &
proftigen och de erfarenheter, som dirvid vunnits, torde
foljande bemiirkas vid konstruerandet af ett lokomotiv, afsedt
fér enbart torfeldning.

Fér sdvidt eldningen skall skotas pad vanligt sitt med
skyffel af en eldare, far rostylan ef goras storre dn l.e¢ & 1.7
kvm, och bor At densamma gifvas en kvadratisk form, pa
det att ndgon omsorgsfull beskickning af rostytan ej mé be-
hofva dga rum, utan torfven endast skyfflas in i midten af
fyrboxen. Eldstaden bir dessutom goras sid djup, att ett brinsle-
lager af minst 1 m {ocklek md kunna inldggas.

For att mojliggéra inkastandet af storre miingder briinsle
it gingen miste cldstadsOppningen goras storre #n den nu
vanliga och firses med litt rorliga eldstadsluekor.

Hualfvet bir placeras si higt, att det dels ej ligger hinder
i viigen for briinslets inkastande och dels i stoérsta mojliga
min skyddar tubpldt och tuber for all den kall-luft, som
inkommer genom den stora eldstadsoppningen vid de tiita
pieldningarna. Till £6ljd af instrommandet af kall luft kom-
mer gifvetvis eldstadens och tubernas varaktighel att wvisentligt
minskas, hvilket dels kommer att medféra Okad kostnad for
ofta skeende utbyte af dessa delar, och dels kommer att
minska maskinens tjiinstgoringstid p4 grund af pannrepara-
tioner. Anbringandet af en snedt stiilld plat Ofver eldstads-
Oppningen, en s. k. deflektor, som leder den kalla luften ned
mot briinslet, torde nog i nigon man rada bot pi dessa oli-
genheter.

Pannan bor forses med stort wvattenrum, pa det att vid
lingre stigningar och vid kdrning med stora fyllningsgrader
ett si stort forrdd vatten mé finnas, att injektorerna ej be-
hofva vara tillsatta under den tid, eldstaden heskickas.

DA den af torfven alstrade hettan #r relativt ojimn, i
det att viirmeutvecklingen efter nyss gjord pfeldning éir be-
tydligt higre #n den normala, br den ena injektorn vara
sd stor, att en proportionsvis stérre vattenmiingd dirvid kan
inmatas.

Af iakttagelser, som gjorts & lokomotiv litt. E, framgér,
att dfverhettningsytan vid eldning med torf, som ju forbrin-
ner med betydligt lingre ldga iin stenkol, torde kunna mins-
kas g‘ms]\a. betydligt. Det visade sig ndmliven, att vid it
korning dngans tempelatur uppmck till 360°, dA den diire-
mot vxd koleldmnv under samma forhallanden siillan Ofver-
steg 300°.

Vidare miste asklidan goras ordentligt tiit och forses
med viil slutande och litt reglerbara luckor, emedan dessa
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' synnerligen ofta komma till anviindning. Som det vid eld-
ning med torf endast uppstir en ringa askmiingd, torde ask-

l4dan kunna goras betydligt mindre, in hvad som erfordras -

vid eldning med kol.
For att kunna #ndra dragets styrka vid olika tjocklek

af brinslelagret och vid olika hérd korning, torde det vara -

limpligt att forse lokomotivet med reglerbart blistermun-
stycke.

slickare. Af de jamforelser, som kunde géras mellan den
dldre konstruktionen gnistslickare med ledskenor och den
nyare af perforerad plit, framgick, att den fSrra icke genom-
slippte niagon nimnvird mingd gnistor, under det att den
senare vid eldning med enbart torf visade sig icke synner-
ligen hiimma gnistkastningen. For att komma i tillfiille att
jimfora de olika konstruktionerna anordnades turerna si,
att med hvarje lokomotivtyp Atminstone en tur med enbart
torfeldning foretogs under den mérka tiden & dygnet. Det
visade sig dé, att vid korning med tfver 35 % fyllning nigon
effektiv gnistsliickning ej 4dgde rum 4 lokomotiv med den
nya gnistsliickaren, och att vid den harda kérning, som for-
. drades i de stdrre stigningarna, de 5 & 6 forsta vagnarna
insveptes 1 ett formligt regn af gnistor, och att antiindning
af torfven & tendern ofta forekom. Vid varmt och torrt
viider antiindes vallen utmed banan upprepade ginger. Si
t. ex. forekommo en tur under gingen uppfér Vislanda-stig-
ningen icke mindre #n 10 antiindningar, som voro synliga

Vidare -bor & lokomotivet anbringas en effektiv gnist-~

frin lokomotivet. Den ildre sortens guistslickare med led-
skenor visade sig diremot kunna sd godt som fullstiindigt
slicka gnistorna. Det torde dock ej vara limpligt att dtergd

* till den gamla konstruktionen, som ju hindrar draget betyd-

ligt, utan i stiillet den nyare genom nigon limplig anordning
goras mera effektiv.

Hvad betriffar anordningarna { tendern, s hér denna
forses med stort, bredt briinsleuttag, och bor siirskild belys-
ning anordnas for detsamma. Vidare miste briinslerummet
giras storre, pd det att briinsletagning ej mi behsfva iga
rum alltfér ofta, och bor det crhilla en sidan form, att
Idmpning si siillan som mdjligt behofver férekomma.

For att hindra antiindning af torfven ifvensom skydda
densamma for regn och sng, bor briinslerummet forses med
luckor.

Det torde i detta sammanhang pdpekas en oliigenhet hos
torfven, niimligen att det fina torfdammet, d& det bliser i
ogonen, fororsakar en stark sveda. Denna omstiindighet,
jimte obehaget i Ofrigt af det kringflygande torfdammet,
kommer nog att féranleda personalen att till skydd hiremot
vid ldmpliga tillfillen begjuta torfven med vatten, hvarige.
nom dess brinslevirde kommer att férminskas.

Stockholm den 13 november 1909.

Gista Wallander

Underingenjor.

Tab. Ia. Antal turer med olika bransleslag.

Bil. n:r 8. (Forts.)

Tab. I'b. Tidtabell for proftigen.

T Bransle
;Ix‘:;;t- ‘g‘n‘t):{ engelska|%/s kol +|'/2 kol +[Ys kol 4-|'/* kol + torf
stenkol | s torf | Y2 torf | */s torf | 3/a torf or
E 2 — 2 2 — 3
£ |lm | 3 | — 2 | — ] = 4
= | xa | 2 — 2 — | =] 3
£l L] 3 — e |2 | — | s
Tl | 2 2 3 e | 2| s
™ | 2 — e ] 2 | — | 5
T N
=+ e -
’éf ™ | 1 | — | e | :_7!7 _ ,' _
™ | o2 | — s | - | = | =

45 km hast. 60 km hast.

km |Litt. A{Litt. C "":i'(’l"" km  |Litt. AiLitt. ¢ g‘;;“f‘
Eh | «. | 1154 832 | — | Eb | .. [126 | 922 —
Le | 129 1 120e) 921 | 28 | Lo | 1570 | 1220] 922 2
Vs |} 4'5’ 12521 958 | 3 Vs | 14 | 1240] 9381 23
Av A1 T 1a6]10% | 24 | Av : 1s |1032 | 17

km |Litt. B]Litt. D ";“‘f ¥m |Litt. B|Litt. D g‘t‘i'(“g‘
Av ol st pse| — L Av |, | 48| Dol —
Vs | W1 gl 6he | 26 | Vs 1| 50| 6 | 19
Lt 1,'8 D.27 | 6.46 | O Lt 1,.)"3 D.33 | G.32 | 23
Eh O3 S 5gel 79 | 28 | Eh | ™% | Bso ! B9 | 17
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Bil. n:r 8. (Forts.)

Tab. II. Lokomotiv litt. E n:r 985.

Medelvikt af lok och tender=76.1 ton. Rostyta =2.08 m?
1. 2. | s 4 | s ] e | 1. | 8 | e 10. 1. | 12, | 13 [ 14. | 16,
Total forbrukning & striickan Eh—Av—Eh . . Torf-
kAntal Brinsleitging B.mrfsle vens
Tig- i , g torf, | L G, atgang | Torl | g
hastig- Brinsle. v a}g{;:- Axlar. brinsle vatten svarande p:r 11200 fvlftlfs virme-
het. VIKL. - mot 1 kg onkim § JukUE" | irde
- engelska - inkl. het. i ke
engelska torf total total pr kg | stenkol. | total r‘t’)styta lok. Lal .
ton. stenkol. : : i liter. | brinsle. Xe. ke, ke %.
Engelska stenkol 761.94 100 1310 — 1310 9310 711 — 488 235 16.6 - —
761.94 100 1350 — 1350 9 650 7.15 — 503 242 | (16.5) — —
(1302) (1302 | (9310)
. 761.94 160 945 945 1890 9 290 4.92 2.64 704 339 | (23.9) | 380.60 —
s kol + s torf (947) 047) | (1894 | (9310) .
é 761.94 100 880 880 1760 8930 H.o7 2.36 656 315 | (23.2) | 30.60 —
: (917 917 | (1834 | (9310
,E 761.94 100 . 800 1600 2400 | .9700 4.04 2.85 894 430 | (29.1) | 30.60 —
- s kol + 2/s torf (768) | (1536) | (2304) | (9310)
- 761.94 100 650 1300 1950 8 810 4.52 2.22 727 349 | (26.1) | 30.60 —_
687) | 1374 | (2061) | (9310)
761.94 100 — 3110 3110 9420 3.03 2.35 | 1159 557 | (38.9) | 30.65 —_
3073 | 8073 | (9310)
Torf 761.94 | 100 — | 8360 | 3360 | 9620 2.86 249 | 1252 | 602 | (4L1) | 8450 | —
321) | 321} (9310
- H82.83 80 | — I 2050 2 050 7460 361 1.96 764 367 | 33.0 28.30 | 3535
Tab. III. Lokomotiv litt. Hb n:r 154.
Medelvikt af lok och tender =47.3 ton. Rostyta =1.45 m.
volcln < 3 388.69 50 1049 — 1040 7970 7.66 — 388 267 | (23.4) —_ —
Engelska stenkol (962) 962) | (7370)
388.717 50 950 ’ — l 950 ’ 7870 7.76 — | 8bd 244 | 231 — —
388.717 50 645 645 1290 7100 b.50 2.34 481 332 | (32.6) | 38.05 —
g 1% kol + s torf (670) (670) | (1340) | (73870) )
b 388.17 50 746 745 1490 7390 4.96 3.49 555 383 | (36.1) | 38.05 —
; (743) (743) | (1486) | (7370 .
4 388.69 50 —_ 3170 3170 8990 2.84 271 | 1181 815 | (63.1) | 34.50 -
13 o (2 595) | (2595) | (7370)
388.¢c9 50 — 2720 2720 8490 3.2 2.47 | 1014 699 | (B7.4) { 3l.40 —
Torf Ll 1 (2365) | (2365) | (7370) L ,
388.69 50 — 2180 2180 7040 3.23 2.39 813 56O | (BH.5) | 28.30 | 353D
R (2285) | (2285) | (7370)
388.69 50 — 2110 2110 7010 3.32 2.32 787 542 | (63.9) | 28.30 | 3H3D
(2220) | (2220) | (7370)
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Tab. IV. Lokomotiv litt. Kd n:r 545.

Medelvikt af lok och tender =D55.5 ton.

Bil. n:r 8. (Forts.)

Rostyta ==1.¢6 m®

1. 2. 8. | 4 | 5 | & | v 1 8 [ e | 1o. | 11. | 12. | 18. | 14 | 15.
Total forbrukning & strickan Eh-—Av—Eh Antal - " Briinsle- Torf-
riinsledtgdng |7, vens
Tag- kg torf, i tim. atgang { Torf- off.
hastig- Briaunsle. vftgﬂ- Axlar. briinsle vatten svarande per1000) vens | .o .
vikt. mot 1 kg tonkm | fuktig- | .
het. A viirde
engelska pr m? inkL het. i kg.
ton 2:532{5 torf. total. it;)itttlr. bf’&:u::lge. stenkol. | total rostyta lok. kal.
kg kg. kg. %.
{
Engelska stonkol 57855 | 72 | 1410 | — | 1410 | 9800 | 695, -— | 5% | 817] 21| — | —
573 55 72 1580 — 1580 | 10510 6.95 — 689 305 | (24.8) -— —
1 473) (1473) | (9800)
§ - 578.55 72 1010 1010 2020 9 930 4.92 2.24 753 454 | (83.6) | 38.05 -
= 2 kol 4+ s torf ' ©97) | (997) | (199%) | (9800)
£ H73.55 72 1010 1010 2020 | 10400 5.15 1.94 753 454 1 (32.1) | 38.05 —
. (952) | (952) | (1904) | (9800)
- 578.55 | 72 — | 339 | 3395 | 10210 301 | 226 19267 72| Gae)| — | —
(3260) | (3260) | (9800) .
Torf 469.32 | 58 — | 2950 | 2950 | 8550 | 290| 234| 1100 662 | 595 | d0.60 | —
469.52 58 - 3040 3040 8930 2.94 .31 1 1133 683 ‘ (58.7) |- 40.60 —
©910) | (2910) | (8550)
Tab. V. Lokomotiv litt. L n:r 813.
Medelvikt af lok och tender = 72.0 ton. Rostyta=2.05 m?
Engelska stenkol 410.69 56 1405 — 1405 | 10300 7.33 — 524 255 | 308 — —_
47302 | 62 | 159 — | 1500 | 10600 66| — | 593! 989 00| — | —
473.02 62 1130 1130 2260 | 11410 D.035 2.26 842 411 | (40.8) | 340 —
s kol + s torf 1050) | (1050) | (2100)] (10 600)
g 473.02 62 985 985 1970 | 10350 b.25 2.00 734 358 | (89.3) | 340 | —
3 (1010) | (1010) | (2020) | (10 600) !
P 47302 | 62 | o975 | 1950 | 2925 | 10870 | 32| 81 I 109 | 532 | ®5.4)| 340 | —
= s kol + Ya toxf , ©50) | (1900) | (2850) | (10 600)
S 473.92 62 980 1960 2940 | 10640 1 .62 363 | 109 534 | (66.9) | 29.4 | 8320
(975) | (1950) | (2925) | (10600) | .
473.02%) 62 — | 4270 | 4270 | 8970 | 210| 33| 2135 1041|1192 | 840 | -
Torf 3765 | 50 | — | 3670 | 3670 | 9320 | 2s4| 27| 1368] 667 876 | 335 | 3215
371.65 50 — 3980 3980 .1 9540 2.40 2.92 | 1483 724 | (92.6) | 33.8 | 83210
(3880) | (3880)| (9320
£ Engelska stenkol | 320.05 | 40 | 1190 | — | 1190 | 8430 | 70s| — | e00[ 2030 822 | — | —
he 820.05 | 40 930 930 | 1860 | 8600 | oz | B.27r | 938 | 458 | (49.2) | 27.30| 3635
E s Kol + /s torf O11) | (911) | (1822) | (8430)
2 320.05 40 910 910 1820 8410 d.62 3.28 918 448 | (49.3) | 27.30| 3655
©12) | ©012) | 1824) | (8430)
#) Vigstricka = 65.7 km; gAngtid = 2 tim.




Tab. VI. Lokomotiv litt. Ta n:r 830.

Medelvikt af lok och tender—=81.0 ton.

Bil. n:r 8. (Forts.)
Rostyta=1.77 m?

=) Vagstriicka == 84.6 km; gingtid=2 tim. 28 min.

1. | 2. | 3. | 4. ] 5. | 6 | 1. | s ] 9. -] 10. | 11 | 12. | 1s. 14, | 15,
Total fétbrukning & strickan Eh—Av—Eh Antal ) o Briinsle- - Torf-
T4 kg torf, Brar.‘si?atgang atgang | Torf- vef;zs
ag- i tim. eff.
hastig- Brinsle. Y:;:T' Axlar. brinsle vatten zs:ain](ciﬁ pt?xﬁ{(igo f;l‘::i:u;- virme-
het.- enge]sk; 3 inkl. het. Y'zi]r{de
engelska tort total. total pr kg |stenkol.| total :z’rst;nm 1ok, Ikalg.
ton. stenkol. . i liter. | briinsle. ke. k. h K. 9%. :
Engolska stenkol 688.12 | 90 | 1450 — | 1450 | 10750 7.41 — 540 | 805 | 20.0 — —
68812 | 90 | 1590 — | 1590 | 11200 7.04 — 592 | 835 | @Lo)| — —
(1526) (1526) | (10750)
68812 | 90 | 1250 625 | 1875 | 10640 5.67 299 | 699! 895 | (26.1) | 80.33| 8285
s kol + s torf (1262) | (831) | (1893) | (10750)
68812 | 90 | 1300 650 | 1950 | 10520 5.40 415 | 127 | 411 | (27.4)] 80.33| 8235
(1328) |  (864) | (1992) | (10750) ,
68812 | 90 | 1085 | 1085 | 2170 | 10730 494 271 | 809 | 457 | (30.0)| 380.33| 3285
s Kol + Ya torf (1087) | (1087) | (2174) | (10750)
8 68812 | 90 | 1005 ; 1005 | 2010 | 10670 5.21 2.8 | 749 | 428 | (27.9)| 2515 3420
= (1012) | (1012) | (2024 | (10 750)
g 688.12 | 90 760 | 1520 | 29280 | 10580 464 %16 | 849! 480 | (3l.9) | 25.vs| 3420
- 13 kol + %/s torf (772) | (1544) | (23816) | (10 750) |
- 668.12 | 90 760 | 1520 | 2280 | 10750 411 200 | 849 | 480 | (8l4)| 25.5| 3420
: 668.12 | 90 680 | 2040 | 2720 | 10960 4.03 2.44 | 1013 | 573 | (86.8) | 2b.75| 3420
Ve Kol + s torf (667) | (2001) | (2668) | (10750) ,
- 628.12 90 605 | 1815 2420 | 11190 4.2 1.92 902 510 | (32.0) | 27.10| 3440
(B81) | (1743) | (2324 | (10750)
688.12 | 90 — | 2810 | 2810 | 11570 412 175 | 1047 |. 592 | (36.0) | 27.10| 8440
(2610) | (2610) | (10 750)
Torf 551.88 72 — | 2330 | 2330 ] 9500 4.08 177 868 | 491 | 890 | 27.0| 3440
55188 | 72 — | 2610 | 2610 | 9570 .67 lo7| 978 | 550 | (48.3) | 2B.25| 3395
(2590) | (2590) | (9500)
E Engelska stenkol 493.62 | 62 | 149 — | 149 | 9760 | 633 — | 4] 426 275 | — | —
e 495.62 | 62 | 1030 | 1030°| 2060 | 10410 ) 5.05 ) l.ss | 1039 | 587 | (80.5) | 27.30| 3655
E s Kol + Vs torf (965) | (965) | (1930) | (9760)
o 49562 | 62 | 1070 | 1070 | 2140 | 10380 4.85 2.06 | 1079 | 610 | (87.0) | 27.50| 3655
© (1005) | (1005) | (2010) | (9760)
Medelvikt af lok och texider:&').o ton. Tab. V1I. Lokomotiv litt. Tb n:r 889 Rostyta = 2.40. m®.
Engelska stenkol _T6l.94 | 100 1500 — 1500 | 11930 7.95 — ‘ 559 233 | 18 — —
76l.ea | 100 | 1530 — | 1530 | 11970 7.82 — 570 | 238 | (19.1) | — —
(1 525) (1525) | (11 930) :
76loa | 100 | 1110 | 1110 | 2220 | 11940 5.38 204 | 828 | 3845 | (277)| 29.39| 3850
2 kol + Yz torf (1109) | (1109).] (2218) | (11930)
g 76Lo4 | 100 | 1090 | 1090 | 2180 | 11960 5.49 255 | 813 | 3839 (27.2) | 29.39| 3350
= (1087) | (1087) | 2174 | (11930
g 76194 | 100 |- 970 | 1940 | 2910 | 11530 3.96 894 | 1085 | 452 | 87.7) | 4l.oo| 2595
4 <
. s kol 4 *fs torf (1004 | (2008) | (3012) | (11930)
h 761.94 | 100 930 | 1860 | 2790 | 11130 3.99 8.6 | 1040 | 433 | (87.4) | 4l.00]| 25%
(997) | (1994) | (2991) | (11 930)
76194 | 100 — | 3800 | 3800 | 11290 2.97 265 | 1416 | 590 ’ (60.2) | 4l.o0| 259
(4015) | (4015) | (11930)
Torf 59057 | 80 — | 3240 | 3240 | 9740 | 301 | 2062| 1208| 503| 50s | 84.6s| 3055
679.41 | 90 — | 3600 | 3600 | 10480 ] 201 201 ] 1582 559 | 499 | 346s] 3055
_ Engelska stenkol 46730 | 56 | 1215 — | 1o15 | 8940l 7ss| — | 613| o5 35| — | —
E 576.40 | 72 | 1490 — | 1400 | 10860 70o| — | w1| s3] 230 | — | —
5 467.30 | 56 805 805 | 1610 [ 9150 { 5.68 184 | 812 838 (30.2) | 27.30 3655
E s Kol 4 Ya torf (786) 786) | (1572) | (8940 _
3 576.40 | 72 940 940 | 1850 | 10880 5.79 1.58 | 9481 3895 | (29.2) | 27.30| 3655
912 | (912) | (1829 | (10560
Rostyta==1.65 m2
EE Tort 761.94%] 100 — | 390 | 390 | 10220| 250| — | 1601| 970 551 | 4ds0| 257
2 Aoles | 72 — | 3120 31200 9390 3or| — | 11631 705| 5o | s020] —
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Bil. nr 8. (Forts.)

Statens Jirnvigars
Laboratorium.

Inlimningsnummer §280.
Analysattestens n:r 3441.
Torf anvdnd & lok. litt. Ta.

Bransleunderstkning,

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, »>taget i Elmhult den
8/; ur samma sindning, som anvindts till briinsle & lok. 830,
hvitket framfsrt proftig A & B samma dag».

Inséindare III distr. maskinafdelning.

Mirke och forsegling ...
Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.

Fuktighet ............... 30.83 % Aska e 496 %
Aska oo 3.45 » Kol.........
Flyktiga @mnen } s | Viite ... l

66.22 » Organisk

Koks .cvvereeinnn substans]?iylz(?f ...... 95.04 »
00 ¢ vifve...
100 % Svafvel...|

100.00 %

Virmeviirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori
meter och berdiknadt pid absolut torr (ej askfri) substans,
utgor 5,270 Cal. (Kilogramkalorier).

Berdknadt pa vatten- och askfri substans utgdr viirme-
virdet 5,545 Cal.

Torfvens effektiva virmeviirde vid en vattenhalt af 30.33
procent och en antagen vitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgér 3,285 Cal.

Stockholm den 31 juli 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.
Gust. v. Heidenstam
- gm E. Molin.

Inlimningsnummer 6303.
Analysattestens n'r 3436.
Torf anviind & lok. litt. Ta.

Statens Jirnviigars
Laboratorium.

Bransleunderstkning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
1/ af A. G. Hallberg ur parti, som den dagen anviindes till
proftagen litt. A & B.

Inséindare III distr. maskinafdelning.

Miirke och fOrsegling .........cooovoerieimniiinninins s e

Ofverslagsanalys. Analya i vattenfritt prof.
Fuktighet ............... 25.75 % Aska................ 7.67 %
Aska..oooiiiiiiiiins e 5.69 » Kol.........

Flyktiga #mnen } ' Organisk | Vite -
68.56 » rganis
1 2€0): ¢ J substans Syrc ...... 92.83 »
100.00 % Kviifve ...
) Svafvel ..

100.00 %

Virmeviirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriknadt pa absolut torr (ej askfri) substans,
utgor 5,095 Cal. (Kilogramkalorier). ;

Beriiknadt pi vatten- och askfri substans utgdr ‘viirme-
virdet 5,520 Cal.

Torfvens effektiva viirmeviirde vid en vattenhalt af 25.75
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgdr 3,420 Cal.

Stockholm den 31 juli 1909.

STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Statens Jirnviigars
Laboratorium,

Inlimningsnummer 6304.
Analysattestens nir 3437.
Torf anviind 4 lok. litt. Ta,

Brinsloundersokning.

Prof i Dbriinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
W/, af A. G. Hallberg ur parti, som afsigs att foljande dag
anvindas 4 proftigen litt. A & B.

Insiindare TII distr. maskinafdelning.

Miirke och forsegling .....cccococv v e,
Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.

Fuktighet ...c..ccoeee. 2710 % Askitooeooiiinl 8.05 %
Aska oo, 5.87 » Kol.........
Flyktiga dmnen ...\ | viite

67.03 » Organisk/ ., ©

Koks ..vveivrieeriennnns _L—_— substans S}r'? ,,,,,, 91.95 »
100.00 % Kviifve...
Svatvel...

Virmeviirdet, hestiimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriiknadt pd absolut torr (ej askfri) substans, utgor
5,225 Cal. (Kilogramkalorier).

Beriiknadt p& vatten- och askfri substans utgdr viirme-
virdet 5,685 Cal.

Torfvens effektiva viirmeviirde vid en vattenhalt af 27.10
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgor 3,440 Cal.

Stockholm den 31 juli 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heldenstam.
gm E. Molin.

Inlémningsnummer 6326.

Analysattestens nir 3438.

Torf anviind & lok. litt. Ta
(i blandning med torf enl.
analys n:r 3) samt 4 lok.
litt. Th.

Statens Jirnvigars
Laboratorinm.

Bransleunderstékning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
18/ af O. Hane ur vagn nir 14,852, afsedd for proftigen.

Insiindare 1II distr. maskinafdelning.
Miirke och forsegling ...ccov oo

Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet ............ .. 29.39 % Askaoon e, 6.64 %
Askz.l ...... ORI 4.69 » [K?l ......... l

tig . Vite ......
Koy e fmmen - Gs.0 > Orgunisk e R
100.00 % ‘Svalfw‘feel...‘
100.00 %

Viirmeviirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriknadt pd absolut torr (ej askfri) substans,
utgor 5,280 Cal. (Kilogramkalorier).

Beriiknadt pa& vatten- och askfri substans utgér virme-
viirdet 5,655 Cal.

Torfvens effektiva viirmeviirde vid en vattenhalt af 29.39
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgir 3,350 Cal. "

Stockholm den 31 juli 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin-
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Bil nr 8. (Forts.)

Inlimningsnummer 6338.
Analysattestens nir 3439.
Torf anviind & lok. litt. Tb.

Statens Jirnvigars
Laboratorium.

Bransleundersskning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
12/, af O. Hane ur vagn 9276, afsedd for proftigen.

Insiindare III distr. maskinafdelning.

Miirke och forsegling ........cocoeien viviiiiniinniens PP RRN
. Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet ........ce..e. 41.00 % ASKAu i eiieae e 4.25 %
AsKa .o, 2.50 » Kol.........
Flyktiga dimnen } it | Vite o
. 56.50 » Organisk .
I.{OLS ..................... : substans Syz:o.a e 95,75 >
100.00 % Kvifve...
Svatvel...

100.00 %

Virmeviirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriiknadt p& absolut torr (ej askfri) substans,
utgér 5,110 Cal. (Kilogramkalorier).

Beriiknadt pa vatten- och askfri substans utgdr virme-
viirdet 5,340 Cal.

Torfvens effektiva viirmevirde vid en vattenhalt af 41.00
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgér 2,595 Cal.

Stockholm den 31 juli 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Inlimningsnummer 6341,
Analysattestens n:r 3440.
Torf anvind & lok, litt. Th.

Statens Jiirnviigars
Laboratorium,

Briansleunderstkning.
Prof & briinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
23/ af O. Hane ur vagn 14518, afsedd for proftigen.

Insiindare IIT distr. maskinafdelning.
Mirke och forsegling .......ocooovoiimiiiiiiiie i i

Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet ............... 34.68 % Aska.oev e i, 3.39 %
ASKA i 2.21 » ]Kol .........

Eykisa fmnen gy, Onganiek T -

Kviifve...
Svafvel...

100.00 %

substans‘lsl'l'e ~~~~~~ l 96.61 »

100.00 %

Virmeviirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriiknadt p& absolut torr (ej askfri) substans,
utgor 5,290 Cal. (Kilogramkalorier).

Beriiknadt pd vatten- och askfri substans utgor viirme-
viirdet 5,475 Cal.

Torfvens effektiva virmevirde vid en vattenhalt af 34.68
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgor 3,055 Cal.

Stockholm den 31 juli 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Inlimningsnummer 63419.
Analysattestens nir 3510.
Torf anvéind & lok. litt. L.

Statens Jidrnviigars
Laboratorium.

Bransleundersdkning,

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
28/, af A. G. Hallberg ur vagn 11304, afsedd for proftdgen.

Insiindare III distr. maskinafdelning.

Mirke och forsegling .........ccoeviiiiiiiiiiiiii
Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.

Fuktighet ............ .. 3400 %  Aska..coeeo e 714 %
Aska ccocvieniiiiiiii ol 4.71 » Kol.........
Flyktiga #mnen } . | Viite ...
61.29 » Organisk _

Koks .cooccoviie cevinnnnn substans Syrfa e 92,86 >
100.00 % Kviifve...
Svafvel...

100.00 %
Stockholm den 4 sept. 1909.

STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Inlémningsnummer 6356.

Analysattestens n:r 3511.

Torf anvind a lok. litt. L.
(i blandning med torf enl.
analys nir 7).

Statens Jérnvigars
Laboratorium.

Briansleunderstkning.

Prof & briinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
/. af A. G. Hallberg ur vagn 9276, afsedd for proftigen.

Insiindare III distr. maskinafdelning.
Miirke och forsegling ......ccccc coveiiiiiiiiiis vt i

Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet ............... 33.90 %  Aska..............e 4.76 %
ASKA ceeevii e 3.15 » Kol.........

Flyktiga #mnen } . | Viite ...
62.95 » Organisk
KOkS vevrieiieviaeiinnnes SUbStanS]IS{{r;?f‘.;”I 95.24 »
100.00 % Ao
’ Svafvel...
100.00 %

Stockholm den 4 sept. 1909.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.
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" Bil. nr 8. (Forts.)

Statens Jérnviigars
Laboratorium.

Inlimningsnummer 6395.
Analysattestens nir 3513.
Torf anvind & lok. litt. L.

Bransleundersokning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
¥y af A. G. Hallberg ur vagn 14852, afsedd for proftigen.

Inséindare III distr. maskinafdelning.
Mirke och forsegling ..o

Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof-
Fuktighet ... 33.80 %  Aska.....oooiiinn. 571 %
Aska' ...... ....... . 3.78 » JK?I .........

Koy &0 M0 ] 6242 5 Organisk f‘iytf oo
710000 %

"Virmevirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriknadt p& absolut torr (ej askfri) substans,
utgdr 5,450 Cal. (Kilogramkalorier).

: Beriknadt pd vatten- och askfri substans utgor virme-
viirdet 5780 Cal. :

Torfvens effektiva viirmeviirde vid en vattenhalt af 33.8
procent och en antagen vitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgor 3,215 Cal.

Stockholm den 4 sept. 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
- gm E. Molim

Inléimningsnummer 6410~
Analysattestens nir 3514,
Torf anviind & lok. litt. L.

Statens Jirnvigars
Laboratorium.

Bransleunderstkning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
%/c af A. G. Hallberg ur parti, som anvindts till proftigen
litt, A & B foregiende dag (%/g).

Insiindare III distr. maskinafdelning.

Miirke och forsegling ....c....ccoooiviiiiimniini,
Ofverslagsanalyé. Analys i vattenfritt prof.

Fuktighet ............... 29.40 % AskA.iiieiiii s 6.22 %
Aska ..o 4.39 » Kol...... ..
Flyktiga #mnen } .1 | Vite ...

66.21 » Organisk ), ~ o

Koks e s substans 1Y e ... 93.78 »
100.00 % Kvifve...
Svafvel...

100.00 %

Virmeviirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriknadt pd absolut torr (ej askfri) substans,
utgor 5,240 Cal. (Kilogramkalorier).

Beriknadt p& vatten- och askfri substans ntgdr viirme-
viirdet 5,590 Cal.

Torfvens effektiva virmevirde vid en vattenhalt af 29.4
procent och en antagen vitchalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgor 3,320 Cal.

Stockholm den 4 sept. 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Statens Jirnviigars
Laboratorium.

Inlimningsnummer 6411.
Analysattestens n:ir 3513.
Torf anviind & lok. litt. E.

Bransleundersokning.

_ Prof 4 brinntorf frain Emmaljunga, taget i Elmhult den
3/g af A. G. Hallberg ur vagn 11304, afsedd for proftigen
samma dag.

Inséindare III distr. maskinafdelning.

Mirke och forsegling ...
Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet ............... 30.60 % ASK. .o 5.25 %
AsKa.oovv i, 3.64 » Kol... .....
Flyktiga fimnen } . | Viite ...
65.76 »  Organisk) * \
Koks .ivveeiver e substans Sy re ...... 94.75 »
100.00 % Kviifve...
Svafvel...

Stockholm den 4 sept. 1909.

STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstan.
gm E. Molin.

Inlimningsnummer 6429.
Analysattestens n:r 3516.
Torf anviind & lok. litt. E.

Statens Jirnviigars
Laboratoriam.

Brinsleunderstkning.

Prof & briinntorf fran Emmaljunga, taget i Elmhult den
10/ af A. G. Hallberg ur parti, som anviindts till proftigen
itt. A & B samma dag.

Insindare III distr. maskimifdelning.
Mirke och forsegling ........occooo coimnimniin

Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
.............. 30,70 %  Aska.......occceeeen. 461 %
o 3.19 » l}§91 .........
FRT1gA & . awe ......
R 1T b Qs s
o g
100.00 %

Virmevirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers hombkalori-
meter och beriiknadt pa absolut torr (ej askfri) substans,
utgor 5,400 Cal. (Kilogramkalorier).

Beriiknadt pi4 vatten- och askfri substans utgor viirme-
viirdet 5,660 Cal.

Torfvens cffektiva virmeviirde vid en vattenhalt af 30.7
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgér 3,855 Cal

Stockholm den 4 sept. 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.
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Bil wr 8. (Forts.)

Statens Jirnviigars
Laboratorium.

Inlémningsnummer 6461,

Analysattestens n:r 3517,

Torf anvind i lok. litt. E
och Hb,

Briansleundersokning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
13/ af A, G. Hdllberg ur vagn 14518, anviind till proftigen
litt. C den '/, D den g samt A & B den 1.

Insiindare III distr. maskinafdelning.

Miirke och forsegling ................coceeenn e e
Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet .............. 34.50 % Aska.. ... e 6.04 %
Aska...cooooi 3.96 » Kol.........
Flyktiga &mnen } Viite ......
61.54 » Organisk .
Koks ..cocoovvevvinnnnnns substans Ib{yrof e 93.96 »
100.00 % vawv
' ’ Svatvel
100.00 %

Stockholm den 4 sept. 1909,
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM,
Gust. v. Heidenstam.

gm E. Molin.

Statens Jiirnviigars
Laboratorium.

Inlimningsnummer 6464.

Analysattestens nir 3518.

Torf anvind & lok. litt. E
och Hb.

Briansleundersskning,

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
16/0 af A. G. Hallberg ur vagn 9276, anvind till proftigen
litt. A & B samma dag.

Insiindare III distr. maskinafdelning.
Miirke och fOrsegling .......ccocooviiniiiiiiii i,

Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet ............. 28.30 % Aska......l 5.41 %
Aska.oooers il 3.88 » Kol........

Flyktiga &mnen ...| Viite ......
67.82 » Organisk :
Koks ......... _l____ substang ySYTe oo 94.59 »
100.00 % Kviifve...

Svafvel..
100.00 %

Virmevirdet, bestiimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beriknadt pA absolut torr (ej askfri) substans,
utgdér 5,460 Cal. (kllogrdmka]oner)

Beriiknadt pa vatten- och askfri substans utgor viirme-
virdet 5,770 Cal.

Torfvens effektiva viirmeviirde vid en vattenhalt af 28.3
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgor 3,535 Cal.

. Stockholm den 4 sept. 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Utlimningsnummer 6495.

Analysattestens n:r 3519,

Torf anviind & lok. litt. L,
Ta och Th.

Statens Jirnviigars
Laboratorium,

Bransleunderstkning.

Prof & brimntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
3/ af A. G. Hallberg ur vagn 14852, afsedd for proftigen
den # & 23/,

Inséindare III distr. maskinafdelning.
Miirke och fOrsegling ....ccocovivminiiiniiiiii e

Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof
Fuktighet .............. 27.80 % ASKf.eoooiiiiinn. 5.60 %
ASK o 4.07 » Kol......... l
Flyktiga #dmnen ...] Vite ......

KOKS wrvoooorree } 68.63 »  Organisk 94.40 »

Kviifve ...
Svafvel. .

100.00 %

Virmevirdet, bestiimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och beridknadt pd absolut torr (ej askfri) substans,
utgér 5,545 Cal. (Kilogramkalorier).

Beriiknadt pA vatten- och askfri substans utgér virme-
virdet 5,875 Cal.

Torfvens effektiva virmeviirde vid en vattenhalt af 27.3
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgor 3,655 Cal. '

Stockholm den 4 sept. 1909.

substans Syre ...
100.00 %

STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin,

Inlimnpingsnummer 6536.

Analysattestens n:r 3542.

Torf anviind & lok. litt. Hb
och Kd.

Statens Jirnviigars
Laboratorium.

Bransleundersokning.

Prof & briinntorf frdn Emmaljunga, taget i Elmhult den
o af A. G. Hallberg ur vagn 21584, anviind for proftigen
den 30—31 aug.

Inséindare III distr. maskinafdelning.

Miirke och forsegling .......cocoiiiiiiiiiiniiiicininnnn, TR
Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet .....cccco.o.. 38.05 %  Aska ..o 8.15 %
Aska.............. TR 5.05 » Kol..... ...
Flyktiga dmnen } e o Viite ......
, 56.90 » Organisk
Koks ..ooovveiiniiiiinnns substanslsyreﬂ ...... 91.85 »
.00 % N
100.00 % Svafvel...
100.00 %

Stockholm den 10 sept 1909.
. STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.
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Bil. wr 8. (Forts.)

Inlimningsnummer 6573.
Analysattestens n:r 3552,
Torf anviind & lok. litt. Kd.

Statens Jidrnviigars
Laboratorium.

Brinsleundersokning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, taget i Elmhult den
/g af A. G. Hallberg ur vagn 21604, afsedd for proftigen.

Inséindare III distr. maskinafdelning.

Mirke och forsegling ...
- Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.
Fuktighet ....c.cc.... 40.60 % ASKQcoiioiiens 8.28 %
ASKA coivinieeieeeee 4,92 » Kol.........
Flyktiga dmnen } Vite .. ...
54.48 » Organisk
KOKS wrvveremiinaennnns Substans]?gr;‘fﬁ;;.,I 91.72 »
P ifve...
100.00 % Svafvel...
100.00 %

Stockholm den 13 sept. 1909. -
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust, v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Inliimningsnummer 6582.
Analysattestens nir 8559.
Torf anviind & lok. litt. Th.

Statens Jirnvigars
Laboratorium,

Bransleundersokning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, uttaget i Elmhult
den %/, ur vagn 9069, afsedd for proftdgen.

Insiindare III distr. maskinafdelning.

Mirke och forsegling ............. J PPN
(Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.

Fuktighet ............... 44.30 %  Askacoicore e, 462 %
ASKAQ -veeeeiceei 257 » ) Kol.........
Flyktiga fimnen } K | Viite .....

53.18 » Organis

KOKS eveeerenrrmaanennn. S“bsmns]%{,rfﬁ}'e""l 95.88 »
g, < .
100.00 % Svafvel...

100.00 %

Virmeviirdet, bestimdt i Berthelot-Mahlers bombkalori-
meter och bemknth pi absolut torr (ej askfrl) substans,
utgér 5,390 Cal. (KllOﬂramkflloner)

Beriiknadt pi vatten- och askfri substans utgdr viirme-
viirdet 5650 Cal.

Torfvens effektiva viirmeviirde vid en vattenhalt af 44.8
procent och en antagen viitehalt i den organiska substansen
af 5.7 procent utgir 2 575 Cal.

Stockholm den 16 sept. 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM.

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Inlimningsnummer 6594.
Analysattestens nir 3560.
Torf anviind & lok. litt. Th.

Statens Jirnviigars
Laboratoriuam.

Bransleunderstkning.

Prof & brinntorf frin Emmaljunga, uttaget i Elmhult
den %/, ur vagn 2810, afsedd for proftigen.

Inséindare III distr. maskinafdelning.

Miirke och forsegling .........coccoees veriiiiiii e,
Ofverslagsanalys. Analys i vattenfritt prof.

Fuktighet ............... 40.20 % Aska.........l b2 %
Aska oo, . 3.06 » Kol.........
Flyktiga dmnen } Viite ......

56.74 » Organisk

Koks «oovvvveeiniennnee o A substdm Syref ...... 94.88 »
100.00 4 ve..
00.00 % Svafvel...

100.00 %

Stockholm den 16 sept. 1909.
STATENS JARNVAGARS LABORATORIUM,

Gust. v. Heidenstam.
gm E. Molin.

Bilaga n:» 9.

Teoretiska berdkningar ofver ldmplig-
heten att anvdnda torf som brénsle
i de nu befintliga lokomotiv-
pannorna.

For att pd teoretisk vig beriikna torfvens forhillande
sisom brinsle i lokomotivangpannor erfordras kinnedom dels
om torfvens fOrbrinningsprocess i dngpannans eldstad, dels
om pannans formaga att tillgodogora sig det genom forbriin-
ningen utvecklade virmet. Vid dylik teoretisk beriikning
spela emellertid en del faktorer in, hvilkas inflytande icke
liter sig i siffror faststillas. De genom beriikningar vunna
resultaten kunna dirfér icke med visshet siigas ofverens-
stimma med verkligheten. Vid en jiimforelse mellan & ena
sidan torf som briinsle och & andra sidan stenkol gifva dir-
emot de teoretiska beriikningarna en god ledning for beds-
mandet af det ena eller andra briinsleslagets storre eller min-
dre limplighet.

Den forutsiittning, som i denna utredning gores, ir att
torfvens briinsleviirde tillgodogéres i lokomotivpannan i samma
grad som stenkolens. Kindt bor vara dngpannans verknings-
grad vid eldning med stenkol, d. v. s. forhdllandet mellan
den alstrade Angans och det forbrukade briinslets virme-
miingd. De faktorer, som vid eldning med stenkol inverka &
verkningsgraden iiro:

1) Forhillandet mellan eldstadens eldyta och rostytan,

2) Forhillandet mellan tubernas eldyta och rostytan,

3) Lufttillférseln och den diirmed sammanhiingande gas-
utvecklingen,

4) Den stenkolsmiingd, som forbriinnes i timmen per kvm

rostyta.

Fér jiimforelse mellan tvenne pannor kan verknings-
graden vid eldning med stenkol utriiknas pd féljande siitt:
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B = kg stenkol, som forbrinnas i timmen per kvm
rostyta.
k= virmeledningskoefficient for tuberna, d. v. s. an-

talet viirmeenheter, som per timme genomgi en
kvm af tubernas eldytor vid 1° temperaturskill-

md = 2 + 23 X VB
K = viirmeledningskoefficient fér fyrboxen, d. v.s. an-
' talet viirmeenheter, som per timme genomgi en
kv af fyrboxens eldyta vid 1° temperaturskill-

273 To
nad =% - 0.55 X(———lﬁ-%—m—) 25
m = £
L
t = fingans temperatur.
To = temperaturen ofvanfér rosterna.
Ty = rb’kékfipstomporaturen.
Hd = cldstadens cldyta kvm
Hi = tubernas » »
R — rostyta »
s = gasernas specifika virme
o (T2
(per kbm) == 0.818 + o — 0.34
i medeltal.
¢ = den verkliga gasmiingd i kbm, som bildas vid {6r-

briinningen af 1 kg briinsle. Denna antages
ofverskjuta den teoretiskt erhillna med 100 %.
Hiirtill kommer volymen af det i briinslet he-
fintliga vattnet vid ofvergang till gas.

7 = briinslets verkningsgrad (antages = 0.9).
WE = briinslets effektiva viirmevirde.

we == dngans virmeviirde.

qg = kg anga per kg brinsle.
Hirvid ér
,/'E
To— ax W "— .................. Formel 1
s X g
W (Ty— ) = In (T —t)——k—-—x
n (Ty— 1t =1In (To XEX7
QLLRI_—{—(Z + }_II; ............... Formel II
Pannans verkningsgrad erhalles di
=5 XY ({;';"L*’ L) oo Formel III
eller
q X we
BT e Formel IV
Briinslet bestir af:
ROl iees et c %,
V1 RSO PI PRI H »
S¥re oo 0 »
Svatvel. o S »
Vatton .oovvveinr e i vV o»
ASKA vt v e A »

Hiirvid #r brinslets effektiva viirmeviirde: -
4
WE ==8100 X ¢+ 29000 X (H—‘g) +
4 2500 X §S— 600 X V e . Formel V

g#? X [0.089 X ¢4 0.211 X (H——%)] +

VA XH Formel VI
80.4

De lokomotivtyper, som i denna utredning undersckas,

dro lokomotiv litt. E, Kd, L, Ta och Tb eller desamma, som

anvindes vid profeldningarna med torf & linjen Alfvesta—

Elmhult sommaren 1909. TAagvikterna dro utriknade for 50

km max. hastighet & horisontal bana samt 10 och 12 km
hastighet i stigning 10 : 1000.

Tabell I.
Hastighet Angatging kg i
n-
- _ - Cylin-
Lok. I stig- Vwﬂl‘%{: - till V‘gi,‘r‘i der-
litt. ning | Max. | ton. |eylind.] 2T | motal, | virde fyll-
_ 1:100| km. YURG 4 ren "|'i we, | ning:
km. rarnd | . m. )
10 50 725 | 3700 400 | 4100] 708 |60 %
10 50 500 | 3950 | 400 | 4350 630 |75 »
11 50 445 | 39501 400 [ 4350} 630 |70 »
12 50 605 | 3700 400 | 4100| 633 |80 »
12 50 635 | 3850 400 | 4250] 634 |80 »

Af de vid profkérningarna anvinda torfsorterna iiro 12
st. analytiska prof tagna. Frin dessa prof befanns samman-
sittningen vid 25 och 30 % vattenhalt vara:

25 % vatten. 30 % vatten.

Kol ....... LU 42,0 % 39.50 %
Vite . coooreeenninnnn. 4.0 » 3.72 »
Syre .o, 235 » 21.58 » B
Svafvel ............ 0.5 » 0.50 »
Vatten ............ 25.0 > 30.00 »
Aska ..o 5.0 » 4.70 »
100.0 % 100.00 %

Frian analytiska understkningar, som foretagits 4 de till
Statens jirnviigar levererade stenkolen, har f6ljande medel-
sammansiittning erhallits:

KOl oeieenire e s e e 74.0 %
VAL oo 4.5 »
SFre ..o 9.0 »
Svafvel ..o 1.5 »
Vatten cooovier veiiiieeceeees 5.0 »
ASKA i 6.0 »

100.0 %

Med dessa sammansiittningar & stenkolen och torfven
erhilles enligt formeln V:

Tabell II.
Torf med en vatten-
Stenkol. halt af
25 %. ‘ 30 %.
WE . 7000 3570 l 3330

DA enligt hvad forut antagits, pannans verkningsgrad dr
densamma vid eldning siviil med torf som med stenkol,
framgir hiiraf, att 1 kg stenkol har samma virmeeffekt som
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7 000 357

- 3570 + 333
3570 — 1.96 kg torf med 25 % vatten resp. 0.7 X (" o = 8 O)
é«%g—g == 210 » » » 80% > 708

Detta virde pi torfvens virmeeffekt i lokomotivpanna
jamford med stenkolens virmeeffekt #Hr viisentligt ligre #n
det virde 1.64, som vid berdkningarna af kostnaden for eld-
ning med torf anviindts. Det ligre virmeviirdet torde dock
vara det riktiga. Om n#mligen verkningsgraden af pannan
vid torfeldning antages vara hiogre 4n vid stenkolseldning,
skulle detta antagande strida mot de iakttagelser, som gjordes
under profeldningarna. Enligt tabell III afkylas niimligen
brinslegaserna frin eldstaden till rokskipet 890° vid eld-
ning med stenkol och 795° vid eldning med torf 4 loko-
motiv litt. E vid en beriknad verkningsgrad af pannan af
0.65. Skulle verkningsgraden for pannan antagas hégre vid
torfeldning t. ex. 0.70, skulle detta betyda, att temperatur-
sinkningen af gaserna frin eldstaden till rékskdpet skulle
vara storre #n ofvannimnda 795°. Rokskipstemperaturen
blefve ndmligen vid en verkningsgrad af 0.70 c:a 245° mot
345° vid stenkolseldning. Af formel IV erhilles di

3.42 kg 4dnga per kg torf. Mot 1 kg stenkol skulle s3i-

ledes di svara = 1.87 kg torf. Den ofvan beriiknade

3.4
3.42
rokskdpstemperaturen af 245° maste tydligen vara for lig,
endir enligt de utfdrda profeldningarne med torf tempera-
turen af dngan i éfverhettningslddan, hvilken iir beligen i
rokskdpet, uppgick till 360°. XEtt ytterligare skiil, hvarfor
icke verkningsgraden vid torfeldning kan vara hégre iin vid
stenkolseldning iir, att genom. de mycket tita inskyfflingarna
af briinsle, som vid torfeldning méste forekomma, inslippes
i eldstaden viisentligt mera kall luft iin vid stenkolseldning.
Vidare ir att miirka, att, niir torfven under vintern fryser,
dess virmeviirde nedsiittes forhallandevis viisentligt mera in
stenkolens pa grund af torfvens betydligt hogre vattenhalt.

Med iakttagande af att blandningar af stenkol och torf
hafva ett viirmeviirde, som svarar mot viktsproportionerna af de
ingende bestindsdelarna, kunna med tillhjilp af formlerna
I och III nedanstiende viirden beriknas.

Tabell III

Torf med en vattenhalt af: 20 %. 30 %. 2 %. 30 %. 2 %. 30 %. 25 %. 30 %. 25 %. 30 %.
Brinsle ::‘:I:)I?Z;" 23 stenkol, /3 torf. | 12 stenkol, !/2 torf. | s stenkol, 23 ‘torf. /s stenkol, /s torf. Enbart torf.

7000 5 850 5770 D 285 5165 4710 4 550 4425° 4250 3570 3330

15 12.8 12.7 11.8 116 10.7 10.5 10.2 9.9 8.6 8.2

1235 1210 1200 1185 1180 1165 1145 1150 1135 1100 1075

E . 345 340 330 330 325 325 315 320 315 300 300

" i Kdoooooooioiin 410 405 400 395 390 390 380 385 375 36D 360

Te for loko-| y = """ 355 350 345 345 340 335 330 330 325 520 310

motiv lite. o, 285 275 270 275 270 270 265 270 265 260 250

LN T 310 310 305 305 300 295 290 295 200 280 2D
E i 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65
‘E:E:,]]?:}Z Kd.oooooiiiiinn, 0.60 0.s0 0.60 0.¢0 0.60 0.¢0
A £6r10Kk0- | T rreenrraas vveenn. 0.64 0.64 0.64 0.64 0.64 0O.64
gmotiv Ltk | e 0.69 0.69 0.¢9 0.69 0.69 0.69
LT e 0.67 0.67 0.67 0.¢7 0.67 0.67

Efter att hafva utriknat de i tabell IV upptagna briins-
lemiingderna, som i afgifven effekt motsvara hvarandra,
Sterstir att utriikna storleken af det eldningsarbete, som er-
fordras for att inskyffla dessa brinslevikter. Hirvid tages
som . utgingspunkt det arbete, som af en eldare utriittas vid
eldning med enbart stenkol. A lokomotiv i traﬁktjéi_nst f6r-
mér, enligt hvad verkstillda utredningar gifvit vid han-
den, en eldare under forcerad eldning inskyffla higst 1,100 kg
engelska stenkol i timmen. Rymden af denna kolmingd ir

c:a 1.3 kbm. DA § hvarje skyffel rymmes c:a 6.5 kg, mot-
svarar detta 1100 = ¢» 3 inskyfflingar pei' minut. Detta
6.5 X 60

ir ett synnerligen intensivt eldningsarbete, hvilket ud el(}-
ning med stenkol ej oafbrutet férekommer unde.r tjinstgo-
ringen. Vid eldning med torf ir diremot eldningsarbetet
mycket intensivare ifven & littare viigstriickor iin vid eld-
ning med stenkol, hvilket biist framgar af att for erhdllandet
af samma effekt med torf som stenkol, erfordras cqa 5.2
ganger storre volym torf iin stenkol. Pa grund af torfvens rin-
gare vikt anviindes vid eldning med toff en skyffel, som har

c:a 70 % storre rymd fin den, som anviindes vid eldning med
stenkol. Storre skyffel kan pd grund af eldstadshilets stor-
lek icke anviindas. Med en dylik skyffel inkastas per timme
vid eldning med enbart torf eller blandningar af stenkol och
torf de i tabell V upptagna briinslevikterna af en eldare utan
dsidosiittande af hans ofriga tjiinstedligganden. Eniir torf-
styckena i genomsnitt iro storre och ohandterligare iin sten-
kolsstyckena, krifves minst samma arbete med att fylla och
i eldstaden inkasta en skyffel med torf som stenkol, dinsként
torfven iir liittare iin stenkolen. Mingen ging miste nim-
ligen torfstyckena uppliggas med hiinderna & skyffeln for att
kunna foras in i eldstaden. Vidare dr det i jimfirelse med
eldning med stenkol mera tidsodande att vid eldning med
torf, med den konstruktion tendern nu har, till briinsleuttaget
framskaffa torfven iin stenkolen, eniir torfstyckena ej af sig
sjilfva si litt som stenkolsstyckena glida ned till och ut i
briinsleuttaget. Hiirtill kommer forsviradt eldningsarbete med
torf pi grund af de nuvarande rostytornas stora lingd samt
eldstadsboxens ringa héjd frin rosten till eldstadshdlet.

-3



Tabell IV.
B T i n K 1 &
Huru ménga kg
Lokotio- Forbrinning per timme ‘ Anga i kg af briénslesorten,
o per kg brinsle som motsvarar
tiv litt. kg kbm
S o r ¢t o 1 kg stenkol
Torfvens vattenhalt | Torfvens vattenhalt
2% | 80%. | %% | 30% | 2% |30% | %% |30%
D) Stenkol.. . ... aeeeiiears 640 0.755 6.42
Kd Do e 655 0.77 6.65
I Do e i e s 615 0.725 711
Ta Dio . e 540 0.635 7.62
Th Dio i s 575 0.675 7.4
E 2’3 stenkol—Ys tOrf ... e 760 775 1.37 139 H.40 5.3 11g 1.21
Ka Do 780 790 l.40 1.42 5.6 5.5 1.19 1.21
L Do 730 745 132 1.34 5.95 H.85 l.19 1.21
Ta Do e 645 655 l.16 L.is 6.4 6.30 l.19 1.21
Tb Do 685 695 1.23 1.25 6.2 6.1 1l.19 121
E Ve stenkol—Y2 torf ... ... 845 865 1.78 1.82 4.85 4.15 1.32 1.35
Ka Dio s 865 885 l.82 186 b.o3 493 l.32 1.35
L Do 816 830 l.ae 1.75 H.4 H.25 1.32 1.35
Ta Do 715 730 1.5 1.54 b.1s b.65 1.32 1.35
Th Dio 760 775 1.6 l.63 b 5.47 1.32 1.35
E Ys stenkol—2s torf ... 950 985 2.29 2.37 4.31 4.1¢ 1.8 1.54
Kd Dio 970 1010 2.34 2.44 4.5 4.31 1.48 1.54
L Dio s 910 950 2.19 2.29 4.8 4.61 1.48 1.54
Ta Dio 800 830 l.98 2.0 5.15 4.95 . 14s 1.54
Tb Do e 850 885 2.05 2.13 H.00 4.8 1.48 1.54
E g stenkol—3s torf . ... 1010 1035 2.59 2.70 406 3.9 158 1.65
Kd Dio 1035 | 1080 2.66 2.17 4.20 4.03 18 1.65
L Do 970 1015 2.48 2.60 4.5 43 1.58 1.65
Ta, Do 855 890 2.19 2.28 4.82 461 1.58 1.65
Tb Dio e 910 950 2.33 2.44 . 4.67 4.48 1.58 1.65
;
E BOrE e e 1250 1340 3.18 4.05 3.28 | 3.6 " l.9s 2.10 .
Ka Dio 1280 1370 3.88 415 339 | 3a1s 196 2.10
L Do 1200 1290 3.63 3.9 3.63 I 3.38 1.96 2.10
Ta Do e 1060 1130 3.21 3.48 388 | 3sz 1.96 2.10
Tb DO e 1130 1210 3.43 3.66 377 | 852 l.96 2.10
Tabell V. Tabell VI,
0 N T o . s T |
Branslets| . Antal Brénsleforbrukning _ ! Hastighet Vagnvikter
Briinslesort. vikt 1 kg].m:kyﬁ' . i timmen
per kbm. nt)ﬁ:l;per 1 kg per | — . I procent
rme, skyffel. ke ‘ Xhm Lok, 1 s.txg- 1 af de vid
- . Briansle. uing eldning I
],‘tt' 1:100 1:00 med sten-| medel-
: I ton.
Stenkol............... 850 70 6.5 1100 1.3 kolnfmm- pro-
/3 kol—1/s torf ... HHH 170 0.9 1000 1.8 - e —— forda cent.
Yo > Az > 475 170 5.6 950 2.0 . vagnvik-
g v —%z 415 170 b.3 900 2.7 [ m | terna,
s » —3/5 > 390 170 5.0 850 { 2.18
Torf ....covvvvenee. 330 170 4.4 0 | 2.1 £ | Stenkol ... .. 1 10 g0 | 79
Kd O 10 50 500
Jimforas de i tabell V erhilina briinslevikterna med L P e 1 50 445
. . - . o . Ta P e 12 50 605
de 1 tabell IV utriknade behofliga briinslemingderna per Th , 12 50 .| 635
timme, synes, att med en briinsleblandning af '/, vikts-
del stenkol och 1/, viktsdel torf férmir en eldare inskyifla E | Vs stenkol—%s torf] 10 47 650 | 94 %. | o
den behofliga briinslevikten for framforandet af de i tabell I Kd » > 10 50 455 | 91 » 3
utriiknade vagnvikterna. Okas miingden torf utdfver ofvan- L > ’ 11 53 435 | 98
niimnda viktsforhillande, sd blir det arbete, som af en el- N
dare kan presteras, otillriickligt for att till fullo utnyttja lo- I?d s S{i“k‘ﬂ-s/ ‘»torf ig i; 2%8 g% 9?
komotivens dragfoérméiga. Detta giller i synnerhet lokomo- L " ) 1 50 405 | 91 » 90.¢
tiven litt. E, XKd och L. Pa grund af detta minskas sdviil Ta » > 12 50 585 | 96 »
lokomotivens dragformiga som hastighet, om- torfmiingden iir Tb > > 12 49 58 | 92 >
storre iin stenkolsmiingden, och om de i tabell V utriknade . .
briinslemiingderna, som af en eldare kunna inskyfflas per E | Torf ..o 10 41 510 | 70 %.
. N , - e . e Kd P 10 44 340 68 » e
timme, forbrinnas. 1 tabell VI upptagas lokomotivens ut- L X - ' 10 4 340 e 0.7
riknade hastigheter och dragformiga i enlighet med de in- Ta N T 44 195 82
triiftade forhillanden, som ofvan angifvas, Tb P e 10 14 500 | 79 »
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Af tabell VI synes, att vid brinsleblandningar af LIA
stenkol och /3 torf samt '/, stenkol och 3/, torf iiro samtliga
lokomotivens hastigheter i stigning 1:100 desamma som vid
eldning med enbart stenkol eller blandningar af stenkol och
torf intill 1/, viktsdel stenkol och !/, viktsdel torf. Vid eld-
ning med enbart torf hafva hastigheterna i stigning 1:100
for lokomotiv litt. L, Ta och Tb satts till 10 km samt for
alla lokomotiven storsta hastigheten minskats med c:a 12 %.
Som synes af tabell VI minskas vagnvikterna vid eldning
med '/; stenkol och %/; torf eller !/, stenkol och 3/, torf eller
enbart torf med resp. 6, 10 och 25 % af de vagnvikter, som
kunna framforas vid eldning med enbart stenkol eller briinsle-
blandningar intill 1/, viktsdel stenkol och 1/, viktsdel torf vid
10 km hastighet. Dd sdledes ¢f blott tagvikterna utan dfven
hastigheterna minskas vid eldning med enbart torf, om eldningen
skall wiforas af en eldare, béra, om de nuvarande gingtiderna
Jir tigen skola foljas, vagnvikterna wminskas ytterligare utdfver
hvad som angifves i tabell VI.

Om 3§ lokomotiven som eldarens bitriide anstiilles en
handtlangare, kan eldaren, jimte skitandet af andra sysslor,
antagas inskyffla c:a 40 % storre volym brinsle. De utrik-
nade brinslemingder, som under ofvannimnda férhallande
kunna inskyfflas i eldstaden, upptagas i tabell VIL

Tabell VII.

vikterna. Vid eldning med enbart torf ir diiremot ofvan-
nimnda personals arbetsférmiga otillriicklig for att till fullo
utnyttja lokomotivens dragférmiga. I tabell VIII angifvas
lokomotivens utriiknade dragférmiga och hastigheter vid eld-
ning med enbart torf med den 1 tabell VII erhillna torf-
forbrinningen per timme.

Tabell VIII.

Hastighet. Vagnvikt.
k. e e —
?0 Brinsle. T stig- 1 1 procent af
itt. ning. ; de i tabell T
1:00 Ge 1
1:100 e I ton utriknade
km. vagnvikterna.
E Torf .ovevviiviiiiannns 10 47 630 i 87T %
Kd 2 e eeeceriaenaes 10 47 420 81
L P e 10 47 420 9% »
Ta P i e 11 48 605 100 »
Th P e 11 48 620 | 97 » i
Medeltal | 92 % |

Vid jimforelse mellan tabellerna I och VIII synes att,
om eldningsarbetet vid anvindning af enbart torf som briinsle
utfores af en eldare jimte en handtlangare, det arbete, som
af dessa presteras, ir otillriickligt f6r att kunna framfora
tigen med de nuvarande gingtiderna.

Antal Brinsleforbrukning. Tabellerna IX—XI wulvisa ein jamforelse mellan de genon
u Brinslets inskyft- utrikning erhillna resultaten och de, som erhillos under profkir-
Brinslesort. VIt KR per| T kg per I timmen ningarne & lnjen Alfvesta— Elmhult den 5 juli— 10 september 1909.
per kbm. 4 kv ffol. |———— e g Y
il Ea e IR Kkbm. Brdinsle: enbart stenkol. :
Tabell IX.

Stenkol .. ................... 850 240 6.5 15560 | 1.3 - B T o ———: )—:; Tr - \(,7

2/s kol—Ys torf.. ..... . 555 240 5.9 1 400 Q52 Vagnvikter ton. Bra.nstl_(, ikg ] %nj;asfsr kg

o s~y s 475 | 240 Be | 1330 | 24 Lok. per timme. i rinsle.

Ya >~y > 415 | 240 53 | 1270 | 8.5 lite. — n

’Z : ~-"/: > eel.| 390 240 5.0 1200 3.08 ! Utﬂ‘";}" Verkliga. [:l:d‘i‘ ‘verkligt,l L;t:d‘:‘ Verkligt.

Torf oo 330 240 4.4 1050 3.18 nade. | g ‘ .

' Efter jiirnﬁirel‘se med de,i"tabell VI.I‘ erllq.llna l‘t()rz}nslev - 795 169 610 500 6as 713
vikterna med den i tabell IV utriknade bransl_eforbru ningen Kd 500 574 655 560 o 6.5
per timme, synes, att vid eldning med alla i tabellen upp- I 145 473 615 593 | 711 6.57
tagna blandningar af stenkol och torf, férmir en eldare med Ta 605 688 510 BhG | T.ex .23

iNhis ; . 5fion brinsle- Tb 635 762 575 566 1 T4 7.83
tillhjélp af en handtlangare inskyffla de behofliga briinsle }
vikterna f6r framforandet af de i tabell I utriiknade vagn- Medeltal | 704 | Tas

Tabell X.
- — e
Vagtnvikter Brinsle i kg per timme. Kg dnga per kg brinsle.
O1l.
| — - =
' 1 Verkligt. SR
Lok | | Utrdknadt Verkligt. Utriknads erklipt ; :5
o%- " Branslesort. vid en | vid en vatten- R =
fitt. Utriik-| Verk-| vattenhalt) Vid en befint- Vid en redu- hélt hos Vid den hos | Vid en redu- ; Jrf
nade. | liga. | hos torf- | Brinsle \[ix vatteahalt Cera.du"lﬂttcn- torfven af torfven cerad vatten- 2
i ven af l kg- hos torfven af] hflfv 108 30 proc. | Detintliga halt till 30 ’
] 30 proc. proc. torfven Gill vattenhalten. proc.
{ | 30 proc. | | \ ‘
1 ] “ ]I l

Ta | %3 stenkol—!/s torf ......... 605 , 688 ] 655 , 713 30.33 — Jﬁ G.30 5.58 ! — 11—

/2 stenkol—%2 torf ......... 725 | 762 865 680 30.¢0 - 473 4.99 — 1! —

I{’ﬂd 4: e T I 85 754 38.05 — 493 5os — -

L | Y > V2 s ... 445 | 473 830 788 310 — b25 | Bag — 1] —
Ta | Y2 P T 605 | 688 730 809 30.33 ' — D.65 | 4.94 — ; 1] -
Th | Y2 soo—Ye 635 | 762 T 821 29.39 | — 5.47 i D44 — i1l —
* I
!
5 985 : . — 1 1
/3 stenkol—%/3 torf .. ...... 725 | 762 985 ( 811 30.6 | — 4.1 ri.es
E ‘//2 ’ u: ’ ——2/§ )r ......... 446 | 474 950 1090 3l0 ! — 4.61 3.72 — i 1 1
Ta | s > —% o .o 605 | 688 | 830 849 %as | — 495 105 — !] =
Tb | Vs y  —3 » .. 635 | 762 835 1062 41.0 | — 4.8 i 3.07 — ;‘ —
! i » l
Ta | Y1 stenkol—3/s torf ...... 605 1 688 | 890 l 902 | 27.10 ! — I 4.61 ! 4,63 ‘ — g‘ 1 1
J
5 : o= z ] 344 'f 1| —
E | Torf oiiiiiieereeenineiiieenn, 510 | 583 750 764 2850 | 810 3.06 ‘ 3.64 |
Ka 0»l .............................. 420 | 469 1050 1133 40.60 | 970 3.16 2.94 .2.44 ‘ 11
L B e eeeean s 420 | 372 1030 1368 338 ‘l 1320 3.38 2.54 2.64 1 1
Ta | 5 o 495 | 552 | 750 868 o1 | 8% 3p2 Los 396 } 1] =
b | YOO ON 620 | 591 1050 1208 34.68 i 1110 3.52 3.01 3.28 i1 1
(3] [}
Medeltal for enbart torf | 335 | 3.2 | 536 | |




Tabell XI.

Jimforelse mellan praktiska och teoretiska tal, erhéllna vid
eldning med enbart torf.

Torfvens effektiva virmevirde Kg torf, som mot-
och vattenhalt. svara 1 kg stenkol.
Enligt analys Beriknad Eljlig.t prof-
Lok. kdrningarna
litt. med med .
' Verklig Reducerad den |den re- T('aoxe
. vatten- tiskt.
virme- verk- | duce-
. i, halt .
cirme- vatten- viirme. vatten-| viirde. proc. liga rade
N . halt . halt vatten-|vatten-
virde. viirde.
proc. proe. halten. halten.

E 35635] 283 | 3438] 30 | 3330 30 l.e6 | 2.071 | 210
Kad | 2847 40.c | 3330 30 | 3330! 30 2.31 | les | 2.10
L 3215|338 | 3432 30 | 3330] 30 2.62 | 252 | 210
Ta 3440 271 | 3280 30 |3330| 30 L7 | 182 | 210
Tb | 8055| 34.65| 33161 30 | 3330, 30 262 | 2.40 | 2.0

Medeltal | 2.26 | 2.16 | 210

De i tabellerna IX och XI angifna jimforelsetalen mel-
lan de teoretiska beridkningarna samt de praktiska forscken
visa ej full Ofverensstiimmelse. Enligt hvad forut anforts,
beror detta foérhdllande pd, att en del fuktorer inverka, som
vid den teoretiska berdkningen icke kunna i siffror uttryckas.
De totalviirden, som niirmast intressera, dro, huru minga kg
torf, som svara mot 1 kg stenkol. Af tabell XI synes, att

som medelviarden har wvid en vattenhalt hos torf af 80 % er-
hallits enligt praktiska forséken 2.16 samt enligt teoretiska
berdkningarna 2.10 kg torf mot 1 kg stenkol. Ej s& full
ofverensstiimmelse visa de tal, som angifva brinsledtging i
timme samt vagnvikt i ton. Hvad bréinsledtgdngen per timme
vidkommer, kunna ej de teoretiska och praktiska virdena
ofverensstiimma, enir de virden, som erhillits frdn profkor-
ningarna, #ro utriknade under antagandet af en jdmn och
likformig forbrinning under hela gingtiden, hvilket dock ej
dr fallet, ty exempelvis i lutningar, nir angan afstinges, dr
gifvetvis briinsledtgdngen obetydlig. I fraga om vagnvikterna
dro de verkliga 1 medeltal 11 % storre dn de beriiknade.
Detta beror till stérsta delen pa svirigheten att uppstilla
formler for tAgmotstindet, som under alla forhdllanden fullt
ofverensstimma med verkligheten, dfvensom att erhilla ritta
virden pi maskineriets verkningsgrad for olika lokomotiv.
D4 profkérningarna dessutom féretogos under en gynnsam drs-
tid, torde de verkliga tdgvikterna f& ndgot minskas for att anses
motsvara medelvikterna for hela dret.

Enligt hvad verkstillda utredningar gifvit vid handen,
formar, som férut angifvits, en eldare utan handtlangares
hjdlp inskyffla hogst 1100 kg stenkol i timmen. Denna
maximiprestation kan pariknas under en arbetstid af hdgst
4 timmar i en f6ljd per dag .

A godstigslokomotiv, diir enligt foretagen understkning
eldaren i medeltal har en linjetjéinstgoring af 7.5 timmar per
dag, formdr han under denna tid ej inskyffla mer #n 800
kg stenkol per timme.

Tabell XII,

T 1 2 | 38 | 4 | 5 | e | 1| 8 | 9 10 | 11 | 12 | 13 [ 14 [ 15 | 16 | 17 | 18 | 19 20
; ’ Okning i procent af den nu Antal
Briinsle i kg per timme, Brinsle i k Antal timmar befintliga lokomotivperso- N n at .
som kan inskyfflas g i en f61jd, som nalen for uppritthillandet p;(;:eil !
Atgar for att| Okning i pro-| af den nuvarande trafiken Il:e( e ta ,tstt.)m
som i max en eldare skall| cent af de nu ) an winyttjas
8% | som forbrin- .4 . af de nuva-
. inskyfflas per, 2 < kunna inskyff- befintliga rande lok
Briins- | “f.f“ eldare dag af en el P€51 loko- | 15 de i 6:te | lokomotivens - (m t 0Kos
le ime'| af en eldare jimte en dave for fram- motiveldsta- | o1 7:de ko- antal, om eld- K otlivens
deltal, under en handtlangare,| ., den under en . : . |" Lokomotiv- storsta drag-
€ BRECy) psrandet af de lumnerna ningen ut Eldare .
som | tjiinstgirings- under en 5 gangtid af 7.5 . 5 forare formaga.
. i tabellerna |2 upptagna fores af .
for- | tid i en foljd of] tjiinstgérings- VI och VI timmar, da brinslevik- (Jimfor tabel. .
briin- tid i en fo1jd af och eldningsarbe- © ter lerna VI och} Ar- |
. utriknade > erna VIID bets-
Brinsle. nes un- . "y tet utfores af] ets-
der en vagnvikterna fﬁrhﬁl.k
tjinst- Eld- Eld- lande !
gor- ningen ningen
ings- 6132 " en en “Eld utfores Eld- ut{ores Mﬁi en
timme 75 7.5 utan | med "im: utan | med | eldare] eldare| rr‘n af en ningen af en L.\',.{ atre
4 tim- tix.n- 4 tim- tix;;- handt-| handt-j en ecl- J‘en ¢ |handt-| handt-] utan | med n:;j’es eldare utlf"gres eldare [Med en| J°" "¢
mar mar langa-| langa-i dare langa- | langa- | handt-| handt-|"5 7€ jimte ° jamte | eldare en
mar mar handt- i e af en af en handt-
rehjilp relijilp lan rehjilp rehjilp| lang- | lang- 1a en eldare|. ©% 1 !
3 ureg- are are | 9% handt- € handt- zfng- i
lang- lang- are |
are are ;
ke l kg, | kg kg, | kg | kg. i kg. kg. kg. tim. tim. | proc. [ proc. | proc. | proc | proc. | proc. l proc. | proc.
Stenkol ... ... 600, 11001 800 1550 1120] 4500, — {4500 — 75 — 0 0 0 0 0 0 100 1 100 | 1.00
‘(3 k()l—ul/; torf ...... 7001 1 0(_)0 73} 1400} 1020 H 250! — 5200 — 7.5 — 0 0 0 0 0 0 1C0 100 l.33
‘,‘/-z » —:,2 » 8007 950 700! 1350 9080|4900, -- | 6000] — 6.1 — 0 0 0 0 20 0| 100 | 100 | 1.58
Yaos =35 900 900) 660 1270 925! 3600| 6750 6700, 6750 4.0 75 6 0 6 0 95 0 94 | 100 | l.s4
Ve » =34 > Ll 0601 830! 6301 1200] 680 3400, 6350 6350 7200| 4.0 6.6 11 0 11 0 105 | 13 90 | 100 | 2.14
Torf ..o 1200 7950| DH60| 1050| 785| 3000) 4200} 5600| 7850| 4.0 4.0 33 9 13 9 150 | 100 75 92 | 3.08
I kolumner upptagna  briinslevikterna kriifva f6r inskyffling

Forklaring af tabell XII.

Kolwmn 1.
bell IV. .

Kolumnerna 2, 8, 4 och 5. De i hvar och en af

Talen 1 denna kolumn iiro hiimtade fran ta-

dessa

samma arbete. (Jimfor tabeller V och VIL)

Kolumn 6. Vid eldning med enbart stenkol samt bland-
ningar af 2/; stenkol och 1/, torf erhillas talen i kolumn 6
genom att multiplicera talen i kolumn 1 med 7.5.

For blandning af 1/, stenkol och !/, torf erhillas talen i
kolumn 6 pd det i tabell XIII angifna grafiska siittet.
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Tabell XIIIL

w o 1,200
g 8
=
S £ 1,100
2% 6,350 )
2 e 00 (kolumn 7
£ .8 1,000
ggn 950

m
2 900
25 :
% 4,900 (koluran 6)
’%-* g 800
z
=
ws 700

2
= ]

600

~ Tjanstgdringstimmar per dag.

Vid eldning med blandningar af stenkol och torf, dir
torfvens viktsprocent #r storre #n stenkolens samt vid eldning
med enbart torf miste eldarens storsta arbetsforméga per timme
tillgodogiras, for att i mdjligaste man utnyttja lokomotivens
dragforméga. For sistniimnda briinslesorter erhillas siledes
talen i kolumn 6 genom att multiplicera talen i kolunn 2
med 4.

Kolumn 7. Vid eldning med brinsleblandningar dér sten-
kolsvikten ir stérre én eller lika stor med torfvikten, erfordras
ingen handtlangare som bitriide &t eldaren. Vid eldning med
brinsleblandningar af 1/; stenkol och 2/; torf erhilles talet i
kolumn 7 genom att multiplicera talet i kolumn 1 med 7.5.

Vid eldning med en brinsleblandning af !/, stenkol och
3/, torf erhilles talet i kolumn 7 pi det i tabell XIII angifna
sittet. )

Vid eldning med enbart torf erhilles talet i kolumn 7
(af samma skil som angafs for kolumn 6) genom att multi-
plicera talet i kolumn 4 med 4. i

Kolumn 8. Vid eldning med enbart stenkol eller brinsle-
blandningar bestdende af t. 0. m. ! stenkol och %/; torf, er-
héllas talen i kolumn 8 genom att multiplicera talen i ko-
Inmn | med 7.5. Fér de ofriga briinslesorterna erhdllas talen
i kolumn 7 genom att multiplicera talen i kolumn 2 med 7.5.

Kolumn 9. Talen i denna kolumn erhéllas genom att for
briinsleblandningar af 1/, stenkol och % torf samt '/, stenkol
och 3/, torf multiplicera talen i kolumn 1 med 7.5 samt for
enbart torf genom att multiplicera talet i kolumn 4 med 7.5.

Kolumn 10. For brinsle bestiende af enbart stenkol eller
blandningar bestéende af t. 0. m. '/, stenkol och '/, torf er-
héllas talen i kolumn 10 genom att dividera talen i kolumn
6 med talen i kolumn 1. For ofriga briinslesorter erhillas
talen i kolumn 10 genom att dividera talen i kolumn 6 med
talen i kolumn 2.

Kolwmn 11. Fér briinsleblandningar af stenkol och forf
erhillas talen i kolumn 11 genom att dividera talen i kolumn
7 med talen i kolumn 1. For enbart torf divideras talet i
kolumn 7 med talet i kolumn 4.

Kolumn 12. Tages i denna kolumn som exempel eldning
med enbart torf, si erhdlles talet 33 pd foljunde sitt: Enligt
tabell VI kan endast 75.2 % af lokomotivets stdrsta dragformaga
tillgodogoras. For att vid eldning med enbart torf framdraga
samma vagnvikter som vid.eldning med enbart stenkol, erfor-
(100 —75.2) X 100

75.2

Folumn 13. Enligt tabell VIII kan endast 92 % af loko-

motivens storsta dragférmiga utnyttjas. Af denna orsak bora

100 — 92)X 100
lokomotivens antal okas med (———~——§—51—-~— =« 9%.

dras saledes — 33 % flera lokomotiv.

Kolumnerna 14 och 15. Da & hvarje i trafik varande loko-
motiv finns en forare, méste gifvetvis forarepersonalen tkas
med samma procent som lokomotiven.

Kolumn 16. Som exempel tages eldning med enbart torf.
Enligt kolumn 8 férbriinnes i lokomotiveldstaden under 7.5
timmar 5,600 kg torf. En eldare kan dock enligt kolumn 6
ej inskyffla mer #n 3,000 kg per dag. FOr att inskyffla

-

5600 kg erfordras siledes Z:ggo
Eniir lokomotivparken behiofver 6kas med 33 %, mdiste eldar-
nas antal okas 1.86 X 1.88.== o, 2.5 ginger d. v. s. med 150 %,

Kolumn 17. Tages ifven i denna kolumn eldning med

7,850 % 1.09
torf som exempel, 4 méiste eldarnas antal 6kas L——szol—— =

— & 2.04 ginger, d. v. s. med v 100 %.

Kolumuerna 18 och 19. For erhdllandet af viirdena i dessa
kolumner jimisr tabeller VI och VIIL

Kolumn 20. De i denna kolumn upptagna talen angifva
forhillandet mellan det arbete, som kriifves for att uppelda
1 kg stenkol och den viktsmiingd af torf eller hlandningar
af torf och stenkol, som erfordras for att till pannan afgifva
samma virmemingder som 1 kg stenkol.

Enligt tabell 1V afgifver till pannan exempelvis 1 kg
stenko]l samma viirmemiingd som 2.1 kg torf med 30 % vatten-
halt. Enligt tabell V erfordras samma arbete for att inskyftla
1,100 kg stenkol och 750 kg torf. ¥For att vid eldning med
torf ofverfora samma virmemiingd till dngpannan som vid
1,100 x 2.1

750

—1.86 ginger flera eldare.

eldning med stenkol, erfordras saledes = 3.08

gdanger stirre arbele.

Slutledning.
(Jimfor tabell XIL)

Savil resultatet af denna teoretiska utredning som af de
under sommaren 1909 foretagna profresorna visa i det hela
stor ofverensstiimmelse, hvilket skall belysas i nedanstdende
slutledning, ddr det antagandet gores, att den nuvarande
godstigstrafiken skall uppritthallas i oférminskad utstriickning,
samt att lokomotiven tagas i bruk i samma uistrickning son nu
vid eldning med enbart stenkol.

DBransleblandning af /5 vikisdelar stenkol och /g vikisdel torf
kan savil eunligt teoretiska som praktiska undersdkningar an-
vindas utan ndgon Okning af nu befintliga lokomotiv och
lokomotivpersonaler.

Brinsleblandning af /y vikisdel stenkol och 1/y vilitsdel torf.

1. Samma antal lokomotiv som vid eldning med enbart
stenkol (se kolumn 12).

2. Lokomotivens dragformdga kan utnyttjas i samma grad
som vid eldning med enbart stenkol (sc kolumn 18).

3. Eniir af denna briinsleblandning erfordras ¢ 2.4
ginger storre volym iin af enbart stenkol for att till dng-
pannan 6fverfora samma virmemiingd, blir eldarens arbete he-
tydligt kadt. Af denna orsak bir eldarepersonalen enligt kol
16 5kas med 20 %, hvarigenom arbetstiden per dag minskas frdan 7.5
(il 6.1 timmar (se kolumn 10). Vid de foretagna profeld-
ningarna 4 linjen Alfvesta— Elmhult visade sig, att cldarens
arbetskraft vid denna brinsleblandning togs si mycket i an-
sprik, att den mnuvarande arbetstiden bor forkortas for att
eldaren ej skall 6fveranstringas, och for att eldarens ofriga
goromal ej mi Adsidosiittas.

I enlighet med tidigare foretagna understkningar och
dfven enligt de erfarenheter, som vunnits vid cldning med '/,
viktsdel stenkol och Y, viktsdel torf & mindre godstigsloko-
motiv i trafiktjinst, skulle nigon 6kning af cldarepersonalen
ej vara behoflig.

Di tagens vikt dock alltmera dkats, hvarigenom lokomo-
tivens storsta dragformiga numera tages oftare i ansprik,
och da dessutom de nyare godstigslokomotiven iro stivre dn de
dlidre, synas de resultat, som erhillits af den teoretiska under-
sokningen vara fullt riktiga och i god éfverensstiimmelse med
de resultat, som erhallits i praktiken.

Brinsleblandning af Yy viktsdel stenkol och */y vikisdelar torf.
Vid briinsleblandningar, diir den storre viktsprocenten ut-
gores af torf, framgiir siviil af den teoretiska som praktiska
undersgkningen, att den nu befintliga eldarepersonalen ir all-
deles otillriicklig for uppriitthallandet af den nuvarande gods-
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trafiken. Eldarekrafterna méiste pi grund hiraf 6kas, hvilket
kan ske antingen genom Okning af eldarepersonalen eller ge-
nom att den nu befintliga eldarepersonalen erhiller hjidlp vid
eldningsarbetet af handtlangare. De forindringar, som pé
grund hiraf maste vidtagas, blifva:

Om eldningsarbetet utfores af en eldare utan handtlangare-
hjilp.
1. Lokomotivens antal &kas med 6 %.

2. lokomotivigrarepersonalen dkas med 6 %.
3. Eldarepersonalen okas med 95 %.

Om eldningsarbetet utfores af en eldare med hjilp af en
handtlangare.

1. En handtlangare & hvarje i trafik varande lokomotiv.

Brinsleblandning af '/, vikisdel stenkol och 3/, viktsdelar torf.
Eldningsarbetet utfores af en eldare utan handtangarehjilp.

1. Lokomotivens antal tkas med 11 %.
2. Lokomotivforarepersonalen dkas med 11 %.
3. Eldarepersonalen dkas med 105 %.

Eldningsarbetet utféres af en eldare med hjilp af en handt-
langare.

1. Eldarepersonalen Gkas med 13 %.
2. En handtlangare & hvarje i trafik. varande lokomotiv.

Enbart torf.
Eldningsarbetet utfores af en eldare utan handtlangareljilp.

1. Lokomotivens antal 6kas med 33 %.
2. Lokomotivforarepersonalen ¢kas med 33 %.
3. Eldarepersonalen dkas med 150 %.

Eldningsarbetet utforves af en eldare med hjilp af en handt-
langare.

1. Lokomotivens antal Skas med 9 %.

2. Lokomotivfrarepersonalen ¢kas med 9 %.

3. [Eldarepersonalen Gkas med 100 %.

4. En handtlangare & hvarje i trafilk varande lokomotiv.

Forutom ofvan angifna okade utgifter tillkommer vid anvind-
ningen af alla de brénslesorter, som nédvimdiggora en okning af
lokomotivens antal:

1. Okning af tigpersonalen i samma proportion som k-
ning af tagantalen.

2. Ol\mnﬂ af bt<lthllSPOISOll.llOll vid trafikafdelningen.

3. Okmn" af stallpersonalen.

4. Tillby ggnad af lokomotivstallarna.

5. Okade kostnader for lokomotivreparationer.

Vid eldning med blandning af stenkol och torf eller
enbart torf mdste dessutom tendrarna forindras dels for att
rymma den kade briinslerymden och dels for att skydda
torfren mot viita. A lokomotiven miste dessutom foriind-
ringar foretagas vid eldning med enbart torf eller brinsle-
bldndmnﬂar af stenkol och torf, diir den storre viktsprocenten
utgires af torf.

I enlighet med denna utredning dro de nuvarande loko-
motiven oliimpliga for eldning med bl(mdmng af stenkol och
torf, niir torfvens uktsprocent dfverstiger 50. Detta eniir
lokomohven% dragkraft ej kan fullt utnyttjas med mindre in
att eldaren erhallor hjilp af en handtlangare. Vid eldning
med enbart torf, diir ofvannimnda oliigenheter framtrida i
dnnu hogre grad, miste stora och dyrbzlm forindringar goras
i lokomotiven, och iindock skulle nippeligen tillfredsstiillande
resultat erndis, d. v. s. ytterst ringa utsikter finnas, att i
lokomotivpannan utnyttja torfvens virmeviirde i hogre grad
in hvad i denna utredning antagits. Enligt nya utredningar,
som i utlandet foretagits angende anviindandet i lokomotiv-
pannor af briinsle med mycket olika viirmeviirden (frin 8,400
till 3,400 viirmeenheter), har det resultatet erhdllits, att, om
man (genom foriindring af blistermy nnm,(_\en) under samma
tid forbrukar lika stora luftmangder, sd erhalles i det nir-
maste samma Angmingd af de olika briinsleslagen, oafsedt
hvilket viirmeviirde briinslet én har. D3 luftforbru]\nlntren

vid forbrinning af 1 kg torf och 1 kg stenkol vid de sam-
mansittningar, som i denna utredning angifvits, férhaller sig
som 1:1.92, skulle siledes enligt ofvanniimnda omstéindighet
mot 1 kg stenkol svara 1.92 kg torf. Detta virde skulle
ytterligare bekriifta riktigheten af de i bérjan af denna ut-
redning erhillna talen, som angifva, huru méinga kg torf, som
svara mot 1 kg stenkol.

Vid eldning med torf i de nuvarande lokomotivpannorna
skulle siledes erfordras i det nirmaste samma luftmingd som
vid eldning med stenkol for att vid de bada olika brinsle-
sorterna erhdlla samma Angmingd. Enir torf ir pordsare dn
stenkol och siledes liittare genomslépper luften, kan den for-
briinnas i betydligt tjockare briinslelager dn stenkol. D& torf
dessutom ir afseviirdt liittare dn stenkol, erfordras ifven af
denna orsak,- om nimligen lufthastigheten genom rosten &r
densamma for savil stenkol som torf, ett tjockare brinsle-
lager af torf dn af stenkol for att torfven ej skall ryckas upp
fran rosten. Hiirvid forutsiittes dock, att torfven ej far for-
brinnas i allt for sma stycken. Tjockleken af briinslet i eld-
staden kan enligt ofvanstiende antagas forhilla sig omvindt
som vikterna per rymdenhet. Med minst 250 mm tjocklek

‘ 250 X 850
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tjockt torflager. De nu befintlign eldstiderna tillita dock e
higre branslelager in c:q 450 mm.

I efterféljande tabell XIV angifves i enlighet med ofvan-
nidmnda utrikning den behofliga tjockleken i eldstaden af de
olika briinslesorterna.

af stenkolslagret erfordras d& minst —= 650 mm

Tabell XIV.

‘Bransle Minsta
behofliga
Vikt per| brénsle-
Sort kbm i | hojd i
k. mmn.
Stenkol - 850 250
/s stenkol—!/3 tOIf b5d 385
12 > / b 450
1/3 » 415 525
1/y » 390 550
LOTE e e e ane U 330 650

Af tabell XIV framgar, att, A2 i de nu befintliga eld-
stiiderna ej kan rymmas ty)ck.lre briinslelager éin c:a 450 mm,
kan ¢j med foérdel anviindas en briinsleblandning med stirre
viktsprocent torf #n 50.

Med stod siavil af denna utredning som af de under
sommaren 1909 féretagna profeldningarne kan siledes med
full visshet det slutomdomet afgifvas:

I de nuvarande lokomotivpannorna kunna e wutan oligenheter
och stora Lostnader anvindas brinsleblandningar af tovf och sten-

kol med storre torfhalt iin 50 %. Onskas en branslebl.mdmng,

diir torf ingir med storre viktsprocent iin 50, si bora nya
lokomotiv anskaffas. Byggandet af dylika for torfeldning
speciellt konstruerade lokomotiv torde dock medfora ringa
fordel ur briinslebesparingssynpunkt. Vore det niimligen moj-
ligt att konstruera en lokomotivpanna, som vid eldning med
enbart torf skulle gifva ett nimnviirdt biittre virmeutbyte én
det, som erhélles vid eldning med stenkol i moderna loko-
motivpannor, afsedda for stenkolseldning, skulle detta forut-
siitta inférandet af nu ej kiinda briinslebesparande anord-
ningar i forstniimnda panna. Genom att konstruera nya loko-
motiv, afsedda for torfeldning, skulle siledes endast genom
forbittrade mekaniska konstruktioner rent praktiska fordelar
vinnas, i det att eldarens arbete underlittades, och lokomo-
tivens dragkraft kunde utnyttjas i samma grad som vid eld-
ning med enbart stenkol. Eldarnas sivil som lokomotivens
antal blefve di oftriindradt lika som nu. Dock miste & de
storre lokomotiven anstiillas en handtlangare, som iir eldaren
behjilplig med eldningsarbetet.
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Afskrift.
Bil. n:r 11,

Kungl. Landtbruksstyrelsen.

Till Kungl. Jérnvigsstyrelsen.

Med anledning af Eder framstillning af den 2 niistlidne
april om besvarande af vissa frigor angfiende landets torf-
industri har Kungl. Landtbruksstyrelsen anmodat statens for-
ste torfingenjor att limna nédiga uppgifter for besvarande af
dessa fragor.

Bemiilde torfingenjor har till Kungl. Landtbruksstyrelsen
nu dfverlimnat »forteckning éfver Sveriges brinntorftabriker»
tillika med karta, utvisande deras beliigenhet. Forteckningen
upptager de fabriker, frin hvilka Landtbruksstyrelsen vid
1908 Ars slut erhillit uppgift rorande drets produktion, samt
for ofrigt alla de fabriker, om hvilka statens torftjiinstemiin
iiga nigon kiinnedom. Landthruksstyrelsen far hiirmed ofver-
sinda sagda forteckning och karta.

Forste torfingenjoren har for fullgbrande af det honom
limnade uppdraget tillskrifvit 67 af dessa torffabriker, hvilka
mojligen kunde ifrAigakomma vid levererans af brinntorf till
statens jirnviigar, med begiran om de fir besvarande af
Edra fragor nodign uppgifterna. I samma syfte har han till-
skrifvit svenska torfindustriforeningen. PA dessa skrifvelser
hafva inkommit svar fradn 53 fabriker, af hvilka 36 angifva,
att fabrikerna ej reflektera pi torfleverans till Statens jérn-
viigar, hvartill orsaken uppgifves vara, att tillverkningen atgar
for eget industribehof, att kunder & respektive orter for af-
siittningen af torfven erhéllits m. m. Svaren frin de Ofriga
17 fabrikerna har forste torfingenjoren sammanfatiat & ett
sammandrag, hvilket tillika med svaren ifvenledes hirmed
ofverliimnas. *)

Hirvid torde bora anmiirkas, att direkta svar erhillits
fran dessa torffabriker 4 de af Eder framstiillda frigorna n:r
1—5 samt atb svaret & frigan n:r 6 framgir af en jimforelse
mellan svaren & frigorna 2 och 4.

Svenska torfindustriforeningens svar, som difven ofver-
limnas, kan anses afse samtliga landets torffabriker. Sisom
af dessa uppgifter framgdr, torde ej kunna beriiknas, att
torffabrikerna for niirvarande kunde leverera mer &n 20,000 ton
brinntorf till jirnvigarna.

Att s ringa kvantiteter torf kunna périknas for Statens
jirnviigar torde till viisentlig grad bero p#, att torffabrikerna
alltmera inriittat sig for att fylla endast viss kringliggande
orts behof af brinsle, di de saknat utsikt till leverans pi
lingre afstind. Skulle det emellertid vid den utredning, som
nu pagar, visa sig fordelaktigt att i stérre utstrickning an-
viinda torf sisom lokomotivbriinsle och torffabrikanterna déri-
genom erbilla siikerhet om leverans till Statens jérnviigar
under en lingre f61jd af ar af de stirre partier torf, hvarom
nu ir friga, s skulle enligt Landtbruksstyrelsens asikt en
stor del af nuvarande fabriker komma att betydligt utvidgas
samt med den rika tillgdng pd goda briinntorfmossar, som
vart land #ger, nya fabriker att uppstd. Anbud & storre
kvantiteter fullgod torf for Statens jirnviigar skulle under s
dana forhillanden ej komma att saknas. .

Med nuvarande tillverkningsmetoder #r en torffabrik ej
i stind att nir som helst under leveransiret kunna utlimna
kontrakterad mingd fullgod vara, utan att halla ett &rs mot-
svarande lager.

I den min torfindustrien utvecklas och varder ekono-
miskt fordelaktig, borde hinder hiirfdr ej mota, hvarigenom
torfleverans kunde piriiknas regelbundet under drets alla mi-
nader. Detta framgir difven diraf att, sdsom synes af sam-
mandraget Ofver pdriknad leverans, 8 af de 17 torffabriker,
som forklarat sig vilja leverera torf till Statens jirnvégar,
hafva, under forutsiittning att siiker afsittning vore att pi-

¥} De till Landtbruksstyrelsens skrifvelse horande hilagorna
forvaras i Jarnvigsstyrelsen.

rikna, forklarat sig kunna leverera fullgod torf under drcts
alla m&nader.

Den torf, som komme att erbjudas, skulle till hufvud-
saklig del besti af s. k. presstorf samt fiiltpresstorf.

Nuvarande tillverkningspriset for god briinntorf kan
anses vara 8 kronor per tfon, lastad & jidrnvigsvagnar niira
mossen.

Det pd senaste Aren Okade tillverkningspriset hiirror frim
héjda arbetspris samt forvaltningsomkostnader och rintor for
torfverksanliggningar, hvilkas produktionsformiga pd grund
af svira afsiittningsforhillanden blott delvis tagas i ansprik.
P4 grund hiraf torde priset for fullgod torf, levererad i jiirn-
viigsvagn vid mossens nirhet, ej kunna beriiknas ligre iin
10 kronor per ton. I den min en storre afsiittning kan be-
riknas samt de moderna arbetshesparande anordningarna {or
presstorftillverkningen inforas, torde tillverkningspriset och
diirmed iifven forsiljningspriset komma att nigot nedga.

Stockholm den 28 maj 1900.
M. v. Feilitzen,

Aug. Lyttens. Fredrik Egerstrim.

Afskrift.
Kungl. Landthruksstyrelsen.

Till Kungl. Jiirnvigsstyrelsen.

Jimte erkiinnande det I under den 7 sistlidne juni mot-
tagit Kungl. Landtbruksstyrelsens skrifvelse af den 28 maj
innevarande &r med begird utredning rorande utsikterna for
torfleverans i stérre skala till Statens jérnviigar, hafven 1
uti skrifvelse den 22 nyssnimnda juni anfort, att vid gransk-
ning af Landtbruksstyrelsens forenimnda skrifvelse I funnit,
att fran befintliga torffabriker skulle utan utvidgning af an-
liggningarna for torfafverkningen kunna piriiknas en arlig
leverans for Statens jirnviigars rikning af omkring 20,000
ton torf samt efter fabrikernas utvidgning ungefir dubbelt
s stor leverans, men att I emellertid enligt niidiga brefvet
den 22 januari 1909 skullen inkomma till Kungl. Maj:t med
utredning angdende kostnaderna for eldning & lokomotiv af
upp till 164,000 ton torf rligen, och for att denna utredning

. skulle blifva #Atminstone tillndirmelsevis exakt, vore det for

Eder noddvindigt att veta, & hvilka platser kunde antagas,
att leverans af sd stora kvantiteter torf i den niirmaste fram-
tiden kunde komma till stind; och hafven I med anledning
hiiraf och i anslutning till Eder skrifvelse den 2 sistlidne
april till Kungl. Landtbruksstyrelsens besvarande framstiillt
foljande frigor:

1. Aro uppgifterna i Bil. 3¢ till Landtbruksstyrelsens
skrifvelse den 28 sistlidne maj betriffande storsta mdjliga
torfleverans till Statens jirnviigar att betrakta sisom maxi-
misiffror, eller medgifver mojligcen i vissa fall mossarnas
storlek, att torfafverkningen kan okas och i si fall huru
mycket?

2. Hvilka for niirvarande obearbetade mossar kunna an-
tagas blifva foremal foér exploatering, om mdjligheterna for
afsittning af torf Gkas, och hvilken drsproduktion af torf
kan frin dessa mossar pirdknas, om fabrikationen antages
bedrifven i den omfattning, resp. mossars storlek med-
gifver?

Till svar hird far Kungl. Landtbruksstyrelsen efter ho-
rande af Statens fOrste torfingenjor meddela foljande, hvarvid
svaren upptagas i den ordning och under de nummer fri-
gorna framstiillts:

1. Uppgifterna i Bil. 3 ¢ till Kungl. Landtbruksstyrelsens
skrifvelse den 28 sistlidne maj betriiffande storsta mojliga
torfleverans till Statens jiirnviigar firo grundade pd torffabri-
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kanternas intill den 26 sistlidne maj aflimnade direkta svar
4 den i Eder skrifvelse af den 2 april framstillda frigan,
med hvilka ungefirliga kvantiteter per ir kan torfleverans
paridknas med hinsyn till eventuell ntvidgning af fabrikernas
produktionsformiga, hvilket allt framgir af nimnda Bilaga
3 ¢ (rubrik 2¢) jimférd med Bil. 1 och 2 till samma Kungl.
Landtbruksstyrelsens skrifvelse.

Sedan den 26 sistlidne maj hafva ytterligare svar in-
kommit frin négra torffabrikanter, af hvilka svar 3 hifogas,
Bil. 34, hvilka ej innehélla negativa uppgifter, i det att frin
tvd torffabriker offereras sammanlagdt hogst 2,000 ton. En-
ligt torftabrikernas egna uppgifter skulle alltsi 39,500 ton
(enligt Bil. 3¢) + 2,000 ton (enligt Bil. 3 d) = hogst 41,500
ton torf kunna vara att for lokomotivdrift paridkna efter nn-
varande kiinda torflabrikers' eventuella utvidgning, férutom
hvad 3 torffabriker (se Bil. 3¢, rubrik 2), som ej uppgifva
nigon viss leveranssiftra, skulle kunna leverera.

Betriiftande den del af foreliggande friga, som afser be-
svarande, om mdjligen i vissa fall mossarnas storlek med-
gifver, att torfafverkningen kan 8kas och i si fall hurn
mycket, har Landtbruksstyrelsen latit forste torfingenjoren
gora bifogade utdrag (Bil. 4a och 4b) ur de i Landtbruks-
styrelsens arkiv forvarande tabelluppgifterna frin Statens
torftjinstemiins mossundersokningar, hvilka tabelluppgifter
visserligen icke #ro, hvad betriiffar torfvens beskaffenhet och
ekonomiska afverkbarhet m. m. for de resp. siirskilda mos-
garna, afsedda af offentliggbras, (A4 mossunderstkningarna
bekostats af enskilda personer), men utdragen torde dock
kunna limna ledning for bedémande af resp. mossars lige
m. m. Tabellutdragen upptaga endast de mossar, diir torf-
tjinstemiinnen utfort planliggning eller radgifning for eller
vid brinntorffabriker med en foreslagen Arsproduktion af
minst 300 ton, Bil. 4 a, eller d4 nigon viss arsproduktion ej
uppgifvits, diir resp. understkt mossdels briinntorfinnehall
utgér minst 10,000 ton, Bil. 4b. Bil. 4 a upptager 88 mossar
med ett sammanlagdt innehdll af 15,587,600 ton och en sam-
manlagd, foreslagen Arstillverkning af 257,330 ton. Bil. 4 b
upptager 75 mossar med ett sammanlagdt innehdll af
5,127,900 ton, alltsi omkring /; af torfinnehillet i de i Bil.
4 a upptagna mossarna. Approximativt torde ddrfér mojlig
Arsproduktion frén de i Bil. 4 b upptagna mossarna kunna
antagas till omkring 85,700 ton. Alltsd skulle de 1 tabell-
utdragen Bil. 4 a och b upptagna mossarnas storlek mojligen
medgifva en arlig torfafverkning af sammanlagdt 257,330 +
85,700 = omkring 343,000 ton briinntorf.

2. Vidkommande den under denna siffra upptagna fraga .

kan Landtbruksstyrelsen endast hiinvisa till uppgifterna i
bilagor 4 a och 4 b fér resp. mossar, hvarvid foljande &r att
erinra. De for niirvarande obearbetade mossar, dir planligg-
ning fér briinntorffabrikation utférts, kunna i allminhet an-
tagas blifva foremal for exploatering, om mdjligheterna fir
afsiittning af torf kas. Frindrages i tabellutdragen dels de
mossar, diir det uppgifves, att planligeningen gjorts for for-
utvarande anliggning, dels de mossar, .dir i tabellutdragens
hogra kant anteckning gjorts om beniimning & enligt Bil. 1 a
kiinda torffabriker, si skulle obearbetade, exploateringsbara
mossar vara att soka bland de ofriga i tabellutdagen upp-
tagna mossarna. Men om lvilka af dessa mossar, som sir-
skildt péitiinkas i och for exploatering inom niirmaste tiden,
kan Landtbruksstyrelsen ej limma niirmare uppgift. Angd-
ende hvilken Aarsproduktion af torf.kan frdn de dnnu obe-
arbetade, exploateringsbara mossarna pariiknas, hiinvisas till
uppgifterna for resp. mossar i Bil. 4 a.

D& uti bilagorna 4 a och 4b torffabrikernas platser std
angifna, torde diraf kunna beddmas, fran hvilka platser torf-
leveranser i forsta hand bora &stadkommas, for att transpor-
terna till resp. forbrukningsstationer skola blifva de minsta
mbjliga med hiinsyn till den med Jirnviigsstyrelsens fore-
varande skrifvelse af den 22 sistlidne juni bifogade »grafisk
uppgift & briinsleférbrukningen, evalverad i engelska stenkol,
for de tag & statsbanelinjerna soder om Krylbo, & hvilken
torfeldning ansetts kunna ifrigasiittas».

De med Landtbruksstyrelsens skrifvelse den 28 maj of-
verlimnade bilagorna 1 och 3 atergd, #fvensom den grafiska
uppgift ‘& brinsleforbrukningen, evalverad i engelska stenkol,
for de tag & statsbanelinjerna séder om Xrylbo, & hvilka
torfeldning ansetts kunna ifrdgasiittas, som bifogats Eder
skrifvelse af den 22 gistlidne juni. g

Stockholm den 22 augusti 1909.
Under Ofverdirektiorens franvaro:

Aug. Lyttkens. Fredrik Egerstrom.

, Bil. nor 12,
Ofversitining.
Nederlindska Statsbanorna.

Utrecht den 8 mars 1906.

Till Kungl. Jirnvigsstyrelsen,
Stockholm.

Tillmotesgiende Eder i skrifvelse den 3 dennes uttalade
onskan hafva vi hirmed #ran meddela, att torf icke anviindes

2

som lokomotivbrinsle 4 véira banor.

M. H. C. Kramers.

Ofvermaskiningenjor.

Hollandska »Ijzeren Spoorweg-Maatschappij.»
Amsterdam den 10 mars 1910.

Till Kungl. Jirnviigsstyrelsen,
Stockholin.

Som svar 4 Eder skrifvelse den 3 dennes hafva vi dran
meddela, att torf aldrig varit anviind som briinsle 4 vira
och, for si vidt vi hafva oss bekant, ej heller & andra
nederlindska banors lokomotiv.

General-Direktionen :

R. van Hassell.

Dirvektionen for Statsbanorna.
Oldenburg den 6 mars 1906.

Till Kungl. Jirnviigsstyrelsen,

Stockholn.
Svar & skrifvelsen den 3 sistlidne mars.

Sedan omkring 20 &r anviinda vi torf endast till loko-
motivens uppeldning. A lokomotiv i trafik anvindes sedan
denna tid endast stenkol.

Tills for omkring 20 ir sedan anviinde vi torf som loko-
motivbrinsle for litta person- och godstdg, till en borjan pd
alla vara linjer, samt senare endast pi linjen Oldenburg-
Leer-Neuschanz. Denna banstriicka ligger helt och hallet pd -
en slitt ntan niimnvirda stigningar. -

Den anviinda torfven var wvil lufttorkad, fung sticktorf
(»Grabetorfs). Torfven anviindes enbart (utan tillsats med
stenkol).
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Hela arsbehofvet levererades under tiden frin bérjan af
juli till medio af november samt lagrades i torflador.

Enligt vir erfarenhet och enligt af oss utforda talrika
prof dr dngbildningen i lokomotivpannan 3 Y/,-faldig, d. v. s.
af 1 kg torf bildas 3.5 kg anga.

Af héir anviinda stenkol erhalles i medeltal 7.2 kg &nga.

For n#rvarande betala vi 7.20 M. per ton torf. Med
hiinsyn tagen till forluster genom hoptorkning, séndersmul-
ning och kostnader for lagring m. m. uppgir priset till om-
kring 8.00 M. per ton. Stenkolspriset vid véra banor dr om-
kring 1.9 glnger higre,

Néagon bitridande eldare #r vid torfeldning & ldtta tig
icke erforderlig.

Vi hafva upphort med torfeldningen, emedan densamma
ej #r tillfyllest f6r jirnviigsdriftens nuvarande kraf. Dess-
utom skulle vi icke kunna anskaffa den behéfliga torfkvan-
titeten.

Ranafier.
Oberbaurath.

Generaldirektionen for
K. Bayerska statsbanorna.

Miinchen den 31 mars 1906.

Till Kungl. Jirnviigsstyrelsen,
Stockholm.

Under tidigare Ar hafva vi i ganska stor utstriickning

anvindt sticktorf och presstorf som lokomotivbrinsle. De
okade fordringarna pi lokomotivens snabbhet och dragférméga
under de senaste aren sivil som de med torfeldningen fgr-
enade kostnader, hvilka betingas af nddviindigheten att &
hvarje lokomotiv anvinda tvi eldare, hafva dock féranledt
oss att viisentligt inskrinka torfvens anvindning som loko-
motivbrinsle. For niirvarande anviinda vi sticktorf som lo-
komotivbriinsle hufvudsakligen vid lokomotivens uppeldning,
vidare till att underhilla fyren under reservtjinst och till
pieldningar under gingen utfor lingre lutningar.
» Stérre delen af sticktorfven anvindes vid jérnvigsverk-
stiderna i Rosenheim, hvilka ligga mycket nira intill de
stora torfmossarna vid Grosskarolinenfeld, Kolbermoor m. fl.
Under "&ren 1901—1904 anvindes arligen i medeltal 37,200
kbm sticktorf som lokomotivbrinsle. De for torfeldning in-
riittade lokomotiven befordrade persontig pd linjerna Rosen-
heim—Holzkirchen, Rosenheim—Miihldorf, Rosenheim—Miin-
chen, Rosenheim—Kufstein och Rosenheim—Salzburg. For
att erhdlla bittre angbildning tillsattes till hvarje kbm torf
ungefiir 250 kg bomiska stenkol eller Ruhrkol.

Den inkopta torfven lagras i allminhet i jirnviigen till-
hériga skjul, till en del Hfven i lador, som tillhdra leveran-
torerna. 1 senare fallet erhilla leverantdrerna en sirskild
godtgbrelse for torfvens lastning & banvagn.

Vid beriikningen af var lokomotivpersonals briinslebespa-
ringspremier rilknas 1 kbm sticktorf med hinsyn till briinsle-
viirdet lika med 140 kg stenkol frin Ruhrdistriktet med
7,800 kal.

For 1 kbm sticktorf, som i lufttorkadt tillstind viiger
omkring 225 kg, betala vi'i genomsnitt 2 M. 43 Pf. Priset
for 1,000 kg == 4.5 kbm blir saledes 10 M. 94 Pf. Till
jimforelse meddela vi Eder #fven priset fér Ruhr-kolen och
bémiska stenkol, hvilka af oss i stor utstriickning anviindas
till lokomotivbriinsle.

1,000 kg Ruhr-kol kosta oss 16 M. 40 Pf. och 1,000 kg
bomiska stenkol 13 M. 25 Pf., bida fritt vid bayersk grins-
station. 1 ofvanstiende pris iiro icke inberiiknade kostna-
derna for aflastning och lagring af torfven i ladorna samt
. for dess uppliggning & lokomotivets tender.

TWeiss.

Bil, n:r 13,

Tabell ofver transporter af resp. 163,822, 122,879 och
82,118 ton torf samt diremot svarande kvantiteter engelska
stenkol. 1 ton engelska stenkol antages motsvara 1.64 ton
torf. Torfven tiinkes forbrukad som lokomotivbriinsle 4 Sta-
tens jirnvigar i blandning med lika viktsmiingd engelska
stenkol 4 tig med hogst 50 km grundhastighet.

Brinslekvantiteter. ;‘Transporter 4 Statens jarnviigar.
i

A | Totf.............. 163 822 ton| ' tgﬁ‘g?{ b ek zg‘é‘
Engelska stenkol 99 8§91 tons 9t?>§15kxsig{ 2 },/:’Ee zl‘;f 122 ggg
e Torf.. coove.s .. 122879 ton| 8238 467141, ore=kr. &2 ggé
i I;]nge]ska stenkol74 927 ton 62?3{1‘34{ 2 }1/2ﬁ:e z 1\:’1‘. 183 ggzi
L 52115 ton] 244541, oro—1kr. 2014t
Engelska stenkol 50 072 ton 5&33335{ : }‘/26:0 z ]\;r {7% ‘O)gg%

Bil. ner 14.

Berdkning

af de kostnader, som skulle &samkas statsverket dels

for en gang och dels arligen, om & Statens jirnvigar

arligen skulle forbrukas cirka 82,000 ton torf a for
torfeldning sirskildt konstruerade lokomotiv.

Torfven bheriknas férbrukad utan uppblandning med sten-
kol 4 tdg med hogst 50 km grundhastighet.

Berdkningen af kostnaden for torfeldning iir i Jirnviigs-
styrelsens »Utredning ete.» utférd under antagande af att

1:0) nu befintliga lokomotiv bibehillas;

2:0) torfven forbrukas i blandning med lika viktsmiingd
engelska stenkol for tig med hogst 50 km grundhastighet;

3:0) anliggningarna for torfvens férvaring och distribue-
ring #dro afsedda for 1, resp. 2 Ars behof.

Nu tiinkes diremot torfven forbrukad utan blandning
med engelska stenkol & nybestiillda, for torfeldning siirskildt
konstruerade lokomotiv. Torfutliimningen antages vidare vid
hvarje briinslestation vara jimnt dubbelt storre, d&n hvad 1
Jarnvigsstyrelsens ofvannimnda »Utredning ete.» beriiknats.
PA grund hiraf kunna i foéreliggande beritkning utan foriin-
dring anvindas de kostnadsbherikningar for torflador, som
utforts for Jirnvigsstyrelsens » Utredning ete.», hvarvid natur-
ligtvis iakttages, att de lador, som i »Utredning etc.» beriik-
nas behéfliga for 2 drs behof, nu ricka endast for I drs
behof. )

Kostnaden per ton torf, lagd & tender, méste i forelig-
gande fall dnyo beriiknas for hvarje briinslestation, emedan
amortering och underhdll af anliiggningarna samt resp. rin-
tor nu miste uppdelas pi en torfkvantitet, som #r jimt dub-
belt s& stor som den, & hvilken sagda kostnader forut upp-
delats. Kostnaderna for transport, lagring och distribuering
blifva diiremot ofdrindrade.

Sedan de brinslestationer utvalts, som ligga i storsta
majliga niirhet intill de torfmossar, hvilkas liige och torfinne
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hill af Landtbruksstyrelsen och Jirnkontoret f6r Jidrnvigs-
styrelsen uppgifvits, och vid hvilka de i Jirnvigsstyrelsens
»Utredning ete.» for 2 ars forbrukning beriknade torfladorna
tillsammans rymma cirka 82,000 ton torf, skola de lingsam-
mast gdende tigen utviiljas, som 4 resp. linjer skulle kunna
“eldas med enbart 82,000 ton torf. Vid nimnda urval iakt-
tages, att storre sammanhiingande linjestrickor viiljas, ehuru
torftransporterna troligtvis blefve nfigot mindre, om man,
utan hinsyn till lokomotivturerna samt till de oligenheter,
som uppkomma, om & en och samma linje torfven endast
utlimnas & vissa briinslestationer, frin lela statsbaneniitet
utvalde blott de briinslestationer, som ligga nirmast intill
torfmossarna.

De linjer, & hvilka ifrigavarande torfeldning ténkes in-
ford, dro Malmo—Katrineholm och Mjolby—Kurylbo, till hvilka
linjers brinslestationer torftransporterna &#ro relativt smé.
De i Jédrnviigsstyrelsens »Utredning etc.» for 2 ars behof be-
riknade torfladorna vid dessa linjers briinslestationer rymma
tillsammans cirka 82,000 ton.

Fér att finna antalet behofliga torflokomotiv har beriik-
nats det. antal lokomotiv litt. Kd och Tab, som & ifrigava-
rande linjer vid framférandet af de lingsammast giende
tigen under ar 1908 tillsammans férbrukade en mot 82,000
ton. torf svarande stenkolskvantitet. Hiirvid hafva forst utta-
gits samtliga lokomotiv litt. Kd, som 4 sagda linjer anvin-
das till Uodstag, samt hiirefter ett tlllrackh(rt antal lokomo-
tiv litt. Tabh. A striickan ‘\l‘llmo——Katrmeholm uttagas f£ol-
jande med hogst 50 km grundhastighet giende tig for eld-
ning med enbart torf:

1) alla tig framforda med lokomotiv litt. Kd

2) » » » » » » Tab utom tig

nr 1351, 1352, 1513 och 1514.

A strackan Mjolby—Krylbo uttagas foljande tag:

1) alla tig framférda med lokomotiv litt Kd utom tag

nr 1153 och 1154,

(lokomotiv litt. Tab anviindes ar 1908 icke 4 denna linje).

De utvalda tdgen skulle, under antagande af att 1 ton
engelska stenkol motsvarar 1.64 ton torf, kunna foérbruka
& 82,000 ton torf.

Beriikningen af for dessa tigs framférande behofligt
antal lokomotiv ir utford p& foljande sitt. Briinsleforbruk-
ningen for ifrdgavarande tdg utridknas i engelska stenkol
samt sammanriknas for hvardera lokomotivtypen.

Hirefter beriknas den totala brinsleforbrukningen i en-
gelska stenkol f6r samtliga lokomotiv af hvardera typen, hvilka
tjinstgora 4 Statens jarnviigars I och III distrikt, till hvilka
distrikt ifrigavarande linjer hora. Vidare antages, att anta-
let lokomotiv, som erfordras for att framfora ett visst antal
tig, fr proportionellt mot briinsleférbrukningen.

D4 man kiinner antalet lokomotiv af resp. typ vid ifra-
gavarande distrikt, kan det antal lokomotiv beriknas, som
bora uthytas mot torflokomotiv. ‘

1) Linjen Malmi— Ratrineholm (hor till III distriktet).

Briinsleforbrukning ir 1908 for lokomotiv litt. Kd & lin-
jen Malmo—XKatrineholm == cirka 19,800 ton engelska stenkol.

Briinsleforbrukning ar 1908 f6r samtliga lokomotiv litt.
Kd 4 TIL distriktet == cirka 28,560 ton engelska stenkol.

A 10X distriktet funnos vid slutet af &r 1908 42 st. loko-
motiv litt. Kd;

sdledes skulle 2—2&;8 X 42 = 29 st. lokomotiv litt. Kd utbytas

mot torflokomotiv.

Briinsleforbrukning ar 1908 for ifrigavarande lokomotiv
litt. Tab & III distriktet = cirka 16,360 ton engelska stenkol.

Briinsleforbrukning ar 1908 for samtliga lokomotiv litt.
Tab 4 III distriktet — ecirka 28,350 ton engelska stenkol.

A I distriktet funnos vid slutet af dr 1908 38 st. loko-
motiv litt. Tab;

16 360
dled kulle —2—
siiledes skulle 55 00
mot torylokomotiv.

X 38 = 22 st. lokomotiv litt. Tal utbytas

2) Linjen Mjolby—EKrylbo (hor. till I distriktet).

Briinsleforbrukning for lokomotiv litt. Kd & linjen Mjolby
—XKrylbo = cirka 13,545 ton engelska stenkol. Briinslefor--
brukning for samtliga lokomotiv litt Kd & I distriktet =—
cirka_ 31 185 ton engelska stenkol.

A I distriktet funnos vid slutet af 1908 53 st. lokomo-
tiv litt. Kd;

13,545

31,185
mot torflokomotiv.

De torflokomotiv, som skulle ersitta Tab-lokomotiven,
beriknas hafva c:a 51 ton materialvikt
och tendern » 23 » »

Tenderns hoga materialvikt beror pé, att densamma for
att kunna rymma tillrickliga torfkvantiteter gores mycket
rymligare #n nu anvinda tendrar, hvarjimte densamma for-
ses med tak Ofver brinslerummet samt mekaniska anordnin-
gar for att underldtta torfvens framférande mot brinsletaget.
Den tiinkes uppburen af tvd stycken 2-axliga boggier. For
lokomotivens eldning anses erfordras fvd eldare.

De torflokomotiv, som skulle ersitta Kd-lokomotiven,
berdknas hafva c:a 40 ton materialvikt
och tendern > 15 » »

Lokomotivens eldning anses kunna utforas af en eldare.

For ett berdknadt inkopspris 4 lokomotiven af kr. 1.25
per kg och 4 tendrarna af kr. 0.90 per kg, skulle sdledes
anskaffningskostnaden for ett storre torflokomotiv
<+ tender blifva 51,000 X 1.25 4 23,000 X 0.90 =— 84,450 kr.,

och for ett mindre torflokomotiv
+ tender blifva 40,000 X 1.25 4- 15,000 X 0.90 = 63,500 kr.

Enligt Jirnvigsstyrelsens underdiniga beriittelse ar 1908
ir afloningen till lokomotiviorare och eldare for samtliga
lokomotiv litt. Tab == 603,717 kr. D4 antalet lokomotiv litt.
Tab samma &r i medeltal var 100 st., erhilles lokomotiv-

shledes skulle X 58 = 23 st. lokomotiv Litt. Kd utbytas

603 17
personalens aﬂonmg per lokomotiv — 1 01) = 6,037.17 kr.
Beriiknas afléningen till bitriidande eldaren — 33 % af

detta belopp, erhilles, att torfeldningen & torflokomotiv af
storre typen medfor en okad kostnad for afloning af 0.38
X 6,087.17 — 1,992.26 kr.,, d. v. s. for 22 st. lokomotiv
22 X 1,992.26 — 43,829.72 kr. i
Kostnaderna for en ging for inforande af torfeldning af
ifrigavarande slag dro sammanférda & bifogade tabell.

Tabell Ia.

Torf. Kostnad f6r en ging.

Kostnad for en ging, om & Statens jirnviigar drligen
skulle férbrukas c:a 82,000 ton torf utan inblandning af eng-
elska stenkol & speciellt konstruerade torflokomotiv.

1) Kostnad for uppforande af torflador vid resp. stationer.

Transport 928,650 kr.

Malmé ...... 192,100 kr. *¥)| Linkoping... 169,600 » *#)

ESIGf ......... 38,700 » %) | Norrkdping 51,500 » #)

Hessleholm 104,300 » ) | Katrineholm 50,411 » #¥%¥
Elmhult ...... 167,700 » #) | Krylbo ...... 57,368 »
Alfvesta...... 126,500 » *) | Dagarn ...... T 47,353 »
Sifsjo ......... 33,200 » #) | Frovi ... 25,985 »
TSI 146,300 » *#) | Orebro ... 99,206 »
Aneby... ..... 95,150 » ) | Hallsherg.. 60,378 »
Mjolby ...... 94,700 » *) | Motala V 37,069 »
Transport 928,650 kr. Summa 1,526,820 kr.

*) Total anliggningskostnad for torflada, i Jvstis »Utredning
ete.r afsedd for 2 ars behof.
**) Total anliggningskostnad for torflada, i Jvst:is »Utredning
eter afsedd for 1 ars behof.
##%) 2f3 af total anliggningskostnad for torflada, i Jvst:s »Utred-
ning etc.» afsedd for 1 ars behof.



2) Kostnad for anskaffning af torflokomotiv.

Erforderhga torflok. af den mindre typen == 52 st. & 63,500 kr.

» »> » storre > =22 » 384,450 »
bumma kostnad for lokomotivinksp 52 X 63,500 4+
22 X 83,450 = 3,302,000 - 1,857,900 = 5,159,900 kr.

3) Inkomst for forsiljning af utbytta lokomotiv litt. Kd och Tab.

Lokomotiv litt. Kd har i medeltal kostat 48,185 kr.
Lokomotiv litt. Tab har i medeltal betingat en anskaﬁmnos-
kostnad af 66,560 kr. .. Sammanlagda anskaﬁnm ﬂrskostnaden
af 52 st. lok. htt Kd = omkrmcr 52 X 48,185 = 2,505,620 kr

22 » » » Tab — » 22 X 66,560 — 1,464,320 »

Summa 3,969,940 kr.

Antages, att genom dessa lokomotivs férsiljning kan er-
héillas halfva mkopssumman d. v. s. 1,984,970 kr., blir den
totala anliiggningskostnaden for inférandet af torfeldmncr af
ifrigavarande slag
1,526,820 kr,

5,159,900 »

6,686,720 kr
1,984,970 »

4,701,750 kr.

+

1 denna kostnad ingdr anskaffningskostnaden for torf-
lador, som vid torfeldning af ifrigavarande slag blott rymma
torf for 1 drs behof. Anskaffningskostnaden for de anligg-
ningar, afsedda for ett &rs behof, som erfordras vid en arlig
torfforbrukning af 82,000 ton torf, uppgir enligt Jarnviigs-
styrelsens »Utredning ete.» till 1,882,643 kr. Anliggnings-
kostnaderna blifva siledes visentligt hogre, d& torfven skall
forbrukas & for torfeldning sirskildt konstrueradt Jokomotiv.

Tabell 1 0.
Torf.

Tabell ofver kostnaden for torf, lagd & tender. Kostnaden
for motsvarande engelska stenkolskvantiteter angifves
4 tabell II
(1 ton engelska stenkol antages motsvara 1.64 ton torf.)

Kostnad per ar.

| A | B. [ ¢

| B C

| Pris Pris

‘per ton|per ton| Berdknad

torf & torf 4| torfut- | AXC | BXC

Brinslestation. | 'tender tender| limning

lexclus. inclus.; per ar

( riinta | rinta

| kr. | ke, | ton. | kr. | | kr ‘
Malmo ............ 12.90 | 1899 7035.52) 90758 98427
Eslof.c....oooai... 12.861 13.86| 1680.0 ‘_\ 21 600l 23 285
Hessleholm ...... 12.36 | 13'31] 4400.0% 54381 58564
Elmhult .......... 12332 | 13.21| 75600% 98 139! 100 321 .
IAvaesta ......... 12,12 12,70 | 9440.0 “ 114 4131 119 888 Linjen
lSafst ............ 12.801 14.41 840.05] 107521 12 1()4f Malms—
i NESSJO everivrnnn, 12.34 | 12.99 (- 9140.0 ‘} 112788} 118 727|( Katrine-
iAneby ............ 12,76 | 18.74] 1040015 13270] 142001 holm.
Mjolby ............ 12.48 | 18.06 | 6640.0%) 82867, 86718
iLinkoping ... 12.90 | 14.01| 6400.0%) 82560, 89664!
{Norrképing...... 1227 1286 4 000.0% 49 0&0\ 51440
!K‘xtmneholm .| 12.58 | 18.18| 5535.0%) 44470, 46591
Krylbo ........... 1955 | 1320| 843517 43148 45692
iDagarn............ 18.00 | 13.62! 3094.47 40227] 42146 Linien
VET6VE e, 12.00 | 1356 | 158L2% 208970 21441 (iR
Orebro ............ 1285 | 13.64| 7117.6%) 914611 97084 f Iy
‘Hallsberg ........ 1271 13.47| 34753 44171 46812 VO
Motala V. ... 12.27) 1293 | 2319.6% 28 4611 29992
DIJélh} seofvan!| — — — — f —_

Summa kr. | — | — [82786.x 1037951/t 103186

= 2 ars forbrukning enligt Jirnviigsstyrelsens »Utredning eteo»
2y =1 » » n . n » »

2
3) = 3 » » » » »

oY

Till kostnader for torfeldning kommer hiirtill skad afls-
ning med 43,830 kr. (bitriidande eldare & 22 st. torflokomotiv
af den storre typen) samt slutligen 4 % rinta & skillnaden
mellan anskaffningskostnaden af torflokomotiven och forsiilj-
ningssumman af de utbytta Kd- och Tab-lokomotiven.

Denna skillnad ir férut uppskattad till 5,159,900 —
— 1,984,970 = 3,174,930 kr. 4 % riinta hird blir 126,997 kr.

Tabell IT.

Engelska stenkol. Kostnad per éar.

Tabell 6fver kostnaden for engelska stenkol, lagda & tender.

1 .
Kvantiteterna iro =i af de torfkvantiteter, som for
motsvarande stationer angifvas i Tabell 1 b,

1 A 1 B | ‘ - —7‘
N !
| Pris [ prig | Sten- | |

er ton] per ton| X1 ‘\
:s};en]‘ol sptcnkol. ut}iim- “, 4‘ .
I rl a lada 4 Hng | AXC i BXC|
Briinslestation. | lagda i|lagda &) " =% i ‘l !
f tender | tender| ] ! : !
- . skulle !
{ exclus. | inclus. g ;
[ I—— Qnta ersz\ttdsg‘ v
i rituta i rianto me(ltm‘f[ ‘
| U i
kr. ke, | ton. | kr. | kr. :
: » |
Malma . 17.82 | 4290.00 76062| 76448 (
sl b BG s b mil
esslehoim J. .84 & .9 - ¢ A Y4
Elmhult .. ...... C 1924 1937 4600.8] 58693 | 89292
AMvesta ... ... 2015 @ 20.35 ' 7561 115985 | 117187 |] Linjen
Safsjo ... 19.87 ; 20.12 512,20 10177 10305 [ Malmo—
NASSJE ooeennnnnn i 1959 | 1977 | 5573.2| 109179 Katrine-‘
Aneby ... .. 31 29} 2se 6313 13382 é36§1' holm. |
MjoIbyY oo | 19.0s | 2008 | 401838 8089 10.)71 i
Linkoping ... 18.97 | 1901 39021 74029, 74302
| Norrkoping....... 1873 | 15.ss | 2439.0/ 45682 16048
|Katrineholm ...| 1860 [ 1876 2155 .:J 40092 I
Krylbo ..o, 19.98 | 20.29 200640 41886 42; 536 | 1
{Dagarn 19 | 20.49 1 1gbmg 330% éggg}! Linjen !
Frovi oo i 2Loo 2114 64.1; 202 AT el
Orebro | 1940 | 199 | 43400 84196 84586 |( Oy~
|Hallsberg ........ L 1913 | 19.29 | 211911 40538 40877 [ HEYIRO-
Motala V. ....... i 20.30 l 20.56 28 797

1 414.4\‘ 29 080{

Mjolby seofvan

Summa kr. ‘ — 50449.3] 979141 986580 |
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For jimforelse hiinvisas till Tabell I i Jirnviigsstyrel-
sens »Utredning ete.», af hvilken framgir, att de drliga
kostnaderna vid torfeldning 4 fér torfeldning speciellt kon-
struerade lokomotiv stiilla sig hogre dn vid eldning med torf
i blandning med lika viktsmingd engelska stenkol & nu be-
fintliga lokomotiv.
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