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Allmän Svensk jernvägsstatistik 

för år 1895, 

jemte några uppgifter om jernvägstrafiken år 1896. 

Jernvägarnes utsträckning. 
De trafikerade statsbanorna, hvilkas hela taxerade längd 

vid 1895 års slut uppgick till 3 269 kilometer, men under föl­
jande året dels genom förvärfvandet för statens räkning af 
den s. k. Vestkustbanan och dels genom tillkomsten af den 
nya linien Vännäs—Umeå ökades med tillsammans 407 kilo­
meter, utgjorde alltså vid 1896 års slut en sammanlagd längd 
af 3 676 kilometer. 

De enskilda för allmän trafik upplåtna jernvägarne, hvil­
kas sammanräknade längd vid 1895 års slut, 6 486 kilometer, 
vid 1896 års början minskades med längden af förenämda 
Vestkustbana, sådan denna längd varit förut beräknad, eller 
med 379 kilometer, ökades sedermera under årets lopp genom 
tillkomsten af nya linier med 112 kilometer samt uppgingo 
följaktligen vid 1896 års slut till en sammanlagd utsträckning 
af 6 219 kilometer. De under år 1896 tillkomna enskilda ban-
sträckningarne voro 
dels den normalspåriga linien 

Mora Noret—Mora 2 kilometer 
och dels do smalspåriga linierna 

Bredåkra—Tingsryd 41 » 
Visby — Vestkinde 11 » 
Hudiksvall—Bergsjö 40 » 
Fridhem—Elfsered 12 » 
Munkedal—Skre.e 6 » 

Linien Mora Noret—Mora, hvarigenom Falun—Rättvik-
Mora—Orsabanans station Mora Noret kommit i spårförbin­
delse med Mora—Venernbanans i kyrkobyn Mora strand be­
lägna ändstation Mora, utgör först färdiga delen af den jern-
vägsbyggnad, Mora—Elfdalens jernväg, som enligt den åt en­
skilda personer den 24 Augusti 1894 meddelade koncession, 
hvilken sedermera öfverlåtits på Mora—Elfdalens jernvägs-
aktiebolag, kommer att utsträckas. åt nordvest till Elfdalens 
kyrkoby. Bandelen började trafikeras don 6 November. 

Linien Bredåkra—Tingsryd, tillhörande Bredåkra—Tings-
ryds jernvägsaktiebolag och utgående från Bredåkra station 
vid Mellersta Blekings jernväg, framgår derifrån i nordvestlig 
hufvudriktning till Tingsryds by i Tingsäs socken, Konga 
härad af Kronoborgs län. Uti den samtidigt med koncessio­
nens beviljande och bolagsordningens fastställande den 6 Ok­
tober 1893 godkända planen för denna anläggning medgafs 
viss ändring den 18 januari 1895, sedan förut vilkoren för 
koncessionen i viss del ändrats den 16 November 1894. Don 
färdiga anläggningen öppnades den 15 September för trafik 
vid stationerna Bredåkra, Ettebro (6 kilometer), Backaryd 
(13 km.), Hallabro (19 km.), Råfsmåla (26 km.), Konga (30 km.), 
Hensmåla (35 km.) och Tingsryd (41 km.; alla afstånden räk­
nade från Bredåkra). 

Linien Visby—Vestkinde tillhör Gotlands jernvägsaktie­
bolag, som den 28 Augusti berättigades öfvertaga den för 
denna anläggning den 1 Maj s. å. åt enskilda personer med­
delade koncessionen, och utgår från Visby norrut till Vest­
kinde i Bro ting. Bandelens enda nya station, ändpunkten 
Vestkinde (11 kilometer från Visby), öppnades för trafik vid 
November månads början. 

Linien Hudiksvall—Bergsjö eller Norra Helsinglands jern­
väg tillhör Norra Helsinglands jernvägsaktiebolag, som enligt 
den 1 Mars 1895 stadfästad bolagsordning bildats med ända­
mål att anlägga och trafikera banan enligt koncession, som 
den 22 December 1892 meddelats åt enskilda personer och 
hvars öfverlåtelse på bolaget godkänts den 19 Juli 1895, 
sedan dessförinnan vissa ändringar i koncessionsvilkoren blif-
vit den 13 April 1894 och 10 Maj 1895 medgifna. Enligt don 
vid koncederandet faststälda byggnadsplanen, som den 16 Au­
gusti 1895 samt don 17 Juli och 10 Augusti 1896 i vissa dolar 
ändrades eller kompletterades, utgår banan från särskild sta­
tion i Hudiksvall samt sträcker sig norrut till trakten af 
Bergsjö sockens kyrka. Linien öppnades den 13 December 
för allmän trafik och har stationer vid Hudiksvall, Rogsta (8 km.), 
Via (14 km.), Harmånger (26 km.), Håniek (31 km.), Högen 
(35 km.) och Bergsjö (40 km.; alla afstånd -räknade från 
Hudiksvall). 



2 JERNVÄGARNES UTSTRÄCKNING. 

Linien Fridhem—Elfsered, nordöstlig utsträckning af Fal­
kenbergs jernväg, är anlagd på grund af den 17 Maj 1895 
meddelad koncession och tillhör Falkenbergs jernvägsaktiebo-
lag samt går från denna jern vägs station Fridhem till närhe­
ten af Elfsereds sockens kyrka i Kinds härad af Elfsborgs 
län. Den samtidigt med koncederandet faststälda byggnads­
planen ändrades och kompletterades i enskilda delar den 28 
September 1895 och den 10 Augusti 1896. Linien, som bör­
jade trafikeras den 21 December, har mellan ändpunkterna 
ingen trafikstation. 

Linien. Munkedal—Skree eller Munkedals jemväg, bestå­
ende af hufvudspår från Munkedals pappersbruk (Fors socken, 
Tunge härad i Bohuslän) till Skree hamnplats (Munkedals 
hamn) vid Gullmarsfjärden i samma socken jemte bispar från 
Munkedals bruk till örekilselfven, tillhör Munkedals aktiebo­
lag. Denna anläggning, som den 10 November 1893 enligt 
då godkänd plan koncederades, ehuru såväl koncessionsvilkor 
som byggnadsplan sedermera i enskilda delar ändrats den 
13 Juli och 20 December 1894 samt den 25 Juli och 29 No­
vember 1895, blef vid årets början öppnad för allmän trafik 
och har mellan ändstationerna trafikstationen Qvistrum, belä­
gen 2 kilometer från Munkedal. 

Samtliga vid 1896 års slut för allmän trafik upplåtna en­
skilda lokomotivbanor äro angifna i efterföljande förteckning. 

') Den 2 kilometer langa sträckan Malmö—Östervärn är här medräknad, 
men eges och trafikeras gemensamt af Malmö—Tomelilla och Malmö—Genarp 
jern vägars aktiebolag. 



JERNVÄGARNES UTSTRÄCKNING. 3 

2) Den 1 kilometer långa sträckan Borås öfre—Borås nedre är här med­
räknad, men eges och trafikeras gemensamt af Varberg—Boråsbanans egare och 
Kinds härads jernyägsaktiebolag. 4) Excl. den med Varberg—Boråsbanan gemensamma bandelen [so not2)]. 
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8) Excl. den med Malmö—Tomelilla-banan gemensamma bandelen [se not1)]. 
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Summa summarum i samtliga grupperna vid 1896 års slut 
6 219 kilometer. 

Sammanräknade längden af statens och enskilda för allmän 
trafik upplåtna lokomotivbanor uppgick således vid 1896 års 
slut till 9 895 kilometer. 

Frånräknar man de i gruppen e) sammanstälda fristående 
jernvägarne, uppgingo sammanlagda längderna af de i grup­
perna a), b), c) och d) upptagna enskilda jernvägar, som 
omedelbart eller medelbart egdo beröring med statsbanorna, 
vid 1896 års slut till 6 093 kilometer. Utsträckningen af det 
sainmdnliängande af stats- och privatbanor bildade spårnätet ut­
gjorde vid samma tid 9 769 kilometer, hvaraf 7 752 kilometer 
hade s. k. normal spårvidd, och af dessa voro 32 kilometer 
(linierna Norberg—Klackberg, Stora—Guldsmedshyttan, Kumla 
—Yxhult, Röfors bruk—Laxå, Falköping—Uddagården, Skym­
näs—Björndalsbron och Säbyholm—Säby samt statsbanan Al-
bano—Stockholms östra station) upplåtna för endast godstrafik. 

Såväl statsbanornas som de i förestående förteckning upp­
tagna enskilda jernvägarnes utsträckning inom olika län vid 
1896 års slut visas af följande öfversigt, som för hvarje län 
angifver befintliga banlängden samt huru många kilometer 
jernväg komma på hvarje qvadratmyriameter af ytvidden och på 
hvarje tiotusental invånare, äfvensom dessa medeltals medel-
proportionaler, efter hvilka sistnämda talvärden länen blifvit 
i öfversigten ordnade. 

Enligt denna öfversigt är don lokala utrustningen med 
jernvägar jemförolsevis sämre än uti hela riket: i Gotlands, 
Göteborgs och Bohus, Vesterbottens, Norrbottens, Jemtlands, 
Vesternorrlands och Kopparbergs län med hänsyn till ytvidden, 
i de två förstnämda länen samt i Östergötlands, Kalmar, Ble­
kings, Malmöhus och Stockholms stad och län med hänsyn 
till folkmängden och i de fem förstnämda länen samt Vester­
norrlands, Kalmar och Stockholms stad och län i förhållande 
till den af både ytvidd och invånartal betingade folkmängds­
tätheten, sådant detta förhållando angifves genom de anförda 
medelproportionaltalen. Genom nya bandelars tillkomst bar 
nämda medelproportionaltal för hela riket höjt sig mod 0.9 
procent öfver motsvarande tal för år 1895. 
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Under hänvisning i öfrigt till årsberättelsen för Statens 
jernvägstrafik och ofvan lemnade redogörelse, moddolas här 
en öfversigt öfver de bandelar, som vid hvarje års slut varit 
öppnade för allmän trafik, allt från och med år 1856, då 
den första lokomotivbanan i Sverige för sådan trafik upplåts. 

Längd af trafikerade jernvägar för lokomotiv. 

*) Excl. Gellivarebanan. 

Byggnadskostnad och transportmateriel 
m. m. 

Under erinran, att det kapital, som erfordrats för beko­
stande af jern vägsbyggnads utförande samt för förvärfvandet 
af mark och för trafikutrustning (utan afseende å kapitalan­
skaffningskostnad och trafikförlagskostnad) i hvarje fall, då det­
samma ej sedermera under trafiktiden blifvit genom bokförda 
afskrifningar minskadt, här också är detsamma som »bygg­
nadskostnad», men att, om sådana afskrifningar egt rum, eller 
om, sedan trafikerad jernväg genom köp öfvergått till ny egare, 
nämda kapitals belopp ej vidare kunnat lämpligen tjena till 
uttryck för jernvägsvärdet, samma kostnad representeras i 
förra fallet af det sålunda minskade kapitalet och i senare 
fallet af jernvägens på grund af inköpskostnad m. m. beräk­
nade och af egaren uppgifna kapitalvärde, hvilket sistnämda 
bestämningssätt i de statistiska uppgifterna för 1895 dock 
endast tillämpats vid Vattjom—Matfors, Halmstad—Nässjö och 
Lidköping—Håkantorp-banorna samt till en del äfven vid 
Yadstena—Fogelsta—Odeshögbanan, meddelas nu följande 
sammanfattning af svenska för allmän trafik upplåtna jern-
vägars byggnadskostnad. 

För statsbanorna uppgick byggnadskostnaden vid 1895 
års slut till 296 710 078 kronor, och för de i tabellbilagan N:o 1 
upptagna enskilda banorna med sammanlagd längd af 6 222 
kilometer utgjorde byggnadskostnaden inalles 323 404130 
kronor. För de banor, nemligen Norra Södermanlands, Ud­
dovalla—Lelången, Nettraby—Alnaryd och Yexiö —Klafreström, 
hvilka blott under någon del af året trafikerats och ej finnas 
upptagna i tabellen, torde kostnaden kunna uppskattas till 
omkring 7 160 000 kronor. Hela kostnaden för de vid 1895 
års slut för allmän trafik upplåtna jernvägarne uppgår sålunda, 
närmelsevis beräknad, till omkring 627.3 millioner kronor. 

Den nämda tabellbilagan visar, att byggnadskostnadon 
i medeltal per bankilometer vid 1895 års slut utgjorde för 
statsbanorna 90 761 kronor, för de normalspåriga privatbanorna 
60 393 kronor, för do smalspåriga privatbanorna 32 270 kro­
nor och för samtliga banorna 65 337 kronor, samt för dyraste 
privatbanan (Stockholm—Saltsjön) uppgick till 189 200 kronor, 
men for den billigasto banan (Falköping—Uddagårdon) endast 
utgjorde 10 315 kronor. 

Transportmatorielen omfattade vid 1895 års slut ett antal 
af 1012 tenderlokomotiv och tanklokomotiv, 14 ångvagnar, 
4 elektromotorvagnar samt 27 169 person-, post-, pack- och 
godsvagnar, bland hvilka förekomrao 270 större fyraxliga s. k. 
bogievagnar (deribland 216 personvagnar) samt 773 treaxliga 
godsvagnar och 2 (fyrhjuliga) restaurationsvagnar. 

För hvarje bankilometer funnos i medeltal 0.109 drifdon 
och 2.86 fordon, nemligen 0.23 person- och postvagnar samt 
2.63 pack- och godsvagnar med en bärighet hos dessa senare 
af 25.9 tonn. 
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Den af vagnarne i tågtjenst tillryggalagda våglängden 
uppgick till 745 747 230 axelkilometer (381 712 329 a statsba­
norna och 364 034 901 å privatbanorna); det häremot sva­
rande antalet tågkilometer, 24 660 604 (10 008 047 å statsba­
norna och 14 652 557 å privatbanorna), utvisar alltså, efter 
behörig fördelning, att hvarje handel trafikerats af i medeltal 
2 603 tåg eller omkring 8.4 tåg med 38.1 vagnaxlar dagligen 
å statsbanorna och 6.5 tag med 24.8 vagnaxlar å privatba­
norna. Öfver de två banorna med största tågfreqvensen, Stock­
holm—Saltsjön och Malmö—Limhamn, framgingo i medeltal 
dagligen resp. 23.6 och 23.3 bantåg (med resp. 19.5 och 13.o 
axlar). Medelantalet vagnaxlar i hvarje tåg utgjorde å samtliga 
banorna 30.2; största antalet resp. 59.9 och 50.5, förekom i 
bantågen å Frövi—Ludvika- och Säbyholms-banorna, det min­
sta, 7.9 å Kumla—Yxhult-banan och det dernäst minsta, 8.5, 
å Mariestad—Kinnekulle och Askersund—Skyllberg—Lerbäck 
linierna. 

Vid jemförelse med förhållandet under föregående år vi­
sar sig, att tågrörelsen ökats a statsbanorna med 34 och å 
privatbanorna med 36 tåg per kilometer; tågens medelstorlek 
hade å de förra banorna ökats med 2. G vagnaxlar men å de 
senare minskats med 0.1 axel. 

Trafik. 
Hela antalet betalda resor uppgick under år 1895 å samt­

liga banorna till 18.31 millioner, hvilken summa är 1.2 8 mil­
lioner större än under 1894. Det för resande (och fritt resgods) 
beräknade transportarbetet utgjorde å statsbanorna 19.999 
och å privatbanorna 20.79 0 millioner tonnkilometer eller inal­
les i medeltal 4 335 tonnkilometer per bankilometer. 1894 års 
motsvarande tal var 4246. 

Af fraktpligtigt gods i egentlig mening (ilgods, stycke­
gods och vagnslastgods) transporterades inalles 14.518 millio­
ner tonn eller 13.7 procent mer än under året förut. Det 
motsvarande transportarbetet, 894.3 millioner tonnkilometer, 
utgjorde i medeltal per bankilometer 94 485 tonnkilometer eller 
mer än en femtedel mer än'under år -1894. 

Det i samtliga banornas trafik utgjorda transportarbetets 
hela nettobelopp uppgick till omkring 106 000 tonnkilometer i 
medeltal per bankilometer, och det häremot svarande brutto­
transportarbetet utgjorde vid pass 468 000 tonnkilometer. Netto-
transporterna uppgingo följaktligen i medeltal till omkring 
22.7 procent af bruttotransporterna. Å statsbanorna utgjorde 
samma procenttal 21.9, medan detsamma vid privatbauorna 
voxlade mellan lägst 2.3 vid Stockholm—Saltsjö-banan och 
högst 50.5 vid Säbyholms-banan samt uppgick i medeltal för 
de normalspåriga privatbanorna till 23.6 och för de smalspå­
riga till 22.2. 

Huru hvarje banas trafikresultat stält sig i förhållande 
till öfriga banor, framter sig bast, om banorna ordnas efter 
vedorbörande siffervärde inom det detaljområde af resultat, 

som i hvarje fall föreligger. Uti här efterföljande för sådant 
ändamål uppstälda öfversigter äro, vid sidan af de för 1895 
gällande talen, äfven utsatta de tal, hvilka de fyra nästföre­
gående årens statistik gifvit vid handen. 

Ordnade efter antal personkilometer per bankilometer intaga 
jernvägarne följande rum: 



8 TRAFIK. 

Efter antalet betalda tonnkilometer egentligt gods (ilgods, 
styckegods och vagnslastgods) per bankiloraoter komma jern-
vägarno i följande ordning. 



TRAFIK. 9 

Öfver de olika godsslag, som å enskilda banor transporte­
rats, föreligga ej några uppgifter, men hithörande förhållan­
den belysas i någon mån genom den ifrågavarande trafik, 
som tillika framgått öfver statsbanorna, och meddelas härom 
åtskilliga uppgiftor längre fram under rubrik »Samtrafik». 

2 



10 BRUTTOINKOMSTER. 

Bruttoinkomster. 
Under år 1895 uppgingo inkomsterna å samtliga de i 

tabellbilagan N:o 1 upptagna banorna till 60.443 millioner 
kronor, af hvilken summa 27.248 millioner tillkomma statsba­
norna. I förhållande till totalinkomsten utgjorde inkomsten 
af porson- och posttrafik vid statsbanorna 34.4 G procent men 
vid privatbanorna ondast 30.57 procent. I förhållande till 
banlängden utgjorde hela bruttoinkomsten vid de förra ba­
norna 8 335 kronor och vid de senare 5 351 kronor i medel­
tal per bankilometer, hvilka medolbelopp vid jemförelso med 
föregående årets visa en ökning af 480 kronor för statens 
och 130 kronor för de enskilda banorna. 

I förhållande till det utförda transportarbetet, eller anta­
let bruttotonnkilometer, befinnes inkomsten för hvarje dylik 
arbetsenhet uppgå till 1.36 öre i medeltal för samtliga ba­
norna. Ifrågavarande inkomstförhållande vexlado mellan lägst 
0.8 9 öre å Malmö—Genarp och högst 13.71 öre å Säby holms­
banan samt utgjorde i medeltal 1.14 öre vid statsbanorna, 1.50 
öre vid de normalspåriga privatbanorna och 2.7 o öre vid smal­
spåriga privatbanor. 

Efter totalinkomst per bankilometer, angifven i rundade 
hundratal kronor, intaga banorna följande ordning. 
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Eöljando öfversigt upptager banorna ordnade efter inkomst 
per bankilometer för person- och posttrafik. 
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Till bedömande af godstrafikens betydelse å de olika ba­
norna tjenar följande öfversigt, i hvilken banorna ordnats efter 
inkomsten per bankilometer för godstrafik. 
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För att visa inkomstens förhållando till transportrörelsens 
af vagnaxelkilometertalet angifna omfattning meddelas här 
nedan en öfversigt öfver banornas inkomst per vagnaxelkilo-
meter. 



14 BRUTTOINKOMSTER. 
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Driftkostnad och nettoinkomst. 
Driftkostnaden eller utgifterna för drift och underhåll 

uppgick under år 1895 i rundt tal till 35.9 92 millioner kro­
nor inalles, nemligen 17.760 millioner kronor vid statsbanorna 
och 18.2 32 millioner kronor vid privatbanorna. Per bankilo-
meter räknad, uppgick samma kostnad i medeltal å stats­
banorna till 5 433 kronor, å de normalspåriga privatbanorna till 
3 382 kronor och å de smalspåriga till 1896 kronor, hvilka 
belopp med resp. 103 kronor för statsbanorna och 107 kronor 
för privatbanorna öfverstiga motsvarande medeltal under året 
1894. Relativt högsta driftkostnaden, 10 678 kronor per ban-
kilometer, förekom vid Gefie—Dala banan; den lägsta, upp­
gående till 778 kronor, hade Skåne—Småland-banan. 

Driftkostnadens förhållande till bruttoinkomsten eller ut­
giftsprocenten utgjorde i medeltal för samtliga banorna 59.6 
procent, för statsbanorna 65.2 procent, för de normalspåriga 
privatbanorna 53.7 procent och för de smalspåriga banorna 
60.9 procent samt vexlade mellan lägst 32.4 procent vid 
Säbyholmsbanan och 101.3 procent vid Gärds härads jernväg. 

Ordnado efter utgiftsprocentens storlek intaga banorna sins­
emellan den i följande tabell angifna ordningen. 



16 DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 

Driftkostnadens förhållande till det utförda transportarbe­
tet framgår af nedan följande öfversigt af banorna, ordnade 
efter medeltal driftkostnad per bruttotonnkilometer, i hvilken öf­
versigt antalen bruttotonnkilometer jemväl äro angifna, enär 
växlingarne i dessa arbetsbelopp i väsentlig grad återverka 
på kostnaden sålunda, att denna i regeln utfaller relativt 
lägre i samma mån, som trafikrörelsen erhållit mer vidsträckt 
omfång. 
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Nettoinkomsten eller bruttoinkomstens öfverskott öfver 
driftkostnaden uppgick till inalles 24.451 millioner kronor, 
fördelade med 9.48 8 millioner kronor på statsbanorna och 
14.9 63 millioner kronor på privatbanorna, hvilka belopp mot­
svara en afkomst per bankilometer af i medeltal 2 902 kronor 
vid de förra och 2 412 kronor vid de senare eller resp. 377 och 
23 kronor mer än under det näst föregående året. Grän­
serna för ifrågavarande inkomstmedeltals vexlingar uppåt och 
nedåt vid samtliga banorna voro 13 769 kronor vid Säby-
holmsbanan och — 36 kronor vid Gärds härads jernväg. 

3 



18 DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 

Afkomstprocenten eller nettoinkomstens förhållande till 
byggnadskostnaden utgjorde vid statsbanorna 3.20 procent, 
eller 0.4 9 mer än under år 1894, och vid privatbanorna i 
medeltal 4.64 procent, eller O.02 mer än under nämda år, 
samt uppgick för samtliga banorna i medeltal till 3.98 procent, 
för de normalspåriga privatbanorna till 4.83 procent och för 
de smalspåriga banorna till 3.7 7 procent. 

Ordnade efter afkomstprocentens storlek intaga banorna 
följande ordning. 
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Några statsbanorna berörande uppgifter angående denna 
samtrafik äro sammanstälda i här efter följande tabeller. 

Samtrafik. 

De vid 1895 års slut trafikerade enskilda jernvägarne stodo 
sinsemellan och med statsbanorna i direkt trafikförbindelse 
för persontrafik å bandelar af tillsammans 9 060 kilometers 
längd (3 268 km. statsbanor och 5 792 km. privatbanor), för 
godstrafik öfver en banlängd af tillsammans 9 068 kilometer 
(3 269 km. statsbanor och 5 799 km. privatbanor) samt för så 
väl persontrafik som godstrafik å tillsammans 8 932 kilometer, 
deraf 5 664 kilometer privatbanor, och voro derjemte, utom 
norska och danska trafikleder m. m. i detta trafiksamband 
inbegripna jemväl ångbåtslederna Stockholm—Södertelje för 
persontrafik samt Insjön—Leksand—Rättvik—Mora—Orsa och 
Hjo—Hästholmen för både person- och godstrafik. 



20 SAMTRAFIK. 
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Hela biljettantalet i förenämda samtrafik, i hvilken stats­
banornas biljettkuponger och inkomst i sådan kombinerad 
rundresetrafik, som berört såväl dessa banor som främmande 
transportleder, icke äro inbegripna, uppgick för år 1895 till 
651180, i hvilken summa hvarje biljett för resa mellan två 
främmande trafikleder öfver statsbanan, hvilka resor tillsam­
mans utgjorde ett antal af 40 461, räknats för två biljetter. 
Statsbanans inkomst af resorna från främmande samtrafikleder 
uppgick till 987 681 kronor eller i medeltal omkring 2.9 7 kro­
nor för hvarje biljett, och om biljettinkomsten i motsatt rikt­
ning efter lika stort medelpris beräknas till omkring 826 200 
kronor, kan statsbanans hela inkomst år 1895 af ifrågavarande 
samtrafik uppskattas till ungefär 1 814 000 kronor eller 40,000 
kronor mer än under år 1894 och omkring 21 procent af hela 
personbiljettinkomsten. 
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De här angifna godsmängderna år 1895 uppgingo inalles 
till 838 930 tonn, afsända från, och 839 802 tonn, mottagna 
vid främmande stationer, och om den andel häraf, eller 225137 
tonn, som på väg mellan främmande stationer transiterat stats­

banan och således ingår i begge summorna, afdrages från 
den ena, återstår såsom hörande till samtrafiken med 
främmande transportleder ett sammanlagdt belopp af inalles 
1453 595 tonn gods eller 104 693 tonn mer än under år 1894. 
Det motsvarande inkomstbeloppet uppgår, efter motsvarande 
minskning för inkomsten, 1 027 079 kronor, af samma tran­
sitogods, till inalles 6 805 512 kronor, eller 739177 kro­
nor mer än under sistnämda år och, i förhållande till hela 
inkomsten af egentlig godstrafik, till 42. i procent deraf eller 
2.4 enheter mindre än samma procenttal under det näst före­
gående årot. 

Beträffande de olika godsslag, som befordrats i samtrafik 
öfver statsbanorna, införas här nedan, under hänvisning för 
öfrigt till årsberättelsen för dessa banor, några öfversigter för 
de fem vigtigaste godsslagen, nomligen jern, malmor, span-
mål, stenkol och trävirke. 

4 



26 SAMTRAFIK. 



SAMTRAFIK. 27 



28 SAMTRAFIK. 



SAMTRAFIK. 29 

Do statsbanorna berörande resultaten år 1895 af samtrafik 
med norska och danska samt andra kontinentala transportle­
der äro något mer detaljerade än i föregående öfversigter 
tillika med rundrese- och turistbiljettrafikon med utlandet 
angifna i följande summariska sammanställningar. 

Hela inkomsten af statsjernvägarnos samtrafik mod ut­
ländska transportleder under år 1895 uppgick således till 
1649 000 kronor, hvilket belopp med omkring 232 000 
kronor öfverstiger motsvarande inkomst under år 1894. 

5 



30 TILLDRAGELSER. 

Tilldragelser. 
Å privatbanorna hafva, enligt inkomna uppgifter, trafik-

rubbningar under år 1895 inträffat 43 gånger i följd af 

transportmateriels urspåring och 4 gånger genom tågsamman­
stötning. Genom olycksfall, som vid samma banor drabbat 
personer, hafva 2 resande, 5 jernvägsbetjente och 13 främ­
mande (ej resande) ljutit döden, hvarjemte skador tillfogats 
en resande, 27 jernvägsbetjente och 15 andra personer. 
Utom i 20 af de fall, då personer skadats, uppgifvas olyckorna 
vållade genom egen oförsiktighet eller tillskyndelse. 

Beträffande privatbanornas trafik år 1896 äro nu blott 
transportmängder och egentliga trafikinkomster (excl. »diverse 
inkomster») kända vid banor, från hvilka uppgifter härom 
månadligen uppgifvas. Af dessa uppgifter jemte de motsva­
rande, som angå statsbanorna, meddelar tabellbilagan N:o 3 
ett sammandrag, som visar, att nämda inkomster uppgått för 
statsbanorna till 31552 763.70 kronor och för de uppgifna 

privatbanorna till 32 219 270.8G kronor, hvilka belopp efter 
fördelning per dag och bankilometer angifva såsom inkomst-
medeltal för de förra banorna 23.67 kronor och för do 
senare 14.97 kronor. Motsvarande tal år 1895 voro 22.8 5 
och 14.64 kronor. Ifrågavarande inkomster hafva således un­
der år 1896 ökats vid statsbanorna med 2.6 o och vid privat­
banorna med 2.2 5 procent. 

Stockholm i Juni 1897. 

RUDOLF CRONSTEDT. 

Sven Gyllensvärd. 
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