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T I L L KONUNGEN. 

Jomlikt föreskrift i Eders Kongl. Maj:ts nådiga instruk
tion för Järnvägsstyrelsen med underlydande distriktsförvalt
ningar den 15 Oktober 1897 får Jernvägsstyrelsen härmed i 

underdånighet aflcmna genom Styrelsens försorg upprättad 
allmän svensk jernvägsstatistik för år 1896, innefattande de 
vigtigaste statistiska uppgifterna rörande såväl statens jern-



vägar som de enskilda för allmän trafik upplåtna jernvägar, 
ä hvilka trafiken bedrifves medelst ångkraft. Uppgifterna 
rörande dessa enskilda banors trafik ni. m. äro meddelade 

på grund af de redogörelser i sådant hänseende, som till Sty
relsen aflemnats. 

Stockholm i Augusti 1898. 

Underdån igs t 

TH. NORDSTRÖM. 

M. HAHR. FREDRIK ALMGREN. 

SVEN GYLLENSVÄRD. 
Föredragande. 

HJALMAR WIKLAND. 

Per Kjellin. 



Allmän Svensk jernvägsstatistik 

för år 1896, 

jemte några uppgifter om jernvägstrafiken år 1897. 

Jernvägarnes utsträckning. 
Do trafikerade statsbanornas längd utgjorde vid 1897 års 

slut, likasom vid dess början, 3 676 kilometer. 
De enskilda, för allmän trafik upplåtna jernvägarne öka

des under samma år genom nya liniers tillkomst med till
sammans 330 kilometer och uppgingo vid årets slut till en 
sammanräknad längd af 6 549 kilometer. De tillkomna linierna 
voro 
dels de normalspåriga: 

Eslöf—Hörby 24 kilometer, 
Örebro—Svarta 49 » 
Markaryd—Strömsnäs bruk 14 » 

och dels de smalspåriga: 
Linghed—Vintjern 12 » 
Jädraås—Norrsundet 44 » 
Yexiö—Tingsryd 45 » 
Linköping—Fogelsta 39 » 
Kalmar—Berga 77 » 
Hellekis—Lidköping 26 » 

Linien Eslöf—Hörby, från Södra stambanans station vid 
Eslöf framgåonde österut till Hör—Hörby jernvägs station 
Hörby, tillhör Eslöf—Hörby jernvägsaktiebolag, som, sedan 
ordning för bolaget den 21 Februari 1896 faststälts, den 13 
derpå följande Mars berättigades öfvertaga den förut åt en
skilda personer den 29 November 1895 meddelade anlägg
ningskoncessionen enligt då godkänd byggnadsplan, som i 
enskilda delar ändrades och kompletterades enligt medgif-
vanden den 18 September 1896, den 13 och 20 November 
s. å. samt den 19 Februari 1897. Den färdiga banan har 
sedan Juni månads början trafikerats vid stationerna Eslöf, 
Kastberga (4 kilometer), Kungshult (8 km.), Snogeröd (13 km.), 
Fogdarp (16 km.), Ousbyholm (20 km.) och Hörby (24 km.; 
alla afstånd räknade från Eslöf). 

Linien Örebro—Svarta är på grund af koncession den 23 
November 1894 och i enlighet med då faststäld samt den 11 
September 1895 och 31 Juli 1896 i enskilda delar komplet
terad byggnadsplan från den vid statsbanan anordnade nya 
stationen Örebro södra framdragen vestorut till Nord-
vestra stambanans station Svarta och tillhör Örebro—Svarta 
jernvägsaktiebolag, som den 22 Februari 1895 berättigades 
öfvertaga den ursprungligen för vissa enskilda personer ut
färdade koncessionen och som efter byggnadens .fullbordan 
jemväl, enligt särskildt medgifvande, gemensamt med staten 
trafikerar statsbanedelon Örebro södra—Örebro. Den nya 
anläggningen öppnades vid Oktober månads början för all
män trafik och har mellan ändpunkterna stationer vid Karls
lund (4 kilometer), Gräfve by (8 km.), Latorps bruk (13 km.), 
Vintrosa (16 km.), Ilidingebro (21 km.), Tjugesta (26 km.), 
Gropen (29 km.), Qcisbro (31 km.) och Midlliyttemon (37 km.); 
alla afstånd räknade från Örebro södra). 

Linien Markaryd—Strömsnäs bruk tillhör Skåne—Små
lands jernvägs aktiebolag, som den 12 Juli 1895 berättigades 
öfvertaga utförandet af den jernvägsbyggnad i sträckning 
norrut från bolagets station Markaryd vestra till Halmstad 
—Nässjö-banans station Vernamo, som den 12 Oktober 1894 
åt vissa enskilda personor koncederats för anläggning enligt 
då faststäld byggnadsplan, hvilken dock sedermora den 17 
och 31 Juli samt 11 September 1896 och 20 April 1897 i 
enskilda delar kompletterades eller ändrades. Ifrågavarande 
linio utgör först färdiga delen af donna anläggning och öpp
nades den 2 November för allmän trafik samt har mellan 
ändpunkterna trafikstationen Axliult, belägen på 8 kilometers 
afstånd från Markaryd vestra. 

Linierna Linghed—Vintjern och Jädraås—Norrsundet till
höra likasom den mellanliggande bansträckningen Vintjern 
—Jädraås, hvars särskilda delar redan under åren 1876—1881 
öppnats för allmän godstrafik, Kopparbergs och Hofors såg
verks aktiebolag. Sedan do koncessioner, som den 17 Juli 
1874, 21 Juli 1876, 26 Juli 1878 och 20 Februari 1880 med
delats för anläggning af jernväg från Vintjern till Jädraås 
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blifvit på nämda bolag öfverlåtna, hvilken öfverlåtelse god
kändes don 20 Mars 1896, och sedan utsträckningarne vesterut 
till Linghed och Österut till Ockelbo utan särskilda konces
sioner fullbordats samt banbyggnaden Ockelbo—Norrsundet, 
som för nämda bolags räkning den 30 September 1892 kon-
coderats till utförande enligt då faststäld byggnadsplan, hvil
ken dock i enskilda delar kompletterades och ändrades den 
8 December 1893 och 15 Februari 1895, slutligen äfven till
kommit, blefvo samtliga ifrågavarande trafikleder, sträckande 
sig i ett sammanhang från Linghed i Svärdsjö socken af 
Kopparborgs län österut till Norrsundets vid Bottenhafvet 
belägna hamnplats i Hamrånge socken af Gefleborgs län, 
under benämning Bala—Ockelbo jernväg vid November må
nads början upplåtna för fullständig trafik. Stationerna vid 
denna trafikled äro: Linghed, Vintjern (11 km.), Kysjön (17 
km.), Lilla Björnmossen (22 km.), Svartbäcken (31 km.), Tallås 
(37 km.), Jädraås (41 km.), Brattfors (53 km.), Vij bruk (58 
km.), Ockelbo (59 km.), Östby (64 km.), Vittersjö (70 km.), 
Hamrånge (80 km.) och Norrsundet (86 km.; alla afständ 
räknade från Linghed). 

Linien Ve.xiö—Tingsryd, anlagd på grund af koncession, 
som den 22 November 1895 meddelades åt Vexiö—Tingsryds 
jernvägs aktiebolag, hvars ordning samma dag faststäldes, till
hör nämnda bolag och öppnades för trafik don 28 November. 
Enligt den vid koncederandet godkända byggnadsplanen, som 
i enskilda delar ändrades och kompletterades den 31 Decem
ber 1895, 13 November 1896 samt 5 Februari och 30 April 
1897, utgår linien från Vexiö—Alfvesta-banans station i 
Vexiö och sträcker sig söderut till Bredåkra—Tingsryds-ba-
nans norra'ändstation Tingsryd. De vid denna bana befint
liga stationerna äro: Vexiö, Tegnaby (9 km.), Krokvik (15 
km.), Ingelstad (17 km.), Uråsa (25 km.), Snappahem (27 km.), 
Väckelsång (31 km.), Qvarnamåla (37 km.) och Tingsryd (45 
km.; alla afstånd räknade från Vexiö). 

Linien Linköping—Fogelsta eller Mellersta Östergötlands 
jernväg tillhör Mellersta Östergötlands jernvägs aktiebolag, 
hvars ordning faststäldes redan den 14 November 1890, 
då jemväl jernvägens anläggning koncederades. Sedan 
koncessionen emellertid förverkats, bar denna banbyggnad, 
som utgår från särskild station i Linköping och vid stats
banestationen Fogelsta utmynnar i den likspåriga Fogel
sta—Vadstona—Ödeshög-banan, utförts på grund af åt bo
laget den 16 Augusti 1895 meddelad förnyad koncession 
enligt då faststäld och sedermera den 21 Augusti och 18 
December 1896 samt 14 Maj, 3 September och 1 Oktober 
1897 i enskilda delar ändrad eller kompletterad byggnadsplan. 
Anläggningen öppnades vid December månads början för 
trafik vid stationerna Linköping norra, Bränninge (7 km.), 
Vreta kloster (10 km.), Gullberg (13 km.), Maspelösa (15 km.), 
Klockrike. (21 km.), Elfvesta (24 km.), Fomåsa (27 km.)j 
Ilvarf (33 km.) och Fogelsta (39 km.; alla afstånd räknade 
från Linköping norra). 

Linien Kalmar—Berga, sträckande sig från Kalmar—Emma
boda-banans station i Kalmar först i nordlig och derefter i 
nordvestlig hufvudriktning till stationen Berga vid Nässjö 
—Oskarshamn jernväg, har anlagts på grund af koncession, 
som den 16 September 1892 meddelades åt Kalmar läns östra 
jernvägs aktiebolag samt tillhör detta bolag, som samma dag 

JERNVÄGARNES UTSTRÄCKNING. 

erhöll fastställelse å bolagsordning. I koncessionsvilkoren 
medgafs viss ändring den 10 April 1895 och den vid konce
derandet godkända byggnadsplanen blef i enskild del ändrad 
den 10 April 1896. Jernvägen började trafikeras den 4 De
cember och har stationerna: Kalmar, Kläckeberga (7 km.), 
Förlösa (10 km.), L,åckeby (15 km.), Rockneby (19 km.), Kåremo 
(25 km.), Haraldsmäla (30 km.), Alem (36 km.), Blomstermåla 
(41 km.), Hornsö såg (44 km.), Hornsö (48 km.), Verlebo (53 
km.), Långemåla (57 km.), Ruda (61 km.), Högsby (70 km.) 
och Berga (77 km.; alla afstånd räknade från Kalmar). 

Linien HeUekis—Lidköping (Kinnekulle—Lidköpings jern
väg), som utgår från Hönsäter i närheten af Mariestad—Kinne-
kullebanans station Gössäter och efter att hafva korsat Skara 
—Kinnekulle—Venernbanans hamnspår framgår vidare mellan 
Venern och Kinnekulle till Lidköpings station, tillhör Vester-
götland—Göteborgs jernvägs aktiebolag, som den 31 Oktober 
1896 erhöll fastställelse å bolagsordning och den 11 Juni 1897 
berättigades öfvertaga den för vissa enskilda personer den 6 
September 1895 utfärdade, men från dessa sedermera på Kinne
kulle—Lidköpings jernvägs aktiebolag öfverlåtna anläggnings
koncessionen. Den vid koncederandet faststälda byggnads
planen blef för bansträckningen närmast Lidköping komplet
terad den 14 Maj 1897 och den färdiga anläggningen, som är 
afsedd att framdeles ställas i spårförbindelso med Mariestad 
—Kinnekullebanan, öppnades den 20 December för trafik vid 
stationerna: Hellekis, Råbäck (4 km.), Blomberg (13 km.), 
Källby (17 km.) och TJdköping (26 km.; alla afstånd räknade 
från Hellekis). 

Samtliga vid 1897 ars slut för allmän trafik upplåtna 
enskilda lokomotivbanor äro angifna i efterföljande förteckning. 



JERNVÄGARNES UTSTRÄCKNING. 3 

') Den 2 kilometer långa sträckan Malmö—Östervärn är här medräknad, 
men eges och trafikeras gemensamt med Malmö—Genarps jernyäg. 

2) Den ] kilometer långa sträckan Borås öfre—Borås nedre är här med
räknad, men eges och trafikeras gemensamt af Varberg—Boråsbanans egaro och 
Kinds härads jemvägsaktiebolag. 



4 JERNVÄGARNES UTSTRÄCKNING. 

3) Excl. den med Yarbcrg—Boråsbanan gemensamma bandelen [senot2)]. 

4) Excl. den med Malmö—Simbrishamnbanan gemensamma bandelen 
[se not 1)]. 



JERNVÄGARNES UTSTRÄCKNING. 5 

Summa summarum i samtliga grupperna vid 1897 års slut 
6 549 kilometer. 

Sammanräknade längden af statens och enskilda f&r allmän 
trafik upplåtna lokomotivbanor uppgick således vid 1897 års 
slut till 10 225 kilometer. 

Frånräknar man de i gruppen e) sammanstälda fristående 
jernvägarne, uppgingo sammanlagda längderna af de i grup
perna a), b), c) och d) upptagna enskilda jernvägar, som 
omedelbart eller medelbart egde beröring med statsbanorna, 
vid 1897 års slut till 6 453 kilometer. Utsträckningen af det 
sammanhängande af stats- och privatbanor bildade spårnätet ut
gjorde vid samma tid 10 129 kilometer, hvaraf 7 839 kilometer 
hade s. k. normal spårvidd, och af dessa voro 32 kilometer 
(linierna Norberg—Klackberg, Stora—Guldsmedshyttan, Kumla 



6 JFRNVÄGARNES UTSTRÄCKNING. 

—Txhult, Röfors bruk—Laxå, Falköping—TJddagården, Skym-
näs—Björndalsbron och Säbyholru—Säby samt statsbanan Ål-
bano—Stockholms östra station) upplåtna för endast godstrafik. 

Såväl statsbanornas som de i förestående förteckning upp
tagna enskilda jernvägarnes utsträckning inom olika län vid 
1897 års slut visas af följande öfversigt, som för hvarje län 
angifver befintliga banlängden samt huru många kilometer 
jernväg komma på hvarje qvadratmyriameter af ytvidden och på 
hvarje tiotusental invånare, äfvensom dessa medeltals medel-
proportionaler, efter hvilka sistnämnda talvärden länen blifvit 
i öfversigten ordnade. 

Enligt denna öfversigt är den lokala utrustningen med 
jernvägar jemförelsevis sämre än uti hela riket: i Gotlands, 
Göteborgs och Bohus, Vesterbottens, Norrbottens, Jemtlands, 
Vesternorrlands och Kopparbergs län med hänsyn tiil ytvidden, 
i de två förstnämda länen samt i Vesterbottens, Söderman
lands, Östergötlands, Kalmar, Blekings, Malmöhus och Stock
holms stad och län med hänsyn till folkmängden och i de 
sex förstnämda länen samt Stockholms stad och län i förhål

lande till den af både ytvidd och invånartal betingade folk
mängdstätheten, sådant detta förhållande angifves genom de 
anförda medelproportionaltalen. Genom nya bandelars till
komst har nämda medelproportionaltal för hela riket höjt sig 
med 2.8 procent öfver motsvarande tal för år 1896. 

Under hänvisning i öfrigt till årsberättelsen för Statens 
jernvägstratik och ofvan lemnade redogörelse, meddelas här 
en öfversigt öfver de bandelar, som vid hvarje års slut varit 
öppnade för allmän trafik, allt från och med år 1856, då den 
första lokomotivbanan i Sverige för sådan trafik upplåts. 

Längd af trafikerade jcrnrägar för lokomotiv. 
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*) Excl. GoHivarcbanan. 

Byggnadskostnad och transportmateriel 
m. m. 

Under erinran, att det kapital, som erfordrats för be
kostande af jernvägsbyggnads utförande samt för förvärfvandet 
af mark och för trafikutrustning (utan hänsyn till kapital
anskaffningskostnad och trafikförlagskostnad) i hvarje fall, då 
detsamma ej sedermera under trafiktiden blifvit genom bok
förda afskrifningar minskadt, här också är detsamma som bygg
nadskostnad, men att, om sådana afskrifningar egt rum, eller 
om, sedan trafikerad jernväg genom försäljning öfvergått till 
ny egare, nämda kapitals belopp ej vidare kunnat lämpligen 
tjena till uttryck för jernvägsvärdet, samma kostnad repre
senteras i förra fallet af det sålunda minskade kapitalet och 
i senare fallet af jernvägens på grund af inköpskostnad m. m. 
beräknade och af egaren uppgifna kapitalvärde, meddelas föl
jande sammanfattning af svenska, för allmän trafik upplåtna 
jernvägars byggnadskostnad. 

För statsbanorna uppgick byggnadskostnaden vid 1896 års 
slut till 324 060 946 kronor, och för de i tabellbilagan N:o 1 
upptagna enskilda banorna med sammanlagd längd af 6 116 
kilometer utgjorde byggnadskostnaden inalles 310 374 351 
kronor. För de banor (Hudiksvall—Bergsjö och Bredåkra— 
Tingsryd), hvilka blott under en del af året trafikerats och ej 
finnas upptagna i tabellen, torde kostnaden kunna uppskattas 
till omkring 1600 000 kronor. Hela kostnaden för de vid 
1896 års slut för allmän trafik upplåtna jernvägarne uppgår 
sålunda, närmelsevis beräknad', till omkring 636.0 millioner 
kronor. 

Den nämda tabellbilagan visar, att byggnadskostuaden i 
medeltal per bankilometer vid 1896 års slut utgjorde för stats
banorna 88156 kronor, för de normalspåriga privatbanorna 
60 256 kronor, för de smalspåriga banorna 31160 kronor och 
för samtliga banorna 64 659 kronor. 

Transportmaterielen omfattade vid 1896 års slut ett antal 
af 1 057 lokomotiv, 13 ångvagnar, 4 elektromotorvagnar samt 
2 254 person- och postvagnar (utom förenämda 17 drifvagnar) 
och 26 140 godsvagnar. Samtliga vagnarne med undantag af 
3 treaxliga och 4 fyraaxliga ångvagnar, 334 fyraaxliga per
son- och postvagnar, 1117 treaxliga och 73 fyraaxliga gods
vagnar samt 1 treaxlig och 3 fyraaxliga restaurationsvagnar 
voro försedda med två axlar. 

För hvarje bankilometer funnos i medeltal O.109 drifdon 
och 2.90 fordon, nemligen 0.23 person- och postvagnar samt 
2.67 pack- och godsvagnar med en bärighet hos dessa senare 
af 26.6 tonn. 

Den af vagnarne i tågtjenst tillryggalagda våglängden 
uppgick till 819 614 406 axelkilometer (436 215 294 å stats
banorna och 383 399112 å privatbanorna); det häremot sva
rande antalet tågkilometer 26 164 438 (11 789 799 å statsbanorna 
och 14 374 639 å privatbanorna), utvisar således, efter fördel
ning, att hvarje bandel trafikerats af i medeltal dagligen 8.8 
tåg med 37.0 vagnaxlar å statsbanorna och 7.0 tåg med 26.7 
vagnaxlar å privatbanorna. Medelantalet vagnaxlar i hvarje 
tåg utgjorde å samtliga banorna 31.3; största antalet 66.8 
förekom i bantågen å Frövi—Ludvika-banan och det minsta 
5.6 å Smedjebackens jernväg. 

Vid jemförelse med förhållandet under föregående år visar 
sig, att tågrörelsen å statsbanorna ökats med 165 tåg, men 
å privatbanorna minskats med 12 tåg i medeltal per ban
kilometer; tågens medelstorlek hade å de förra banorna min
skats med l.i och å de senare ökats med 1.9 vagnaxlar. 

Trafik. 

Hela antalet betalda resor uppgick under år 1896 å samt
liga banorna till 20.36 millioner, hvilken summa är 1.95 
millioner större än under 1895. Det för resande och fritt 
resgods beräknade transportarbetet uppgick inalles till 43.4 60 
millioner tonnkilometer eller i medeltal till 4 489 tonnkilo-
metor per bankilometer. 1895 års motsvarande tal var 4 335. 

Af fraktpligtigt gods i egentlig mening (ilgods, stycke
gods och vagnslastgods) transporterades inalles 16.333 millioner 
tonn eller 12.5 procent mer än under året förut. Det mot
svarande transportarbetet, 1019.28 millioner tonnkilometer, 
eller i modeltal per bankilometer 104 584 tonnkilometer, var 
nära 11 procent mer än under året förut. 

Det i samtliga banornas trafik utförda transportarbetets 
nettobelopp uppgick till 115 868 tonnkilometer per bankilo
meter och utgjorde i förhållande till det häremot svarande 
bruttotransportarbotet, 503 402 tonnkilometer, 23.0 procent af 
detsamma. Å statsbanorna utgjorde detta procenttal 21.4, 
medan detsamma vid privatbanorna vexlade mellan 5.6 vid 
Malmö—Genarp-banan och 49.3 vid Säbyholm-banan samt 
uppgick i medeltal för de normalspåriga privatbanorna till 
25.5 och för de smalspåriga till 21.8. 



TRAFIK. 

Huru hvarje banas trafikresultat stält sig i jemförelse med 
öfriga banors, framter sig bäst, om banorna ordnas efter ve
derbörande siffervärden inom det detaljområde af resultat, som 
i hvarje fall föreligger. Uti här efterföljande öfversigter äro 
jemte do för år 1896 för sådant ändamål anförda siffertalen, 
äfven utsatta de tal, hvilka de fyra näst föregående årens 
statistik gifvit vid handen. 

Ordnade efter antalet personkilometer per bankilometer, In
taga jernvägarne följande rum. 
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TRAFIK. 

Efter antalet betalda tonnkilometer egentligt gods (ilgods, 
styckegods och vagnslastgods) per bankilometer komma jern-
vägarne i följande ordning. 

9 
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10 TRAFIK. BRUTTOINKOMSTER. 

landen belysas till någon del genom den ifrågavarande trafik, 
som tillika framgått öfver statsbanorna, och meddelas härom 
några uppgifter längre fram under rubrik »Samtrafik». 

Öfver de olika godsslag, som å privatbanorna transpor
terats, föreligga ej några uppgifter, men hithörande förhål-

Bruttoinkomster. 

Under år 1896 uppgingo inkomsterna å samtliga de i 
tabellbilagan N:o 1 upptagna banorna till 65.09 8 millioner 
kronor, af hvilken summa 31.773 millioner kronor härrörde 
från statsbanetrafiken. I förhållande till totalinkomsten ut
gjorde inkomsten af person- och posttrafik vid statsbanorna 
36.12 procent men vid privatbanorna endast 28.12 procent. 
1 förhållande till banlängden utgjorde hela bruttoinkomsten 
vid de förra banorna 8 698 kronor och vid de senare 5 449 
kronor i medeltal per bankilometer, hvilka medelbelopp, jern-
förda med föregående årets, visa en ökning af 363 kronor för 
statens och 98 kronor för de enskilda banorna. 

I förhållande till utförda transportarbetet, eller antalet 
bruttotonnkilometer, befinnes inkomsten för hvarje dylik arbets
enhet uppgå till 1.32 öro i medeltal för alla banorna. Ifråga
varande arbetsinkomst vexlade mellan lägst 0.6 G öre vid Hast-
veda—Karpalund-banan och högst 13.7 8 öre vid Säbyholm-
banan samt utgjorde i medeltal 1.16 öre vid statsbanorna, 
1.3 9 öre vid de normalspåriga och 1.63 öro vid de smal
spåriga privatbanorna. 

Efter totalinkomst per bankilometer, angifven i jemnade 
hundratal kronor, intaga banorna följande ordning: 



BRUTTOINKOMSTER. 11 



12 BRUTTOINKOMSTER. 

Följande öfversigt upptager banorna ordnade efter inkomst 
per bankilometer för person- och posttrafik. 



BRUTTOINKOMSTER. 13 

Till bedömande af godstrafikens betydelse vid de olika 
banorna tjenar följande öfversigt af banorna, ordnade efter 
inkomst per bankilometer för godstrafrk. 



14 BRUTTOINKOMSTER. 

För att visa inkomstens förhållande till transportrörelsens 
af vagnaxelkilometortalet angifna omfattning moddelas här 
nedan en öfversigt af banornas inkomst per vagnaxelkilometer. 



DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 15 

Driftkostnad och nettoinkomst. 
Driftkostnaden (kostnaden för banornas drift och under

håll), som inalles under år 1896 uppgick till 36.472 millioner 
kronor, nemligen 19.401 millioner kronor vid statsbanorna och 
17.0 71 millioner kronor vid privatbanorna, befinnes, fördelad por 
bankilometer, utgöra i medeltal å statsbanorna 5 311 kronor, å de 
normalspåriga privatbanorna 3 221 kronor och vid de smalspåriga 
1 919 kronor, hvilka belopp med resp. 122 och 161 för stats
banorna och do normalspåriga privatbanorna understiga men 
med 23 kronor för de smalspåriga privatbanorna öfverstiga 
motsvarande medeltal under året 1895. Relativt största drift
kostnaden, 12 811 kronor per bankilometer, förekom vid Malmö 
—Limhamn-banan och den lägsta, 688 kronor, vid Falkenbergs 
jernväg. 

Driftkostnadens förhållande till bruttoinkomsten eller ut
giftsprocenten utgjorde i medeltal för samtliga banorna 56.0 
procent, för statsbanorna 61.1, för de normalspåriga privat
banorna 49.2 och för de smalspåriga banorna 59.7 procent 
samt vexlade mellan 32.0 vid Köping—Hult-banan och 100.o 
vid Ammeberg-banan. 

Ordnade efter utgiftsprocentens storlek intaga banorna sins
emellan den i följande tabell angifna ordningen. 



16 DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 



DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 17 

Driftkostnadens förhållande till det utförda transportarbetet 
framgår af nedan följande öfversigt af banorna, ordnade efter 
medeltal driftkostnad per bruttotonnkilorneter, i hvilken öfversigt 
antalen bruttotonnkilorneter jemväl äro angifna. 

3 



18 DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 

Nettoinkomsten (bruttoinkomstens öfverskott öfver drift
kostnaden), inalles 28.6 2 6 millioner kronor, fördelade med 
12.371 millioner kronor på statsbanorna och 16.254 millioner 

kronor på privatbanorna, motsvarar en afkomst per bankilo-
meter af i medeltal 3 387 kronor vid de förra och 2 658 kronor 
vid de senare banorna eller resp. 485 och 246 kronor mer än 
under år 1895. Eelativt största medeltalet var Gefle—Dala
banans 12 005 kronor. 

Afkomstprocenten eller nettoinkomstens förhållande till 
byggnadskostnaden utgjorde vid statsbanorna 3.84 procent eller 
0.64 mer än under år 1895 och vid privatbanorna 5.24 procent 
eller 0.6o mer än under nämda år, samt uppgick för samtliga 
banorna i medeltal till 4.51 procent, för de normalspåriga 
privatbanorna till 5.52 procent och för de smalspåriga till 4.12 
procent. 

Ordnade efter afkomstprocentens storlek intaga banorna 
följande ordning. 



DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. SAMTRAFIK. 19 

Statsbanornas samtrafik med främ
mande transportleder. 

De vid 1896 års slut trafikerade enskilda jernvägarne 
stodo sinsemellan och med statsbanorna i direkt trafikförbin
delse för persontrafik å bandelar af tillsammans 9 L46 kilo
meters längd (3 675 km. statsbanor och 5 471 km. privatbanor), 
för godstrafik öfver en banlängd af tillsammans 9197 kilo
meter (3 676 km. statsbanor och 5 521 km. privatbanor) samt 
för så väl person- som godstrafik å tillsammans 9 061 kilo
meter, deraf 5 386 kilometer privatbanor, och voro derjemte, 
utom norska och danska m. fl. trafikleder i detta trafiksamband 



20 SAMTRAFIK. 

inbegripna jemväl ångbåtslederna Stockholm—Södertelje för 
persontrafik samt Insjön—Leksand— Rättvik—Mora—Orsa, Hjo 
—Hästholmen och Motala—Karlsborg för både porson- och 
godstrafik. 

Några statsbanorna berörande uppgifter angående denna 
samtrafik äro sammanstälda i här efter följande tabeller. 



SAMTRAFIK. 21 

Hela biljettantalot i förenämda persontrafik, i bvilken 
statsbanornas biljettkuponger och inkomster i rundresesaratrafik 
icke äro medräknade, uppgick för år 1896 till 875 452, i bvil
ken summa de till ett antal af 43 212 uppgående transitobiljet-
terna mellan främmande trafikleder finnas två gånger med
räknade. Statsbanans inkomst af biljetter, sålda vid främ
mande trafikleder, uppgick till 1 253 056 kronor eller i medel
tal omkring 2.71 kronor för hvarje biljett, och om inkomsten 
af i fråga varande, vid statsbanorna sålda samtrafikbiljetter 
efter lika medelpris beräknas till omkring 1023 000 kronor, 
kan dessa banors hela inkomst år 1896 af denna persontrafik 



22 SAMTRAFIK. 

uppskattas till ungefär 2 276 000 kronor eller 462 000 kronor 
mer än under år 1895 och omkring 22 procent af hela person-
biljettinkomsten. 



SAMTRAFIK. 23 
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SAMTRAFIK. 25 

Här angifna godsmängder år 1896 uppgingo inalles till 
819 405 tonn, afsända från främmande transportleder till stats
banans stationer, och 789 948 tonn från statsbanan till främ
mande stationer samt 259112 tonn, som öfver statsbanan 
transporterats mellan främmande stationer, eller tillsamman-
lagdt 1868 465 tonn, d. v. s. 414 870 tonn mer än under år 
1895. Det motsvarande, statsbanorna tillförda inkomstbeloppet, 
utgjorde 8 058 416 kronor, eller 1 252 912 kronor mer än un-

4 



26 SAMTRAFIK. 

der sistnämda år, och, i förhållande till hela inkomsten af 
egentlig godstrafik, till 42.2 procent deraf eller O.i enhet 
mindre än samma procenttal under det näst föregående året. 

Beträffande de särskilda godsslag, som befordrats i sam
trafik öfver statsbanorna, införas här nedan, under hänvisning 
för öfrigt till årsberättelsen för dessa banor, några öfversigter 
för de vigtigaste af dessa godsslag. 



SAMTRAFIK. 27 
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30 SAMTRAFIK. 

Do statsbanorna berörande resultaten af trafikförbindel
serna med utlandet år 1896 äro något mer detaljerade än i 
föregående öfversigter här nedan summariskt sammanstälda. 



TILLDRAGELSER. 31 

Från här angifna inkomster af statsjernvägarnes samtrafik 
år 1896 med utländska transportleder, tillsammans 2 191 878 
kronor, bör dock afdragas ett belopp af 35 362 kronor för 
sådan trafik, som mellan Norge och kontinenten passerat Vest-

kustbanan och fördenskull upptagits fördubblad eller såsom 
expedierad så väl till som från utlandet. Det återstående 
beloppet, 2156 516 kronor, öfverstiger med 507 340 kronor 
motsvarande inkomst under år 1895. 

Tilldragelser. 
Å privatbanorna hafva, enligt inkomna uppgifter, trafik

rubbningar under år 1896 inträffat 37 gånger i följd af trans-
portmateriels urspåring och 5 gånger genom tågsammanstöt-
ning. Genom olycksfall, som vid samma banor drabbat per
soner, hafva 6 jernvägsbetjente och 16 främmande personer 
(ej resande) ljutit döden, hvarjemte skador tillfogats 2 resande, 
18 jernvägsbetjente och 9 främmande personer, och hafva 
dessa olycksfall med undantag för en dödad och två skadade 
personer, enligt uppgift, vållats genom vederbörandes egen 
oförsigtighet eller tillskyndelse. 

Beträffando privatbanornas trafik år 1897 äro nu blott 
transportmängder och egentliga trafikinkomster (excl. »diverse 
inkomster») kända vid de banor, från hvilka uppgifter härom 
månadligen afgifvas. Af dessa uppgifter jemte de motsva
rande, som angå statsbanorna, meddelar tabellbilagan N:o 3 
ett sammandrag, som visar, att nämda inkomster uppgått för 
statsbanorna till 35 996 812.8 0 kronor och för de uppgifnä 
privatbanorna till 35 268 325.44 kronor, hvilka belopp, efter 
fördelning per dag och bankilometer, angifva såsom inkomst
medeltal för de förra banorna 26.91 kronor och för de senare 
16.08 kronor. Motsvarande tal år 1896 voro 23.67 och 14.97 
kronor. Ifrågavarande inkomster hafva således under år 1897 
ökats vid statsbanorna med 13.69 och vid privatbanorna med 
7.41 procent. 
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