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T I L L K O N U N G E N . 

Jemlikt föreskrift i Eders Kongl. Maj:ts nådiga instruk
tion för Jernvägsstyrelsen med underlydande distriktsförvalt
ningar den 15 Oktober 1897 får Jernvägsstyrelsen härrned i 

underdånighet aflemna genom Styrelsens försorg upprättad 
allmän svensk jernvägsstatistik för år 1899, innefattande de 
vigtigaste statistiska uppgifterna rörande såväl statens jern-



vägar som de enskilda för allmän trafik upplåtna jernvägar, 
å hvilka trafiken bedrifvits medelst ångkraft. Uppgifterna 
rörande dessa enskilda banors trafik m. m. äro meddelade 

Stockholm i September 1901. 

pä grund af de redogörelser i sådant hänseende, som till Sty
relsen ailemnats. Några uppgifter om jernvägstrafiken för 
år 1900 meddelas jemväl. 

Underdånigst 

TH. NORDSTRÖM. 

M. HA HR. 

HJ. WIKLAND. 
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Furedragande. 

K. O. ZETHELIUS. 
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Allmän Svensk jernvagsstatistik 

för år 1899, 

jemte några uppgifter om jernvägstrafiken år 1900. 

Jernvägarnes utsträckning. 

Do trafikerade statsbanorna, som vid 1899 års slut hade 
on sammanlagd längd af 3 685 kilometer, ökades under år 
1900 dels genom förvärfvande för statens räkning af den till 
Örebro—Köpings jernvägsaktiebolags jernväg förut hörande 
bandelen Örebro- Frövi och dels genom tillkomsten af do 
nya liuierna Krylbo—Frövi och Boden—Niemisel med till
sammans 164 kilometer, i följd hvaraf den vid 1900 års slut 
trafikerade banlängden uppgick för samtliga statsbanorna till 
3 849 kilometer. Bland statsbanorna medräknas här ej den 
22 kilometer långa banlinien Bånghammar—Kloten, som un
der år 1900 blifvit i sammanhang med derintill belägna skogs
marker för statsverkets räkning af Kongl. Domänstyrelsen 
inköpt, men som fortfarande, likasom förut, trafikeras genom 
enskild banförvaltnings försorg. 

De enskilda för allmän trafik upplåtna jernvägarne, sträc-
kando sig vid 1899 års slut öfver en sammanräknad längd, 
som, förut uppgifven till 7 022 kilometer, med hänsyn dortill, 
att det för Malmö—Genarpbanan ursprungligen angifna längd
talet, 27 kilometer, genom senare taxering af en af dess 
stationsdistanser, undergått minskning med en kilometer, i 
enlighet härmed här ändras till 7 021 kilometer, minskades 
under år 1900, om man bortser från förenämda linie Bång-
hammar—Kloten, med längden, 25 kilometer, af linien Örebro 
—Frövi, men ökades under samma tid genom nya liniers till-
tillkomst med 457 kilometer samt uppgingo i följd deraf vid 
sistnämda års slut till sammanlagd längd af 7 453 kilometer, 
i hvilkon längd den Örebro—Svarta jernvägsaktiebolag till
höriga men genom statens försorg trafikerade, 49 kilometer 
långa jernvägen. Örebro—Svartå äfven är medräknad. 

Do förenäruda under år 1900 tillkomna enskilda jcrnvägs-
linierna voro 

Linien Voxna—Orsa, utgörande afslutning af den Dala— 
Helsinglands jernvägsaktiebolag tillhöriga jernväg från Bollnäs 
till Orsa, som på sträckan från Bollnäs till Yoxna trafikerats 
sedan November månad 1899, öppnades den 18 Januari för 
trafik. De tillkomna nya stationerna äro: Dalfors (69 kilo
meter), Furudal (86 km.), Skatluvgbyn (101 km.), Mässlacken 
(108 km.) och Orsa (118 km.; afstånden räknade från Bollnäs). 

Linien Degeberga—Brösarp, tillhörande Östra Skånes 
jernvägsaktiebolag, utgår från Gärds härads jernvägs station 
Degeberga och sträcker sig söderut till närheten af Brösarps 
by i Albo härad af Kristianstads län samt har anlagts på 
grund af koncession, som åt enskilda personer meddelades 
den 22 Oktober 1892, då jemväl byggnadsplan faststäldes. 
Öfverlåtelse af koncessionen medgafs först (don 18 Februari 
1898) till Degeberga—Brösarps jernvägsaktiebolag och der-
efter, sedan ordning för Östra Skånes jernvägsaktiebolag den 
29 April 1898 faststälts, den 10 Februari 1899 till detta sist
nämda bolag, som samtidigt berättigades öfvertaga konces
sionerna för Gärds härads jernvägsaktiebolags jernvägar Karpa-
lund—Degtberga och Efveröd—Ahus, för Frosta härads jern
vägsaktiebolags jernväg Hörby—Tollarp, för Hästveda—Karpa-
lunds jernvägsaktiebolags jernväg Hästceda—Karpalund, för 
Eslöf—Hörby jernvägsaktiebolags jernväg Eslöf—Hörby samt 

dels de normalspåriga 

och dels de smalspåriga 
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för jernvägsanläggning från Efvoröd öfver Ugerup till Kristian
stad. I koncessionen för nu ifrâgavarando anläggning, som 
enligt medgifvande don 21 Juni 1895 äfven inbegriper kon
cession û donsammas eventuela utsträckning till Gärsnäs, 
Smedtorp eller Tomelilla, beviljades i onskilda delar ändringar 
den 28 April 1893, den 7 December 1895, den 30 September 
1898 och den 15 December 1899, hvarjemto viss ändring i 
byggnadsplanen medgafs den 24 Februari 1899. Don färdiga 
anläggningen Öppnades den 3 Maj för trafik vid de nya sta
tionerna: Olseröd (8 kilometer), Magiehem (12 km.) och Brö-
sarp (16 km.; afstanden räknade från Dogeberga). 

Linien Mora—Elfdalen, utgåondo från Mora—Venerns 
jernvägsaktiebolags station Mora vid Mora strand och der-
ifrån utefter Österdalelfvcn framdragen i nordvestlig sträck
ning till Elfdalons kyrkoby i Kopparbergs län, är anlagd på 
grund af en för enskilda personer don 24 Augusti 1894 ut
färdad koncession å jornvägsanläggning frän Mora Noret öfver 
Dalelfven till Mora strand samt vidaro till Elfdalen och tillhör 
Mora—Elfdalens jernvägsaktiebolag, som den 30 December 
1898 berättigades öfvertaga koncessionen, för så vidt den
samma afsågo här ifrågavarande del af anläggningen, hvaremot 
koncessionen å dennas återstående del Mora Noret—Mora 
strand, enligt då lemnadt medgifvande, öfverläts på l'alun— 
Rättvik—Mora jernvägsaktiebolag, i sammanhang med hvars 
öfriga jernvägar denna bandel trafikerats sedan November 
månad 1896. Andringar och kompletteringar af onskilda delar 
i don vid koncederandet faststälda byggnadsplanen medgåfvos 
den 31 December 1896, då anläggningens utsträckning från 
Elfdalens kyrkoby till Rots by vid Rotelfvens mynning i 
Österdalelfvcn koncederades, samt den 4 November 1898 och 
den 25 Augusti 1899. Den nya, vid November månads bör
jan för trafik öppnade linien har trafikstationerna: Morharlby 
(2 kilometer), Eldris (9 km.), Gopshus (22 km.), Oxberg (27 
km.). Blyberg (31 km.), Gåshvarf (36 km.) och Elfdalen (41 
km.; afstanden räknade från Mora). 

Linien Engelsberg —Ludvika utgör först färdigbygda delen 
af den för enskilda personers räkning den 29 Maj 1891 konce-
derade jernvägsförbindelse mellan vestra Dalarnes vidsträckta 
skogstrakter och Borgslagen, som enligt då faststäld bygg-
nadsplan, hvilken sedermera i enskilda delar ändrades eller 
kompletterades den 14 Juli 1893, den 5 Augusti 1898, den 
15 December 1899 och den 20 April 1900, i sin helhet är 
afsedd att från Mora—Venern jernvägs station Yausbro vid 
Vanåns utflöde i Vesterdalselfven i sydöstlig hufvudsträck-
ning framgå genom Jerna, Näs, Flöda, Grangärdes och Lud
vika socknar i Kopparbergs län till Frövi—Ludvikabanans 
station Ludvika, hvarest Bergslagernas jernväg beröres och 
hvarifrån anläggningens här ifrågavarande del utgår för att, 
efter att hafva löpt delvis jemnsides med Smedjebackens jern
väg mellan sjöarno Vessman och Barken samt vidare genom
gått Norrbärkes och Söderbärkes socknar i Kopparbergs liin 
samt Vestanfors socken i Vestmanland, hvarest densamma vid 
Vestanfors station beröres af nya statsbanebyggnaden Krylbo 
—Frövi, slutligen utmynna i Stockholm—Vesterås—Bergs
lagen jernvägs i Norbergs bergslag belägna station Engels
berg, tillika anslutningspunkt för Norbergs jernväg. Anlägg
ningen tillhör Stockholm—Vesterås—Bergslagens nya jern
vägsaktiebolag, som den 18 Februari berättigades öfvertaga 

förenämda koncession, sedan i vilkoren för densamma vissa 
enskilda ändringar medgifvits den 9 September 1892 och den 
9 Februari 1894, och som i följd af bestämmelse i konces
sionen förvärfvat eganderätt till förenämda Smedjebackens 
jernväg, samt öppnades den 26 November för trafik och har 
mellanstationer vid: Vestanfors (13 kilometer), Fagersta (15 
km.), Vad (26 km.), Söderbärke (34 km.), Smedjebacken (45 km.) 
och Bagge (52 km.; afstanden räknade från Engelsberg). 

Linierna Sala—Kerstinbo och Gysinge—Hagaström, tit.gö-
rando delar af Sala —Gysinge —Gefle jernväg, tillhöra Sala— 
Gysinge —Gefle jernvägsaktiebolag, som den 2 April 1898 
berättigades öfvertaga on för enskilda personer den 22 De
cember 1897 meddelad koncession å anläggning af jernvägs
förbindelse, enligt då faststäld byggnadsplan, från statsbanornas 
station i Sala i nordöstlig sträckning till Dalelfven och Gy
singe bruks egendomar samt vidaro i mera nordlig riktning 
till Geflo—Dala jernväg i närheten af Geflo station. Efter 
det vissa ändringar blifvit den 23 Januari och 2 Juni 1899 
medgifna i den för bemälda bolag den 31 December 1896 
faststälda ordningen, och sedan byggnadsplanen i enskilda 
delar ändrats och kompletterats den 23 Januari, 25 Augusti 
och 8 December 1899 samt den 11 Maj 1900, blefvo ifråga
varande jernvägsanläggnings två förenämda (vid 1900 års 
slut af den då ännu ej fullbordade sammanbindningssträckan 
Kerstinbo—Gysinge åtskilda) bandelar, den senare.den 22 och 
den förra den 28 December, upplåtna för allmän trafik vid 
stationerna: Sala, Sala damm (7 kilometer), Jugansbo (12 km.), 
Ranhällan (19 km.), Råsbo (26 km.), Tärnsjö (35 km.), Ker
stinbo (45 km.), Gysinge (53 km.), Smedsäng (58 km.), Hede
sunda (65 km.), Främlingshem (78 km.), Rörberg (87 km.), 
Mackmyra (93 km.), Sveden (95 km.; distanserna räknade från 
Sala) och Hagaström (Geflo—Dala jernvägs station, 6 km. från 
Gefle), hvarest trafiktågen inkomma på Gefle—Dalabanan för 
att på denna framföras äfven å linien Hagaström—Gefle. För 
anläggningens utförande har beviljats statslån till belopp af 
1545 000 kronor. 

Linien Göteborg—Skara med sidolinie Tumleberg—Håkan
torp, hvars förstnämda hufvudlinies anläggning för enskilda 
personers räkning koncederades den 10 Maj 1895, tillhör 
Vestergötland—Götoborgs jernvägsaktiebolag, som enligt bolags
ordning, faststäld den 31 Oktober 1896, bildats med ändamål 
att enligt koncessionen anlägga och trafikera denna samfärds-
led. Den vid koncederandet godkända byggnadsplanen ändra
des och kompletterades i enskilda delar först den 31 Decem
ber 1896, då koncession å sidolinien meddelades, samt derefter 
don 5 Mars och 17 December 1897 samt den 10 och 29 Mars 
1899. Den färdiga anläggningen, som från utgångspunkt vid 
Lilla Bommens hamn i Göteborg, efter att hafva (i närheten 
af Kristineberg) öfvergått Bergslagernas jernväg, i nordostlig 
hufvudsträckning är framdragen till Tumleberg, hvarifrån sido
linien till Uddevalla—Vonersborg—Herrljunga jernvägs station 
Håkantorp utlöper, under det hufvudlinien vidaro öfver samma 
jernvägs station Vara fortsätter till Lidköping—Skara—Stens
torp jernvägs station i Skara, öppnades under benämning 
Vestergötland—Göteborgs jernväg för allmän trafik vid årets 
början och har stationerna: Göteborg vestra, Lerje (4 kilometer), 
Gunnilse (13 km.), Björsared (17 km.), Olofstorp (19 km.), 
Stanmim (24 km.), Gråbo (27 km.), Björboholm (33 km.), Sjövik 
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(38 km.), Mjörnsjö (45 km.), Anten (49 km.), Qvarnabo (57 km.), 
Gräfsnäs (60 km.), Sollebrunn (65 km.), Stora Mellby (68 km.), 
Gendalen (73 km.), Nossebro (78 km.), Essuvga (82 km.), 
Tumleberg (86 km.), (Vara) Tråfvad (103 km.), Stora Hof 
(106 km.), Qvânum (112 km.), Ottum (115 km.), Budatorp 
(117 km.), Kålltorp (120 km.), Aradala (123 km.), Simmsbo 
(126 km.) och Skara samt (vid sidolinien) Arentorp (90 km.), 
Helås (94 km.) och Håkantorp. De angifna distanserna äro 
räknade från Göteborg. 

Linien Bemse—Hafdhem, tillhörande Gotlands jernvägs-
aktiebolag, är anlagd på grund af för bolaget den 7 April 
1898 utfärdad koncession och enligt samma dag faststald'bygg-
nadsplan, som i enskild del kompletterades den 15 December 
1899. Linien öppnades för trafik den 27 Juli och har mellan 
ändpunkterna endast en hållplats, benämd Alf ca. 

Linien Norraryd—Qvarnamåla (Hönshylto—Qvarnamåla 
jernväg) från Karlshamn—Vislanda jernvägs förstnämda, i 
närheten af Hönsbylte by i Almundsryds socken af Krono
bergs län belägna station Norraryd till Vexiö—Tingsryd jern
vägs station Qvarnamåla i Väckclsångs socken af samma län, 
tillhör Hönshylte—Qvarnamåla jernvägsaktiebolag, som den 21 
Oktober 1898 erhöll fastställelso å bolagsordning och berät
tigades att öfvertaga den åt enskilda personer den 27 Maj 
samma år meddelade anläggningskoncessionen. Den vid kon-
cederandet godkända byggnadsplanen ändrades i vissa enskilda 
delar den 16 och 23 Mars 1900. De mellan liniens änd
punkter befintliga trafikstationerna: Sjöryd (5 kilometer), Urs-
hult (9 km.) och Rösmåla (15 km.; distanserna räknado från 
Norraryd) öppnades för trafik den 22 Oktober. 

Linien Fömäs—Vireda, en fortsättning af Jönköping— 
Gripenbergs jernvägsaktiebolags förut trafikerade bansträck-
ning från Jönköping till Förnäs, öppnades den 18 December 
för trafik vid do nya stationerna Stora Hidtrum (38 kilo
meter från Jönköping) och Vireda (44 km. frän d:o) och 
är anlagd på grund af den för bemälda bolag den 22 
Oktober 1892 utfärdade koncessionen å jernvägsanläggning 
från Jönköping till Gripenberg, hvilken anläggning emellertid, 
efter det i bolagets ordning den 20 Oktober 1899 faststälts 
sådan ändring, att bolagets ändamål skulle vara att anlägga 
och trafikera jernväg mellan Jönköping och Vireda, kan i 
följd häräf anses vara med här ifrågavarande bandels full
bordande afslutad. 

Samtliga vid 1900 års slut för allmän trafik upplåtna 
lokomotivbanor, med undantag af statsbanorna, äro angifna 
i efterföljande förteckning. 
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Summa summarum i samtliga grupperna vid 1900 års 
slut 7 453 kilometer. 

Sammanräknade längden af statens och enskilda för allmän 
trafik upplåtna lokomotivbanor uppgick således vid 1900 års 
slut till 11 302 kilometer. 

Utsträckningen af det sammanhängande, af stats- och 
privatbanor bildade normalspåriga spårnätet uppgick vid samma 
tid till 8 659 kilometer, nemligen 3 849 kilometer statsbanor 
och 4 810 kilometer privatbanor, och det härtill anslutna smal
spåriga spårnätet hade en sammanhängande längd af 2 432 
kilometer. Utan samband med förenämda jernvägar, till
sammans 11 091 kilometer, befunno sig enskilda, för allmän 
trafik upplåtna jernvägar med sammanlagd längd af 211 kilo
meter, af hvilka två (Gotlands och Klintehamn—Koma) voro 
med hvarandra förenade och två andra (Norrköping—Vikbo
landet och Helsingborg—Råå—Ramlösa) utmynnade utan spår
anslutning i statsbanornas närhet. 

Af de enskilda jernvägarne voro åtta, nemligen Klack-
bergs, Kärrgrufvan—Klackberg, Kumla—Yxhult, Röfors bruk 
—Laxå, Stora—Guldsmedshyttan, Ammebergs, Falköping— 
Uddagården, och Säbyholms icke för persontrafik upplåtna. 

De trafikerade jernvägarnes utsträckning inom olika län 
vid 1900 års slut visas af följande öfversigt, som för hvarje 
län angifver befintliga banlängden samt huru många kilometer 
jernvägar komma på hvarje qvadratmyriameter af ytvidden och 
pä hvarje tiotusental invånare, äfvensom dessa medeltals medel-
proportionaler, efter hvilka sistnämda talvärden länen blifvit 
i öfversigten ordnade. 
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Längd af trafikerade jernvägar för lokomotiv. 

Enligt denna öfversigt är den lokala utrustningen med 
jernvägar jemförelsevis sämre än uti hela riket: i Göteborgs-
och Bohus, Vesterbottens, Vesternorrlands, Norrbottens, och 
Jemtlands län med hänsyn till ytvidden, i de tre förstnämda 
länen samt i Gotlands, Södermanlands, Upsala, Östergötlands, 
Kalmar, Blekings, Malmöhus och Stockholms stad och län med 
hänsyn till folkmängden och i de fem förstnämda länen samt 
Stockholms stad och län i förhållande till den af både ytvidd 
och invånarantal betingade folkmängdstätheten, sådant detta 
förhållande angifves genom de anförda medelproportionaltalen. 
Genom nya bandelars tillkomst har nämda medelproportionaltal 
för hela riket höjt sig med 4.91 procent öfver motsvarande 
tal för år 1899. 

Under hänvisning i öfrigt till årsberättelsen för Statens 
jernvägstrafik och ofvan lemnade redogörelse, meddelas här 
en öfversigt öfver de banlängder, som vid hvarje års slut varit 
öppnade för allmän trafik, allt från och med år 1856, då den 
första lokomotivbanan i Sverige för sådan trafik upplåts. 
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Byggnadskostnad och transportmateriel 
m. m. 

Under erinran, att det kapital, som erfordrats för bekos-
tando af jernvägsbyggnads utförande samt för förvärfvandet 
af mark och för trafikutrustning (utan hänsyn till kapital-
anskaffningskostnad och trafikförlagskostnad) i hvarjo fall, då 
detsamma oj sedermera under trafiktiden blifvit genom bok
förda afskrifningar minskadt, här också är detsamma som 
byggnadskostnad, men att, om sådana afskrifningar egt rum, 
eller om, sedan trafikerad jernväg genom försäljning öfver-
gått till ny egaro, nämda kapitals belopp ej vidare kunnat 
lämpligen tjena till uttryck för jernvägsvärdet, samma kost
nad representeras i förra fallet af det sålunda minskade kapi
talet och i senare fallet af jernvägens på grund af inköps
kostnad m. m. beräknade eller af egaren uppgifna kapitalvärde, 
moddelas följande sammanfattning af svenska, för allmän trafik 
upplåtna jernvägars byggnadskostnad. 

För statsbanorna uppgick byggnadskostnaden vid 1899 
års slut till 339 350 425 kronor och för de i tabellen N:o 1 
upptagna enskilda banorna med sammanlagd längd af inalles 
6 852 kilometer utgjorde denna kostnad tillsammans 344327 631 
kronor. För de banor (Markaryd—Veinge, Östra Blekings, 
Kalmar—Torsås och Bollnäs—Voxna), som blott under någon 
del af året trafikerats och ej finnas upptagna i tabellen, torde 
kostnaden kunna uppskattas till omkring 4 800 000 kronor, i 
följd hvaraf samtliga de vid nämda årsslut trafikerado banornas 
byggnadskostnad kan beräknas uppgå till 688.48 millioner 
kronor. 

Af anförda tabellen framgår, att samma kostnad i medeltal 
por bankilometer vid nämda tid utgjorde för statsbanorna 
92 090 kronor, för normalspåriga privatbanor 61 825 kronor, 
för smalspåriga banor 28 182 kronor och för samtliga banorna 
64 844 kronor. 

Transportmatorielen omfattado vid 1899 års slut ett antal 
af 738 tonderlokomotiv, 484 tanklokomotiv, 6 elektromotor-
vagnar, 14.ångvagnar samt 2 466 person- och postvagnar (med 
inräkning af 7 restaurationsvagnar, 13 ångvagnar och 6 elek-
tromotorvagnar) och 30 903 pack- och godsvagnar (utan med-
räkning af 20 specialvagnar). Samtliga vagnarne med undan
tag af 645 fyraaxliga (deribland 119 godsvagnar, 3 ångvagnar 
och 6 cloktromotorvagnar) samt 1 490 treaxliga (1 485 gods
vagnar, 1 restaurationsvagn och 4 ångvagnar) voro försedda 
med två axlar. 

För hvarjo bankilometer funnos i medeltal O.118 drifdon 
och 3.17 fordon, nemligon O.24 person- och postvagnar samt 
2.93 pack- och godsvagnar, hvilka senare hade en bärighet af 
tillsammans 30.5 tonn. 

Den af vagnarno i tågtjenst tillryggalagda våglängden 
uppgick till 1 045.393 millioner axelkilometer (580.725 å stats

banorna och 464.668 å privatbanorna). Det häremot svarande 
antalet tågkilometer utgjorde för statsbanorna 15.799 och för 
privatbanorna 18.348 millioner och gifver, efter fördelning, i 
medeltal per bankilometer, ett antal af 11.8 tåg med 36.8 axlar 
å statsbanorna och 7.5 tåg med 25.3 axlar å privatbanorna. 
Medelantalet vagnaxlar per tåg utgjorde å samtliga banorna 
30.6; största axeltalen förekommo i bantågen å Frövi—Ludvika 
(59.7) och Örebro—Köping (51.1), de minsta (8.9 och 9.7) vid 
Stockholm—Saltsjön och Vestra Klagstorp—Tygelsjö banorna. 
De högsta tågfreqvonstalen, resp. 36.2, 35.o och 19.5 tåg i 
medeltal per dag och bankilometer, hade Malmö—Limhamn, 
Stockholm—Saltsjön och Stockholm—Rimbo banorna att framvisa. 

Yid jemforelse med förhållandet under år 1898 visar det 
sig, att tågrörelsen ökats å statsbanorna med 343 och å privat
banorna med 193 tåg i medeltal per bankilometer samt att 
tågens storlek å statsbanorna ökats med O.i och å privat
banorna minskats med l.o vagnaxel. 

Trafik. 

De å samtliga banorna verkstälda persontransporterna 
uppgingo under år 1899 till en omfattning af inalles 761.695 
millioner eller i medeltal per bankilometer 73 473 personkilo-
motcr, hvilket senare tal i jemforelse med motsvarande värde 
år 1898 öfverstiger detsamma med 7156 enheter oller nära 
11 procent, hvilken stegring i något öfvervagande grad här
rörde från statsbanetrafiken, i det att dennas ifrågavarande 
intensitet, relativt tagen, ökats med procenttalet 12. 

Af fraktpligtigt gods i egentlig mening transporterades 
inalles 19.601 millioner tonn och det häremot svarande trans
portarbetet, beräknadt till 1326.625 millioner tonnkilometer, 
eller i medeltal 127 487 tonnkilometer per bankilometer, var 
relativt 4 procent större än under år 1898, hvilken stegring 
dock uppkommit sålunda, att, medan ifrågavarande transport
intensitet minskats med omkring 1.5 procent vid privatbanorna, 
densamma vid statsbanorna ökats med nära 10 procent. 

Hela det genom tågrörelsen förmedlade transportarbetets 
nettobelopp, beräknadt till 142 908 tonnkilometer per ban
kilometer, utgjorde i förhållande till medeltalet bruttotrans
portarbete, 621 124 tonnkilometer, 23.o procent derutaf. Å 
statsbanorna utgjorde detta procenttal 21.8, medan detsamma 
vid privatbanorna vexlade mellan 5.2 och 49.3 samt i medeltal 
uppgick till 24.9. 

Huru hvarje särskild banas trafikresultat stält sig i jem
förelse med öfriga banors, framter sig bäst, om banorna ordnas 
efter vederbörande siffervärden inom det detaljområde af resul
tat, som i hvarje fall föreligger. Uti här efter följande öfver
sigter äro jemte de för år 1899 för sådant ändamål anförda 
siffertalen, äfven för jemförelses skull, utsatta de tal, hvilka 
de fyra näst föregående årens statistik gifvit vid handen. 



TRAFIK. 9 

Ordnade efter antalet personkilometer per bankilometer in
taga jernvägarne följande rum. 
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Efter antalet betalda tomtkilometer egentligt gods (ilgods, 
styckegods och vagnslastgods) per bankilomctcr komma jern-
vägarno i följande ordning: 



TRAFIK. BRUTTOINKOMSTER. 11 

Öfver de olika godsslag, som å privatbanorna transporterats, 
föreligga ej några uppgifter, men hit hörando förhållanden 
belysas till någon del genom den ifrågavarando trafik, som 
tillika berört statsbanorna, och meddelas härom några upp
gifter längro fram under rubrik »Samtrafik». 

Bruttoinkomster. 

Under år 1899 uppgingo banornas samtliga inkomster 
till 83.607 millioner kronor, af hvilken summa don från stats
banetrafik härrörande delen utgjorde 41.446 millioner. I för
hållande till totalinkomstbeloppet utgjordo inkomsten af per
son- och posttrafik vid statsbanorna 34.75 procent och vid 
privatbanorna 30.82 procent, hvilka tal angifva stegring 
med resp. 0.91 och 1,08 enhet i jemförelse med motsvarande 
medeltal under år 1898. I förhållande till banlängd uppgick 
hela bruttoinkomsten vid statsbanorna till 11 263 kronor, vid pri
vatbanorna till 6 247 kronor och vid samtliga banorna till 
8 017 kronor i medeltal per bankilometer, hvilka belopp, jem-
förda med föregående årets, förete stegring med resp. 9.5, 4.o 
och 6.3 procent. 

Med afseende å förhällandet mellan bruttoinkomst och 
verkstäldt transportarbete visar det sig, att hvarje arbetsenhet 
eller bruttotonnkilometer fört med sig en inkomst, uppgående 
i medeltal för samtliga banorna till 1.29 öro eller O.02 öre 
mindre än under året förut. Ifrågavarando inkomstmedeltal 
vexlade mellan lägst 1.02 öro vid linion Malmö—Kontinenten 
och 14.63 öro vid Säbyholmsbanan samt utgjordo 1.07 öro vid 
statsbanorna, 1.49 öro vid do normalspåriga privatbanorna och 
2.35 vid de smalspåriga banorna. 

Efter totalinkomst per hankilometer, angifven i jemna hundra
tal kronor, intaga banorna följando ordning: 
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Följande öfversigt upptager banorna ordnade efter in
komst per bankilometer för person- och posttrafik. 
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Till bedömando af banornas betydelse mod hänsyn till 
inkomsten för godstrafik tjenar följande öfversigt. 



BRUTTOINKOMSTER. 15 

För att visa inkomstens förhållande till transportrörel-, 
sens af vagnaxelkilometertalet angifna omfattning meddelas 
här nedan en öfversigt af banornas inkomst per vagnaxel-
kilometer. 
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Driftkostnad och nettoinkomst. 
Driftkostnaden, omfattande utgifterna för sa väl drift som 

underhåll, uppgick under år 1899 till inalles 53.205 millioner 
kronor, nemligen 28.802 millioner kronor vid statsbanorna och 
24.403 millioner kronor vid privatbanorna samt utgjorde, efter 
fördelning per bankilometer, i medeital vid statsbanorna 
7 827 kronor, vid do normalspåriga privatbanorna 4 306 kronor 
och vid de smalspåriga banorna 2 290 kronor, hvilka belopp 
med resp. 23.4, 14.2 och 12.4 procent öfverstiga motsvarande 
medeltal år 1898. Relativt största driftkostnaden, 18136 kronor 
por bankilometer, förekom vid Malmö—Limhamn banan, och 
den lägsta, 994 kronor, vid Bånghammar—Kloten banan. 

Driftkostnadens förhållande till bruttoinkomsten eller ut
giftsprocenten utgjorde i medeltal för samtliga banorna 63.6 
procent, (6.6 enheter mera än under år 1898), för statsbanorna 
69.5 procent och för privatbanorna 57.9 procent, (mot 61.6 och 52.6 
procent år 1898) samt vexlade mellan 32.9 procent vid Örebro— 
Köping banan och 109.5 procent vid linien Vestra Klagstorp— 
Tygelsjö. 

Ordnade efter utgiftsprocentens storlek intaga banorna sins
emellan den i efterföljande tabell angifna ordningen. 



Driftkostnadens förhållande till det utförda transport
arbetet framgår af följande öfversigt af banornas inbördes 
ordning med hänsyn till medeltal driftkostnad per brutto-
tonnkilometer, i hvilken öfversigt bruttotonnkilometertalen jem-
väl äro angifna. 

DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 18 



DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 19 



20 DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 

Nettoinkomsten eller bruttoinkomstens öfvorskott öfver 
driftkostnaden, inalles 30.403 millioner kronor, fördelade med 
12.614 millioner kronor på statsbanorna och 17.759 millioner 
kronor på privatbanorna, motsvarar en afkomst i medeltal por 
bankilometer uppgående till 3 436 kronor vid do förra och 
2 631 kronor vid de senare eller resp. 12.9 och 7.7 procent 
mindre än under år 1898. Till högsta beloppet, 13 758 
kronor, uppgick behållningen vid Örebro—Köping banan: de 
dernäst kommando medeltalen, 9 368 och 8 917 kronor, till
höra Frövi—Ludvika och Säbyholms jernvägar. 

Afkomstprocenten eller nettoinkomstens förhållande till 
byggnadskostnaden var högst eller 15.39 vid Laxå—Röfors 
banan men stannado för samtliga privatbanorna i medeltal 
vid endast 5.24 eller O.38 mindro än under året förut och 
utgjordo vid statsbanorna 3.73, som med O.64 enhet under
steg föregående årets procenttal. Samtliga banornas ifråga
varande medeltal, 4.49 procent, var omkring en tiondedel lägre 
än för år 1898. 

Här nedan följande tabell tjenar till öfversigt af banornas 
ordning med hänsyn till afkomstprocenten. 
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Statsbanornas samtrafik med främ
mande transportleder. 

Do vid 1899 års slut trafikerade enskilda svenska jern-
vägarno stodo sinsemellan och med statsbanorna i direkt 
trafikförbindelse för persontrafik å bandelar af tillsammans 
9 770 kilometers längd (3 684 km. statsbanor och 6 086 km. 
privatbanor) och för godstrafik öfver en banlängd af till
sammans 9 751 kilometer (3 685 km. statsbanor och 6 066 km. 
privatbanor); och voro derjemte utom norska, danska, tyska 
och finska trafikleder i detta trafiksamband inbegripna jernväl 
ångbätsledorna Stockholm—Södorteljo för persontrafik samt 
Hjo—Hästholmen och Motala—Karlsborg äfvensom ångbåts
aktiebolaget Österdalarnes trafikleder i Siljan och Orsasjön 
för både person- och godstrafik. 

Några statsbanorna berörande uppgifter angående denna 
samtrafik äro sammanstälda i här efter följande tabeller. 
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De här angifna inkomsterna år 1899, utgörande tillsam
mans 1 787 805 kronor, motsvara i medeltal en inkomst af 
3.04 kronor för hvar och en af do till ett antal af 587 622 upp
gående biljetter, som för färd å statsbanorna sålts vid främ
mande stationer, och om efter lika stort medelpris öfriga sam-
trafikbiljetter, d. v. s. biljetter, som vid statens stationer sålts 
för resa till och från främmande trafikleder, inalles 529 153, 
beräknas hafva bringat statsbanorna en inkomst af omkring 
1 609 000 kronor, kan således statens inkomst af ifråga
varande öfvergångsbiljetter uppskattas till omkring 3 396 800 
kronor, eller 385 600 kronor mera än under år 1898 och 
ungefär 24 procent af statsbanornas hela personbiljettinkomst. 
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Hur ofvan angifna godsmängder år 1899 uppgingo in
alles till 2 177 625 tonn (929 679 tonn från och 898 937 
tonn till samt 351009 tonn transito mellan do främmande 
trafiklederna) eller 98 427 tonn mer än under år 1898. Det mot-
svarando inkomstbeloppet uppgick till 9 820 383 kronor (deraf 
1 578 583 kronor för angifna transitgodset) och öfversteg med 
306 206 kronor motsvarande- inkomst år 1898 samt utgjorde 
i förhållande till hela inkomsten af ifrågavarande trafik 39.7 
procent derutaf eller 1.8 enhet mindro än samma procenttal 
under sistnämda år. 

Beträffande de särskilda godsslag, som befordrats i sam-
trafik öfver statsbanorna, meddelas här nedan, under hänvis
ning i öfrigt till årsberättelsen för dessa banor, några öfver
sigter af do vigtigaste af dessa godsslag. 
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SAMTRAFIK. 31 

De statsbanorna berörande resultaten af trafikförbindel
serna med utlandet år 1899 äro något mer detaljerade än i 
föregående öfversigter sammanstälda här nedan i tabellform. 



32 TILLDRAGELSER. 

Tilldragelser. 

Å privatbanorna hafva, enligt inkomna uppgifter, trafik-
rubbningar under år 1899 inträffat 70 gånger i följd af trans-
portmateriels urspåring och 7 gånger genom tågsamman
stötning. Genom olycksfall, som vid samma banor drabbat 
personer, hafva 10 jernvägsmän, 1 resande och 28 främmande 
personer ljutit döden, hvarjemte kroppskador tillfogats 53 jern-
vägsbetjente, 2 resande och 14 främmande personer; och hafva 
dessa olycksfall i de flesta fallen vållats genom vederbörandes 
oförsigtighet eller egen förskyllan. 

För do olycksfall m. m., som inträffat vid statens jern-
vägstrafik, är i årsberättelsen för statsbanorna redogjordt. 

Beträffande trafikresultaten under år 1900 meddelas i tabell 
N:o 3 en summarisk sammanställning på grund af do månat
liga rapporter, som från flertalet enskilda banor aflemnats, 
jemto do motsvarande uppgifter, som angå statsbanorna. Med 
undantag af s. k. diverse inkomster uppgingo samtliga inkom
sterna vid statsbanorna till 44 445 271.44 kronor och vid de 
öfriga banorna till 44 033116.78 kronor, hvilka belopp, efter 
fördelning per dag och bankilometer, angifva såsom inkomst
medeltal för de förra banorna 32.65 kronor och för de senare 
16.96 kronor. Motsvarande tal år 1899 voro 30.82 och 16.90 
kronor. I fråga varande inkomster hafva således under är 1900 
ökats med resp. 5.94 och 0.36 procent. 

Statsbanornas här angifna inkomst af don utländska sam
trafiken utgör således inalles 2 944 238 kronor och öfverstiger 
med 136 737 kronor motsvarande inkomst för år 1898. 
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