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T I L L KONUNGEN. 

Jämlikt föreskrift i Eders Kungl. Maj:ts nådiga instruk
tion för Järnvägsstyrelsen med underlydande distriktsförvalt
ningar den 15 Oktober 1897 får Järnvägsstyrelsen härmed 

i underdånighet aflämna genom Styrelsens försorg upprättad 
allmän svensk järnvägsstatistik för år 1901, innefattande de 
viktigaste statistiska uppgifterna rörande såväl statens järn-



vägar som do enskilda för allmän trafik upplåtna järnvägarne. 
Uppgifterna rörande dessa enskilda banors trafik m. m. äro 
meddelade på grand af de redogörelser i sådant hänseende, 

Stockholm i Augusti 1903. 

som till Styrelsen aflämnats. Några uppgifter om järnvägs
trafiken för år 1902 meddelas jämväl. 

Underdånigst 

TH. NORDSTRÖM. 

AXEL CORIN. HJALMAR WIKLAND. VIKTOR KLEMMING. 

PER KJELLIN. 
Föredragande. 

JOHN FLODIN. 

Georg Jacobi. 



Allmän Svensk järnvägsstatistik 

för år 1901, 

jämte några uppgifter om järnvägstrafiken år 1902. 

Järnvägarnes utsträckning. 

DE trafikerade statsbanorna hade vid 1901 års slut en 
längd af tillsammans 3 849 kilometer och ökades under följande 
året genom tillkomsten af den nya linjen Niemisel—Morjärv 
med 42 kilometer samt uppgingo följaktligen, vid 1902 års 
slut till en sammanräknad längd af 3 891 kilometer, häri ej 
inberäknad den för provisorisk trafik den 15 november 1902 
öppnade nya banlinjen Gellivare—Riksgränsen. 

De öfriga vid samma årsslut för allmän trafik upplåtna 
järnvägarne, hvilkas förut beräknade längdsumma ökats med 
en kilometer på grund af ny uppmätning af linjen Vexiö— 
Klafreström och sålunda vid 1901 års slut utgjorde 7 725 kilo
meter, minskades under år 1902 med den 22 kilometer långa lin
jen Borås—Hillared, hvars trafikering upphört, men ökades under 
samma tid genom tillkomsten af nya linjer samt ett genom lin
jens Hillared—Svenljunga inledning till den nya anslutnings
stationen Hillared nedre uppkommet längdtillägg af en kilometer, 
med tillsammans 356 kilometer och uppgingo alltså vid sist
nämnda års slut till en sammanlagd längd af 8 059 kilometer. 

De förenämnda nya linjerna voro dels de normalspåriga 
banorna 

Linjen Linköping—Kisa—Vimmerby tillhör Östra Central
banans järnvägsaktiebolag och sträcker sig från Östra stam
banans station i Linköping söderut till Nässjö—Oskarshamn 
järnvägs station Yimmorby. Anläggningen har utförts på 
grund af koncession, som den 19 november 1897 meddela
des åt enskilda personer, och hvars öfverlåtelse på först
nämnda bolag godkändes den 30 december 1898, då äfven 
ordning för bolaget fastställdes. Den vid koncederandet fast
ställda byggnadsplanen blef i vissa onskilda delar kompletterad 
den 30 december 1899, 28 september 1900 och 6 september 
1901. Linjen öppnades den 11 maj 1902 för allmän trafik 
under benämning Östra centralbanan och har mellanstatio
ner vid Tannefors (2 kilometer), Hjulsbro (8 km.), Slalte-
fors (10 km.), Sturefors (13 km.), Hofvetorp (17 km.), 
Bjärka (20 km.), Bestorp (25 km.), Brokind (29 km.), Gärdala 
(34 km.), Opphem (38 km.), Rimforsa (41 km.), Slätmon (50 
km.), Kisa (60 km.), Korpklef (66 km.), Verfveln (71 km.), 
Björkhult (77 km.), Gullringm (85 km.), Södra Vi (92 km.) 
och Fogelhem (94 km.), allt från Linköping. — För byggna
dens utförande har beviljats låneunderstöd af statsmedel till 
belopp af 1 710 000 kronor. 

Linjen Gärsnäs—S:t Olof, som i fortsättning norrut af 
Ystad—Gärsnäs järnvägsaktiebolags linje Köpingebro —Gärsnäs 
utgör direkt förbindelseled mellan Malmö—Tomelilla järn
vägs station Gärsnäs och stationen S:t Olof vid Tomelilla 
—Brösarps järnväg, tillhör järnvägsaktiebolaget Gärsnäs— 
S:t Olof, som, sedan ordning för detsamma fastställts den 5 
maj 1899, don 19 i samma månad berättigades öfvertaga den 
för enskilda personer den 9 september 1898 utfärdade anlägg
ningskoncessionen enligt den vid koncederandet fastställda 
byggnadsplan, hvilken sedermera i enskilda delar ändrades 
och kompletterades den 8 december 1899 och 27 juni 1902. 
Den färdiga banan, som saknar egen transportmateriel, bör
jade trafikeras (genom Ystad—Gärsnäs järnvägsaktiebolags 
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försorg) den 15 juni 1902 och har mellanstationerna Gyllebo 
(5 kilometer från Gärsnäs) och Grönhult (10 km. fr. d:o). 

Linjen Skepparslöf nedre—Långebro (Hedentorp) har an
lagts på grund af koncession af den 10 Juli 1901 för Östra 
Skånes järnvägsaktiebolags räkning och är afsedd att ut
göra dirokt förbindelseled mellan förstnämnda bolags station 
Långebro i Kristianstads stad och detsammas bandel Karpa-
lund—Tollarp vid don nya stationen Skepparslöf nedre. Linjen 
har ingen mellanstation och började trafikeras den 1 okto
ber 1902. 

Linjen Ludvika—Nyhammar, utgörande fortsättning af den 
Stockholm—Vesterås—Bergslagens nya järnvägsaktiebolag till
höriga och don 29 maj 1891 koncederade järnvägsanläggning 
från Engelsberg till Vansbro, hvars först färdiga del, Engels-
berg—Ludvika, under år 1900 öppnades för trafik, började 
trafikeras den 16 November 1902 och har mellan ändpunk
terna trafikstationer vid Sörvik (67 kilometer från Engelsberg), 
Stensbo (78 km. fr. d:o) och Grangärde (82 km. fr. d:o). 

Linjen Borås— Vernamo—Alfvesta utgår i Borås från 
den därstädes i Varberg—Borås järnvägs nedre station ut
mynnande Göteborg—Borås banan och är till en början 
nästan parallellt med Kinds härads järnvägs bandel Borås 
nedre—Hillared framdragen till den nya stationen Hillared nedre 
samt fortsättor därifrån i sydostlig riktning öfver Yernamo till 
Södra stambanans station Alfvesta. Anläggningen koncederades 
för enskilda personers räkning den 31 december 1897, men 
sedan ordning för Borås—Alfvesta järnvägsaktiebolag fastställts 
don 18 mars 1898, blef koncessionen enligt medgifvande den 
17 mars 1899 öfverlåten på nämnda bolag, som äfven den 
18 augusti samma år berättigades att öfvertaga koncessionen 
för Kinds härads järnvägsaktiebolags redan år 1885 för trafik 
upplåtna linje Borås—Hillared—Svenljunga, i följd hvaraf 
trafiken å denna linjes förstnämnda del från Borås till Hillared 
efter tillkomsten af den nya bansträckan Borås nedre—Hillared 
nedre blifvit tills vidare på grund af meddeladt tillstånd ned
lagd. Beträffande förenämnda den 18 mars 1898 fastställda 
bolagsordning blefvo däruti vissa ändringar fastställda den 29 
juli 1898 och 7 december 1900. Sedan den här ifrågavarande 
nya anläggningen, till hvilken förenämnda Kinds härads järn
vägs äldre bandel från Hillared till Svenljunga ansluter sig 
såsom sidolinje, i sin helhet fullbordats enligt den vid konce-
derandet godkända byggnadsplanen jämte däruti under den 2 
mars 1900, 31 december 1901 och 13 Juni 1902 medgifna 
ändringar och tillägg, afseende bland annat äfven utläggning 
af sammanbindningsspår mellan stationerna Hillared nedre och 
Hillared, uppläts densamma den 22 december 1902 för allmän 
trafik. De vid hufvudlinjen belägna nya trafikstationerna 
(räknadt från Borås nedre) äro följande: Gånghester (7 kilo
meter), Målsryd (11 km.), Aplared (16 km.), Hillared nedre (22 
km.), Länghem (29 km.), Limmared (40 km.), Brandsmo (44 
km.), Grimsås (53 km.), Hestra (59 km.), Nissafors (64 km.), 
Gnosjö (72 km.), Hillerstorp (83 km.), Bädinge (90 km.), Ver-
namo (100 km.), Bor (112 km.), Hörda (122 km.), Smålands 
Rydaholm (129 km.) och Hjortsberga (142 km.). — För denna 
järnvägsbyggnad har låneunderstöd af statsmedel lämnats till 
belopp af 4 795 000 kronor. 

Linjen Klafreström—Åsheda tillhör Vexiö—Klafreströms 
järnvägsaktiebolag, som genom koncession den 30 december 1899 

berättigades att enligt samtidigt godkänd byggnadsplan utföra 
denna anläggning, hvarigenom bolagets förutvarande linje från 
Vexiö till Klafreström utsträckts till Åsheda kyrkoby. Den 
nya bandelon, som mellan ändpunkterna har trafikstationer 
vid Norrhult (47 kilometer från Vexiö) och Flybo (53 km. 
från d:o), öppnades för trafik den 26 juni 1902. 

Linjen Slite—Roma är från Gotlands järnvägs station 
vid Borna utdragen i nordöstlig riktning till Slite hamn
plats på Gotlands östra kust och tillhör Slite—Roma järn
vägsaktiebolag, som den 21 april 1899 erhöll fastställelse å 
bolagsordning och don 26 maj samma år berättigades öfver
taga den anläggningskoncession, som åt enskilda personer 
meddelats den 26 mars 1897, då jämväl den sedermera den 
2 mars 1900 och 18 juli 1902 i vissa enskilda delar ändrade 
och kompletterade byggnadspianon fastställdes. 1 villkoren för 
koncessionens åtnjutande medgåfvos vissa ändringar den 2 
september 1898, 20 oktober 1899 och 11 oktober 1901. An
läggningen öppnades den 22 maj 1902 för allmän trafik vid 
de nya stationerna Slite, Boge (4 kilometer), Gane (10 km.), 
Bål (13 km.), Larsarfve (15 km.), Kattunge (17 km.), Simunde 
(20 km.), Dune (24 km.), Hesselby (26 km.) och Tule (29 km.), 
allt från Slite. 

Linjen Mönsterås—Sandbäckshult, den först fullbordade 
delen af den järnvägsanläggning mellan Klafreström—Åsheda 
järnvägs sistnämnda station i Åsheda kyrkoby och köpin
gen Mönsterås, som för enskilda personers räkning den 10 
mars 1899 koncederades till utförande enligt då godkänd 
och sedermera i enskilda delar den 7 december 1900 och 12 
april 1901 ändrad och kompletterad byggnadsplan, tillhör 
Mönsterås—Åsheda järnvägsaktiebolag, som, sedan ordning för 
detsamma fastställts den 7 september 1900, den 14 juni 1901 
berättigades öfvertaga koncessionen. Anläggningens nu ifråga
varande del, som vid Sandbäckshult inmynnar i Kalmar—Berga 
järnvägs nämnda station, började trafikeras den 17 oktober 
1902 och har mellan ändpunkterna trafikstationen Tålebo, be
lägen 8 kilometer från Mönsterås. 

Samtliga vid 1902 års slut för allmän trafik upplåtna 
järnvägar, med undantag af statsbanorna, äro angifna i efter
följande förteckning. 
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Summa summarum i samtliga grupperna vid 1902 års 
slut 8 059 kilometer. 

Sammanräknade längden af statens och enskilda för allmän 
trafik upplåtna järnvägar uppgick således vid 1902 års slut 
till 11 950 kilometer. 

Utsträckningen af det sammanbängande, af stats- och 
privatbanor bildade normalspåriga spårnätet uppgick vid samma 
tid till 9195 kilometer, nämligen 3 891 kilometer statsbanor 
och 5 304 kilometer privatbanor, och de bärtill anslutna smal
spåriga spårnäten hade en sammanhängande längd af 2 511 
kilometer. Utan samband med förenämnda järnvägar, till
sammans 11 706 kilometer, befunno sig enskilda, för allmän 
trafik upplåtna järnvägar med sammanlagd längd af 244 kilo
meter, af hvilka tre (Gotlands, Klintehamn—Roma och Slite— 
Roma) voro med hvarandra förenade. 

Af de enskilda järnvägarne voro åtta, nämligen Klack

bergs, Kärrgrufvan—Klackbergs, Kumla—Yxhults, Röfors 
bruk—Laxå, Stora—Guldsmedshyttans, Åmmebergs, Falköping 
—Uddagårdons och Säbyholms, icke för persontrafik upplåtna. 

De trafikerade järnvägarnes utsträckning inom olika län 
vid 1902 års slut visas af följande öfversikt, som för hvarje 
län angifver befintliga banlängden samt huru många kilometer 
järnvägar komma på hvarje kvadratmyriameter af ytvidden och 
på hvarjo tiotusental invånare, äfvensom dessa medeltals 
medelproportionaler, efter hvilka sistnämnda talvärden länen 
blifvit i öfversikten ordnade. 

Enligt denna Öfversikt är den lokala utrustningen med 
järnvägar jämförelsevis sämre än uti hela riket: i Göteborgs-
och Bohus, Vesterbottens, Vesternorrlands, Norrbottens och 
Jomtlands län med hänsyn till ytvidden, i de tro förstnämnda 
länen samt i Vermlands, Södermanlands, Upsala, Östergötlands, 
Kalmar, Blekinge, Malmöhus och Stockholms stad och län med 
hänsyn till folkmängden och i do fem förstnämnda länen samt 
Stockholms stad och län i förhållande till don af både ytvidd 
och invånareantal betingade folkmängdstätheten, sådant detta 
förhållande angifves genom do anförda medelproportionaltalen. 
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Genom nya bandelars tillkomst har nämnda medelproportionaltal 
för hela riket ökats mod 4.04 procent öfver motsvarando tal 
för år 1901. 

Undor hänvisning i öfrigt till årsberättelsen för Statens 
järnvägstrafik och ofvan lämnade redogörelse, meddelas här 
en öfversikt öfver do banlängder, som vid hvarje års slut varit 
öppnade för allmän trafik, allt från och med år 1856, då den 
första lokomotivbanan i Sverige för sådan trafik upplåts. 

Längd af trafikerade järnvägar för lokomotiv. 

Byggnadskostnad och transportmateriel 
m. m. 

Under erinran att det kapital, som erfordrats för beko
stande af järnvägsbyggnads utförande samt för förvärfvande 
af mark och för trafikutrustning (utan hänsyn till kapital
anskaffningskostnad och trafikförlagskostnad) i hvarje fall, då 
detsamma ej sedermera under trafiktiden blifvit genom bok
förda afskrifningar minskadt, här också är detsamma som 
byggnadskostnad, men att, om sådana afskrifningar ägt rum, 
eller om, sedan trafikerad järnväg genom försäljning öfver-
gått till ny ägare, nämnda kapitals belopp ej vidare kunnat 
lämpligen tjäna till uttryck för järnvägsvärdet, samma kost
nad representeras i förra fallet af det sålunda minskade kapi
talet och i senare fallet af järnvägens på grund af inköps
kostnad m. m. beräknade eller af ägaren uppgifna kapitalvärde, 
meddelas följande sammanfattning af svenska, för allmän trafik 
upplåtna järnvägars byggnadskostnad. 

Byggnadskostnaden uppgick vid 1901 års slut för stats
banorna till 371 933 007 kronor och för de i trafikbilagan N:o 
1 upptagna öfriga banorna med sammanlagd längd af 7 529 
kilometer till 379 861 587 kronor. För de banor (Sölvesborg— 
Olofström—Elmhult, Lund—Bjerred, Skifarp—Charlottenlund, 
Tomelilla—Brösarp, Elfsjö—Nynäshamn och Näsby—Åkers 
Berga), som blott under någon del af året trafikerats och ej 
finnas upptagna i tabellen, torde kostnaden kunna uppskattas 
till omkring 7 000 000 kronor, i följd hvaraf samtliga de vid 
nämnda årsslut trafikerado banornas byggnadskostnad kan 
beräknas utgöra omkring 758.8 millioner kronor eller 65 566 
kronor i medeltal per bankilometer. 
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Transportmaterielen omfattade vid 1901 års slut ett antal 
af 869 tenderlokomotiv, 545 tanklokomotiv, 2 662 person-
och postvagnar, 34 680 pack- och godsvagnar samt 6 elektro-
motorvagnar och 13 ångvagnar (äfvensom 23 specialvagnar). 
Samtliga vagnar med undantag af 836 fyraxliga (däribland 
149 godsvagnar, 6 elektromotorvagnar och 2 ångvagnar) samt 
1786 treaxliga (1782 godsvagnar och 4 ångvagnar) voro 
försedda med två axlar. 

För hvarjo kilometer banlängd funnos i medeltal 0,126 drifdon 
och 3.28 fordon, nämligen 0.23 person- och postvagnar samt 
3.05 pack- och godsvagnar, hvilka senare hade en bärighet af 
tillsammans 32.8 tonn. 

Den af vagnarne i tågtjänst tillryggalaggda våglängden 
uppgick till inalles 1166.61 millioner och i medeltal por ban-
kilometer 102 930 axelkilometer (170 161 ä statsbanorna och 
68 508 å öfriga banor). Tågkilometertalet, uppgående till 
17.564 millioner å statsbanorna och 20.538 millioner å privat
banorna, motsvarar efter fördelning per dag och bankilometer ett 
medeltal af 12.5 tåg med 37.2 vagnaxlar å statsbanorna samt 7.5 
tåg med 25.o axlar å de andra banorna. Största vagnaxeltalen 
förekommo i bantågen å Frövi—Ludvika (6O.2) och Örebro— 
Köpings (48.1) järnvägar, de minsta (8.6, 9.2 och 9.5) vid 
Kumla—Yxhults, Hör—Hörby och Yästra Klagstorp—Tygelsjö 
järnvägar. De högsta och lägsta dagliga tågfrekvenstalen voro 
resp. 34.4 och 35.2 vid Stockholm—Saltsjöns och Malmö—Lim
hamns järnvägar samt resp. 0.9, 1,6 och 1.6 vid Bångbammar— 
Klotens, Stora—Guldsmedshyttans och Kärrgrufvan—Klackbergs 
järnvägar. 

Yid jämförelse med förhållandet under år 1900 visar det 
sig, att tågrörelsen å statsbanorna ökats med 44 och å öfriga 
banor minskats med 19 tågkilometer i medeltal per bankilometer, 
samt att tågens storlek minskats å de förra banorna med O.1 
och å de senare med O.3 vagnaxlar. 

Trafik. 

De å samtliga banorna verkstälda persontransporterna upp-
gingo under år 1901 enligt inkomna uppgifter till inalles 
875.326 millioner personkilometer, motsvarande i medeltal för 
samtliga banorna 77 387 resor, för statsbanorna 124187 resor 
och för andra banor 53 352 resor, allt per bankilometer. De 
motsvarande relationstalen för år 1900, resp. 75 317, 121864 
och 51147, angifva således en till omkring 3, 2 och 4 procent 
uppgående stegring i 1901 års persontrafik. 

För taxeradt gods i egentlig mening uppgick transport
mängden inalles till 21.465 millioner tonn och det härför be
räknade transportarbetet till 1 458.851 millioner tonnkilometer. 
I medeltal per bankilometer utgjorde hela antalet ifrågava
rande tonnkilometer 128 976, ett belopp, som är 4 578 enheter 
eller omkring 3 procent mindre än under år 1900. 

Hela det genom tågdriften förmedlade transportarbetets 
till 143 624 tonnkilometer per bankilometer beräknade netto
belopp utgjorde i förhållande till motsvarande medeltal brutto-
transportarbeto, 653 984 tonnkilometer, 22.o procent deraf. 
Yid statsbanorna uppgick detta procenttal till 21.o, medan 
detsamma vid öfriga banor växlade mellan 8.2 och 48.9, samt 
utgjorde i medeltal 23.4. 

Huru hvarje särskild banas trafikresultat ställt sig i jäm
förelse med öfriga banors framgår af följande öfversikter, i 
hvilka banorna ordnats efter vederbörande siffervärden inom 
det detaljområde af resultat, som i hvarje fall föreligger. Uti 
dessa öfversikter äro, jämte de för år 1901 för sådant ända
mål anförda siffertalen, äfven för jämförelses skull utsatta de 
tal, hvilka de fyra näst föregående årens statistik gifvit vid 
handen. 

Ordnade efter antalet personkilometer per bankilometer in
taga järnvägarne följande rum. 
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Efter antalet betalda tonnkilometer egentligt gods (ilgods, 
styckegods och vagnslastgods) per bankilometer komma järn
vägarne i följande ordning: 
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Öfver de olika godsslag, som å privatbanorna transporterats, 
föreligga ej några uppgifter, men hit hörande förhållanden 
belysas till någon del genom den ifrågavarande trafik, som 
expedierats i samtrafik med statsbanorna, och meddelas några 
uppgifter härom längre fram under rubrik »Samtrafik». 

Bruttoinkomster. 

Under år 1901 uppgingo samtliga inkomsterna till 90.921 
millioner kronor, hvaraf ungefär hälften eller 45.211 millioner 
härrörde från statsbanetrafik. I förhållande till totalinkomsten 
utgjorde inkomsten af person- och posttrafik vid statsbanorna 
37.20 men vid privatbanorna blott 32.07 procent, hvilka tal an-
gifva stegring med resp. 0.85 och l.79 enheter öfver motsva
rande talvärden år 1900. Ifrågavarande procentförhållande 
växlade vid de för persontrafik upplåtna privatbanorna mellan 
O.23 vid Marma—Sandarne och 86.9 vid Stockholm—Saltsjöns 

järnväg. Medeltalet totalinkomst per bankilomoter var högst 
vid Malmö—Limhamns järnväg (23 846 kronor) och Gefle—Dala 
järnväg (22 927 kronor) och lägst vid Bånghammar—Klotens 
järnväg (962 kronor) samt uppgick för samtliga banorna till 
8 022 kronor eller 2.75 procent mindre än under år 1900. 

Med afseende å förhållandet mellan bruttoinkomst och 
verkställdt transportarbete visar det sig, att hvarje arbetsenhet 
eller bruttotonnkilometer medfört för alla banorna i medeltal en 
inkomst af I.22 öre eller O.04 öre mindre än under året förut. 
Ifrågavarando inkomstmedeltal växlade mellan 0.93 och 0.98 
öre vid Oxelösund—Flen—Vestmanlands och Dala—Helsing-
lands järnvägar samt 13.92 öre vid Säbyholms järnväg. 

Efter totalinkomst per bankilometer, angifven i jämna hundra
tal kronor, intaga banorna följande ordning: 
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Följande öfversikt upptager banorna ordnade efter in
komst per bankilometer för person- och posttrafik. 
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Till bedömande af banornas betydelse med hänsyn till 
inkomsten för godstrafik tjänar följande öfversikt. 



För att visa inkomstens förhållande till transportrörel
sens af vagnaxelkilometertalet angifna omfattning meddelas 
här nedan en öfversikt af banornas inkomst per vagnaxel-
kilometer. 

BRUTTOINKOMSTER 15 



BRUTTOINKOMSTER 16 



17 DRIFTKOSTNAD OCH NETTOINKOMST. 

Driftkostnad och nettoinkomst. 
Driftkostnaden (utgifter för trafikering och banunderhall), 

som under år 1901 uppgick till inalles 65.186 millioner kronor, 
nämligen 36.408 millioner kronor vid statsbanorna och 28,778 
millioner kronor vid andra banor, befinnes efter fördelning per . 
banlängdenhet utgöra i medeltal vid statsbanorna 9 459 kronor, 
vid de smalspåriga banorna 2 525 kronor och vid öfriga banor 
4 560 kronor, och har i förhållande till föregående årets mot
svarande belopp minskats med 4.78 procent vid sistnämnda 
banor men ökats med 4.13 vid statsbanorna och 0.88 procent 
vid de smalspåriga banorna. Relativt största driftkostnaden, 
19 074 kronor, förekom vid Gefle—Dala bauan och den lägsta, 
1 079 kronor, vid Bredsjö—Degerfors banan. 

Utgiftsprocenten (förhållandet mellan driftkostnad och 
bruttoinkomst) utgjorde i medeltal för alla banorna 71.7, för 
statsbanorna 80.5, för smalspåriga banor 68.2 och för öfriga 
banor 61.5 samt växlade mellan 35.5 vid Säbyholm banan och 
II8.3 vid Bånghammar—Kloten banan. 

Ordnade efter utgiftsprocentens storlek intaga banorna sins
emellan den i följande tabell angifna ordningen. 
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Driftskostnadens förhållande till det utförda transport
arbetet framgår af följande öfversikt af banornas inbördes 
ordning med hänsyn till medeltal, driftkostnad per brutto-
tonnkilometer, i hvilken öfversikt bruttotonnkilornetertalen jäm
väl äro angifna. 
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Nettoinkomsten (bruttoinkomstens öfverskott öfver drift
kostnaden), inalles 25.734 millioner kronor, däraf 8.802 millioner 
kronor för statsbanorna och 16.932 millioner kronor för öfriga 
banor, motsvarar en afkomst, som i medeltal per bankilometer 
uppgick vid do förra till 2 287 och vid de senare till 2 259 
kronor eller resp. 19.70 och 3.95 procent mindre än under 
året förut. Relativt största medeltalet lämnade Säbyholms 
banan med 13 540 kronor. 

Afkomstprocenten (nettoinkomstens förhållande till bygg
nadskostnaden), som vid do två små Laxå—Röfors och Säby
holms banorna var störst och uppgick till resp. 14.43 och 13.99 
procent, utgjorde vid statsbanorna 2.37 eller 0.69 mindro och 
vid do andra banorna 4.48 eller O.19 mindro än under året 
förut. Den uppgick till 4.09 vid de smalspåriga och 4.58 vid 
do andra privatbanorna och var i medeltal för samtliga ba
norna 3.44 procent. 

Här nedan följando tabell tjenar till öfversikt af banornas 
ordning med hänsyn till afkomstprocenten. 
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Statsbanornas samtrafik med främ
mande transportleder. 

De vid 1901 års slut trafikerade enskilda svenska järn-
vägarno stodo sinsemellan och med statsbanorna i direkt 
trafikförbindelse för persontrafik å bandelar af tillsammans 
10 693 kilometers längd (3 890 km. statsbanor och 6 803 km. 
enskilda banor) och för godstrafik öfver en banlängd af till
sammans 10 738 kilometer (3 891 km. statsbanor och 6 847 km. 
enskilda banor); och voro därjämte utom norska, danska, finska, 
tyska med flere utländska trafikleder i detta trafiksamband 
inbegripna jämväl ångbåtslederna Stockholm—Södertelje för 
persontrafik samt Hjo—Hästholmen och Motala—Karlsborg 
äfvensom ångbåtsaktiebolaget Österdalarnes trafikleder i Siljan 
och Orsasjön för både person- och godstrafik. 

Några statsbanorna berörande uppgifter angående denna 
samtrafik äro sammanställda i här efter följando tabeller. 
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Ofvan angifna inkomster för år 1901, tillsammans 
1916 243 kronor, motsvara en inkomst af 2.78 kronor i 
medeltal för hvar och en af do till ett antal af 689122 
uppgående biljetter, som för färd å statsbanorna sålts vid 
främmande stationer, och om efter lika medelpris öfriga 
samtrafikbiljetter, d. v. s. biljetter, som vid statsbanornas statio
ner sålts för resa till och från främmande trafikleder, inalles 
631389, beräknas hafva bringat en inkomst af omkring 
1 755 261 kronor, kan således statens inkomst af ifråga
varande öfvergångstrafik uppskattas till omkring 3 671504 
kronor eller 191704 kronor mer än under år 1900 och 
mer än 24 procent af statsbanornas hela personbiljettinkomst. 
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Här ofvan angifna godsmängder år 1901 uppgingo till 
inalles 2 498 300 tonn (1019 966 tonn från och 1042 919 
tonn till samt 435 415 tonn transito mellan de främmande 
trafiklederna) eller 4 986 tonn mindre än under året förut. Det mot
svarande inkomstbeloppet uppgick till 11 337 705 kronor (däraf 
1 775 105 kronor för angifna transitgodset) och öfversteg med 
225 579 kronor motsvarande inkomst år 1900 samt utgjorde 
i förhållande till hela inkomsten af il- och fraktgodstrafik 41.9 
procent däraf eller 0.8 enheter mera än samma procenttal 
år 1900. 

Beträffande de särskilda godsslag, som befordrats i sam
trafik öfver statsbanorna, meddelas här nedan, under hänvis
ning i öfrigt till årsberättelsen för dessa banor, några öfver-
sikter af de viktigaste af dessa godsslag. 
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32 SAMTRAFIK. TILLDRAGELSER. 

Tilldragelser. 

Å privatbanorna hafva, enligt inkomna uppgifter, under 
år 1901 inträffat trafikrubbningar 79 gånger genom trans-
portmateriels urspåring och 15 gånger genom tågsaminanstöt-
ning. Genom olycksfall, som vid samma banor drabbat 
personer, hafva 5 resande, 11 järnvägsmän och 28 främmande 
personer ljutit döden, hvarjämte kroppskador tillfogats 3 re
sande, 93 järnvägsmän och 12 främmande personer. 

För de olycksfall m. m., som inträffat vid statens järn
vägstrafik, är i årsberättelsen för statsbanorna redogjordt. 

Beträffande trafikresultaten år 1902 meddelas i tabellbilagan 
N:o 3 en summarisk sammanställning på grund af de månat
liga rapporter, som från flertalet enskilda banor aflämnats 
jämte de motsvarande uppgifter, som angå statsbanorna. . Med 
undantag af s. k. diverse inkomster uppgingo samtliga inkom
sterna vid statsbanorna till 46 272 493.20 kronor och vid de 
öfriga banorna till 44 680 020.88 kronor, hvilka belopp, efter 
fördelning per dag och bankilometer, angifva såsom inkomst
medeltal resp. 32.63 och 16.06 kronor. Motsvarande tal år 
1901 voro 32.15 och 16.56 kronor. I fråga varande inkomster 
hafva således under är 1902 vid statsbanorna ökats med 1,49 
procent och vid öfriga banor minskats med 3.02 procent. 
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