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T I L L KONUNGEN 

Jämlikt föreskrift i Eders Kungl. Maj:ts nådiga instruk­
tion för Järnvägsstyrelsen med underlydande distriktsförvalt­
ningar den 15 Oktober 1897 får Järnvägsstyrelsen härmed 

i underdånighet aflämna genom Styrelsens statistiska kontor 
upprättad allmän svensk järnvägsstatistik för år 1902, inne­
fattande de viktigaste statistiska uppgifterna rörande såväl 



statens järnvägar som de enskilda för allmän trafik upplåtna 
järnvägarne. Uppgifterna rörande dessa enskilda banors trafik 
m. m. äro meddelade på grund af de redogörelser i sådant 

Stockholm i September 1904. 

hänseende, som till Styrelsen aflämnats. Några uppgifter om 
järnvägstrafiken för år 1903 meddelas jämväl. 

Underdånigst 
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Föredragande. 

HJALMAR WIKLAND. 

VIKTOR KLEMMING. JOHN LUNDBERG. 

Georg Jacobi. 



Allmän Svensk järnvägsstatistik 

för år 1902, 

jämte några uppgifter om järnvägstrafiken år 1903. 

Järnvägarnes utsträckning. 
De trafikerade statsbanorna hado vid 1902 års slut en 

längd af tillsammans 3 891 kilometer och ökades under följande 
året genom tillkomsten af den redan år 1902 för provisorisk 
trafik öppnade linjen Gellivaro— Riksgränsen med 230 kilo­
meter samt uppgingo således vid 1903 års slut till en samman­
lagd längd af 4 121 km., däri ej inberäknad den för allmän 
trafik först den 16 dec. 1903 öppnade nya banlinjen Udde­
valla—Skee. 

De enskilda vid 1902 års slut för allmän trafik upp­
låtna järnvägarne uppgingo enligt föregående berättelse till 
en sammanlagd längd af 8 059 km. och ökados å ena sidan 
under år 1903 dels genom tillkomsten af nya linjer med till­
sammans 124 km., dels genom 3 km. bispårs inräkning i 
huvudspår vid Dala—Holsinglands järnväg, alltså med inalles 
127 km., samt minskades å andra sidan därigenom, att Smedje­
backens smalspåriga järnväg upphört att trafikeras, med 18 km. 
Do enskilda järnvägarno uppgingo sålunda vid sistnämnda 
års slut till en sammanlagd längd af 8 168 km. 

Do under år 1903 tillkomna nya linjerna voro dols de 
normalspåriga banorna: 

dels de smalspåriga banorna: 

Linjen Göteborg—Släp tillhör järnvägsaktiebolaget Göte­
borg— Särö och sträcker sig från Säröbanans station i Göteborg 
söderut till Släp. Anläggningen har utförts på grund af kon­
cession den 31 december 1901 efter en därvid fastställd plan, 
hvilken i vissa delar förändrats den 22 maj 1902. Linjen öpp­
nades för allmän trafik don 11 juli 1903 och har mellan­
stationer vid Järnbrott (4 km.) och vid Billdal (13 km.), från 
Göteborg räknadt, samt hållplatser vid Högsbo, Hult, Hofås, 
Brottskär, Heden, Kullen, Malovik och Budskär. 

Linjen Malung—Limedsforsen utgår från Malung å Mora— 
Venörn järnvägs bandel Brintbodarne—Malung och sträcker sig 
till Limedsforsen i nordvästlig riktning utefter västra Dalälfven. 
Anläggningen har utförts på grund af koncession, som den 2 
september 1898 meddelades åt enskilda porsonor, och hvars 
öfvorlåtelso å Mora—Venerns järnvägsaktiebolag godkändes 
don 30 november 1899. Linjon öppnades den 28 november 
1903 för allmän trafik, och har mellanstationerna Vallerås 
(6 km.) och Malungsfors (10 km.), från Malung räknadt. 

Linjen Strömstad—Skee, som förbinder Strömstad med 
statsbanan genom Bohuslän, är anlagd i öfverensstämmolso 
med koncession den 22 december 1898, hvilken lämnats Ström­
stad—Skee järnvägsaktiebolag; och har linjen öppnats för all­
män trafik den 16 december 1903. 

Linjen Torsås—Bergkvara utgår från Östra Blekings järn­
väg vid dess mod Kalmar—Torsås järnväg gemensamma sta­
tion och har anlagts i öfverensstämmelso med koncession den 
10 mars 1899, till hvars öfverlåtelse på Östra Blekings järn­
vägsaktiebolag tillstånd erhållits den 23 augusti 1901. Lin­
jon, som har hållplatser vid Gökalund och Skällenäs, öppnades 
för allmän trafik don 6 maj 1903. 

Linjen Ronehamn—Ilemse utgår från Hemso station å 
Gotlands järnväg i sydostlig riktning till Ronehamn å Got­
lands sydöstra kust. Anläggningen är utförd enligt don 18 
mars 1898 fastställd plan; och har don samma dag boviljado 
koncessionon öfverlåtits till Ronehamn—Hemse järnvägsaktie-
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bolag, hvartill medgifvande lämnats don 28 juli 1899. Lin­
jen, å hvilken mellanstationer finnas vid Antsarfve och Matts-
arfve, öppnades för allmän godstrafik den 2 februari 1903. 

Linjen Deje—Munkfors, hvilken utgör en dol af Karl­
stad—Munkfors järnväg, som från Karlstad går i nordlig rikt­
ning, ansluter till Bergslagernas järnväg vid Deje och fortsätter 
till Munkfors, där don ansluter till järnvägen Nordmark— 
Klarelfven. Koncession å anläggningen har meddelats den 19 
oktober 1900, och har tillstånd beviljats till densammas öfver-
låtando på Karlstad—Munkfors järnvägsaktiebolag den 20 april 
1901. Anläggningen nu ifråga öppnades för allmän trafik 
don 29 september 1903; de vid linjen belägna stationerna 
äro Dejefors bruk (1 km.), Öfre Ullerud (9 km.), Olsäter 
(14 km.), Ransäter (20 km.) och Holsby (25 km.), allt från 
Deje räknadt. 

Slafsjö järnväg (linjen Kolmården—Vira) erhöll koncession 
den 30 november 1899, och tillstånd meddelades den 25 januari 
1901, att densamma finge öfvertagas af Aktiebolaget Stafsjö 
järnväg. Linjen med mellanstationerna Långängen (5 km.), 
Stafsjö (9 km.), Vattgluggen (10 km.) och Stafsjö såg (12 km.), 
allt från Kolmården räknadt, öppnades för allmän trafik den 
20 augusti 1903. 

Samtliga vid 1903 års slut för allmän trafik upplåtna 
järnvägar, med undantag af statsbanorna, äro angifna i efter­
följande förteckning. 
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Summa summarum i samtliga grupperna vid 1903 års 
slut 8 168 kilometer. 

Sammanräknade längden af statens och enskilda för allmän 
trafik upplåtna järnvägar uppgick således vid 1903 års slut 
till 12 289 kilometer. 

Utsträckningen af det sammanhängande af stats- och 
privatbanor bildade normalspåriga spårnätet uppgick vid samma 
tid till 9 466 kilometer, nämligen 4 121 kilometer statsbanor 
och 5 345 kilomotor privatbanor, och det härtill anslutna smal­
spåriga spårnätet hade en sammanlagd längd af 2 529 kilo­
meter. Utan samband mod föronämnda järnvägar, tillsammans 
11 995 kilometer, bofunno sig enskilda, för allmän trafik upp­
låtna järnvägar med sammanlagd längd af 294 kilometor, af 
hvilka 4 (Gotlands, Klintehamn—Roma, Ronohamn—Hemse och 
Slite—Roma) voro med hvarandra förenade 

Af de enskilda järnvägarna voro 8, nämligen Klack­
borgs, Kärrgrufvan—Klackberg, Kumla—Yxhult, Röfors 
bruk—Laxå, Stora—Guldsmodshyttan, Åmmebergs, Falköping 
—Uddagården och Säbyholms, icke för persontrafik upplåtna. 

Do trafikerade järnvägarnes utsträckning inom olika län 
vid 1903 års slut visas af följande öfversikt, som för hvarjo 
län angifver befintliga banlängden samt huru många kilometer 
järnvägar komma på hvarjo kvadratmil af ytvidden och på 
hvarjo tiotusental invånare, äfvensom dessa medeltals medel-
proportionaler, efter hvilka sistnämnda talvärden länen blifvit 
i öfversikten ordnade. 

Enligt denna öfversikt är don lokala utrustningen med 
järnvägar jämförelsovis sämro än uti hela riket i Vester-
bottens, Norrbottens, Jemtlands, Vesternorrlands, Göteborgs 
och Bohus samt Kopparbergs län med hänsyn till ytvidden, 
i Göteborgs och Bohus, Stockholms, Vosterbottens, Östergöt­
lands, Malmöhus, Vestornorrlands, Blekinge, Södermanlands, 
Kalmar och Upsala län med hänsyn till folkmängden och i 
Vesterbottens, Göteborgs och Bohus, Jemtlands, Norrbottens, 
Vestornorrlands samt Stockholms län i förhållande till den af 
både ytvidd och invånareantal betingade folkmängdstätheten, 
sådant detta förhållande angifves genom do anförda medel-
proportionaltalen. Nämnda medelproportionaltal för hela riket 
har ökats med 1.63 procent öfver motsvarande tal för år 1902. 
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Under hänvisning i öfrigt till årsberättelsen för Statens 
järnvägstrafik och ofvan lämnade redogörelse meddelas här 
en öfversikt öfver de banlängder, som vid hvarje års.slut varit 
öppnade för allmän trafik allt frän och med år 1856, då den 
första lokomotivbanan i Sverige för sådan trafik uppläts. 

Längd af trafikerade järnvägar för lokomotiv. 
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Byggnadskostnad och transportmateriel 
m. m. 

Under orinran att det kapital, som erfordrats för järn­
vägsbyggnads utförande samt för förvärfvando af mark och 
för trafikutrustning (utan hänsyn till kapitalanskaffnings­
kostnad och trafikförlagskostnad) i hvarjo fall, dä detsamma 
ej sedermera under trafiktiden blifvit genom bokförda afskrif-
ningar minskadt, här också är detsamma som byggnads­
kostnad, men att, om sådana afskrifningar ägt rum, eller 
om, sedan trafikerad järnväg genom försäljning öfvergått till 
ny ägare, nämnda kapitals belopp ej vidare kunnat lämpligen 
tjäna till uttryck för järnvägsvärdet, samma kostnad represen­
teras i förra fallet af det sålunda minskade kapitalet och i 
senare fallet af järnvägens på grund af inköpskostnad m. m. 
beräknade eller af ägaren uppgifna kapitalvärde, meddelas 
följande sammanfattning af svenska, för allmän trafik upp­
låtna järnvägars byggnadskostnad. 

Byggnadskostnadon uppgick vid 1902 års slut för stats­
banorna med en längd af 3 891 km till 383111551 kronor 
och för de i trafikbilagan N:o 1 upptagna öfriga banorna med 
sammanlagd längd af 7 753 kilometer till 395 525 693 kronor 
eller inalles 778 637 244 kronor för en sammanlagd banlängd 
af 11644 km. För de banor (Östra centralbanan, Borås— 
Alfvesta, Gärsnäs—S:t Olof och Slite—Roma) samt bandelarno 
(Skepparslöf nedre—Långebro, Ludvika—Nyhammar, Klafre-
ström—Åshcda och Mönsterås—Sandbäckshult), som blott 
under någon del af året trafikerats och oj finnas upptagna 
i tabellen, torde kostnaden kunna uppskattas till omkring 
17 500 000 kronor, i följd hvaraf samtliga do vid nämnda 
års slut trafikerade banornas byggnadskostnad kan beräknas 
utgöra omkring 796 000 000 kronor eller 66 611 kronor i medel­
tal per bankilometer. 

Transportmaterielen omfattado vid 1902 års slut ett antal 
af 942 tenderlokomotiv, 540 tanklokomotiv, 2 716 person-
och postvagnar, 35 851 pack- och godsvagnar samt 6 elektro-
motorvagnar och 16 ångvagnar (äfvensom 23 specialvagnar). 
Samtliga vagnar med undantag af 856 fyraxliga (däribland 
167 godsvagnar, 6 elektromotorvagnar och 1 ångvagn) samt 
2188 treaxliga (2184 godsvagnar och 4 ångvagnar) voro 
försedda med två axlar. 

För hvarje kilomotor banlängd funnos i medeltal O.129 
drifdon och 3.31 fordon, nämligen 0.23 person- och postvagnar 
samt 3.08 pack- och godsvagnar, hvilka senare hade en bärighet 
af tillsammans 34.1 ton. 

Den af vagnarne i tägtjänst tiflryggalaggda våglängden 
uppgick till inalles 1180.44 millioner och i medeltal per ban­
kilomotor 102 026 axelkilometer (172 606 å statsbanorna och 
66 745 å öfriga banor). Tågkilometertalot, uppgående till 
17.58C millioner å statsbanorna och 21.170 millioner å privat­
banorna, motsvarar efter fördelning per dag och bankilometer ett 
medeltal af 12.5 tåg med 37.8 vagnaxlar i hvarje å stats­
banorna samt 7.5 tåg med 24.2 axlar å do andra banorna. 
Största vagnaxeltalen i tågen förekommo å Frövi—Ludvika 
(58.2) och Örebro—Köpings (48.4) järnvägar, de minsta (6.9, 

7.2 och 7.8) vid Lund—Bjorreds, Ystad—Skifarps och Helsing­
borg—Råa—Ramlösa järnvägar. Do högsta och lägsta dag­
liga tågfrekvenstalen voro rosp. 36.5 och 29.4 vid Stockholm 
—Saltsjöns och Malmö—Limhamns järnvägar samt resp. 0.9, 
1.5 och 1.7 vid Bånghammar—Klotons, Stora—Guldsmeds­
hyttans och Kärrgrufvan—Klackborgs järnvägar. 

Vid jämförelse med förhållandet under 1901 framgår att 
tågrörelson å statsbanorna minskats mod 15 och å öfriga banor 
med 4 tågkilometcr per bankilometer, samt att tågens storlek 
ökats å do förra banorna med O.6 och å do senare minskats 
med 0.8 vagnaxlar. 

Trafik. 
Do å samtliga banorna verkställda persontransporterna upp-

gingo under år 1902 enligt inkomna uppgifter1) till inalles 
883 868 907 personkilometer, motsvarando i medeltal för samt­
liga banorna 76 393 resor, för statsbanorna 126 694 och för 
andra banor 51 249 rosor, allt per bankilometer. Vid jämföroiso 
med trafikförhållandena under år 1901 angifva do två sista 
talen en ökning af omkring 2 procent för statsbanorna men 
däremot en minskning af 4 procent för de öfriga banorna i 
1902 års porsontrafik. 

För taxeradt gods i egontlig mening uppgick transport-
mängden inalles till 22 335 650 ton och det härför boräk-
nado transportarbetet till 1480 990 900 tonkilometer1). I 
medeltal por bankilomotor utgjorde hela antalet ifrågava­
rande tonkilomotor 128 003. 

Hela det genom tågdriften förmedlado transportarbetets 
till 142 697 tonkilometer per bankilometer beräknade netto­
belopp utgjorde i förhållande till motsvarando medoltal brutto-
transportarbete, 656 064 tonkilometer, 21.7 procent däraf. 
Vid statsbanorna uppgick detta procenttal till 21.2, medan 
detsamma vid öfriga banor växlade mellan 3.8 och 48.1, samt 
utgjordo i medeltal 22.9. 

Huru hvarjo särskild banas trafikresultat ställt sig i jäm­
förelse med öfriga banors framgår af följande öfversikter, i 
hvilka banorna ordnats efter vederbörando siffervärden inom 
det detaljområde af resultat, som i hvarjo fall föreligger. 

Ordnade efter antalet personkilometer per bankilometer in­
taga järnvägarne följande rum. 
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TRAFIK. 9 

Å följande banor hafva inga resande transporterats: 
Kumla— Yxhult. 
Laxå—Röfors. 
Kärrgrufvan—Klackberg. 
Storå—Guldsmedshyttan. 
Säbyholms. 
Åmmebergs. 
Falköping—Uddagården. 

A Stockholm—Saltsjön samt Helsingborg—Råå—Ramlösa hafva under 
året transporterats rosp. 238 832 och 39 850 resande, men antalet person-
kilomotpr har ej kunnat uppgifvas. 

Efter antalet betalda tonkilometer egentligt gods (ilgods, 
styckegods och vagnslastgods) per hanldlometer komma järn­
vägarne i följande ordning: 
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För Stockholm—Saltsjön samt Helsingborg—Råa—Ramlösa har an­

talet tonkilometer icke kunnat angifvas. 

Öfver de olika godsdag, som â privatbanorna transporterats, 
föreligga ej några uppgifter, mon hit hörande förhållanden 
belysas till någon dol genom don ifrågavarande trafik, som 
expedierats i samtrafik med statsbanorna, och moddelas några 
uppgifter härom längre fram under rubrik »Samtrafik». 

Bruttoinkomster. 

Under är 1902 uppgingo samtliga inkomsterna till 
92 341 380 kronor, hvaraf ungefär hälften eller 40 418 305 
härrörde från statsbanotrafik. I förhållande till totalinkomsten 
utgjorde inkomsten af person- och posttrafik vid statsbanorna 
36.85 men vid privatbanorna blott 31.95 procent, hvilka tal an-
gifva minskning med resp. 0.35 och 0.12 enheter under mot­
svarande talvärden år 1901. Ifrågavarande procentförhållande 
växlade vid do för persontrafik upplåtna privatbanorna mellan 
0.32 vid Marma— Sandarne och 84.9 vid Stockholm—Saltsjön 
järnväg. Medeltalet totalinkomst per bankilometer var högst 
vid Malmö—Limhamn järnväg (22 759 kronor) och Gofie—Dala 
järnväg (19 623 kronor) och lägst vid Bånghammar—Kloton 
järnväg (1 033 kronor) samt uppgick för samtliga banorna till 
i medoltal 7 965 kronor eller 0.71 procent mindre än under 
år 1901. 

Med afseende å förhållandet mellan bruttoinkomst och 
verkställdt transportarbete visar det sig, att hvarje arbetsenhet 
eller bruttotonkilometer medfört för alla banorna i medeltal 
en inkomst af 1.22 öro eller samma tal som föregående år. 
Ifrågavarande inkomstmedeltal växlade mellan 0.64 öre vid 
Ystad—Skifarp och 13.33 öro vid Säbyholms järnväg. 
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Efter totalinkomst per bankilometer, angifven i jämna hundra­
tal kronor, intaga banorna följande ordning: 
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Följando öfversikt upptager banorna ordnade efter in­
komst per bankilometer för person- och posttrafik. 



Till bedömando af banornas betydelse med hänsyn till 
inkomsten för godstrafik tjänar följande öfversikt. 

BRUTTOINKOMSTER. 13 



14 BRUTTOINKOMSTER. 



BRUTTOINKOMSTER. 15 

För att visa inkomstens förhållande till transportröroe-
sens af vagnaxelkilomotertalet angifna omfattning meddelas 
här nedan en öfversikt af banornas inkomst per vagnaxel-
kilometer. 
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Driftkostnad och nettoinkomst. 
Driftkostnaden (utgifter för trafikering och banunderhåll), 

som undor år 1902 uppgick till inalles 63123 934 kronor, 
nämligen 34 829 194 kronor vid statsbanorna och 28 294 740 
kronor vid andra banor, befinnos eftor fördelning por ban­
längdenhet utgöra i medeltal vid statsbanorna 9 007 kronor, 
vid do smalspåriga banorna 2 479 kronor och vid öfriga banor 
4 275 kronor, och har i förhållande till föregående årets mot­
svarande belopp minskats mod 4.84 procent vid statsbanorna, 
6.25 procent vid. de normalspåriga och 1.82 procent vid de 
smalspåriga privatbanorna. Relativt största driftkostnaden, 
17 208 kronor, förekom vid Malmö—Limhamn bauan och don 
lägsta, 1 057 kronor, vid Bånghammar—Kloten banan. 

Utgiftsprocenten (förhållande mellan driftkostnad och 
bruttoinkomst) utgjorde i medeltal för alla banorna 68.4, för 
statsbanorna 75.0, för smalspåriga banor 65.7 och för öfriga 
banor 60.5 samt växlade mellan 33.8 vid Krylbo—Norberg 
banan och 213.5 vid Ystad—Skifarp banan. 

Ordnade efter utgiftsprocentens storlek intaga banorna sins­
emellan den i följande tabell angifna ordningen. 
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Driftkostnadens förhållande till det utförda transport­
arbetet framgår af följande öfversikt af banornas inbördes 
ordning med hänsyn till medeltal driftkostnad per brutto-
tonlälometer, i hvilken öfvorsikt bruttotonkilomotertalen jäm­
väl äro angifna. 



Anm. Från. Stockholm—Saltsjön och Helsingborg—Råå—-Ramlösa 

saknas uppgift å brutto-tonkilometer. 

Nettoinkomsten (bruttoinkomstens öfverskott öfver drift­
kostnaden), inalles 29 217 446 kronor, diiraf 11589111 kronor 
för statsbanorna och 17 628 335 kronor för öfriga banor, mot­
svarar on afkomst, som i medeltal per bankilometer uppgick 
vid do förra till 2 997 och vid do senare till 2 278 kronor eller 
resp. 31.05 och 0.84 procent mera än under aret förut. 
Relativt största medeltalet lämnado Vexiö—Alfvesta, Örebro— 
Köping och Säbyholms banorna med resp. 8 943, 8 624 och 
8 377 kronor. 

Afkomstprocenten (nettoinkomstens förhållande till bygg­
nadskostnaden), som vid do två små Laxå—Röfors och Mat­
fors—Vattjom banorna var störst och uppgick till resp. 15.9 7 
och 15.88 procent, utgjorde vid statsbanorna 3.02 eller 0.65 
mera och vid privatbanorna 4.46 eller 0.02 mindre än under 
året förut. Den uppgick till 4.46 vid de normalspåriga och 
4.4 5 vid de smalspåriga privatbanorna och var i medeltal för 
samtliga banorna 3.7 5 procent. 

Här nedan följande tabell tjenar till öfversikt af banornas 
ordning mod hänsyn till afkomstprocenten. 
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Statsbanornas samtrafik med främ­
mande transportleder. 

Do vid 1902 års slut trafikerade enskilda svenska järn-
vägarne stotio sinsemellan och med statsbanorna i direkt 
trafikförbindelse för persontrafik å bandclar af tillsammans 
10 998 kilometers längd (3 891 km. statsbanor och 7 107 km. 
enskilda banor) och för godstrafik öfver en banlängd af till­
sammans 11 042 kilometer (3 891 km. statsbanor och 7 151 km. 
enskilda banor); och voro därjämte utom norska, danska,finska, 
tyska m. fl. utländska trafikleder i detta trnfiksamband inbe­
gripna jämväl ångbätslederna Stockholm—Södertelje, Visby— 
Nynäs hamn (för persontrafik) samt Hjo—Hästholmen äfvon-
som ångbåtsbolaget Österdalarnes trafikleder i Siljan och 
Orsasjön för både person- och godstrafik. 

Några statsbanorna berörande uppgiftor angåendo denna 
samtrafik äro sammanställda i här efter följando tabeller. 
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Ofvan' angifna inkomster ar 1902, tillsammans 1951240 
kronor, motsvara en afgift af 2.65 kronor i medeltal för hvar 
och en af do till ett antal af 625 589 från främmande stationer 
till statsbanorna samt af do till ett antal af 111085 från främ­
mande stationer transito öfver statsbanorna till andra främ­
mande stationer sålda biljetter, och om efter samma biljettpris 
öfriga samtrafiksbiljetter, d. v. s. de vid statsbanornas stationer 
försålda, inalles 652 275, beräknas hafva inbringat 1 728 529 
kronor, kan således statsbanornas inkomst af ifrågavarande 
samtrafik uppskattas till omkring 3 679 769 kronor, hvilket be­
lopp utgör 23.90 procent af statsbanornas hela personbiljett-
inkomst. 
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Här ofvan angifna godsmängder är 1902 uppgå till in­
alles 3 099 99i ton, hvilken summa emellertid icke fullt ut­
trycker det i verkligheten utförda godstransportarbetot, enär 
transitogodset, utgörando 468 304 ton, upptagits bådo) på af-
gångs- och ankomstorterna och sålunda dubbolräknats. Det 
verkligen utförda godstransportarbotet har därföro ondast om­
fattat 2 631 690 ton (däraf 1 089 012 från och 1 074 344 ton 
till samt 468 304 ton transito) eller 133 390 ton mera än 
under året förut. Det motsvarande inkomstbeloppet uppgick 
till 12 474 645 kronor (däraf 1 590 455 kronor för angifna tran­
sitgodset) och öfverstog mod 1136 940 kronor motsvarande in­
komst år 1901 samt utgjordo i förhållande till hela inkomsten 
af il- och fraktgodstralik 44.7 procont däraf eller 2.8 enheter 
mera än samma procenttal år 1901. 
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Beträffande de särskilda godsslag, som befordrats i sam­
trafik öfver statsbanorna, meddelas bär nedan, under hänvis­
ning i öfrigt till årsberättelsen för statens järnvägstrafik, 
några öfversiktor af do viktigasto af dessa godsslag. 
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Trafikrubbningar och olyckshändelser. 

Å privatbanorna hafva, enligt inkomna uppgifter, under 
år 1902 inträffat tratikrubbningar 77 gånger genom trans-
portmateriels urspåring ocb 9 gånger genom tägsammanstöt-
ning. Genom olycksfall, som vid samma banor drabbat 
personer, hafva 5 resande, 6 järnvägsmän och 29 främmande 
personer ljutit döden, hvarjämto kroppskador tillfogats 5 re-
sande, 41 järnvägsmän och 8 främmando personer. 

För de olycksfall m. m., som inträffat vid statens järn­
vägstrafik, är i årsberättelsen för statsbanorna redogjordt. 

1903 års trafikresultat. 

Beträffande trafikresultaten är 1903 meddelas i tabellbilagan 
N:o 3 en summarisk sammanställning på grund af de månat­
liga rapporter, som från flertalet 1) enskilda banor aflämnats 
jämte de motsvarande uppgifter, som angå statsbanorna. Med 
undantag af s. k. diverse inkomster uppgingo samtliga inkom­
sterna vid statsbanorna till 50 524 880.18 kronor och vid de 
öfriga banorna till 48185 498.28 kronor, hvilka belopp, efter 
fördelning per dag och bankilometer, angifva såsom inkomst-
medeltal resp. 33.68 och 16.78 kronor. Motsvarande tal år 
1902 voro 32.63 och 16.09 kronor. I fråga varande inkomster 
hafva således under är 1903 vid statsbanorna ökats med 3.22 
procent och vid öfriga banor med 4.2 9 procent. 

1) De banor, som icke insända månadsrapporter, finnas angifna vid tab. 3. 
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Tab. 2. (Forts.) Statistiskt sammandrag för åren 1898—1902. 
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Tab. 3. (Forts.) Sammandrag af Svenska järnvägars trafikrapporter år 1903. 
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