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Jbjnligt nådig föreskrift uti den för Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen gällande instruktion far Styrelsen här 
med afgifva 

UNDERDÅNIG BERÄTTELSE 

om de allmänna arbeten, som varit föremål för Styrelsens verksamhet under år 1884. 

T I L L KONUNGEN! 
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Enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref den 22 

Juni 1883 hade den samma år församlade Riksdagen 

stält följande belopp till Eders Kongl. Maj:ts nådiga 

förfogande för år 1884, nämligen för 

A. Väganläggningar och vägförbättringar. 

l:o) För anläggning af nya samt förbättring eller 

omläggning af backiga eller eljest mindre goda vägar 

ett anslagsbelopp af 400,000 kronor, hvilken summa 

Eders Kongl. Maj:t enligt nådiga brefven den 17 Juli 

1883 och 25 Januari 1884 täckts — med förklarande 

att de af Riksdagen bestämda vilkor och föreskrifter 

skola iakttagas — fördela till utförande af nedan 

antecknade väganläggningar och vägförbättringar, näm­

ligen: 
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Summan af dessa anslag utgör 64,2 procent af hela 

det beräknade kostnadsbeloppet. 

Enligt ofvan stående tabell hafva de under året 

till nyanläggning faststälda vilgar en längd af 199,3 

km. (18,ce mil), som i anläggningskostnad beräknats 

erfordra 407,437 kr. och som hugnats med statsbidrag 

till belopp af 264,120 kr. De till omläggning afsedda 

vägarnes längd utgör 58,5 km. (5,46 mil) och de derför 

beräknade kostnaderna 215,157 kr., af hvilken summa 

135,880 kr. utgått såsom statsbidrag. Längdmetern 

af nyanlagd väg kostar alltså 2,oi kr. och af omlagd 

väg 3,67 kr. och utgöra de resp. statsbidragen för meter 

1,32 och 2,32 kr. 

2:o) Till väganläggning från Sorsele kyrka till 

Strycksele by jemte sidoväg från Lycksele öfver Ulriks­

dal, Carlsgård och Husbondliden till Ruskträsk i Ve-

sterbottens län beviljade 1877 års Riksdag ett anslag 

af 343,780 kr. samt deraf till utgående under år 1878 

24,093 kr. 86 öre, hvarefter följande Riksdagar anvi­

sat: för år 1879 60,000 kr., för år 1880 25,000 kr., 

för år 1881 35,000 kr., för år 1882 80,000 kr., för 
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år 1883 80,000 kr. samt för år 1884 återstoden, som, 

med tillämpning af grundsatsen om anslags bestäm­

mande till jemnt taV af kronor, utgjorde 39,687 kronor. 

Kostnaden för hela detta arbete var beräknad till 

515,680 kr., och hela väglängdcn uppgår till 211,84 

km. (19,82 mil). 

Det statsbidrag, som blifvit tilldeladt detta före­

tag, utgör omkring 2/3
 af den beräknade kostnaden. 

B. Hamn- och brobyggnader samt vatten-
kommunikationer. 

3:o) För understödjande af brobyggnader och min­

dre hamnbyggnader samt upprensning af åar och far­

leder ett anslag af 100,000 kr., som genom nådiga 

brefvet den 6 September 1883 tilldelats nedan stående 

arbetsföretag, nämligen: 

Brobyggnad öfver Ljusne elf i Jerfsö 

socken af Gejieborgs län, hvilket arbete först 

beräknats kosta 68,500 kr., men enligt seder­

mera af Eders Kongl. Maj:t godkänd ändring 

af plan beräknats till 89,000 kr., och till 

hvars påbörjande genom nådiga brefvet den 

13 Oktober 1882 anvisades ett anslag af 

20,000 kr. ytterligare 20,000 kr. 

Bro öfver Ume elf vid Korpberget i 

Lycksele socken af Vesterbottens län, hvar-

för kostnaden beräknats till 44,958 kr 30,000 » 

Hamnanläggning vid fiskeläget Borsta­

husen i Malmöhus län,, för hvilket arbete 

kostnaden beräknats till 70,000 kr; „.:. 35,000 .» 

Vågbrytare (från punkten A till punk­

ten C å planen) vid Torekow i Kristian­

stads län» hvilket arbete beräknats kosta 

24,000 kr 15,000 » 

Summa 100,000 kr. 

De till dessa fyra företag beviljade statsbidragen 

motsvara tillsammans 52,64 procent af den för företa­

gen sammanlagdt erforderliga kostnaden. 

4:o) Till fulländande af norra hamnarmen vid 

Höganäs ett anslag af 77,000 kr. Uti nådigt bref af 

den 21 September 1883 har Eders Kongl. Maj:t fast­

stält plan för detta arbete och dertill anvisat nyss 

nämnda anslagsbelopp. 

C. Sjösänkningar och andra vattenaftappnings-

företag. 

5:o) Till understödjande, medelst anslag utan åter­

betalningsskyldighet, af torrläggning utaf sådana vatten­

sjuka marker, som utan att kunna med fördel odlas 

sprida frostskador öfver omgifvande nejd, ett belopp 

af 100,000 kr.; och har Eders Kongl. Maj:t till nedan 

stående företag genom nådiga brefven den 16 Maj, 31 

Oktober och 5 December 1884 anvisat följande anslags­

belopp, nämligen: 
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Den beräknade kostnaden för torrlagd mark upp­

går till 52,57 kr. för hektar eller 4,03 kr. for qv.-ref. 

Såsom statsbidrag har erhållits 17,30 kr. för hektar eller 

1,52 kr. för qv.-ref. De beviljade anslagen utgöra för 

alla arbetena tillsammans 32,9 procent af hela den be­

räknade kostnadssumman. 

6:o) Till understödjande medelst lån af sänka trakters 

odling en fond af 1,000,000 kr. Genom 1883 års Riks­

dagsbeslut och Eders Kongl. Maj:ts nådiga kungörelse af 

den 28 September samma år har en särskild fond för nyss 

nämnda ändamål blifvit bildad, oeli skall Kiksgäldskon-

toret under åren 1884 till och med 1888, i mån af be-

hof och på reqvisition af Eders Kongl. Maj:t, till Stats­

kontoret öfverlemna så stort belopp, att det tillsam­

mans med till Statskontoret influtna annuiteter å od­

lingslån uppgår till högst 1,000,000 kr. årligen. Af 

denna fond har Eders Kongl. Maj:t genom nådiga bref 

af den 16 Maj, 12 September och 30 December 1884 

funnit godt anvisa följande försträckningsbelopp, näm­

ligen: 

') deri inberäknad en utgift af 785 kr. 38 öre för ombyggnad af en bro vid Ålefors. 
2) deri inberäknad en kostnad af 3,530 kr. för inlösen af Granhults qvarn- och dambyggnad. 

Den beräknade kostnaden för hvarje hektar ny­

vunnen markv uppgår till 94 kr. 58 öre eller för qva-

dratref till 8 kr. 34 öre. Såsom statsbidrag har er­

hållits 87288 kr. för hektar eller 7,7.-^kr. för qvadratref; 

utgörande lånebeloppen för alla arbetena tillsammans 

omkring 93 procent af den beräknade kostnadssumman. 

Ofvan upptagne arbeten hafva genom vederbörande 

arbetsdirektioners försorg blifvit dels fortfarande be-
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drifna dels påbörjade och bafva kontrakt vid 1884 års 

slut vederbörligen afslutats angående dessa företag, med 

undantag af nedan stående, nämligen: 

Vågbrytare vid Torekow i Kristianstads län ; 

Väganläggning inom Balinge härad söder om sjön 

Temnaren i Upsala län; 

D:o från Fagerhult till Ekabo i Kalmar län; 

D:o » Anderstorp till Inseros (delen Hellesåker 

—Tnseros) ; 

Afdikning vid Vester- och Öster Killen m. fl. byar 

i Rödöns socken och Jemtlands län; 

D:o vid Vestra och Östra Krokom i samma socken 

och län; 

D:o inom Ösa, Landsom m. fl. byar i As socken, 

samma län; 

D:o inom Högsta, Goje m. fl. byar i Hallens socken, 

samma län; 

Afdikning och odling vid Fagerhult m. fl. byar 

och hemman inom Ryssby och Alems socknar af Kal­

mar län; 

Afdikning och odling vid Ekeflod m. fl. byar i 

Virserums socken, samma län; 

Sänkning af Granhultsjön i Mörlunda och Högsby 

socknar, samma län; 

Afdikning och odling vid Ödebo by i Alems socken, 

samma län; 

Upprensning af Virserums ån m. m. i samma län; 

Afdikning och odling af Mönarps mossar i Kinne-

veds socken af Skaraborgs län. 

Dessutom äro i anseende till uppkomna tvistemål 

inför domstolar och myndigheter kontrakt, ej afslutade 

rörande tvänne arbeten, som enligt Eders Kongl. Maj:ts 

nådiga bref den 29 December 1882 och 13 April 1883 

erhållit bidrag, nämligen: 

vägarbete mellan Nötberget och Risheden i Kop­

parbergs län och 

l^eglering af Vireda ån m. m. i Jönköpings län. 

Uti kontrakten, som Styrelsen å Eders Kongl. 

Maj:ts och Kronans vägnar enligt nådigt bemyndigande 

antagit, hafva vissa tider för hvarje särskildt arbetes 

fullbordande blifvit bestämda. 

Rörande fortgången af de pågåe nde arbetena vågar 

Styrelsen i underdånighet hänvisa till i denna berät­

telse längre fram förekommande redogörelser. 

Det sammanlagda beloppet af de enligt ofvan åbe­

ropade nådiga bref för år 1884 af Riksdagen anvisade 

statsbidrag, anförda under rubrikerna A, B och C, ut­

gör 1,716,687 kr., hvaraf 716,687 kr. såsom anslag 

och 1,000,000 kr. såsom lånebidrag. Enär dock ej 

flere kompetente sökande anmält sig till erhållande af 

lån ur odlingsfonden, hafva endast 115,400 kr. låne­

bidrag beviljats. 

Beträffande vilkoren för erhållande och tillgodo-

njutande af statsbidrag till allmänna arbeten samt an­

gående hontrollen deröfver har 1883 års Riksdag be­

slutat och Eders Kongl. Maj:t nådigst faststält att de 

i Riksdagens underdåniga skrifvelse den 27 April 1881 

(N:o 69) intagna allmänna vilkor och föreskrifter fort­

farande skola blifva gällande. Angående vilkoren för 

lån ur odlingsfonden gälla de i Eders Kongl. Maj:ts 

ofvan omförmälda nådiga kungörelse gifna föreskrifter. 

D. Jernvägsbyggnader. 

Enskilda jernvägar. 

Af det lån 5,000,000 kronor, som 1881 års Riks­

dag anvisat till understödjande af enskilda jernvägs-

anläggningar med 1,000,000 kr. under hvartdera af 

åren 1882—1886, har Eders Kongl. Maj:t genom sär­

skilda nådiga beslut af den 6 Oktober 1882 och 11 

Maj 1883 tilldelat nedan stående jernvägar försträck­

ningar till följande belopp, nämligen: 



*) Eders Kongl. Maj:t har derjemte, med anledning af Riksdagens lemnade medgifvande, förklarat detta jernvugsbolag beriittigadt att, så snart jcrnriigen 
mellan Borlänge och Insjön blifvit afsynad och godkänd, bekomma ett af Bergslagernas jernvägsaktiebolag, till säkerhet för en jernvägsanläggning i enahanda rigt-
ning, i Statskontoret deponcradt, numera förverkadt belopp & 50,000 kronor. 

Eders Kongl. Maj:t har dessutom genom nådigt 

bref af den 11 Maj 1883 tillagt Gärds härads jern­

vägsaktiebolag, för byggande af en 15,44 km. (1,444 

mil) lång jernväg mellan Efveröd och Ahus med 

spårvidd 1,435 m. (4,83 fot), ett lånebidrag från Han­

dels- och Sjöfartsfonden till belopp af 170,000 kr., 

motsvarande nära 49 % af den beräknade anlägg­

ningskostnaden, 347,500 kr. Af detta lån utgick en 

summa af 100,000 kr. år 1883 och återstoden 70,000 

kr., under år 1884. 

Genom nådigt bref af den 5 September 1884 har 

Eders Kongl. Maj:t gifvit Styrelsen till känna, att samma 

års Riksdag såsom ytterligare lån åt Skåne—Hallands 

jernvägsaktiebolag, för utförande af jernvägsanläggning 

från Helsingborg öfver Kattarp och Engelholm till Halm­

stad samt bibana från Höganäs öfver Kattarp till 

Åstorp, beviljat ett belopp af 795,500 kr. att utgå med 

265,166 kr. under år 1884, 265,166 kr. under år 

1885 och återstoden under år 1886, hvilket Riksdagens 

beslut blifvit af Eders Kongl. Maj:t gilladt. 

Äfvenså har Eders Kongl. Maj:t uti nådigt bref 

af den 5 December 1884 funnit godt anvisa såsom 

lån åt Mellersta Hallands jernvägsaktiebolag, för an­

läggning ; af jernväg från Halmstad till Varberg, ett af 

samma års Riksdag bèviljadt belopp 1,550,000 kr. att 

utgå med 516,666 kr. under år 1884, med 516,666 

kr. under år 1885 och med återstoden år 1886. 
Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsem berättelse. 1884. 

De statsbidrag, som under år 1884 utgått till en­

skilda jernvägars byggnad, uppgå sålunda till en summa 

af 1,851,832 kr., alltsammans såsom lån. 

Förutom ofvan stående bidrag, hvilka Riksdagen 

anvisat till utgående, har Eders Kongl. Maj:t genom 

särskilda nådiga bref täckts till följande företag bevilja 

bidrag, nämligen: 

E. Diverse arbeten. 

1) Att af Eders Kongl. Maj-.ts Statskontor för­

skottsvis utbetalas. Till verkställande af för år 1884 

erforderliga underhålls- och reparationsarbeten a Trane­

bergs, Noekeby och Drottningholms broar, belägna å 

allmänna landsvägen mellan Stockholm och Drottning­

holm, täcktes Eders Kongl. Maj:t den 14 December 1883 

anvisa ett belopp af 13,225 kr. 

Sedan arbetena blifvit utförda och vederbörligen 

besigtigade samt arbetschefen, Löjtnanten C. A. Klint­

berg med redogörelse till Styrelsen inkommit, har 

Styrelsen till Statskontoret (1885) öfverlemnat redo­

visning å 12,655,00 kr. och inbetalt 569,94 kr. 

2) Att utgå från det å Sjette Hufvudtiteln upp­

förda anslag till vägar och kommunikationer: 

Genom nådigt bref af den 18 April 1884 har 

Eders Kongl. Maj:t, med fastställande af en utaf Byrå-

ingeniören, Kaptenen G. Lindequist upprättad plan för 
2 

9 
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ombyggnad af chausséen vid Snickarkrogen å allmänna 

landsvägen mellan Stockholm och Fittja gästgifvaregård, 

funnit godt bevilja Svartlösa härads vägbyggnadsskyldige 

invånare ett anslag utan återbetalningsskyldighet â 

11,000 kr. att utgå med 5,500 kr. under år 1884 samt 

återstoden under år 1885 med vilkor, att under tiden 

för ombyggnaden nöjaktigt sörjes för trafikerandes fort­

komst samt att chausséen skall allt framgent af de väg­

byggnadsskyldige utan bidrag af statsmedel under­

hållas. 

Vid 1884 års slut var hvarken kontrakt afslutadt 

eller arbetet påbörjadt. 

Sammanlagda summan af de utaf Eders Kongl. 

Maj:t och Riksdagen för år 1884 beviljade bidrag till 

understödjande af allmänna väg- och vattenbyggnads­

arbeten uppgår således till 3,587,244 kr., hvaraf såsom 

anslag 735,412 kr. och såsom lån 2,851,832 kr. I 

denna summa äro dock ej anslagen till statens jern-

vägsbyggnader inbegripna. Af lånebeloppet återstår, 

såsom ofvan nämnts, en större del af odlingslånefonden. 

Under år 1884 har Eders Kongl. Maj:t i nåder 

behagat tilldela nedan stående jernvägar concession, 

nämligen: 

Kinnared—Fegens jernväg; 

Kristianstad—Sibbhults » 

Malmö—Trelleborgs » 

Carlsdal—Grythytteheds » 

Hästveda—Karpalvmds » 

Röfors—Laxå » 

Sibbhult—Glimåkra » 

Lund—Kjeflinge » 

Arlöf—Billesholms » 

Varberg—Göteborgs » 

Fegen—Atrans » 

Angående de för dessa jernbanor faststälda tek­

niska bestämmelser, tiden för arbetenas påbörjande och 

afslutande med mera får Styrelsen i underdånighet hän­

visa till efter följande tab. N:o VII. 

För att i ett sammanhang lemna en öfversigt öfver 

de anslags- och lånebelopp, som blifvit från och med 

1841 till och med 1884 tilldelade allmänna arbeten, 

meddelas i slutet af denna berättelse följande tabeller, 

nämligen: 

N:o I. Angående landsvägsanläggningar inom de sär­

skilda länen. 

N:o II. Angående beräknade medelkostnaden för en 

meter väg under åren 1880—1884. 

N:o III. Angående vattenaftappningsföretag m. m., 

länsvis. 

N:o IV. Angående beräknad medelkostnad för en hektar 

förbättrad eller nyvunnen jord åren 1880—1884. 

Nk) V. Förteckning på alla de statsunderstöd, som 

under åren 1841—1884 blifvit anvisade, dels så­

som anslag, dels såsom lån. 

Nedan stående jernvägar hafva under år 1884, 

efter verkstäld vederbörlig besigtning, erhållit tillstånd 

att öppnas för allmän trafik, nämligen: 

för såväl person- som godstrafik: 

Börringe—Anderslöfs jernväg; 

Säbyholms » 

Gefle—Ockelbo » 

Lenna—Norrtelje » 

Borlänge—Insjöns >» och 

Askersund—Skyllbergs » 

för endast godstrafik: 

Lilla Björnmossen—Jädraås jernväg och 

Hvetlanda—Säfsjö jernväg. 

Under år 1884 har Styrelsen, enligt föreskriften 

i Eders Kongl. Maj:ts nådiga förordning den 15 Ok­

tober 1880, innefattande särskilda föreskrifter angående 

lagfart, inteckning och utmätning af jernväg, så ock 

i fråga om förvaltning af jernväg under konkurs, för 
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efterföljande jernvägar meddelat det i sagde nådiga 

förordnings 4:de §, mom. 2 stadgade intyg nämligen: 

Borlänge—Krylbo jernväg; 

Uttersberg—Lienshyttans jernväg ; 

Hör—Hörby jernväg; 

Norberg—Klackbergs » 

Uddagården—Falköpings » 

Efveröd—Abus » 

De under Styrelsens förvaltning stälda medel, som redovisats i Styrelsens till Eders Kongl. Maj:ts och 

Rikets Kammarrätt aflemnade hufvudbok för år 1884, hafva, utom livad angår jernvägsbyggnaderna, ut­

gjorts af: 

a) Anslaget till aflöning åt Styrelsens embets- och tjenstemän i hufvudstaden och landsorten: 

Af Eders Kongl. Maj:t faststäld stat för år 1884: 

I Statskontoret under 1884 uppburit: 

Häraf liar enligt 1884 års bokslut, utbetalts: 

b) Anslaget till inspektions- och undersökningskostnader samt expenser för allmänna arbeten: 

Afgår för af Styrelsen under 1883 i Statskontoret 

för litet reqvirerade: 
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Till v ägunder sökning ar genom Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes försorg: 

Post af gift för tjenstebref och försändelser: 

c) Underhållsarbeten å Tranebergs, Nockeby och Drottningholms broar: 

d) Afgöld från det vid. Grada kanal anlagda sågverk: 

e) Väddö kanal: 

f) Det å extra stat uppförda anslaget för tillsyn öfver statens jernvägsbyggnader : 
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I enlighet med föreskrifterna i den för Väg- och 

Vattenbyggnadsstyrelsen den 17 November 1882 ut­

färdade nådiga instruktion hafva under år 1884 dels 

fortgången af nya, till Styrelsens verksamhet hörande 

arbeten, dels underhållet af äldre sådane blifvit af 

vederbörande tjenstemän besigtigade och kontrollerade 

hvarvid resp. arbetsdirektioner och intressenter med­

delats de erinringar och upplysningar, som af behofvet 

påkallats. 

I fråga varande arbeten hafva utgjorts af: 

A. Vägarbeten. 

Södra distriktet. 
Kronobergs län. 

Anläggning af väg från Bäckaryd till Trälshult: 

vägdelen inom Hamneda och Nöttja socknar. 

(Längd 17,84 km. — 60,100 fot); och 

vägdelen inom Hinneryds och Knäreds socknar. 

(Längd 19,506 km. = 65,900 fot.) 

Hela denna vägbyggnad är på grund af verkstäld 

afsyning af Styrelsen godkänd. 

Anläggning af biväg från Extorp i Nöttja socken 

å den nya vägen mellan Bäckaryd och Trälshult till 

häradsvägen vid Sunnertorpa i Torpa socken. 

(Längd 8,167 km. = 27,508 fot.) 

Detta arbete, som under 1884 börjats och fullbor­

dats, är på grund af verkstäld afsyning af Styrelsen 

godkändt. 

Blekinge län. 

Omläggning af Sissebäcksliderne å allmänna lands­

vägen mellan Sölvesborg och skånska gränsen. 

(Längd 1,56 km. = 5,083 fot.) 

På grund af verkstäld afsyning och sedan an­

märkta brister afhjelpts, har detta arbete af Styrelsen 

godkänts. 

Omläggning af allmänna landsvägen vid Dala och 

Tokaryd mellan Karlshamn och Trensum. 

(Längd 1,217 km. = 4,100 fot.) 

Företaget befans vid besigtningen under arbete utan 

anmärkning. 

De öfriga vägförbättringarne inom länet, till hvilka 

statsanslag af 1884 års tillgångar beviljats, voro vid 

besigtningstillfällena ej påbörjade. 

Hallands län. 

Anläggning af den del af väg från Anderstorp 

till Inseros vid Elfsborgs läns gräns, som sträcker sig 

från Anderstorp till punkten E a kartan vid Hellesåker. 

(Längd 4,37 km. = 14,720 fot.) 

På grund af verkstäld afsyning har Styrelsen god­

känt detta arbete. 

Förtsättning af samma väg, delen mellan ofvan 

nämnda punkten E vid Hellesåker och Inseros. 

(Längd 6,<oi km. = 21,560 fot.) 

Vid besigtningstillfället var å denna vägdel intet 

arbete påbörjadt. 

Vestra distriktet. 
Göteborgs och Bohus län. 

Omläggning af väg mellan Sunds färjställe i Högas 

socken och hemmanet Hogstorp. 

a) Vägdelen förbi Rotviks och Gunnerödsvattnen, 

öfver hemmanet Bros egor förbi Bräckene till punkten 

K a kartan vid Kålsby. 

(Längd 4,4 km. = 14,950 fot). 

b) Vägdelen från punkten L å kartan, vid Kålsby, 

till punkten M vid Möljcrud. 

(Längd 2,17 km. =- 7,300 fot.) 

Dessa arbeten, som vid företagen afsyning befun-

nos till alla delar fullbordade, äro af Styrelsen god­

kända. 

Anläggning af väg från Strömstad genom Skee 

socken till norska gränsen vid. Tysslingemon, delen från 

en å den faststälda planen med bokstafven Q betecknad 

punkt midtför gården Håfve till Strömstad. 

(Längd 6,38 km. = 21,496 fot.) 

Vid besigtningen befans denna vägbyggnad hafva 

endast obetydligt fortskridit, enngt uppgift, i följd af 

väckt, men ännu oafgjord fråga oin ändring af planen 

närmast Strömstad. 

Anläggning af väg från färjstället Saltkällevik till 

häradsvägen mellan Oxevik och Uddevalla. 

(Längd 3,05 km. = 13,310 fot.) 

Vid besigtning i Oktober var företaget, som bort vara 

färdigt den 1 September, ännu ofullbordadt, hvarföre 

på arbetsstyrelsens framställning uppskof med arbetets, 

fullbordande i nåder beviljats till den 1 September 1885 
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Omläggning af vägen mellan Valla och Orrebergs 

gästgifvaregårdar. 

(Längd 9,27 km. = 31,210 fot.) 

Vid verkstäld besigtning var vägbanans terras-

sering till större delen fullbordad. Åtskilliga brister i 

utförandet, som förråda, att sakkunnig ledning saknats, 

anmärktes till rättelse. 

Omläggning af vägen mellan Utängen i Hede 

socken och Qviströms gästgifvaregård i Foss socken. 

(Längd 7,32 km. = 24,654 fot.) 

För terrasseringsarbetets utförande, som å alla 

vägdelarne under 1884 pågått, lemnades erforderliga 

föreskrifter. 

Omläggning af den del af vägen från Sundsby å 

Mjörn öfver Skåpesund till Nedre Dale å Oroust, som 

är belägen mellan Sundsby och Skåpesund. 

(Längd 3,51 km. = 11,833 fot.) 

Vid företagen besigtning hade arbetet påbörjats, 

men föga framskridit, enligt uppgift, i följd af brist 

på arbetsfolk. 

Elfsborgs län. 

Omläggning af väg mellan Rennelanda kyrka och 

Hede. 

(Längd 5,24 km. = 17,600 fot.) 

Terrasseringsarbetet i det närmaste fullbordadt 

och alla trummor lagda. Anmärkta felaktigheter vid 

utförandet anbefaldes till rättelse. 

Omläggning af allmänna vägen mellan Rennelanda 

och Lerdals kyrkor. 

a) Vägdelen Rennelanda—Flatebyn.. 

(Längd 4,38 km. = 14,720 fot.) 

Terrasseringen var i det närmaste fullbordad och 

grusningen börjad. 

b) Vägdelen Flatebyn—Lerdal. 

(Längd 5,95 km. = 20,030 fot.) 

Terrasseringen till två tredjedelar af våglängden 

fullbordad. 

De vid besigtningen af dessa vägdelar, framstälda 

anmärkningar i afseende å vägarbetets utförande visa 

att sakkunnig ledning saknats. 

Omläggning af väg mellan Galthögen och Billings-

fors på Dalsland. 

(Längd 4,72 km. = 15,890 fot.) 

Vid besigtningen kunde denna vägbyggnad, ehuru 

af arbetsstyrelsen som färdig ansedd, icke till god­

kännande förordas i följd af anmärkta brister i ut­

förandet, som förråda mindre insigtsfull ledning och 

medföra ökade utgifter för byggnadsintressenterne genom 

nödvändigheten att delvis ombygga vägen. 

Omläggning af vägen mellan Länghem och Sven­

ljung a. 

(Längd 6,90 km. = 23,255 fot.) 

Vid besigtningen befans terrasseringen till större 

delen och utan anmärkningsvärda fel verkstäld. 

Anläggning af väg från närheten af Gifarp å 

allmänna landsvägen mellan Länghem och Svenljunga 

till allmänna landsvägen vid bron öfver A trän i när­

heten af Sexdräga gästgifvaregård i Kinds härad. 

(Längd 2,81 km. = 9,468 fot.) 

Vid besiktningen lemnade det redan utförda ar-

betet icke rum för väsentlig anmärkning. 

Anläggning af den del af väg mellan torpet Vrän-

gan under Östra Stigen i Färgelanda socken och Ryrs 

kyrka, som är belägen inom Valbo härad. 

(Längd 5,09 km. = 17,130 fot.) 

Vid besigtningen var vägbanan färdig och grus-

ning påbörjad. 

Vermlands län. 

Vägomläggning från Håns tull vid Norska grän­

sen genom Nordmarks härad till gränsen mot Gillbergs 

härad. 

a) delen från bron öfver Hånselfven till en punkt 

1, å kartan, nära Ulf viken. 

(Längd 7,84 km. = 26,399 fot.) 

På grund af verkstäld afsyning har denna väg­

byggnad af Styrelsen godkänts. 

b) delen från punkten I, vester om Ulfviken, till 

en punkt M vid Holmedal. 

(Längd 8,67 km. = 29,189 fot.) 

Vid verkstäld besigtning befans vägens underbygg­

nad under ledning af kunnig ingeniör väl och utan 

anmärkning fullbordad, hvarjemte grusning påbörjats. 

Genom ändring af den för väglinien faststälda plan 

har väglängden förkortats omkring 950 m. (3,200 fot), 

utan att brantare lutningar, än 1 : 20 behöft användas; 
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dock hafva dessa ändringar medfört höjning af arbets­

kostnaden. 

Omläggning af vägen mellan Härnäs gästgifvare-

gård i Silleruds socken och gränsen mot Elfsborgs län 

vid hemmanet Kasen i Värviks socken. 

(Längd 2,29 km. = 7,700 fot) 

Vägbanans terrassering var nära färdig och ordent­

ligt utförd. Nödiga föreskrifter för det återstående 

arbetet, som i sin helhet utföres å entreprenad och 

utan särskild tillsyn, meddelades. Genom ändring af 

arbetsplanen är väglinien förlängd 267 m. (900 fot) 

men lutningsförhållandena förbättrade. 

V äg omläggning mellan Karlsfors bruk och hemma­

net Elgtån i Silleruds socken. 

(Längd 2,29 km. = 7,700 fot.) 

På grund af verkstäld afsyning har detta arbete 

af Styrelsen godkänts. 

Östra distriktet. 

Östergötlands län. 

Omläggning af vägen från Norrköping till Söder­

köping. 

(Längd 2,52 km. = 8,140 fot.) 

Vid besigtningen pågick arbetet utan anmärkning. 

Omläggning af vägen från Reijmyre glasbruk till 

Simonstorps jernvägsstation. 

(Längd 3,62 km. = 12,190 fot.) 

Vid besigtningen pågick arbetet å flera punkter 

af väglinien. 

Omläggning af vägen mellan Björndal nära Kisa 

och Orsebo. 

(Längd 9,45 km. = 31,830 fot.) 

Vid besigtningen befans omkring två tredjedelar 

af vägbanans terrassering på ett anmärkningsfritt sätt 

utförd. 

Omläggning af väg mellan Kisa och Horn: delen 

Kisa— Vadstugan. 

(Längd 9,71 km. = 32,700 fot.) 

Vid besigtningen var vägbanans terrassering till 

något öfver hälften fullbordad. 

Anläggning af väg från Orsebo by i Kisa socken 

till Måla by i Ulrika socken. 

(Längd 7,20 km. = 24,250 fot.) 

Anläggning af väg från Örsebo by till sjön Söm­

men i närheten af Håreda. 

(Längd 4,19 km. = 14,100 fot.) 

För båda dessa vågbyggnader pågick vägliniernas 

definitiva uppstakning. 

Jönköpings län. 

Anläggning af väg från Nissastigen till hemmanet 

Hallaböke vid landsvägen mellan Femsjö och Färgaryd. 

(Längd 12,72 km. "= 43,000 fot.) 

Detta arbete är på grund af verkstäld afsyning 

af Styrelsen godkändt. 

Omläggning af väg inom Solberga socken. 

(Längd 3,61 km. = 12,159 fot.) 

Vid besigtningen var vägbanans planering till 

något mer än hälften och utan anmärkning utförd. 

Anläggning af den del af väg från Nissastigen 

till vägen mellan Femsjö och Unnaryd, som sträcker 

sig från Hallaböke till Bäck inom Färgaryds, Femsjö 

och Unnaryds socknar. 

(Längd 5,9i km. = 20,000 fot.) 

Arbetet var vid besigtningen å en mindre sträcka 

påbörjadt. 

Kalmar län. 

Anläggning af väg från Grönskåra till Ekabo i 

Fagerhults socken. 

(Längd 5,82 km. = 19,600 fot.) 

Vid besigtningen var hela vägarbetet, med undan­

tag af grusningen, fullbordadt. 

> Anläggning af väg från Ekabo till Trippegrind 

inom Fagerhults och Högsby socknar. 

(Längd 16,o km. = 53,900 fot.) 

Sedan föregående besigtning hade intet arbete verk­

stälts utom uppstaknings- och profileringsarbeten. 

Anläggning af väg från Fagerhult till Ekabo i 

Fagerhults socken. 

(Längd 9,80 km. = 33,000 fot.) 

Vid besigtningen var intet arbete påbörjadt. 

Anläggning af väg från Nötebro vid landsvägen 

- mellan Foglabo och Staby gästgifvaregårdar inom Högsby 

socken till Lillsjödals jernvägsstation. 

-(Längd 4,57 km. = 15,396 fot.) 
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Arbetet befans vid besigtningen fullbordadt med 

undantag af de förbättringar, som måste vidtagas å 

den i anläggningen ingående gamla vägen. 

Skaraborgs län. 

Omläggning af väg mellan Skara och Skaraberg. 

(Längd l ,u km. = 3,722 fot.) 

Vid besigtningen var hela planeringsarbetet om­

sorgsfullt utfördt, endast grusning återstod. 

Omläggning af allmänna landsvägen från Falkö­

ping förbi Leaby till Rännefalan. 

(Längd 4,32 km. = 14,550 fot.) 

Vid besigtningen var intet arbete påbörjadt. 

Mellersta distriktet. 

Stockholms län. 

Omläggning af Nyboda backe å allmänna lands­

vägen från Stockholm till Södertelje. 

(Längd 0,83 km. = 2,789 fot.) 

Vid besigtningen anmärktes, att arbetet, som ut-

föres af en mindre lämplig entreprenör, mycket lång­

samt bedrifvits. 

Upsala län. 

Anläggning af väg från Berg vid häradsvägen 

inom Balinge härad till Hällen och derifrån till Grå­

muren. 

(Längd 15,6 km. = 52,598 fot.) 

På grund af verkstäld slutlig afsyning är detta 

arbete af Styrelsen godkändt. 

Fortsättning af ofvan nämnda väganläggningfrån 

Gråmuren till Ydingbo vid allmänna landsvägen mellan 

Upsala och Gefle. 

(Längd 8,20 km. = 27,632 fot.) 

Vid företagen besigtning var planeringsarbetet å 

en mindre sträcka utfördt. 

Södermanlands län. 

Omläggning af väg mellan Svärta kyrka och Gnesta 

jemvägsstation: 

vägdelen mellan Svärta och Aspa. 

(Längd 7,io km. = 24,150 fot.) 

Arbetet är på grund af verkstäld afsyning af Sty­

relsen godkändt. 

Omläggning af den del af allmänna landsvägen 

mellan Nyköping och Sparreholms jemvägsstation, som 

är belägen inom Helg esta och Hyltinge socknar. 

(Längd 5,97 km. = 20,091 fot.) 

Vid besigtningen pågick arbetet med kraft och 

utan anmärkning. 

Örebro län. 

Omläggning af väg från Löfnäs gård förbi Ställ­

dalen till Hörks hytta i Ljusnarsbergs socken. 

(Längd 16,18 km. = 55,490 fot.) 

Vid förrättad besigtning befans vägdelen Löfnäs— 

Ställdalen till största delen fullbordad. 

Vestmanlands län. 

Omläggning af Brattbergsbackarne å allmänna 

landsvägen söder om Arboga. 

(Längd l,8ii km. = 6,265 fot.) 

Vid besigtningen var vägen nära färdigbygd och 

arbetet väl utfördt. 

Nedre norra distriktet. 

Kopparbergs län. 

Omläggning af väg från Holens by till Skattunge 

by samt anläggning af väg från Orsa kyrkby till Hansjö 

i Orsa socken. 

(Längd 10,1 km. — 34,105 fot.) ' 

Arbetet var i antagligt skick fullbordadt. 

Om- och anläggning af väg frän Nordanåkers by 

i Ytter-Malungs kapellförsamling till Rishedens by i 

Äppelbo socken; 

delen mellan Nötberget öfver Högändan till Ris­

heden jemte bro öfver Vestra Dalelfven vid Risforsen. 

(Längd 3,62 km. = 12,200 fot.) 

I följd af oafgjord rättegång mellan vägbyggnads­

skyldige rörande förläggandet af ett par vägsträckor, 

som genom i fråga varande omläggning icke äro som 

allmän väg behöfliga, har intet arbete verkstälts utöf-

ver det, soin erfordrats för rättighet att lyfta en del 



17 

af statsanslaget, hvarföre besigtning af arbetet icke 

egt rum. 

Gefleborgs län. 

Omläggning af allmänna landsvägen inom Ljus­

dals socken från Ljusdals jemvägsstation till gränsen 

mot Färila socken. 

(Längd 1,28 km. = 4,300 fot.) 

Vid besigtningen pågick arbetet utan anmärkning. 

Vesternorrlands län. 

Omläggning af väg mellan Gideå och Trehörning-

sjö kyrkor: 

a) delen inom Gideå socken. 

(Längd 23,52 km. = 79,220 fot.) 

Vid företagen slutlig afsyning befans vägarbetet 

anmärkningsfritt fullbordadt, i följd hvaraf Styrelsen 

godkänt detsamma. 

b) delen inom Trehörningsjö socken. 

(Längd 13,86 km. = 46,680 fot.) 

Mellan Gideå sockengräns och Husan var vägens 

planering i det närmaste och utan anmärkning utförd. 

Ofvanom Husan var vägbrytningen medelst förberedande 

arbeten börjad. 

Anläggning af väg från östavall till Hafverö 

{delen Östavall—Viken). 

(Längd 14,07 km. = 47,400 fot.) 

Hela vägen var, med undantag af en kortare sträcka, 

anmärkningsfritt bruten. 

Jemtlands län. 

Anläggning af väg frän Trångsvikens station till 

sockenvägen mellan Mattmars och Alsens kyrkor jemte 

omläggning af en mindre del af denna sockenväg. 

(Längd 9,04 km. = 30,449 fot.) 

Vid besigtningen befans vägbyggnaden väl utförd 

i öfverensstämmelse med gillad plan; men då räken­

skaperna ännu ej afslutats, kunde afsyningsbevis ej 

utfärdas. 

Anläggning af väg från Gäddede i Frostvikens 

socken till gränsen mot Norge. 

(Längd 4 km. = 13,432 fot.) 

Vid besigtningen hade intet arbete af betydenhet 

å företaget nedlagts, hvarföre de vid föregående be-
Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse. 1884. 

sigtning mot utförandet framställda anmärkningar fort­

farande voro gällande. 

Anläggning af väg från Valla i Håsjö socken 

till Ljungå i Hellesjö socken: 

a) delen Valla—Hellesjö kyrkby. 

(Längd 26,87 km. = 90,500 fot.) 

Detta arbete är på grund af verkställd afsyning 

af Styrelsen godkändt. 

b) delen från Hellesjö kyrkby till stranden af 

Gimån vid Ljungå. 

(Längd 25,58 km. = 86,150 fot.) 

Hela vägsträckan befans bruten och planerad samt 

till största delen grusad. Såväl i afseende å brobygg­

naderna som arbetets utförande i öfrigt framstäkles 

åtskilliga anmärkningar, hvilka delgåfvos arbetsstyrel-

sen för vidtagande af rättelse. 

Öfre norra distriktet. 

Vesterbottens län. 

Anläggning af väg mellan Sorsele och Strycksele 

med sidoväg från Lycksele till Ruskträsk. 

(Längd af hufvudvägen 179,78 km. = 16 mil 29,517 

fot.) 

(D:o af sidovägen 32,07 km. = 3 mil.) 

Anläggning af väg mellan Lycksele och Stensele. 

(Längd 101,3 km. = 9 mil 17,100 fot.) 

Dessa betydande vägbyggnader äro. på grund af 

verkstäld, slutlig afsyning af Styrelsen godkända. 

Anläggning af väg mellan Stensele och Stor Urnan. 

(Längd 3,95 km. = 13,300 fot.) 

Jemväl detta arbete hade vid besigtningen på ett 

nöjaktigt sätt fullbordats, hvarföre besigtningsförrätta-

ren i afgifvet afsyningsbevis förordat dess godkännande. 

Omläggning af vägen från Umeå till Lycksele, 

delen från Ekorrsjö till Hällforsen nära Lycksele samt 

anläggning af ny förbindelseväg derifrån till nya vägen 

till Sorsele. 

(Längd 15,44 km. = 1 mil 16,000 fot) 

På grund af verkstäld afsyning har arbetet af 

Styrelsen godkänts. 

Omläggning af väg vid Hjukens by jemte bro­

byggnad. 

(Längd 0,02 km. = 2,088 fot.) 
3 
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Då de vid 1883 ârs inspektion anmärkta brister 

afhjelpts och arbetet vid besigtningen befunnits utfördt 

i öfverensstämmelse med gillad plan, har detsamma 

af Styrelsen godkänts. 

Anläggning af den del af väg frän Byske kyrkby 

till Risnabbens by i Piteå socken, som sträcker sig 

från Byske till punkten nio 140 å planen i närheten 

af Selet i Byske socken. 

(Längd 14 km. = 47,153 fot.) 

Vid besigtningen var arbetet nyss påbörjadt. 

Norrbottens län. 

Anläggning af väg mellan Haapakylä och Svanstein. 

(Längd 1,34 km. = 4,500 fot.) 

Vid verkstäld besigtning hade arbetet så fram­

skridit, att vägen kunde befaras, ehuru grusningen 

ännu återstod. Vid vägbyggnadens utförande anmärk­

tes åtskilliga brister, som vittnade om att insigtsfull 

ledning saknats. Ehuru mot slutet af Oktober månad 

anmälan från Länsstyrelsen inkommit, att de anmärkta 

felaktigheterna afhjelpts, har Styrelsen dock ansett slut­

lig afsyning af detta arbete böra till år 1885 anstå. 

Anläggning af väg mellan Luleå och Gäddvik. 

(Längd 5,29 km. = 17,800 fot.) 

Ehuru detta arbete vid besigtningen anmäldes till 

afsyning färdigt, kunde det icke i följd af flera mot 

utförandet gjorda anmärkningar till godkännande för­

ordas. Vid afslutandet af entreprenadkontrakt om väg­

byggnaden hade så lågt pris betingats, att dess utfö­

rande enligt faststäld plan icke utan större förlust var 

möjligt. 

Anläggning af väg mellan Elfsbyn och Finnäset 

med biväg från Muskus till Vissträsk: 

a) delen från Korsträsk till Muskus. 

(Längd 10,74 km. = 36,170 fot.) 

Vid besigtningen var denna vägdel banklagd och 

grusning å omkring 2/3 af väglängden under utförande. 

b) delen från Muskus till Mandjärv. 

(Längd 10,28 km. = 34,630 fot.) 

Bankläggningen var till större delen fullbordad, 

ehuru med vidtagande af åtskilliga afvikelser från den 

gillade planen, hvilka såsom ledande till förbättring 

kunde godkännas. 

c) delen från Mandjärv till Finnäset jemte biväg 

till Vissträsk. 

(Längd 5,74 km. = 19,345 fot.) 

Enär arbetet å denna vägdel endast obetydligt på­

börjats och arbetsstyrelsen i öfrigt önskade större än­

dringar i den gillade planen, förrättades dera ingen 

besigtning, utan hänvisades arbetsstyrelsen att å veder­

börlig ort för ändringarne söka tillstånd. 

Omläggning af väg vid Qvarnbäcken i Jokkmokks 

socken. 

(Längd 3,44 km. = 11,600 fot.) 

Arbetet hade, under väntan på tillstånd till sökt 

förändring i arbetsplanen, icke med kraft bedrifvits. 

Omläggning af väg mellan Antnäs och Person 

inom Neder Luleå socken: 

a) delen Antnäs—Gäddvik. 

(Längd 5,58 km. = 18,800 fot.) 

Vägen befans till hela sin längd planerad och 

dikad, men åtskilliga fyllnadsarbeten återstodo ännu. 

b) delen öfver Altersundet. 

(Längd 3,58 km. = 12,050 fot.) 

Arbetet var å en kortare sträcka påbörjadt. 

Anläggning af väg från Bergviks by till vägen 

mellan Piteå och öjebyn. 

(Längd 2,67 km. = 9,000 fot.) 

Vägbanan befans till hela sin längd terrasserad och 

till hufvudsaklig del grusad. I afseende å arbetets ut­

förande anmärktes åtskilliga afvikelser från den gillade 

planen, hvilka besigtningsförrättaren dock icke ansåg 

utgöra hinder för arbetets godkännande, sedan fram­

ställning derom afgifvits. 

Anläggning af väg från Korpilombolo kyrkby till 

byn Vaktjärvi i Korpilombolo socken. 

(Längd 3,46 km. = 11,670 fot.) 

Vägbanan var till större delen röjd och bruten 

och på kortare sträckor jemväl dikad och planerad. 

Mot utförandet framstäldes i flera afseenden anmärk­

ningar; särskildt framhölls, att renstakningen till ar­

betet försummats, hvarigenom flera skarpa krökar och 

onödiga lutningar å vägbanan erhållits. 

Anläggning af väg från Aträsks by till landsvä­

gen mellan Piteå och Arvidsjaur i närheten af Sjuisnäs 

by i Piteå socken. 

(Längd 18 km. = 60,600 fot.) 
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Vägens terrassering var till större delen af våg­
längden under arbete. Skäl till anmärkning mot ut­
förandet förefans icke på arbetets nuvarande ståndpunkt. 

Anläggning af väg från Antnäs förbi Selet till 
Af va by i Neder Luleå socken: 

delen från Antnäs till Selet. 
(Längd 17,37 km. = 58,500 fot.) 
Arbetet var nyss påbörjadt. 

B. Hamn- och brobyggnader samt vatten-
kommunikationer. 

I. Hamnarbeten. 

Södra distriktet. 

1. Kongsbacka hamn. 
(1,8 à 2,1 m. = 6 à 7 fot uudcr hafvets m. v. y.) *) 

Den omkring 60 m. (200 fot) långa kajen hade under­
gått en mindre utskjutning, men var i öfrigt i godt stånd. 

Följande med statsbidrag understödda vägarbeten 
hafva under 1884 blifvit kontraktsenligt fullbordade 
och af Styrelsen godkände, nämligen: 

*) De under rubriken upptagna, till ett visst vattenstånd hänförda 
siffror utmärka det största djup, som i hela hamnen eller någon 
af dess delar skall förefinnas. 
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Vattendjupet i an från kajen till yttersta delen af 

rännan var 2,0 à 2,2 m. (6,5—7,5 fot), men utanför, 

der åns utskärande förmåga upphäfts, äfvensom utanför 

inseglingen var djupet endast 1,65 m. (5,5 fot), hvadan 

behöflig muddring här skulle verkställas. 

Södra hamnarmen var enligt uppgift genom åver­

kan skadad, och skulle iståndsättning häraf under som­

maren verkställas. 

2. Varbergs hamn. 
(2,7 m. = 9 fot under hafvets m. v. y.) 

Vestra vågbrytaren ,var i det närmaste fullbordad 

och bröstvärnet af beton under arbete. Kajen å vågbry-

tarens inre del, som uppförts af trä, var på en längd 

af 60 m. (200 fot) under ombyggnad och skulle den 

nya kajen uppföras af huggen granit i cement. 

Ett mindre fyrtorn af trä var uppfördt â vestra 

pirhufvudet. 

Den östra piren, bestående af pålverk med hori-

sontela plankluckor och vertikal spänt, förankradt till 

9 m. (30 fot) innanför kajen, var i det närmaste full­

bordad och hela området innanför utfyldt med mudder. 

Piren, som enligt arbetsplanen var beräknad till 23,8 

m. (80 fots) bredd, var uppförd till en bredd af 30 m. 

(100 fot). 

östra vågbrytarens yttre del var till 150 m. (500 fots) 

längd fullbordad med undantag af planeringen i beton. 

Pirhufvudet, med grund af stenkistor och beton, var 

öfver vattenytan uppfördt af huggen granit. 

Den inre delen af östra, äfvensom den södra kajen 

skulle under 1884 utföras, hvarföre fångdammar voro 

uppförda och gräfning pågick. Ett släpställe af 44,5 

m. (150 fots) bredd skulle här anläggas. 

Alla arbeten voro utförda med synnerlig omsorg 

och prydlighet. 

Vattendjupet i hamnen befans i inseglingen 4,75 

à 5,05 m. (16—17 fot), vid nya kajen 4,75 m. (16 fot) 

samt vid östra sidan af piren 3,50 à 4,16 m. (12 à 14 

fot). I hamnens inre del var djupet 2,38 till 3 m. (8 

à 10 fot) samt vid norra vågbrytaren 3,27 à 3,56 m. ( I l 

à 12 fot). 

Mudderverk och pråmar voro i bästa skick. 

3. Träslöfs hamn. 
(1,5 m. = 5 fot under hafvets m. v. y.) 

Vågbrytaren befans på tvänne ställen nästan genom­

bruten och vattendjupet i hamnen genom uppgrundning 

af sand alltmera förminskadt. Hamnens underhåll var 

i saknad af tillräckliga medel i hög grad försummadt. 

I följd deraf har ett nytt förslag till vågbrytarens istånd­

sättning och förhindrande af uppgrundningar uppgjorts 

och till Styrelsens granskning inlemnats. 

4. Galtabäcks hamn (under arbete). 
(2,1 m. = 7 fot under hafvets va. v. y.) 

Lastbryggan var fullbordad medelst kallmur, ehuru 

den enligt planen skulle utgöras af endast pålverk. 

Muddringsarbetet var afslutadt och vattendjupet såväl 

i inseglingsrännan som i hamnen kring brohufvudet 

uppgick till 3,67 m. (12,4 fot). 

Det återstående, pågående arbetet bedrefs med 

långsamhet. 

5. Glommens hamn. 
(Längst in i hamnen: 1,2 à 1,5 m. = 4—5 fot under hafvets m. v. y.) 

(I främre delen: 2,4 à 3,o m. = 8—10 fot d:o d:o d:o.) 

Vågbrytarne voro genom storm ej obetydligt ska­

dade, hvarföre hamnstyrelsen förständigades att vid­

taga skyndsam åtgärd för deras iståndsättande. Inuti 

hamnen hade en lastbrygga af trä med jernvägsspår 

uppförts. 

Vattendjupet var i inseglingen omkring 2,67 m. 

(9 fot) och i hamnen 2,08 till 2,67 m. (7 till 9 fot). 

6. Falkenbergs hamn. 
(3 m. = 10 fot under hafvets m. v. y.) 

Ett stycke af den gamla kajen af omkring 208 

m. (700 fots) längd var under ombyggnad; mot arbe­

tet förekom ingen anmärkning. 

Vid pejling befans djupet i hamnen vid öfversta 

delen af kajen endast 1,2 m. (4 fot) men i öfrigt längs 

den nya kajen 2,08 till 2,67 m. (7 till 9 fot). Segel­

rännan hade ett djup af 2,67 till 3,3 m. (9 till 11 fot). 

Vattendjupet utanför inloppet har årligen uppgrundats 

genom sydliga och sydvestliga stormar, hvarföre mudd­

ring pågick. 
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Hamnarmarne 'voro i godt stånd och någon an­

märkning mot hamnens underhåll kunde under för­

handen varande ogynsamma förhållanden icke framställas. 

7. Halmstads hamn. 
(3 m. = 10 fot under hafvets m. v. y.) 

Djupet var i allmänhet, sedan muddring under 

försommaren verkstälts, tillfredsställande. Vid vestra 

kajen pejlades 3,27 till 3,56 m. (11—12 fot) och 

vid östra kajen 2,38 till 3,86 m. (8—13 fot). I segel­

rännan var djupet 3,56 till 3,86 m. (12—13 fot); 150 

m. (505 fot) utanför pirhufvudet 4,16 till 4,45 in. (14 

—15 fot). 

Vestra kajen, som undergått svåra sättningar och 

utskjutningar, var å en längd af 30 m. (101 fot) under 

ombyggnad. 
o 

A östra kajen med längd af 300 m. (1,010 fot) 

förmärktes jemväl sättningar, dock för närvarande ej 

af oroande beskaffenhet. . 
o 

A en del af östra hamnarmen föreskrefs vissa 

kompletteringsarbeten. 

För bortskaffande af uppgrundningar hade hamn­

styrelsen bestält ett större mudderverk med tvänne prå­

mar af jern. 

För hamnens utvidgning och förbättring äro för­

slag uppgjorda. 

8. Engelholms hamn. 
(2,4 m. = 8 fot under hafvets m. v. y.) 

Mindre underhållsarbeten hade utförts. Vatten­

djupet i ån ofvanför hamnen var 1,48 till 1,78 m. 

(5—6 fot), i hamnrännan 3,27 à 4,45 m. ( I l—15 fot) 

och utanför inloppet 1,65 till 2,25 m. (5,5—7,5 fot). 

Muddring kommer att inom kort företagas. 

Mot hamnens underhåll i öfrigt var icke något att 

anmärka. 

9. Mölle hamn. 
(2,1 m. = 7 fot under hafvets m. v. y.) 

Hamnen var till alla delar i godt skick och vatten­

djupet öfverallt fullt 2,67 m. (9 fot). 

10. Höganäs hamn. 
(3,o m. — 10 fot under hafvets m. v. y.) 

Arbetet å vestra vågbrytarens tillbyggnad hade 

sedan föregående inspektion så fortskridit, att å sjelfva 

pirhufvudet, som uppförts öfver vattenytan, ännu 

återstod en del betongjutning, hvarjemte i öfrigt endast 

bröstvärnet och kajens planering var ofullbordad. Alla 

arbeten voro på ett synnerligen förtjenstfullt sätt och 

i öfverensstäminelse med gillad plan utförda. 

11. Lerbergets hamn. 
(1,5 m. = 5 fot under hafvets ra. v. y.) 

Mot hamnens underhåll fans ingen anledning 

till anmärkning. Vattendjupet befans i inseglingen 

från 1,95 till 2,08 ni. (6,5— 7 fot), längs norra kajen 

och östra bålverket 1,95 m. (6,5 fot). 

12. Vikens hamn. 
(1,8 m. = 6 fot under hafvets m. v. y.) 

Hamnen var väl underhållen. Vattendjupet befans 

i inloppet 2,38 till 2,55 m. (8—8,5 fot) samt längs 

kajen och bålverket 2,08 till 2,38 m. (7—8 fot). 

13. Helsingborgs hamn. 
(Gamla bassinen 4,8 in. = 16 fot under hafvets m. v. y.) 
(Nya d:o 3,6 m. = 12 fot d:o d:o d:o ) 

Under 1884 hade vanliga underhållsarbeten verk­

stälts och befans hamnen i ett i alla afseenden synner­

ligen godt skick. Det föreskrifna vattendjupet förefans 

öfverallt. 

Det nya hamnutvidgningsarbetet var vid besigt-

ningen påbörjadt. 

14. Raå hamn. 
(2,4 m. = 8 fot under hafvets ra. v. y.) 

Enligt det af Majoren A. Remmer upprättade för­

slag till hamnens utvidgning, hade detta arbete utförts 

så, att bassinens nuvarande medelbredd uppgår till 57 

m. (192 fot) med ett djup af 2,38 m. (8 fot) under 

vanligt vattenstånd, hvarjemte på vestra sidan en strand-

skoning af pålar och plank anbragts med en 22,25 m. 

(75 fots) bred upphalningsbädd. 
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Vid afsyning befans detta arbete på ett beröm-

värdt sätt utfördt. 

Hamnen var i öfrigt väl underhällen. Vattendju­

pet omvexlade från 2,1 till 2,4 m. (7—8 fot.) 

o 

15. Alabodarnes hamn. 
(2,5 m. = 8,4 fot under hafvets m. v. y.) 

Hamnen befans i särdeles bristfälligt skick, i det 

vågbrytarne af stormen betydligt skadats. Som dessa 

skador kräfva skyndsam iståndsättning, har Styrelsen 

låtit förständiga arbetsstyrelsen att härför ofördröjligen 

vidtaga åtgärd. 

16. Kyrkbackens hamn få ön Rven (under arbete). 
(2,1 m. = 7 fot under hafvets m. v. y.) 

Under 1884 hade muddring utförts inom hamn-

bassinen, hvarigenom vunnits ett vattendjup, vexlande 

från 1,78 till 2,1 m. (6—7 fot). Till förhindrande af 

hamnens uppgrundning genom sand hade, utöfver den 

gillade planen, utförts åtskilliga spåntpålningar och sten-

fyllningar samt i hamnbassinens sydöstra hörn upp­

förts ett bålverk af omkring 60 m. (202 fots) längd 

med ett 14,25 m. (48 fot) bredt släpställe. 

Hamnen var väl underhållen. 

17. Bäckvikens hamn a ön Hven (under arbete). 
(3,3 m. = 11 fot under hafvets m. v. y.) 

Arbetet hade utgjorts af stenfyllning för vågbry-

taren, som på en längd af 90 m. (303 fot) uppförts 

öfver vattenytan. Stenkistan för pirhufvudet var sänkt; 

dock anmärktes detta arbete icke hafva utförts med 

erforderlig noggranhet. Arbetet å hamnbassinens föi'-

djupning hade ännu icke påbörjats. 

18. Landskrona hamn. 
(9,8 à 12 m. = 33 à 40 fot under hafvets m. v. y.) 

(De inre kanalerna 3,6 m. = 12 fot under hafvets m. v. y.) 

Ombyggnad af östra bålverket vid Nyhamn på­

gick å en längd af 71,8 m. (242 fot). Genom verk-

stäld muddring hade i nämnda hamn vunnits ett vatten­

djup af 4,45 till 4,75 m. (15—16 fot). I den stora 

hamnen hålles djupet till minst 5,34 m. (18 fot). 

Mot hamnens underhåll var icke något att an-

märka. 

19. Barsebäcks hamn. 
(1,2 à 1,9 m. = 4 à 6,4 fot under hafvets m. v. y.) 

Vid besigtningen voro vågbrytarne i godt stånd 

och hamnens underhåll i öfrigt utan anmärkning. Vat­

tendjupet synes vara tillräckligt. 

20. Malmö hamn. 
(5,6 ra. = 19 fot under hafvets m. v. y.) 

Under 1884 hade utförts och pågingo vanliga och 

erforderliga underhållsarbeten. 

Af nya arbeten kunna nämnas: 

att bålverk för den vestra skeppsbrons släpställe 

uppförts å en längd af 62 ni. (209 fot); 

att bålverket å samma bro fullbordats; och 

att det 340 m. (1,145 fot) långa bröstvärnet täckts 

med ett 0,15 m. (0,5 fot) tjpckt lager af beton. 

Hela hamnen med alla sina dyrbara och prydliga 

anläggningar hålles i ett synnerligen godt skick. 

21. Limhamns hamn (under arbete). 
(3,6 m. = 12 fot under hafvets m. v. y.) 

Denna hamnbyggnad har afsynats och af Styrel­

sen godkänts. 

Hamnarbetet, ehuru utfördt i vida större omfatt­

ning än enligt den gillade planen, uppfylde alla deri 

uppstälda fordringar, med undantag deraf att i nord-

Östra hamnarmen en öppning lemnats, afsedd att vid 

hamnens tilltänkta utvidgning utgöra en förbindelse­

led mellan hamnens olika delar. Då denna öppning 

ej synes hafva orsakat någon olägenhet, har anmärk­

ning deremot icke framstälts. 

22. Skanörs hamn. 
(1,5 à 2,2 m. = 5 à 7,4 fot under hafvets m. v. y.) 

A hamnens vågbrytare hade genom storm vållats 

ej obetydliga skador, till hvilkas afhjelpande, ehuru för 

hamnens bestånd ovilkorligen nödvändiga, inga åtgär­

der syntes vara vidtagna. 
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För denna hamns återförsättande i behörigt skick 

ilro nya förslag utarbetade och beräknade, samt ytter­

ligare statsanslag af intressenterne i underdånighet 

beg&rdt. 

23. Trelleborgs hamn (under arbete.) 
(Yttre hamnen och östra bassinen: 4.8 m. = IG fot und. haf. m. v. y). 

(Vestra bassinen: 3,0 m. = 12 » » » ). 

Vattendjupet befans öfverallt i öfverensstämmelse 

med hamnplanen. Genom muddring hade upptagits 

omkring 500 kbm. (19 kub.-st.), som upplagts ofvanför 

vestra bålverket, hvarigenom ganska stora upplagsplatser 

vunnits. 

Det vestra bålverket hade fullbordats och var i 

godt skick. Den gamla pålbryggan, som var af svag 

konstruktion, förstärktes på båda sidor medelst nya 

strilf- och förtöjningspålar. 

Pålverket å östra kajen var i godt skick. 
o 

A hamnens öfriga delar pågingo underhållsarbeten. 

24. Abäckås hamn. 
(1,5 m. = 5 fot under hafvets m. v. y.) 

Södra vågbrytaren befans skadad på flera ställen, 

hvarjemte vattendjupets uppgrundning fortfarande var 

betydlig. 

25. Ystads hamn. 
(4,8 m. = 16 fot under hafvets ra. v. y.) 

Vattendjupet var i allmänhet 5,34 till 6 m. (18— 

20 fot) under dagligt vattenstånd. 

Den pågående - ombyggnaden af den i hamnen ut­

gående lastbryggan hade så fortskridit, att den östra 

sidan fullbordats, men å vestra sidan var endast grund­

läggningen utförd och utläggningen af bottenskiftet af 

betonblock påbörjad. Den vestra glacisen, som skadats 

af stormen, var under reparation. 

Ombyggnads- och underhållsarbetena voro väl och 

anmärkningsfritt utförda. 

26. Kåseberga hamn. 
(0,9 ä 1,5 m. = 3—5 fot under hafvets m. v. y.) 

De af Oktoberstormarne förlidet år orsakade stora 

skadorna å vestra vågbrytaren qvarstodo ännu orepa­

rerade. Dessutom var genom senare stormar östra 

vågbrytarens pirhufvud jemväl skadadt. 

Vid uppmätning af vattendjupet befans en sand­

bank hafva bildats icke blott längs vestra armens inre 

sida utan äfven i midten af hamnen, hvarigenom en 

uppgrundning af 0,3 till 0,9 m. (1—3 fot) uppstått. 

27. Skillinge hamn. 
(1,5 m. = 5 fot under hafvets m. v. y.) 

Vågbrytarne voro i oskadadt skick, med undantag 

af östra armens pirhufvud, som erhållit en genom­

gående spricka. 

Uppmätningen af vattendjupet angaf en uppgrund­

ning till 1,04 m. (3,5 fots) djup innanför östra armens 

yttre del å en sträcka af 22,3 m. (75 fot) äfvensom 

att djupet i inseglingsgattet minskats från 2,4 till 1,8 

m. (8—6 fot). • 

28. Nöbbelöf—Branteviks hamn. 

(1,3 m. = 4,5 fot under hafvets m. v. y.) 

Mot underhållet förekom ingen anmärkning. 

29. Simris—Branteviks hamn. 
(1,5 m. = 5 fot under hafvets m. v. y.) 

Södra armen var på åtskilliga ställen skadad. 

Utanför pirhufvudet hade påfyllning med stor sten 

verkstälts. Föreskrift lemnades om denna förstärknings 

fortsättande längs hela armen. 

Vattendjupet befans hafva å några ställen min­

skats, till en del i följd af uppgrundning inifrån genom 

flygsand. 

30. Simrishamns hamn. 
(3,6 ra. = 12 fot under hafvets m. v. y.) 

I följd af vid besigtningstillfället rådande gynsamt 

väder kunde pirhufvudena underkastas en noggrann 

undersökning, hvarvid flera under muren djupt in­

gående hål befunnos hafva uppkommit under den dag­

liga vattenytan, hvarjemte den norra piren erhållit en 

genomgående spricka. Med anledning af dessa för 
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hamnens bestånd vådliga förhållanden förständigades 

hamnstyrelsen att ofördröjligen vidtaga åtgärd för ska­

dornas afhjelpande. För öfrigt befunnos båda våg-

brytarne i samma skick, som vid föregående besigt-

ning. 

Vid uppmätning befans vattendjupet mellan in-

seglingsgattet och ändan af träbron 4,3 till 4,5 m. (14 

—15 fot); norr om bryggan på dess halfva längd 2,4 

till 3,7 m. (8—12,5 fot); söder om densamma 3 till 

4,3 m. (10—14,5 fot). Under 1884 hade endast obe­

tydlig muddring företagits. 

31. Kiviks hamn. 
(2,6 7 m. = 9 fot under hafvets m. v. y.) 

Vågbrytaren, som genom en svår Decemberstorm 

1$83 led ganska stor skada på en sträcka af 45 m. 

(152 fot), var vid besigtningstillfället till största delen 

återstäld och pågick arbetet å den öfriga delen. 

Enligt verkstälda pliktningar befans hamnen fort­

farande lida af uppgrundning genom sand, som å vestra 

hälften minskat det genom muddring erhållna djupet 

med 0,60 cà 0,74 m. (2—2,5 fot). De af hamnstyrelsen 

vidtagna åtgärder till förekommande af denna olägen­

het synas icke hafva ledt till det åsyftade ändamålet. 

32. Hvitemölla hamn. 
(0,9 à 3 m. = 3 a 10 fot under hafvets m. v. y.) 

Iståndsättandet af denna genom 1883 års höststor­

mar svårt skadade hamnbyggnad hade vid företagen 

besigtning nyss börjat. 

33. Åhus hamn. 
(3 m. = 10 fot under hafvets m. v. y.) 

Hamnen var nödtorftigt underhållen. 

Vattendjupet befans uppgå från 3,0 till 4,2 m. 

(12—14 fot). 

34. Sölvesborgs hamn. 
(3,6 m. = 12 fot under hafvets m. v. y.) 

Kajer och bålverk voro nödtorftigt underhållna. 

Under 1884 har uppmuddrats en massa af 31,092 kbm. 

(1,188 kub.-st.) och hamnen kan nu under vanliga för­

hållanden angöras af 4,fi m. (15,5 fot) djupgående 

fartyg. 

35. Nogersunds hamn. 
(1,2 à 2,4 m. = 4 à 8 fot under hafvets m. v. y.) 

Under 1884 hade åtskilliga skador å hamnarmarne 

uppstått, hvilkas lagning pågick. Vattendjupet upp­

gick mellan pirhufvudena från 2,7 till 3,0 m. (9—10 

fot) och i det inre af hamnen från 1,2 till 2,4 m. (4— 

8 fot). 

36. Karlshamns hamn. 
(3,6 m. = 12 fot under hafvets m. v. y.) 

Vattendjupet var tillfredsställande och hamnens 

underhåll utan anmärkning. 

37. Ronneby hamn jemte farleden på Rottneå. 

Befintliga hamnbryggor och jetéer voro oklander­

ligt underhållna. Dessutom hafva uppförts en kaj mur 

af granit på en sträcka af 153,5 m. (517 fot) samt 

en strandskoning af ekpålar å 163,3 m. (550 fots) 

pngd. I ån mellan staden och redden hafva ej obe­

tydliga qvantiteter sten uppmuddrats; vid värdigt medel­

vattenstånd kan ån befaras af 2,1 m. (7 fots) djupgående 

fartyg. 

38. Karlskrona handelshamn. 
(4 ra. = 13,5 fot under hafvets m. y, y.) 

Kajer och lastbryggor voro i allmänhet väl under­

hållna och vattendjupet, ehuru något, minskadt genom 

uppgrundning, dock fortfarande tillfredsställande. 

39. Bolmstads hamn. 
(1,3 m. = 4,5 fot nnder hafvets m. v. y.) 

Hamnens underhåll anmärktes vara försummadt, 

enär såväl hamnarmar, som pirer rasat, hvarjemte en 

betydlig uppgrundning uppstått. 
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Vestra distriktet. 
40. Kristinehamns hamn, 

(2,7 m. = 9 fot under Venerns 1. v. y.) 

Hamnen var val underhållen och vattendjupet till­

räckligt. Utom det vanliga underhållet hade inga an­

märkningsvärda arbeten utförts. 

41. Karlstads hamn. 
(3,0 m. = 10 fot under Venerns 1. v. y.) 

Hamnen var i det hela väl underhållen och vatten­

djupet öfverhufvud tillräckligt, ehuru vid den öfre kana­

lens mynning ånyo betydande igenslamning skett. 

I elfven ofvanom kanalen hade jemväl såsom vanligt 

uppgrundning af sand egt rum, hvarigenom segeldjupet 

derstädes befans ytterligare 0,5 m. (1,7 fot) mindre 

än i kanalmynningen. 

Den i föregående inspektionsberättelse omnämnda, 

nu reparerade strandskoningen i elfven var i försvar­

ligt skick. 

Två nya slussportar voro förfärdigade. 

muddring dels i den äldre hamnen för dess för­

djupande till h,U m. (19 fot) dels i den nya hamnen 

hvarvid upptagits omkring 220,374 kbm. (8,420 kub.-st.) 

muddermassa. 

45. Uddevalla hamn. 
(4,5 m. = 15 fot under hafvets in. v. y.) 

Anläggningen med tillbehör befans i godt skick 

och vattendjupet tillräckligt. 

46. Lysekils hamn. 

På grund af verkstiild afsyning liar detta arbete 

af Styrelsen godkänts. 

47. Strömstads hamn. 
(3,3 m. = 11 fot under hafvets ra. v. y.) 

Mot hamnens underhåll och vattendjupet förekom 

ingen anmärkning. 

En del af kajmuren har ombygts. 

42. Åmåls hamn. 
(2,7 m. = 9 fot under Venerns 1. v. y.) 

I afseende â underhållet af denna hamnbyggnad 

framstäldes samma anmärkningar, som vid föregående 

besigtning. För åstadkommande af större och med 

gifna föreskrifter mera öfverensstämmande vattendjup 

synes ej heller någon åtgärd hafva vidtagits. 

Östra distriktet. 
48. Hästholmens hamn. 

(3 m. = 10 fot under Vetterns 1. v. y.) 

De vid föregående besigtning anmärkta skador 

voro nu fullständigt lagade. 

43. Venersborgs vågbrytare. 

Vid besigtningen förekom mot underhållet ingen 

anmärkning. 

44. Göteborgs hamn- och elfarbeten. 
(5 m. == 17 fot under hafvets m. v. y.) 

Hamnen med tillhörande inrättningar befans i godt 

stånd. 

1884 års arbeten hafva, utom nödigt underhåll af 

vågbrytare, duc d'alber, baracker, mudderverk och prå­

mar, hufvudsakligen utgjorts af: 

strandpålning i Tingstadsvassen och planering af 

dervarande mudderupplag; samt 
Våg- och, Vatlenbyggnadsstyrelsens berättelse. 1884. 

49. Visingsborgs hamn. 
(1,8 m. = G fot under Vetterns 1. v. y.) 

Underhållet anmärktes i vissa delar vara försum­

mad t, men vattendjupet var tillräckligt. 

50. Grenna hamn. 
(3 m. = 10 fot under Vetterns 1. v. y.) 

Mot hamnens underhåll framstäldes ingen anmärk­

ning. 

51. Jönköpings hamn 
(3 m. = 10 fot under Vetterns 1. v. y.) 

är icke inspekterad. 
4 
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52. Hjo hamn. 
(3 in. = 10 fot under Vettems 1. v. y.) 

Vattendjupet befans ej understiga det föreskrifna. 

Enär det vid föregående besigtning anbefalda 

iståndsättandet af vågbrytaren och hamnarmarne icke 

föranledt någon åtgärd, erhöll hamnstyrelsen härom för-

nyadt förständigande. 

53. Vadstena hamn. 
(3 m. = 10 fot under Vetterns 1. v, y.) 

Vattendjupet befans fortfarande tillräckligt. 

Den utdömda stenkajen hade borttagits och provi­

soriskt ersatts med en träkaj. Enär den vid föregående 

besigtningar anbefalda utfyllningen af sten utanför 

kistorna till den yttre östra hamnarmen ännu icke be-

hörigen verkstälts, förständigades hamnstyrelsen ånyo 

att ofördröjligen härom gå i författning. 

54. Mariestads hamn. 
(2,4 m. = 8 fot under Venerns 1. v. y.) 

Vattendjupet var fullt tillräckligt. 

I afseende å underhållet anmärktes, att la<min°ren 

af den genom storm och isgång delvis upprifna sten-

sättningen nära vestra hamnarmens pirhufvud var vårds­

löst gjord, hvarför vederbörande ålades förbättra den­

samma. 

55. Lidköpings hamn. 
(3 m. = 10 fot under Venerns 1. v. y.) 

Vid pejling befans vattendjupet fullt tillräckligt. 

Mot underhållet framstäldes ingen anmärkning. 

56. Linköpings hamn 

(3 in. = 10 fot under Venerns 1. v. y.) 

äf icke inspekterad. 

57. Gamleby hamn. 
(4,2 m. = 14 fot under hafvets m. v. y.) 

Besigtigad utan anmärkning. 

58. Vesterviks hamn. 
(Vid södra kajen 3,5 m. = 11,8 fot under hafvets m. v. y.) 
(Vid Olandskajen 2,1 m. = 7 » » » " ) 

Hamnen befans väl underhållen. Bortsprängningen 

af ett framför kajen befintligt berg- och stengrund, som 

försvårar angörandet af båda kajerna, var påbörjad. 

59. Oskarshamns hamn. 
(Vattendjupet i hamnen 2,4 à 5,5 ra. = 8 à 18,5 fot und. hafv. 1. v. y.) 

Vid besigtning var denna anläggning i anmärk-

ningsfritt skick. 

Kajen framför jernvägens område var nu färdig­

byggd. 

60. Kalmar hamn. 
(4,2 m. = 14 fot under hafvets m. v. y.) 

Genom fortgående muddringsarbete ökas vatten­

djupet dels utanför inseglingsgattet å en derstädes bil­

dad uppgrundning, dels i hamnbassinen framför sten-

kajerna, i afsigt att uppnå 4,45 m. (15 fots) djup under 

hafvets lägsta vattenyta. I den s. k. Olandshamnen 

och båthamnen pågår muddring för vinnande af 2,7 m. 

(9 fots) djup under lägsta vattenytan. 

Grundläggning var verkstäld för en 12,750 kg. (300 

centners) lyftkran. 

Upphalningsbädden besigtigades utan anmärkning. 

61. Sandvikens hamn. 
(2,1 m. = 7 fot under hafvets m. v. y.) 

Genom under år 1883 inträffade nordostliga 

stormar vållades skada å vågbrytarens pirhufvud och 

inkastades i hamnen större och mindre sten, hvaraf 

den inre hamnbassinen till stor del fyldes. Under 1884 

har pirhufvudet reparerats och den större stenen åter 

utlagts på vågbrytarens yttersida, men i hamnen er­

fordras betydlig muddring. Vid inloppet var vatten­

djupet nämligen endast omkring 0,9 m. (3 fot) under 

hafvets lägsta vattenyta. 

62. Borgholms hamn. 

(4,2 m. = 14 fot under hafvets m. v. y.) 

Hamnen befans nöjaktigt underhållen. 
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63. Röhälla hamn. 
(1,2 m. = 4 fot under hafvets m. v. y.) 

Enär genom de senare årens uppgrundningar ham­

nen blifvit nästan omöjlig att begagna, är dess grund­

liga ombyggnad inom få år nödvändig. En början 

dertill har redan vidtagits medelst bildande af ett nytt 

inlopp genom borttagande af en 9 m. (30,3 fot) lång 

stenkista i vågbrytaren samt igenfyllning af det södra 

inloppet, som anses obehöfligt. 

Det norra inloppets vattendjup uppgick vid besigt-

ningstillfället till endast 0,c m. (2 fot) under medel­

vattenytan. 

64. Färjestadens hamn. 
(1,8 va. = 6 fot under hafvets m. v. y.) 

Besigtigad utan anmärkning. 

65. Mörbylånga hamn. 
(1,8 m. = 6 fot under hafvets m. v. y.) 

Ehuru svår sjögång gjorde pejling omöjlig, be-

fans dock den vid föregående besigtning anmärkta 

uppgrundning i följd af under 1884 verkstälda muddrin-

gar hafva märkbart minskats. 

66. Visby hamn. 
(Inre hamnen 3,6 m. = 12 fot under hafvets 1. v. y.) 

(Yttre » 4,5 m. = 15 fot » » » ) 

Iståndsättandet af vågbrytaren och yttre hamn­

armen, hvilka skadats genom stormar i Februari 1882, 

var nu fullbordadt ; och då detta arbete, hvartill sär-

skildt statsanslag beviljats, vid verkstäld afsyning be­

funnits utfördt i öfverensstämmelse med gillad plan, 

har detsamma af Styrelsen godkänts. 

Vid hamnens besigtning i öfrigt anmärktes, att 

den utanför hela hamnarmen anbragta, oordnade kalk­

stensfyllningen, som här ofta utsattes för hög sjögång, 

bör skyddas genom ett årligen fortsatt utläggande af 

stora, konstgjorda block. 

Enär vattendjupet i hamnen är mycket ojemnt, 

lemnades föreskrifter om upprättande af en pliktnings-

karta öfver hamnområdet, angifvande de gränser, inom 

hvilka det minsta erforderliga djupet under det dag­

liga vattenståndet, 4,2 m. (14 fot), ansågs böra tills 

vidare underhållas, samt förande af ordentliga anteck­

ningar om vattenstånd, vindrigtning och vindstyrka. 

Då saknaden af skydd mot sydliga och sydvestliga 

vindar är för hamnen synnerligen menlig, tillråddes 

hamnstyrelsen att låta uppgöra förslag "till en vågbry-

tare mot söder, bestående af konstgjorda block af största 

möjliga rymdmått, lemnande ett hamngatt af 75 à 90 

m. (250—300 fots) vidd. 

Bland de för hamnens underhåll i öfrigt ut­

förda arbeten må nämnas: 

muddrings- och bergsprängningsarbeten för vatten­

djupets ökande inom hamnområdet; 

ommurning af inre hamnens ångbåtskaj å en längd 

af 36,8 m. (124 fot) samt 

strandskoning till strandens skyddande mot utskär­

ning norr om hamnen. 

67. Gnisvärds hamn 
(0,a in. = 3 fot under hafvets m. v. y.) 

har icke inspekterats. 

68. Klinte hamn. 
(3 à 3,6 m. = 10 à 12 fot under hafvets m. v. y.) 

Vattendjupet synes fortfarande undei'gâ minskning. 

Mot underhållet anmärktes, att flera för hamnens be­

stånd nödvändiga åtgärder uraktlåtits och böra skynd­

samt vidtagas. 

69. Burgsviks hamn. 
(3,3 m. = 11 fot under hafvets m. v. y.) 

Vid pejling befans vattendjupet 3,12 till 3,30 m. 

(10,r. till 11 fot), hvaraf visade sig, att någon uppslam-

ning egt rum. Mot underhållet i öfrigt gjordes ingen 

anmärkning. 

70. Nystrands hamn. 
(1 m. = 3,+ fot under hafvets m. v. y.) 

Förständigande meddelades om vidtagande af nödiga 

underhållsåtgärder. 
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71. Iione hamn. 
(4,2 m. = 14 fot under hafvets m. v. y.) 

Mot underhållet framstäldes ingen väsentlig an­

märkning. 

72. Tomteboda hamn. 
(0,6 à 1,2 m. = 2 à 4 fot under hafvets m. v. y.) 

har icke inspekterats. 

73. Herta hamn. 
(1 m. = 3,4 fot under hafvets m. v. y.) 

På grund af verkstäld, slutlig afsyning af den 

nu fullbordade, nya båthamnen har detta arbete 

hos Styrelsen af besigtningsförrättaren anmälts till 

godkännande. 

74. Djupdya hamn. 
(0,9 m. = 3 fot under hafvets m. v. y.) 

På grund af verkstäld, slutlig afsyning af denna 

hamnanläggning har besigtningsförrättaren hos Styrelsen 

anmält densamma till godkännande. 

75. Näbbens hamn. 
(1,2 m. = 4 fot under hafvets m. v. y.) 

Besigtigad utan anmärkning. 

76. Ljugarns hamn. 
(3 till 4,2 in. = 10 till 14 fot under hafvets m. v. y.) 

Hamnen befans nödtorftigt underhållen. 

79. Hus hamn (under arbete). 

Arbetet hade så fortskridit, att båda hamnarmarne 

voro i det närmaste färdiga; likaså en del af tilläggs­

ställena för båtarne. Fördjupning af hamnområdet 

pågick. 

Mellersta distriktet. 

80. Oxelösunds hamn. 
(4,2 ä 5,9 m. = 14 à 20 fot under hafvets m. v. y.) 

På grund af under 1884 verkstäld, slutlig afsy­

ning â förstärkningsarbetena i hamnen har besigtnings­

förrättaren hos Styrelsen anmält dem till godkännande. 

81. Upsala hamn. 

(2,4 m. = 8 fot under Mälarens 1. v. y.) 

(Se kanaler och farleder.) 

82. Enköpings hamn. 
(2,4 m. = 8 fot under Mälarens m. v. y.) 

(Se kanaler och farleder.) 

83. V ester ås hamn. 
(3 m. = 10 fot under Mälarens 1. v. y.) > 

Hamnen befans vara väl underhållen. Omfattande 

muddringsarbeten voro verkstälda, tre vändskifvor och 

tre hamnspår nedlagda och två ångkranar uppsatta. 

77. Slite hamn. 
(4,8 till 5,9 ra. = 16 till 20 fot under hafvets m. v. y.) 

Vissa af behofvet påkallade underhållsåtgärder an­

märktes till utförande. 

78. Kappelhamns hamn. 
(2,4 h 3,6 m. = 8 à 12 fot under hafvets m. v. y.) 

De vid föregående besigtning anmärkta brist-

fälligheter på vågbrytarens inre sida voro nu fullstän­

digt athjelpta. 

84. Trosa hamn 

(1,8 m. = 6 fot under hafvets 1. v. y.) 

har ej blifvit besigtigad under 1884. 

85. Askersunds hamn. 
(3 m. = 10 fot under Vetterns 1. v. y.) 

Vid besigtningen gåfvo hamnbyggnaderna ej an­

ledning till anmärkning. 

Vattendjupet i hamnen var 3,56 à 4,75 m. (12 à 

16 fot). 
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Södra distriktet. 
Bro öfver Tornesundet i sjön Asnen. 

Arbetet, som påbörjades i September 1883, hade 

fortskridit med skyndsamhet. Bankfyllnad med be­

klädnad i vattenytan af faskiner och sten pågick. 

Pålning för träbron var till stor del utförd och 

för svängbron var en timmerkista sänkt samt pålning 

för det ena landfästet verkstäld. Svängbron, af jern i 

tvänne spann, var bestäld i Belgien. 

Allt arbete var med berömvärd omsorg utfördt 

och dertill använda materialier af fullgod beskaffenhet. 

Bro öfver Mörrums a i Blekinge. 

Bron var i allmänhet mindre väl underhållen. A 

östra landfästet var muren skadad af vattenskärning. 

Damluckorna voro bristfälliga och plankbeläggningen å 

vestra delen af bron utsliten. 

För vederbörandes åläggande, att behörigt istånd-

sätta bron, aflät besigtningsförrättaren skrifvelse till 

Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i Blekinge län. 

Långebro vid Kristianstad i Kristianstads län. 

Mot brons underhåll förekom icke någon anmärk­

ning af betydenhet. 

Rebbelberga bro norr om Engelholm. 

Träkubbarne i brobanan hade svällt, hvarigenom 

handräcket blifvit utskjutet och de smidda stolparne 

något böjda. I öfrigt var icke något att anmärka. 

Vestra distriktet. 

Bro vid Köpmannabro i Elfsborgs län. 

Någon ökning i förut genom sättning uppkomna 

sprickor i murverket kunde ej vid besigtningen iakt­

tagas. 

Bro öfver Norselfven mellan Malöga och Lillnor 

i Vermlands län. 

Denna bro befans hvad landfästena beträffar i ena­

handa skick, som vid föregående inspektion. 

Körbanan hade blifvit reparerad. 

Bron öfver Göta elf mellan Göteborg och Hisingen 

befans vara väl underhållen. 

Mellersta distriktet. 

Flottbro vid Skurusund i Stockholms län. 

Bron befans vara i godt skick; dock anmärktes 

att åverkan uppstår af det vågsvall, som uppkommer 

då ångbåtar passera broöppningen. 

Föreskrifter lemnades till förekommande häraf. 

Broarne a vägen mellan Stockholm och Drottning­

holm^ nämligen Tranebergs, Nockeby och Drottningholms­

broar, i Stockholms län. 

Vid af undertecknad Lindgren förrättad inspektion 

å dessa broar befunnos de samtlige i godt skick. 

Behöfliga åtgärder till förstärkning af deras bärig­

het genom inläggande af nya bjelkar och körbanornas 

underhåll voro vidtagna. 

Vid Tranebergs bro voro dessutom två gamla an-

karkettingar utbytta mot nya och sex stycken nya duc 

d'alber jeinte nödiga stockledare anbragte till skydd 

för rullbron, och till underlättande af fartygens genom­

gång i broöppningen. 

Vid Nockeby bro var den östra uppfarten ombygd 

och bron inriktad i ett bättre läge än förut, hvarvid 

den vestra broändan blifvit förankrad vid tre sänkta 

stenkistor. Läget af denna uppfart var dock ännu 

något snedt. Sex stycken gamla ankarkettingar voro 

utbytta mot nya, hvarjemte nytt handräcke delvis var 

anbragt å uppfarter och landfästen. 

I anmärkningsväg antecknades endast nödvändig­

heten att vid Drottningholmsbron ersätta en del af de 

murknade betäckningsramarne med nya bjelkar, äfven-

som att komplettera handräckenas förnyande å det östra 

landfästet. 

Två ankarkettingar voro å denna bro utbytta 

mot nya. 

Bron öfver Sagan vid östanbro i Upsala län 

befans vara i godt skick och anmärktes endast att fyll­

ningen bakom landfästena sammansjunkit. 

Bro öfver Fyrisån i Upsala (Prins Karls bro). 

Broarne öfver Stora och Lilla Hammarsunden i 

Örebro län. 

Bro öfver Arboga â vid Kungsör i Vestmanlands 

län (Drottning Sofias bro). 
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Emot underhållet af dessa broar var ingenting att 

anmärka. 

Nedre norra distriktet. 

Bro öfver Ljusne elf i Jerfsö socken, Gefleborgs län. 

Bron med landfästen, pelare och öfverbyggnad var 

vid besigtningen omsorgsfullt och fullständigt upp­

förd i öfverensstämmelse med nådigst faststäld plan 

med den förändring, att handräcken anbragts af jern i 

stället för trä. 

Af de fyra pelarne var den ostligaste redan om-

gifven af en spåntvägg till förekommande af utskärning 

och kring de öfriga skulle dylika anbringas. 

Förbindelsen mellan bron och landsvägen åstad­

kommes medelst höga bankar, som äro beklädda med 

ordentligt lagd, grof sten. Dessa bankar voro vid be­

sigtningen ännu ej fullt färdiga, men dock så långt 

komna, att samfärdseln öfver bron kunnat öppnas. 

Öfre norra distriktet. 

Bro öfver Vindelelfven vid Ekorrsele i Vester-

bottens län. 

Ehuru denna bro för andra gången anmäldes till 

afsyning färdig, kunde bevis om dess fullbordan icke 

meddelas, enär en del af de under föregående årens 

besigtningar anmärkta felaktigheter på såväl bron som 

tillhörande vägar ännu icke afhjelpts. Som vattenstån­

det var högt och strömhastigheten stor, kunde noggrann 

pejling invid bropelarne icke företagas, men utröntes 

dock, att ingen fyllning af sprängd sten fans qvarlig-

gande invid kistan. Brobanans vindsträfvor och tvär-

bjelkar voro fortfarande på så otillfredsställande sätt 

fastade, att intet förhindrade deras glidning och de 

båda venstra spannens hängverk hafva erhållit en skef-

het, som är menlig för brons bestånd, hvarom arbets-

direktionen ånyo skriftligen underrättades, med förstän-

digande att vidtaga rättelse. 

Bro öfver Öre elf vid Aggnäs by i Vesterbottens län. 

Vid besigtningen hade detta arbete så framskridit, 

att öfverbyggnaden var fullbordad. De tillhörande väg-

omläggningarne befunno sig i ungefär samma skick 

som vid föregående besigtning. 

Bro öfver Ume elf vid Korpberget iLycksele socken. 

Vid besigtningen voro utom de båda landfästena 

trenne af pelarne uppförda till medelvattenhöjd samt 

en betydlig del af virket framfördt till platsen. Högt 

vattenstånd hindrade bedömande af hela det utförda 

arbetet, men det som kunde iakttagas gaf ingen an­

ledning till anmärkning. 

Bro öfver Skellefte elf vid Krdngfors i Vester­

bottens län. 

Mot underhållet af denna bro var vid inspektions­

tillfället intet att anmärka. 

Bro öfver Ume elf vid. Umeå i Vesterbottens län. 

Vid besigtningen utröntes att öfverbyggnaden 

målats, hvarjemte handräckena voro delvis reparerade. 

III. K a n a l e r och far leder . 

Södra distriktet. 
Kanalen frän Bäppe jernvägsstation till Helgasjön 

och derifran till Toftasjön befans vid inspektionen i 

godt skick. Vattendjupet var 1,34 till 1,48 m. (4,5— 

5 fot) under vattenståndet för dagen, som uppgafs vara 

det i medeltal förekommande. 

Farleden mellan Ahus och Kristianstad. Vid in­

spektionen pågick mudderarbete jemte torfsättning af 

kanalbankarna, hvilka skadats genom utskärning af 

vattnet och nedtrampning. 

I farleden befans djupet vexla mellan 3 och 0,9 

m. (10—3 fot). 

Vestra distriktet. 

Filipstads kanal befans vara väl underhållen. 

Norsbäckens kanal. Denna kanal har liksom den 

förenämnda förlorat all betydelse, och då den ej på 

länge varit trafikerad, har ej heller något särskildt un­

derhållsarbete derstädes sedan föregående besigtning 

verkstälts. 
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Forshaga kanal med sluss var vid besigtningen 

uti godt stånd och segeldjupet mer än tillräckligt. Af-

brott i trafiken, till följd af högt vattenstånd, har under 

1884 endast egt rum under sammanlagdt tio dygn. 

Seffle kanal och Byelfvens segelled befunnos vid 

besigtningen i godt stånd och segeldjupet fullt tillräck­

ligt. Förutom vanliga underhållsarbeten hade vid Seffle 

och Nysäter en del om- och nybyggnader verkstälts, 

samt vid Skasåsgrundet muddring pågått för segeldju­

pets ökande öfver det föreskrifna. 

Dalslands kanal med slussar jemte kanal med slus­

sar mellan sjöarne Östra och Vestra Silen. Under 1884 

hafva underhållsarbeten flerstädes pågått. 

Vattenståndet i farleden har i allmänhet varit 

lågt, men dock kunnat genom provisoriska uppdämnin­

gar i sjöarne hållas vid tillräcklig höjd. 

Snäcke kanal och sluss befans vid besigtningen i 

anmärkningsfritt skick. Vattendjupet tillräckligt. 

Trollhätte kanal med slussar. Kanalverket med 

dertill hörande anläggningar befans vid inspektionen 

anmärkningsfritt underhållet. 

Förutom vanliga underhållsarbeten, som blifvit 

utförda, omnämner inspektionsförrättaren påbörjad an­

läggning af en jetée vid inloppet till de gamla slussarne 
o 

från Åkers sjö; och 

fortsatt utvidgning af bergkanalen vid Trollhätte 

kyrka, af hvilket arbete så mycket medhunnits, att allt 

berg, som befunnits öfver 4 m. (13,5 fots) nivå, räknad 

på märket vid svängbron, uttagits. 

Östra distriktet. 

Göta och Kinda kanaler underhållas fortfarande 

på bästa sätt och voro i fullgodt skick. 

Farleden till Norrköping. Den sedan några år 

tillbaka pågående uppmuddringen af segelrännan till 

5,34 m. (18 fots) djup under medelvattenytan var vid 

besigtningen fullbordad. 

Rätning af Stångån (farleden mellan Roxen och 

Nyqvarns hamn) tillhör numera Kinda kanal. 

Vid besigtningen befans att uppgrundning om 0,3 

à 0,15 m. (1—0,5 fot) egt rum dels på en mindre 

sträcka i ån, dels i kanalen nära slussen, men i anse­

ende till det höga vattenståndet i Roxen hafva mud-

dringsarbetena instälts tills lägre vattenstånd inträffar. 

Båtleden Regnen—Jernlunden—Asunden utgör nu­

mera, efter behörig utvidgning och fördjupning, en del 

af Kinda kanal. 

Roxens reglering. Högsta observerade vattenstån­

det, som före sänkningen varit 5,94 m. (20 fot) öfver 

Norsholms slusströskel, har sedan dess icke öfverstigit 

5 m. (17 fot) och flödena afgå numera hastigare än förr. 

Mellersta distriktet. 

Hjelmare kanal. Vid af undertecknad Lindgren 

förrättad inspektion å denna kanal befunnos slussar 

och portar med tillbehör vara nöjaktigt underhållna; 

likaså voro kanalbankarne hållna i godt skick; en fog­

strykning med godt cementbruk af samtlige slussar 

tillstyrktes likväl. 

Alla de af Hjelmarens och Qvismarcns sjösänk­

ningsbolag verkstälda och af kanalbolaget redan öfver-

tagna arbeten befunnos i fullgodt skick. 

Det i 1882 års underdåniga berättelse omnämnda, 

olagligen upptagna och i kanalen utmynnande aflopps-

diket å Värhulta egor var igendämdt. 

Hamnarmarne vid Notholmen voro fortfarande uti 

förfallet skick, men verkstälda pålningar skydda dem 

för ras, intill dess att deras ombyggnad kan efter sjö­

sänkningens verkställande företagas. 

Väddö kanal. Vid besigtningen framstäldes flera 

anmärkningar mot underhållet. I anledning häraf 

har Styrelsen beordrat Chefen i detta distrikt, att 

verkställa noggrann undersökning till utrönande såväl 

af de nuvarande djupen i sagde kanal som ock upp­

rätta förslag öfver de erforderliga kostnaderna för åstad­

kommande af önskvärdt segeldjup i kanalen och för 

reparation af de skador och bristfälligheter, som i öfrigt 

kunna förekomma å kanalen tillhörande murar, be­

klädnader och andra tillhörigheter. 

Åkers kanal. Det pågående arbetet med slus­

sens ombyggnad besigtigades och framstäldes mot ut­

förandet ingen anmärkning. 
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Eskilstuna kanal. Denna kanal, som kraft en­

dast vanliga underhållsarbeten, befans i ett utmärkt 

godt skick. 

Farleden på Enköpings å jemte hamnen vid staden. 

I denna farled med dertill hörande hamn har under 

1884 byggts en strandskoning eller kaj af sten 101 m. 

(340 fot) lång; men för öfrigt hafva endast vanliga 

underhållsarbeten företagits. 

Farleden genom Ûrsundsâ. Någon besigtning har 

under 1884 ej egt rum. 

Farleden genom Köpings a. Denna farled befans 

vara väl underhållen. 

Träkajen hade ombygts på en längd af 111 m. 

(375 fot), hvarjemte 141 m. (475 fot) lika beskaffad 

kaj blifvit skodd med jernvägsskenor. I och för segel­

ledens hållande vid fullt djup hafva muddringsarbeten 

företagits. 

Farleden genom Arboga å. Emot underhållet af 

denna farled var ingenting att anmärka. 

Farleden genom Qvicksund gaf icke anledning till 

anmärkning af betydenhet. 

Södertelje kanal. A kanalen, som vid besigtnin-

gen var i godt skick, hafva endast vanliga underhålls­

arbeten förekommit. 

Farleden genom Fyrisån och hamnen i Upsala. 

Förutom vanliga underhållsarbeten hafva muddringar 

pågått. 

Farleden genom Almarestäk och Erikssund. Vid 

besigtningen befans landsvägsbron vid Almarestäk vara 

i godt stånd; likaså de anordningar som vidtagits för 

att underlätta fartygs genomgång. 

Segelledens upprensning till 3,o m. (10 fots) djup un­

der lägsta vattenståndet var fulländad vid Almarestäk 

och pågick vid Erikssund. 

Strömsholms kanal jemte farleden genom Sotsundet. 

Utom vanliga underhållsarbeten hafva flera nybyggna­

der och förbättringsarbeten verkstälts. 

Vattendjupet i Sotsundet var oförändradt. 

Kanalen mellan Norra och Södra Hörken. Vid 

besigtningen anmärktes nödvändigheten dels att ersätta 

den nedre slussporten med en ny, dels att reparera 

ledaren vid Bergslagernas jernvägsbro öfver kanalen. 

Kanalstyrelsen förständigades skriftligen att gå i 

författning härom. 

Vattendjupet på öfre slusströskeln var 1,93 m. (6,5 

fot) och på den nedre 1,51 m. (5,1 fot). 

Farleden på Timselfven och Knapfors sluss. Någon 

besigtning härå har under 1884 ej egt rum. 

Dragets kanal, som afser en genare förbindelse 

mellan Söderteljeviken och södra delen af Stockholms 

skärgård för 2,37 m. (8 fots) djupgående fartyg, befans 

vid besigtningen uti ett ganska godt skick. 

Djur gårdskanalen. Mot det pågående rensnings­

arbetet framstäldes vid besigtningen ingen anmärkning. 

43,275 kbm. (1,654 kub.st.) jord voro upptagna samt 

2,718 kbm. (104 kub.st.) berg bortsprängde, hvar­

jemte brons landfästen till hälften voro uppmurade. 

Nedre norra distriktet. 

Hernösands kanal jemte brobyggnad. Vid besigt­

ningen befans bron vara i ett tillfredsställande skick, 

hvarjemte inga afsevärda förändringar i kanalens djup 

i jemförelse med föregående år kunde förmärkas. 

Öfre norra distriktet. 

Segelleden till Piteå jemte lastbrygga. Vid besigt­

ningen befans vattendjupet fullt tillräckligt eller 4,45 

m. (15 fot). Lastbryggan deremot var uti ett brist­

fälligt skick och kräfde en genomgående reparation, 

hvarom hamndirektionen förständigades. 

Kanal genom Tjufholmssundet jemte Hanholms-

uddens genomgräfning. Vid inspektionen befans, att 

årets höga vårflod bortskurit ej blott de betydliga grund­

bankar, som 1883 funnos och till muddring anmärktes, 

utan jemväl delvis fördjupat segelleden utöfver det ur­

sprungliga djupet. 

IV. D o c k b y g g n a d e r och u p p h a l n i n g s b ä d d a r . 

Norrköpings docka. Mot underhållet förekom ingen 

anmärkning. 
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Oskarshamns docka. Befans i amiiärkningsfritt 

skick. 

Upphalningsbädden vid. Lindholmens mekaniska 

verkstad i Göteborg gaf vid besigtningen ingen anled­

ning till anmärkning. 

Malmö docka. Den flytande porten af trä, som 

något läckte, skulle upptagas för att drifvas och pum-

parne öfverses. 

Skibordsdam öfver Motala, ström norr om Bergs-

bron i Norrköping. Ungefär hälften af det langa ski-

bordet på södra sidan var färdigt och för den åter­

stående delen jemte tvärdammen med laxtrappan pågingo 

rensningsarbeten på elfbottnen jemte uppsättande af 

provisionella dammar. 

Detta arbete har mycket försvårats dels genom 

ovanligt högt vattenstånd, dels genom det stora djupet 

till fast berg, från hvilket murarne skola utgå. 

Följande med statsbidrag understödda hamn- och 

brobj'ggnader saint rensningar af farleder hafva under 

år 1884 blifvit godkända: 

C. Vattenaftappningsarbeten. 

Södra distriktet. 

Kronobergs län. 

Sänkning af Näs- eller Qrenslöfssjön inom Angelstads 

m. fl. socknar. Detta arbete har af Styrelsen god­

känts. 
Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse. 1884. 

Sänkning af sjöarne Målen, Karlsjön och Gransjön i 

Agunnaryds socken. Arbetet, för hvars fullbordande 

förlängning af tiden till 1886 beviljats, pågick vid 

besigtningen. 

Af tappning af Borrsjön i Söraby socken. Hufvudkana-

len var uttagen till fullt djup på omkring 300 m. 

(1,000 fot) samt till 1/i djup på omkring 267 m. 

(900 tot). 

Kanalen saknade full bredd å några ställen, 

hvarjemte både sidomurar och sluttningar voro 

illa utförda. 

Reglering af Kåtan och torrläggning af kringliggande 

mader inom Hvittaryds, Ber ga och Ljungby socknar. 

Vid besigtningen var hufvudkanalen under arbete. 

Mot utförandet framstälda anmärkningar delgåfvos 

arbetsstyrelsen till rättelse. 

Hallands län. 

Torrläggning af Undars mosse i Steninge m. fl. sock­

nar. Vid besigtningen var hufvudkanalen färdig 

och en sidokanal på östra sidan om stora mossen 

under arbete. 

Vestra distriktet. 

Elfsborgs län. 

Sänkning af JRångedala sjö, Tornsjön m.fl. i As härad. 

Af de vid 1883 års besigtning anmärkta bristerna 

voro en del afhulpne och ålades direktionen att 

ombesörja afhjelpandet af de återstående. 

Utdikning af Ekenäs mosse i Frändefors socken på 

Dalsland. Vid inspektionen befans hela det un­

der året utförda arbetet inskränka sig till rens­

ning af några delar af den vestra kanalen. Be-

höfliga föreskrifter lemnades. 

Sänkning af Bolleruds sjö i Ryrs socken på Dalsland. 

Vid inspektionen befans, att sedan föregående be­

sigtning blott några mindre rensningsarbeten hade 

företagits. Arbetsstyrelsen förständigades afhjelpa 

de anmärkta bristerna vid arbetets utföi"ande. 

5 
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Vermlands län. 

Utdikning för fullständig torrläggning af Säfsjöängen 

i Arvika socken. Detta arbete befans vid besigtnin-

gen vara nöjaktigt utfördt. 

Afdikning af Bergerudsmossen vid Bergerud i Holme­

dals socken. Dikningen var ordentligt gjord och 

i det närmaste färdig. 

Rensning af K arlandafläcken vid Bjermby i Karlanda 

socken. De vid 1883 års besigtning anbefalda små 

kompletteringsarbeten voro verkstälda och arbetet 

för öfrigt i det skick, att det af inspektionsförrätta-

ren förordats till godkännande. 

Afdikning af Stordalsmyren, Medskogskärren och Pors­

myren vid Stöpafors i Sunne socken. Till följd 

af egendomens försäljning och den nye egarens 

död straxt efter tillträdet samt egendomens förnyade 

försäljning har något arbete under 1884 ej blifvit 

gjordt vid förenämnde utdikning. 

Uttappning af sjön Faen och sänkning af Bytjernet i 

Brunskogs socken. Arbetet pågick vid inspektionen 

på anmärkningsfritt sätt. 

Sänkning af Lilla Emsen samt uttappning af Mark-

vattensjön och Lillsjön inom Grums, Frykeryds 

och Nors socknar, Grums och Kils härader. Under 

1884 har detta arbete bedrifvits med 15 à 20 man, 

men har ofta blifvit af ihållande nederbörd hin-

dradt. 

Afdikning af mossar tillhörande Gustafsvik i Vamums 

socken. Vid besigtningen voro omkring 1,829 m. 

(6,160 fot) diken upptagna. Huruvida dikena hade 

fulla dimensioner kunde ej afgöras, enär handlin­

garne genom egarens frånvaro ej voro tillgängliga. 

Afdikning af Frosterudskärret i Rudskoga socken. Alla 

afloppskanalerna voro upptagna, dock ej till fulla 

dimensioner. 

Östra distriktet. 

Östergötlands län. 

Sänkning af Strålången m. fl. sjöar inom Ringarums, 

Skönberga och Mogata socknar. Detta arbete har 

af Styrelsen godkänts. 

Jönköpings län. 

Torrläggning af marker, tillhörande Torsjö säteri, Hö-

reda Norr- och Södergård samt Höreda pastors­

boställe och klockarebol. 

Sänkning af Rödjenä.s mader i Höreda, Melby och 

Björkö socknar. 

Reglering af Ramsjöbäcken och torrläggning af kring­

liggande mader, tillhörande Skafverås, Mossaryds, 

Ekebergs, Malaköps, Bäckenäs, Bengtstorps och 

Vermehults hemman i Gällaryds socken och Söla-

ryds hemman i Voxtorps socken. Dessa tre ar­

betsföretag äro af Styrelsen godkända. 

Reglering af Viredadn, Djupedals- och Bjurbäckarne 

samt torrläggning af kringliggande mader, tillhö­

rande Viredaholm, Vireda pr estgård, Djupedah 

frälsegård, Boarps Öster- och Vestergdrd i Norra, 

Vedbo härad. De under 1883 påbörjade arbetena 

hafva under 1884 ej fortsats till följd af brist på 

företagsamhet och insigt af företagets värde hos 

en del intressenter. 

Sänkning af sjön Stora Friilen inom Breareds och To-

rups socknar i Hallands län och Femsjö socken 

af Jönköpings län. Arbetet pågick vid inspektionen 

på anmärkningsfritt sätt. 

Kalmar län. 

Afdikning af Dykärret vid Bläsinge, Qvarnstads och 

Ranstads byar i Hagby och Källa socknar på 

Öland. Detta arbete befans vid förrättad afsyning 

utfördt i öfverensstämmelse med gillad plan. 

Utdikning af sank mark å Klippingsbo, Björnabygdens 

m. fl. hemman inom Vissefjerda, Oskars och Arby 

socknar. Detta arbete, som nu pågått i öfver 10 

års tid, har, hvad kärrmarkerna beträffar, blifvit 

anmärkningsfritt utfördt, så att dessa redan till 

större delen odlats och under flera år burit goda 

skördar. Deremot hafva de föreskrifna kanalerna 

genom de djupare delarne å sjöbottnarne ännu ej 

kunnat upptagas till de dimensioner, som försla­

get bestämmer, till följd af sjöbottnarnes ytterst 

lösa beskaffenhet. 
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Sänkning af Grytsjön i Bäckebo socken. Vid detta 

arbete återstod att utföra" endast en mindre del 

af kanalen genom den gamla sjöbottnen samt rens­

ningar i nedersta ändan af afloppsgrafven. 

Afdikning inom Getnabo, Hohna in. fl. byar i Torsås 

och Söderåkra socknar. Vid besigtningen befans 

hela afloppskanalen upptagen, dock ej i dess öfre 

tredjedel till fullt djup. 

Rensning af Alsterån samt torrläggning af marker, 

tillhörande Barnebo och Lamnhidts hemman i 

Långemåla socken. Endast en mindre del af af­

loppskanalen återstod att fullborda. 

Afdikning vid Björknäs, Bullebo m.fl. hemman i Djurs-

dala socken af Kalmar län. Vid besigtningen var 

större delen af hufvudkanalen utförd. 

Invallning af mark tillhörande Stäflö säteri, södra Stäflö, 

Visslö, Asko m. fl. byar. Vid besigtningen var 

arbetet till större delen och utan anmärkning 

utfördt. 

Gotlands län. 

Afdikning af Tenglings myr i Stånga och Etelhems 

socknar. Detta arbete är af Styrelsen godkändt. 

Likaså 

Af dikningen af Stänga och Visne myrar i Stånga, Linde 

m. fl. socknar. 

Afdikning af Hongänna myr, i Öja, Fide, Hamra m.fl. 

socknar. Af hufvudgrafven voro vid besigtningen 

något öfver 1,485 m. (5,000 fot) så nära färdiga, 

att endast någon bottenrensning återstod. 

Afdikning af Akebäcks myr i Akebäcks, Romä m. fl. 

socknar. Afloppsgrafven var färdig, så när som 

på upptagande af någon qvarlemnad sten, repara­

tion af några nedrasade slänter m. m. och deras 

förstärkning med sten eller grästorf. 

Afdikning af Akelösa myr, ofvanom Tenglings myr. 

Vid inspektionen framstäldes mot det redan verk-

stälda arbetet ingen anmärkning. 

Skaraborgs län. 

Rensning af Getan i Kedums och Essunga socknar. 

Detta arbete befans vid förrättad afsyning utfördt 

i öfverensstämmelse med gillad plan och är af 

Styrelsen godkändt. 

Afdikning af Mönarps mossar inom Kinneveds, Göte­

veds och Luttra socknar. Af samma skäl, som 

omnämndes uti 1883 års underdåniga berättelse, 

har arbetet äfven under 1884 legat nere. 

Afdikning af RijAångsmossen inom Jäla, Brismene 

och Börstigs socknar. Arbetet pågick utan an­

märkning. 

Afdikning af vattenskadad mark, tillhörande Göteveds 

by, Rosenskogs och Kyrkebols m. fl. hemman i 

Göteveds och Grolanda socknar. Detta ai^bete be­

fans vid förrättad afsyning fullständigt och på 

godkändt sätt utfördt. 

Mellersta distriktet. 

Örebro län. 

Sänkningen af Mosjön inom Kumla ni. fl. socknar be­

fans vid besigtningen vara fullständigt utförd, 

hvarför afsyningsbevis lemnats af inspcktionsför-

rättaren. 

Sänkning af sjöarne Hjelmaren och Qvismaren. Vid 

den besigtning, som af undertecknad Lindgren i 

egenskap af statens kontrollant öfver detta arbets­

företag verkstälts, utröntes: 

att muddringsarbetet pågick i öfre Qvismare-

dalen, der ännu omkring 3,563 m. (12,000 fot) 

af grafven, som slutar vid Almbro i Gällersta soc­

ken, återstodo oupptagna, samt att ofvanom öfre 

Qvismaren voro 1,781 m. (6,000 fot) af grafven 

upptagne till full bredd, dock att i djupet ännu 

fattades 0,6 m. (2 fot); 

att kanalen genom öfre Qvismaren var mud­

drad till fulla dimensioner; 

att kanalen mellan öfre och nedre Qvismaren 

upptagits till full bredd, men att i djupet fattades 

1,2 m. (4 fot) i öfre ändan och 0,6 m. (2 fot) i 

den nedre. 

att kanalen genom nedre Qvismaren var full­

bordad, så när som på en längd af omkring 297 

in. (1,000 fot). 
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att kanalen från nedre Qvismaren till Odens-

backen hade full bredd och dito djup utom på 

vissa sträckor af sammanlagdt 2,969 ni. (10,000 

fot), dera 0,3 in. (1 fot) i djupet fattades. 

att å den nedre kanalsträckan från Odens-

backen till Hjelmaren de största arbetena återstodo; 

att segelleden från Skebäck till Hjelmaren var 

till fulla dimensioner uppmuddrad. På sex sär­

skilda ställen i ån hade uppförts så' kallade »fiske-

verkar» bestående hvardera af två i bredd stående 

och från land utskjutande, viggformiga slanpålnin-

gar, hvilka högst betydligt inskränka på den för 

reglering af vattenståndet i ån åstadkomna nödiga 

arean, eller så att denna vid lågvattenstånd är 

nära en tredjedel mindre, än den bör vara. 

Då på framställning till sjösänkningsbolaget 

detsamma, till minskande af den blifvande vatten­

hastigheten i ån efter Hjelmarens sänkning, be­

redvilligt vidtagit åtgärder till och nedlagt betyd­

liga kostnader på utvidgning af åns area, så att 

den vid lågvattenstånd blir 66 qvm. (750 qv.-fot) 

med ett djup af 2,4 m. (8 fot) och en bottenbredd 

af 11,9 m. (40 fot) och denna ändring i planen 

blifvit af Eders Kongl. Maj:t den 30 April 1881 

nådigst gillad, så synes den af strandegarne sjelf-

rådigt vidtagna åtgärden att i ån anlägga dylika 

byggnader, motverka det med åns upprensning 

afsedda ändamålet, så att otvifvelaktigt förstörelse 

af den ordnade åbädden inom kort inträffar genom 

upplandningar mellan dammarne och utskärningar 

af den motsatta stranden samt uppdämning af 

vattenytan och ökning af vattenhastigheten, hvar-

före det uppenbarligen är angeläget, att dessa fiske-

verkar med första undanrödjas, hvarefter de skador, 

som de redan kunnat förorsaka, böra afhjelpas; 

att segellederna i Hjelmaren voro, der sådant 

funnits behöfligt, på ett varaktigt sätt utprickade; 

att i Björksundet pågick muddring, dervid 

bottnen upprensades till 4,75 m. (16 fots) djup 

under Arninge märke i stället för i förslaget upp-

gifne 3,9 à 4,2 m. (13—14 fot); 

att Läppe hamn var på ett tillfredsställande 

sätt ordnad; dock att muddringsarbetet härstädes 

icke till fullo verkstälts; 

att uppmuddringarne vid Nordön voro till 

större delen verkstälde; 

att vid Ryningsberg pågingo bergsprängnings-

arbeten i botten af vattendraget; samt 

att vid Hyndevad ännu återstod någon botten-

rensning efter de vid dambyggnaden använda 

fångdammarne. 

De förut ' afsynade och godkända arbetena i ån, som 

nu ånyo besigtigades, befunnos i oförändradt skick och 

voro de utöfver planen verkstälda förstärkningsarbetena 

nedanom Tunaforsdammen nu fullbordade. 

Enligt bolagsstyrelsens till Styrelsen afgifna ar-

betsberättelse voro vid årets slut följande arbetsmängder 

utförda : 

/ Hjelmaren: 

Muddring för segelledernas fördjupning 7,851 kbm. 

(300 kub.st.). 

Muddring för segellederna från arbetets början 488,175 

kbm. (18,654 kub.st). 

Vid Hjelmare kanal: 

Sprängning 314 kbm. (12 kub.st.). 

Gräfning och muddring 445 kbm. (17 kub.st.). 

Sprängning från arbetets början 17,953 kbm. (686 

kub.st.). 

Gräfning och muddring från arbetets början 305,195 

kbm. (11,662 kub.st). 

Vid Hjelmarens hamnar: 

Muddring 1,125 kbm. (43 kub.st.). 

Sprängning 209 » (8 » ). 

Muddring från arbetets början 73,040 kbm. (2,791 

kub.st). 

Gräfning från arbetets början 654 kbm. (25 kub.st). 

Sprängning » » » 209 » (8 » ). 

/ Hyndevadspasset: 

Sprängning 52 kbm. (2 kub.st.). 

Gräfning 79 »' (3 » ). 

Sprängning från arbetets början 10,128 kbm. (387 

kub.st) . 

Gräfning » » ' » 29,310 » (1,120 

kub.st). 
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Vid öfre Ryningsberg: 

Gräfning 3,795 kbm. (145 kub.sk). 

Sprängning 1,884 » (72 » ). 

1 Qvismarcdalen: 

Muddring 286,797 kbm. (10,959 kub.st,). 

Gräfning 19,444 » (743 » ). 

Muddring från arbetets början 1,153,233 kbm. (44,067 

kub.st). 

Gräfning » » » 75,547 » (2,818 

kub.st.). 

Vestmanlands län. 

Sänkning af Sagan mellan Sala hytta och Vest-Terna 

qvarn. Detta arbete har under 1884 ej inspekterats. 

Nedre Norra distriktet. 

Kopparbergs län. 

Rätning af Rudbäcken och Dalbäcken, af dikning af 

Körsängssvaet, Rudängsmyren och Rudorna i Stora 

Tuna socken. Detta arbete är af Styrelsen godkändt. 

Af dikningen af Tvärhandsmyren, tillhörande Skitggbo, 

Piparbo, Skinnarbo m. fl. byar i Stora Skedvi soc­

ken var fullbordad i enlighet med faststäld plan. 

Likaså 

Afdikningen vid Klämshyttans by i Hedemora socken. 

Af dikning vid Hansjö, Kyrkbyn m. fl,, byar i Orsa 

socken. Det vid inspektionen pågående arbetet 

gaf ej annan anledning till anmärkning än att 

dikesjorden pä några ställen var upplagd för nära 

dikenas kanter. 

Underhållet af nedan stående arbeten i Kopparbergs 

län besigtigades år 1884 och har befunnits, som följer: 

Af dikning af Lenåsflyten vid Lenas by i Rättviks socken; 

A/dikning af Igeltjernsmyren vid Blyberg i Elfdals 

socken; 

Afdikning af Mockelsmyren vid Backa by i Rättviks 

socken; 

Afdikning af Mixnäsmyren vid Vestbjörka by i Rätt­

viks socken; samt 

Afdikning af Stormyren vid Vestgärde by i Rättviks 

socken, voro alla väl underhållna och till stor del 

odlade. 

Afdikning af myrar i Elfdals socken. Af hithörande 

fem myrar var endast en — Grinismyren vid 

Hållstugan — i försvarligt skick hallen. Alla voro 

till större eller mindre del odlade, men enär laga 

skifte inom socknen i flera ar pågått hafva in— 

tressenterne i utdikningsföretaget, så länge de sväfva 

i ovisshet om hvad de slutligen af inyrarne komma 

att erhålla, icke velat å afloppsdikena verkställa 

några underhållsarbeten. 

En skrifvelse till intressen terne med anmaning att 

verkställa erforderliga rensningar liar af inspektions-

förrättaren aflätits. 

Afdikning af myrtrakter i Mora socken. Detta före­

tag omfattar 47 särskilda myrlägenheter, liggande 

spridda i alla delar af den vidsträckta socknen. 

På de flesta ställena voro dikena väl underhållna 

och omfattande odlingar verkstälda. 

Inspektionsförrättareri påpekar huru oegentligt det 

inom provinsen Dalarne i många fall med möss- och 

myrjorden förfares, sedan den en gång med statens 

medel blifvit afdikad, i det nemligen att den å de myrar, 

som ligga inegojorden närmast och för den skull i första 

rummet erhållit anslag för frostländighetens minskande, 

antingen helt och hållet bortföres, under förevändning 

att tjena en usel myllfattig åkerjord till förbättring, 

såsom exempelvis den till Norets by i Mora socken 

hörande Måmyran, eller ock söndergräfvas de genom 

så kallade myr- eller dytag. På de ställen, der jorden 

blifvit borttagen från myran, uppkomma försumpnin-

gar och bilda sig grunda vattensamlingar, hvilka åter 

under tider af stark afdunstning binda nödigt värme 

och på nytt förorsaka sådana olägenheter, som torrlägg­

ningen skolat förebygga, på samma gång de omintet­

göra all framtida odling. 

I skrifvelser till intressenterne har inspektions-

förrättaren förehållit dem det olämpliga i deras till— 

vägagående. 

http://kub.sk
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Gefleborgs län. 

A/dikning af Lycheby tjern, tillhörande Rumsta in. fl. 

byar i Forssa socken. Detta arbetsföretag har 

under 1883 afsynats och af Styrelsen såsom full-

bordadt godkänts. 

Af dikning af Hasseln sjön i Hassela och Bergsjö sock­

nar. Sedan på ansökan af Ströms bruks intres­

senter in. fl. förbud mot arbetets fortsättande blif-

vit af Länsstyrelsen utfärdadt, har det i afvaktan 

på rättstvistens afgörande hvilat. För att erhålla 

rätt till arbetets fortsättande och afslutande hafva 

intressenterne föranstaltat om häradssyn i över­

ensstämmelse med lagen om dikning och annan 

vattenafledning. 

Underhållet af nedan stående arbeten i Gefleborgs 

län besigtigades år 1884 och har befunnits som följer: 

Sänkning af östra och Vestra Kölsjöarne i Hassela 

socken. Afloppskanalen, som går genom fast grus­

mark, var i godt skick och likaså kanalen mellan 

de båda sjöarne. 

Sänkning af sjön Haren i Tuna socken gaf ej an­

ledning till anmärkning. 

Samma var äfven förhållandet med 

Af dikningen i Hamrånge socken. 
o 

Reglering af Hallsta å i Tuna och Högs socknar. Åt­

skilliga grund af större eller mindre omfång hafva 

bildat sig i ån, men hittills utan att förorsaka 

nämnvärd skada. 

Afdikning af Nickora, Nordmyra och Rådslå sjöar i 

Njutångers socken. Afloppen från sjöarne voro an-

märkningsfritt underhållna. 

Afdikning af Svedjetjern i Hassela socken. Aflopps-

grafven var försvarligt underhållen. 

Sänkning af Ytterhafra sjö i Bjuråkers socken. Af­

loppskanalen var på flera ställen och särdeles i dess 

nedre del i afseende på underhållet mycket för­

summad. ' 

Vesternorrlands län. 

Sänkning af sjöarne Norén, Bölesjön m. fl. i Attmars 

socken. Enär intet arbete å detta företag under 

1884 utförts, har inspektion dera ej egt rum. 

Afdikning vid Bergs krononybygge i Bodums socken 

har under 1884 icke inspekterats. 

Sänkning af Lillskirsjön vid Stornäsets och Björksjö­

näs byar i Tåsjö socken. Den i 1883 års under­

dåniga berättelse ornordade berghällen var vid be-

sigtningen bortsprängd och afloppskanalen upp-

gräfd, dock ej till fullständig sektion. 

Under år 1884 har underhållet å följande förut 

understödda arbeten inspekterats: 

Afdikningen vid Sunnansjö by i Fjällsjö socken och 

Af dikningen af Stormyren vid Gagnets by i Hellgums 

socken voro båda väl underhållna. 

Afdikning vid Norrby i Tåsjö socken. Vid detta före­

tag var underhållet försummadt. Dikena voro 

igengrundade och med buskar bevuxna. Direk­

tionen erinrades om sina kontraktsenliga skyldig­

heter. 

Afdikning vid byarne Skansnäset, Karbäcken m. fl. i 

Tåsjö socken. Dikena voro nödtorfteligen rensade. 

Afdikning vid Qvarnsätts och Hofs byar i Selångers 

socken. Dikena befunnos i försvarligt skick. 

Reglering af Asmyrbäcken vid Söderåsens by i 

samma socken. Rensningarne i bäcken, som före­

tagits i afsigt att inskränka de för närliggande 

ängar skadliga verkningarne af flodvatten, voro 

anmärkningsfritt underhållna. 

Jemtlands län. 

Afdikning af Elgflon i Hammerdals socken. 

Afdikning vid öster och vester Ulf ås i Offer dals socken. 

Afdikning vid Lundsjö by i Aspås socken. 

Dessa tre arbetsföretag hafva under 1884 afsynats 

och af Styrelsen såsom fullbordade godkänts. 

Afdikningen vid Mo by i Alsens socken befans vid 

besigtningen vara utförd i enlighet med faststäld 

plan. 

Afdikning vid hemmanet Skogsjö i Hotagens socken. 

Emedan under arbetet oförutsedd bergsprängning 

ifrågakommit, har detta arbetes fullbordande blif-

vit fördröj dt. 
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Af dikning vid vestra Munkflohögen i Häggenås socken. 

Vid besigtningen pågick arbetet utan anmärkning. 

Af dikning vid Bobergs by i Borgvattnets socken. Något 

afsevärdt arbete var ej sedan föregående besigt-

ning å företaget nedlagdt. 

Af dikning vid. Vålbackens by i Lockne socken och 

Ofverby i Marieby socken. Då vid besigtningen 

befans, att företaget, hvilket af Direktionen ansågs 

i det närmaste fullbordadt, kräfde åtskilliga efter-

arbeten, kunde det af inspektionsförrättaren icke 

till godkännande förordas. 

Af dikning vid. Billsta, Hofs m. fl. byar i Hackas samt 

Kungsnäset och Månsta byar i Näs socken. Vid 

besigtningen pågick arbetet utan anmärkning. 

Arbetsdirektionens anhållaji om några ändrin­

gar i den gillade planen tillstyrkes af inspektions-

förrättaren. 

Underhållet af af dikningen vid Håns-by i Vemdalens 

socken lemnade vid besigtningen ej rum för an­

märkning. 

Underhållet af af dikningen vid Viken, Vestansjö m. fl. 

byar i Ytter-Hogdals socken. Underhållet var för-

summadt. Intressenterne förständigades att oför-

dröjligen verkställa erforderliga rensningar. 

Enahanda var förhållandet med undei'hallet af föl­

jande arbeten: 

Af dikning vid Mosätts by i Svegs socken. 

Afdikning vid Glissjöbergs by i samma socken. 

Af dikning vid Nyland under Kakuåsens by i Ham-

merdals socken. 

Afdikningar vid Hedningskälen, Flykälen, Hvitvattnets, 

Östra Åsens, Håxås och Skarpas byar i samma 

socken; samt 

Afdikning vid Kakuåsens och Lomasens byar i samma 

socken. 

Öfre Norra distriktet. 

Vesterbottens län. 

Afdikning vid Långviks, östra Falmarks och Sjöbottens 

byar samt hemmanet Nyborg i Skellefteå socken; 

Afdikning vid Fällfors, Rödas, Bäcknäs, Antnäs, Sör-

fors, Östra och Vestra Sjuismark samt Brattfors 

byar i Bygdeå socken; 

Afdikning vid Löfö by; 
Afdikning vid Renbergsvattnets by i Burträsks socken. 

Dessa fyra arbetsföretag hafva under år 1884 af-

synats och af Styrelsen såsom fullbordade god­

känts. 

Afdikning vid Ricklea, Sikeå och Lägdeå byar i Bygdeå 

socken. Detta arbete befans vid förrättad afsyning 

utfördt i öfverensstämmelse med gillad plan och 

förordas af inspektionsförrättaren till godkännande. 

Afdikning vid Djekneboda by i samma socken pågick 

utan anmärkning. 

Afdikning vid Ofverklintens by i samma socken. Vid 

besigtningen af detta arbete befans, att något mer 

än halfva antalet grafvar voro påbörjade, dock 

ingenstädes till fullständig sektion. 

A vissa sträckor utgöres grunden af ytterst 

vattenhaltig lerjord, som omedelbart efter ett dikes 

upptagande skjuter fram från sidorna och fyller 

detta. Föreskrifter till förebyggande af denna 

olägenhet lemnades af inspektionsförrilttaren. 

Afdikning vid. Gullmarks by i samma socken. Arbetet 

pågick utan anmärkning. 

Afdikning vid Bobackens och Dalkarlså byar samt reg­

lering och sänkning af Angessjön i samma, socken. 

Vid besigtningen pågick arbetet utan anmärk­

ning. 

Afdikning vid Olofsfors by i Säfvars socken. Vid be­

sigtningen af arbetet, som anmälts till afsyning 

färdigt, utröntes att samtliga diken hafva det läge 

och de längder, som i gillad plan äro bestämde; dju­

pen deremot voro ej allestädes fullständiga. I an­

ledning häraf har inspektionsförrättaren funnit sig 

förhindrad att tillstyrka arbetets godkännande och 

förständigat arbetsdirektionen att afhjelpa bristerna. 

Afdikning vid Aby by i samma socken. Ungefär halfva 

längden grafvar voro vid besigtningen påbörjade. 

Arbetsstyrelsen anhöll att få vidtaga ett par obe­

tydliga ändringar i den gillade planen. Inspek­

tionsförrättaren tillstyrker dessa ändringar såsom 

medförande fördelaktigare läge k dikena. 
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Afdikning vid Tväråmarks by jernte aftappning af 

sjöarne Vestra och Östra Harptjernen samt Gåtta 

och Kroksjöarne i samma socken. Arbetet pågick 

vid besigtningen. 

Afdikning vid Stöcksjö by i Umeå socken. Aflopps-

grafvarne voro till full längd upptagne, men åter-

stodo vid åtskilliga ibland dem rensnings- och för­

djupningsarbeten jemte dikesjordens bortskaffande. 

Arbetsstyrclsen förständigades afhjelpa dessa brister. 

Afdikning vid Hörneå by, tillhörande Hörneå aktie­

bolag, i samma socken; samt 

Afdikning vid samma by. Af dessa tvä i förbindelse 

med hvarandra stående arbeten befans det förra 

utfördt till omkring hälften af den vidsträckta af-

dikningsplanen ; det senare, som är af långt ringare 

oinfattning, har fördröjts deraf att oförutsedda 

bergsprängningar blifvit nödvändiga. 

Afdikning vid Bjenbergs by i samma socken. Vid be­

sigtningen af arbetet, som anmälts till afsyning 

färdigt, befans att en del diken ännu voro oupp­

tagna och dessutom rensning af äldre diken och 

dikesjordens undanskaffande från kanterna m. m. 

återstod att utföra. Arbetet kunde derföre icke 

anmälas till godkännande. 

Afdikning vid Mickelträsks by, Gärsjöns, Granöns, Sjö-

lunda, Avanäs och Skärträsks hemman i samma 

socken. Vid inspektionen pågick arbetet och gaf 

ej anledning till anmärkning. Arbetsstyrclsen liem-

stälde att få vidtaga en mindre förändring i ar­

betsplanen, hvartill inspektionsförrättaren, som fann 

densamma bättre motsvara afdikningens ändarnål, 

ansåg sig böra tillstyrka bifall. 

Afdikning vid Gullsjö, Högåkers och Bergbäcks krono­

nybyggen i Vännäs socken jemte hemmanet Näs­

land i samma socken. Arbetet var vid besigtnin­

gen påbörjadt och gaf på sin dåvarande ståndpunkt 

ej anledning till anmärkning. 

Afdikning vid Nyåkerstjems och Sunnansjö byar i 

Degerfors socken. Detta arbete befans vid för­

rättad afsyning utfördt i öfverensstämmelse med 

gillad plan. 

Afdikning vid Degerfors by i samma socken. Ar­

betet pågick utan anledning till anmärkning. 

Afdikning vid Skifsjö by i samma socken var vid be­

sigtningen visserligen icke fullbordad, men det som 

der återstod utgjordes af dikning å sådan mark, 

som redan förut ansågs vara med hänseende till 

frost oskadlig, och som odlingsmark oduglig, hvadan 

egaren önskade få afstå från denna del af dik­

ningen. 

Eders Kongl. Maj:t har genom nådigt bref at 

den 19 December 1884 medgifvit detta mot in­

dragning af 348 kr. af bidraget jemte en mindre 

ändring i plan. 

Afdikning vid Braxele by i Bjurholms socken. Af-

loppsgrafvarne voro vid besigtningen upptagna till 

något mera än halfva längden, dock ingenstädes 

med fullständig sektion. 

Afdikning vid Tjärns by i Burträsks socken. Vid in­

spektionen befans dikningsarbetet utefter nästan 

hela längden börjadt. Ingenstädes förefans dock 

fullständig sektion och dikesjorden qvarlåg i all­

mänhet vid dikeskanterna. 

Afdikning vid Andersvaitnets by och liemmanet Mall­

berget i samma socken. Vid inspektionen befans 

närmare hälften af den i arbetsplanen faststälda 

dikeslängden uttagen dock ingenstädes med full­

ständigt genomsnitt. Dikesjorden qvarlåg i allmän­

het vid dikeskanterna. 
o 

Afdikning vid Abyn i samma socke?i. Någon an­

ledning till anmärkning mot det pågående arbetet 

förekom ej. 

Afdikning vid Perlströms och Hornträsks byar i Jöms 

socken. Omkring två tredjedelar af de i gillad 

plan faststälda dikena voro påbörjade med nära 

fullständig sektion. 

Afdikningen vid Selets by i Löfångers socken pågick 

utan anmärkning. 

Afdikning vid Svarttjerns by i samma socken. Mot 

det utförda arbetet framstäldes vid inspektionen 

ingen anmärkning. 

Afdikning af Vebomarkträsket och Kelutjern samt torr­

läggning af närliggande myrar och vattenskadad 

mark tillhörande byarne Vebomark, Bäckboda, 

Mårtensboda och Storsandsjön i samma socken. 

Ai^betet var vid besigtningen påbörjadt. 
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Af dikning vid Ragvaldsträsks by i Skellefteå socken. Mot 

det utförda arbetet framstäldes vid inspektionen 

ingen anmärkning. 

Af dikningen vid Jemteböle, Vestsjöbäcks m. fl. byar i 

Vännäs socken pågick utan anmärkning. 

Afdikning vid Hörnsjö by i Nordmalings socken. Detta 

arbete börjades är 1883 och befans vid besigtnin-

gen redan så framskridet, att nära tvä tredjedelar 

af den i arbetsplanen faststälda dikeslängden öpp­

nats och nära hälften fullbordats, med undantag 

af dikesjordens bortförande och mindre rensningar. 

Underhållet af nedanstående arbeten i Vesterbottens 

län besigtigades år 1884 och har befunnits som följer: 

Afdikning vid Ljusvattnets by i Burträsks socken och 

Afdikning vid Norrlångträsks by i Byske socken voro 

i anmärkningsfritt skick. 

Afdikning af Delmyran i Nybyns och Andsets byar i 

Nysätra socken; 

Afdikning vid Innansjö by i Burträsks socken; 

Afdikning vid Bursiljums by i samma socken; 

Afdikning vid Vallens by i Löfångers socken; 

Afdikning af Bumyran och Burträsket vid Långnäs-

träsks by i Järns socken; samt 

Afdikning i Stensele kyrkby erfordrade alla mer eller 

mindre rensningar, hvarom vederbörande meddela­

des underrättelser. 

Afdikning i Lycksele kyrkby. Vid besigtningen an­

märktes, att en del af den upprensade dyjorden 

upplagts på dikenas slänter. Föreskrift om dess 

borttagande lemnades. 

Afdikning vid Böle, Vesterteg, öre m. fl. byar i Umeå 

socken. Vid besigtningen voro underhållsarbetena 

delvis fullgjorda delvis i full gång. 

Norrbottens län. 

Afdikning vid Skatamarks by i öfver Luleå socken. 

Detta arbetsföretag har under 1884 slutligt af-

synats och af Styrelsen såsom fullbordadt god­

känts. 
Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse. 1884. 

Sänkning af Väläjäjärvi, Vixijärvi och Songajärvi 

m. fl. sjöar inom Vittangi by i Jukkasjärvi 

socken. Alla afloppsgrafvarne voro vid besigt­

ningen påbörjade, men ingen ännu fullbordad 

till full sektion; så befans afloppet ur Kontajärvi 

0,48 m. (1,0 fot) för grundt. öfriga sjöar voro 

till ungefär halfva arealen aftappade utom Songa-

och Kontajärvi, hvilka voro tömde, men ej upp­

dikade i botten. 

På intresscnternes underdåniga ansökan har 

Eders Kongl. Maj:t medgifvit ytterligare förläng­

ning uti tiden för- arbetets fullbordan. 

Afdikning af sjön Valkeajärvi i Korpilombolo by och 

socken. Med anmälan att utdikningsgrafven vore 

för det afsedda ändamålet färdig, ehuru icke upp­

tagen till fullt de faststälde dimensionerna, anhöll 

arbetsdirektionen om afsyning, under förklaring att 

intressenterne hvarken voro mäktige eller villige 

att verkställa större arbete utan hellre i nödfall 

beredde att återbära en del af anslaget. 

Inspektionsförrättarcn tillstyrker arbetets god­

kännande under vilkor att den del af stats­

bidraget, som motsvarar det icke utförda arbetet, 

återbäres. 

Afdikning vid Nikkala by i Neder-Tomeå socken. Vid 

verkstäld inspektion upplystes, att intet arbete å 

detta företag jemväl under sista året egt rum på 

grund af pågående laga skifte, äfvensom af fruktan 

att den föreslagna afdikningen skulle blifva för 

fullständig och förstöra den sjelfväxande äng med 

öfverdämning, som intressenterne afsett att er­

hålla. 

Sänkning och reglering af Keräsjokki vattendrag inom 

Karl Gustafs och Neder-Tomeå socknar. Grilf-

ningen var påbörjad längs kanalens hela längd. 

Anmärkningar och föreskrifter, hvartill arbetet vid 

besigtningen gaf anledning, delgåfvos vederbörande 

arbetsledare. 

Afdikning af Degermyren vid Johannisro i Neder-

Kalix socken. Myrens sänka läge försvårar dik-

ningsarbetet och fördröjer derigenom dess fullbor­

dande. På grund af direktionens underdåniga 

ansökan har Eders Kongl. Maj:t i nåder behagat 
6 
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medgifva förlängning i arbetstiden till den 1 Sep­

tember 1887. 

A/dikning af Stora och Lilla Granträsken vid Stor­

träsks kronohemman i samma socken. Vid be-

sigtningen var denna afdikning nära fullbor­

dad. Likväl återstod att utföra dels fördjupning 

af afloppets botten vid sjelfva utloppet, dels un-

dangräfning af jorden frän grafkanterna samt dik­

ning af sjöbotten, som hittills mött hinder i den 

lösa dyn. 

En mindre förändring i den faststälda planen 

hade vidtagits, mot hvilken dock inspektionsför-

rättaren ej ansåg sig böra göra någon anmärkning. 

Afdikning af Kalajärvi vid Espinära by i samma 

socken. Vid besigtningen var sjön till större 

delen aftappad och redan delvis gräsbärande. Dock 

återstod ännu dels att fördjupa grafven omkring 0,0 

m. (2 fot), dels att framdraga afloppet enligt plan 

till Pilkbäcken och bortskaffa dikesjorden från 

kanterna. Arbetsstyrelsen förständigades afhjelpa 

dessa brister. 

Åfdikningen af Idträsket vid Öfvermorjärvs by i 

samma socken afsynades, men kunde icke anmälas 

till godkännande, emedan afloppsgrafven delvis ej 

var upptagen till det bestämda djupet och dikes­

jorden till betydlig del qvarlåg på kanterna. 

Afdikning af Grandträsket inom Grundträsks hemman 

i samma socken. Vid detta arbete, som vid be­

sigtningen var nilra fullbordadt, anmärktes blott 

att dikesjorden qvarlåg på grafkanterna. 

Afdikning af Tycksjärvi vid Tycksjärvs och Vattsjärvs 

hemman i Ofver-Kalix socken. Afloppsgrafven var 

upptagen till gamla dammen, ehuru ej till full 

sektion. Anbragta stödjemurar voro för svaga. 

Rättelser i dessa hänseenden föreskrefvos. 

Afdikning af Vänsjärv, tillhörande Vänsjärvs hemman 

i samma socken. Arbetet var påbörjadt och gaf 

på sin dåvarande ståndpunkt ej anledning till an­

märkning. 

Åfdikningen af sjön Norsjarv i Rödupps by i samma 

socken pågick utan anmärkning. 

Sänkning af Långträsket vid Slättberg i Råneå socken. 

Något arbete har härstädes icke fullgjorts sedan 

föregående inspektion, med undantag blott af jor­

dens undanskaffande från grafkanterna. 

Afdikning af Kallbosjön, tillhörande Unby och Rå-

bäckens byar i Öfver Luleå socken. Vid besigt­

ningen pågick detta arbete. De anmärkningar och 

föreskrifter, hvartill det gaf anledning, delgåfvos 

vederbörande arbetsledare. 

Afdikning vid hemmanet ' Sunderbyn i Neder Luleå 

socken. Öfver hälften af de till detta företag hö­

rande grafvar voro med nära fullständig sektion 

upptagne. 

En begärd, mindre ändring i den faststälda 

planen tillstyrktes af InspektionsföiTättaren. 

Sänkning af Tällträsket i Piteå socken. Vid inspek­

tionen befans hela afloppsgrafven upptagen till om­

kring fulla djupet, utom närmast träsket. 

Enligt planen skulle största delen af kanalen 

skos med stödjemurar, men der för murar hållbar 

grund saknats, har vid arbetets utförande pålning 

blifvit använd som stöd, hvaremot intet syntes vara 

att anmärka. 

Emellertid kunde vid inspektionen hvarken 

murarnes eller pålningens beskaffenhet undersökas, 

enär till följd af dambrott kanalen var tyld at 

vatten i jemnhöjd med murarne. 

Afdikning af Långsjön vid kronohemmanet Långås i 

samma socken. Detta arbete var sedan föregående 

besigtning föga bearbetadt. 

Afdikning af Hemträsket, Lillgodträsket, Kattisträsket 

och Bodträsket inom Hemmingsmarks bys område 

i samma socken. Vid inspektionen pågick arbetet 

och gaf ej anledning till anmärkning. 

Afdikning af Isovuoma myr i Junosuando by och Pa-

jala socken. Hela grafven var öppnad och ofvan 

Paromaajärvi nära fullbordad. Nedom denna sjö 

återstod deremot att upptaga grafven ytterligare 

0,o m. (2 fot) i djup, stenrensning och jordens 

flyttning från dikeskanterna. 

Afdikning vid Skröfvens by i Gellivara socken. Mot 

arbetet fans intet att anmärka. Som jäsjord på­

träffats i alla grafvarne hade detsamma gått lång­

samt och måst delvis omgöras. 
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Sänkning af sjön Lambur i Arvidsjaurs socken. Vid 

besigtningen var den 2,405 m. (8,100 fot) långa 

afloppsgrafven till större delen upptagen, dock ej 

till fullt djup. 

Afdikning af norra, södra och lilla Saptejaur samt 

södra Skilfejaur vid hemmanet Fjällbonäs i 

samma socken. För att få dessa sjöbottnar torr­

lagda för gräsväxt måste dessutom en sjö benämnd 

Starrijaur sänkas. Denna sänkning var vid be­

sigtningen verkstäld tillika med ungefär 40 pro­

cent af de faststälda grafvarne. 

Stödjemurarne i grafven mellan norra och 

lilla Saptejaur voro af sådan beskaffenhet, att de 

måste kasseras; i öfrigt gaf arbetet ej anledning 

till anmärkning. 

Underhållet af redan fullbordade afdikningsarbetet 

vid Lillpite by i Piteå socken har under 1884 inspek­

terats, i anledning hvaraf egarne förständigades vidtaga 

behöfliga rensningsåtgärder. 

Enahanda förständigande gafs vid inspektion af: 

Afdikning vid Mfsby i Elfsby socken; 

Afdikning af Stora och Lilla Landtjärv in.fl. i Neder-

Kalix socken; och 

Afdikning af Mjö-, Sangis- och Seivits träsk i Neder-

Tomeå socken. 

Nedan stående vattenaftappningsarbeten blefvo un­

der år 1884 afsynade och godkände, nämligen: 

a) vattenaftappningar för minskande af frostländig-

heten: 

*) Se lånefonden. 
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b) Vattenaftappningar för vinnande af odlingsbar mark : Jernvägens rullande materiel tillökades med 10 

stycken godsvagnar. 

2. Malmö—Ystads jernväg. 

Med undantag af sträckningen öfver mossarna å 

ömse sidor om Börringe var mot banans underhåll 

intet att anmärka. 

Följande arbeten hafva verkstälts: 

13,010 st. syllar utbyttes; 

5,526 m. (18,612 fot) skenor af jern ersattes med 

skenor af samma materia], upptagna vid å andra delar 

af linien verkstäldt utbyte mot stålskenor. 

Stålskenor inlades å 662 m. (2,230 fots) bana 

äfvensom 11 st. vexlar af jern utbyttes mot dylika 

af stål. 

Den gamla öfverbyggnaden af trä till bron vid 

Skabersjö öfver Sege å utbyttes mot en plåtbro af jern 

med en regellängd af 31,3 m. (105,4 fot), afdelad i 

trenne spann medelst tvänne af stenpelare bildade 

midtelstöd. 

Vid Svedala och Börringe stationer uppfördes till­

byggnader till stationshusen, den sist nämnda stationen 

var derjemte utvidgad i och för Börringe—Anderslöfs 

jernvägs anslutning. Vid Oxie station inlades ett 

tredje spår och vid Rydsgårds station ett stickspår. 

Rullande materielen tillökades med ett vid Motala 

verkstad tillverkadt sexkoppladt lokomotiv och 18 st. 

nya godsvagnar. 

3. Börringe—Anderslöfs jernväg. 

Denna jernväg; som efter slutlig afsyning af Sty­

relsen den 14 Augusti godkänts, gaf vid besigtningen 

beträffande underhållet endast anledning till några 

mindre väsentliga anmärkningar. 

Jernvägens rullande materiel utgjordes af 1 loko­

motiv, 1 ångvagn och 12 st. vagnar. 

4. Ystad—Eslöfs jernväg. 

Vid inspektionen befunnos banvallen och vatten-

afloppen i godt skick samt banans öfverbyggnad i all­

mänhet väl underhållen. 

D. Enskilda jernvägar. 

a) För trafik öppnade. 

Södra distriktet. 
1. Lund—Trelleborgs jernväg. 

Vid inspektionen af denna jernväg anmärktes att 

en stor mängd skenor voro skadade och kräfde skynd­

samt utbyte, äfvensom att hägnaderna i allmänhet voro 

mycket bristfälliga. 

6,000 st. syllar blefvo under 1884 utbytta och 380 

st. skenor ersatta med 132 dylika af stål och 248 af 

jern. 

Spårlängden å bangårdarna vid Staffanstorp och 

Marieberg blef derjemte tillökad med inalles 311,7 m. 

(1,050 fot) samt tvänne nya grenspår anlagde, det ena 

vid Staffanstorp med särskild station för sockerbruket 

och det andra vid Svedala mosse. 

*) Se anslagsfonden. 
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Anmärkningar framställdes deremot beträffande be-

hofvet af förstärkiring af bron vid verkstaden i Ystad, 

äfvensom mot åtgärden att vid utbyte af syllar, sådana 

af endast 2,38 m. (8 fots) längd nedlades i stället för 

de förut använda med en längd af 2,07 m. (9 fot). 

Under 1884 blefvo å denna bana 16,537 st. syllar 

utbytta; 14,580 m. (49,107 fot) bana— mellan Tome­

lilla och Vollsjö — belagd med skenor af stål; 3,287 

m. (11,071 fot) skenor af jern utbytta mot dylika af 

samma material, erhållna vid inläggning af stålskenor 

å andra delar af jernvägen, samt 8 vexlar af stål in­

lagda i stället för dylika af jern. Vid Ystads station 

blef derjemte stallrum för ytterligare 1 lokomotiv till— 

bygdt. 

Jernvägens rullande materiel tillökades med ett 

vid Motala verkstad tillverkadt sexkoppladt lokomotiv 

och 5 st. täckta godsvagnar. 

5. Cimbrishamn—Tomelilla jernväg. 

Ekonomihus hafva uppförts vid Jerrestad och 

Tomarp, samt en kolgård anordnats vid Cimbrishamn 

och vid Bjersjömölla ett stickspår af 30 m. (100 fots) 

längd utlagts. 

Derjemte anskaffades en kombinerad första och 

tredje klassens vagn. 

6. Hör—Hörby jernväg. 

Några nybyggnader eller nämnvärda underhålls­

arbeten å denna i allmänhet väl underhållna jernväg 

hafva ej egt rum. 

Rullande materielen tillökades med en kombinerad 

första och tredje klassens personvagn. 

7. Landskrona och Helsingborgs jernvägar. 

l:o) bandelen Landskrona—Eslöf. 

5,660 st. syllar blefvo under 1884 nedlagda dels 

till utbyte dels i nya spår, samt 6,491,4 m. (21,864 

fot) skenor af stål nedlagda till utbyte mot äldre jern-

skenor. Med sådana äldre utbytta jernskenor blefvo trenne 

nya stickspår vid Trollenäs, å Landskrona bangård och 

framför gamla gjuteriet i Landskrona, med en samman­

lagd längd af 362,8 m. (1,222 fot) utlagda. 

Till förekommande af skada vid inträffande högt 

vattenstånd har jernöfverbyggnaden till Värmö bro höjts 

0,90 in. (3,25 fot), hvarjemte vid trenne mindre broar den 

af träbjelkar bestående öfverbyggnaden utbytts mot 

sådan af jernbalkar. 

2:o) bandelen Helsingborg—Billeberga. 

Afven å denna gren af Landskrona och Helsing­

borgs jernvägar voro betydliga utbyten af syllar och 

skenor verkstälda, nämligen: 

3,480 st. syllar utbytta och 3,463 ra. (11,664 fot) 

skenor af stål nedlagda. 

A Helsingborgs station utfördes med anledning 

af Skåne—Hallandsbanans inledande på denna bangård 

och på nämnde banas bekostnad flere nya anläggnin­

gar och byggnader, deraf de hufvudsakligaste utgjordes 

af: uppförande af 5 nya lokomotivstallrum, nedlägg­

ning af en ny 11,9 m. (40 fots) vändskifvajemte dertill 

ledande spår, samt uppsättning af tvänne vattenkastare. 

Kullande materielen har tillökats med 25 st. öppna 

godsvagnar, hvardera med en lastdryghet af 10,000 kg. 

(235 centner). Af dessa vagnar voro 12 st. tillverkade 

vid gamla vagnverkstaden i Landskrona och 13 st. å 

nya verkstaden dersammastädcs. 

8. Landskrona—Engelhohns jernväg. 

-. Vid inspektion af denna jernväg befans banan i 

allmänhet vill underhållen med undantag af öfverbygg­

naden, hvars skenor flerstädes, såväl i de långa lutnin-
o 

garna nedåt Landskrona som mellan Åstorp och Engel-

holm, voro betydligt skadade och kräfva snart utbyte. 

950 m. (3,200 fot) bana blef belagd med stålske­

nor; 3 st. nya spårkorsningar af stål inlagda och 

4,673 st. syllar utbytte. 

Reparationsarbeten hafva derjemte verkstälts å den 

höga banken öfver Ottarpsdalen, i hvilken sättningar 

under slutet af år 1883 samt början af år 1884 

egt rum. 

Till följd af Säbyholms jernvägs öppnande för 

trafik blefvo telefonapparater insatta i Landskrona och 

Vadensjö stationshus med ledningar till Säby och 

Säbyholm; vid Säby hållplats uppsattes derjemte en 

semafor. 
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9. Säbyholms jernväg. 

A denna jernväg har slutlig besigtning och 

afsyning verkstälts, hvarefter afsyningsbevis och till­

stånd till öppnande för trafik under den 9 September af 

Styrelsen lemnats. 

Rullande materielen utgöres af 12 st. godsvagnar, 

hvardera med en lastdryghet af 10,600 kg. (249,4 ctr), 

hvarjemte ett fyr-koppladt tanklokomotiv under 1884 

års sista månader varit förhyrdt för ombesörjande af 

godstrafiken å denna bana. 

10. Helsingborg—Bessleholms jernväg med bibana 

från Bjuf till Billeskolm. 

Det till följd af öfverbyggnadens dåliga beskaf­

fenhet erforderliga utbytet af syllar och skenor fortgick 

i stor omfattning. 22,143 st. syllar och 1,676 st. 

stålskenor blefvo sålunda nedlagda och de vid utbytet 

erhållna dugliga jernskenorna använda till ersätt­

ning för förslitna dylika. Upptagna syllar använ­

des till hufvudbanans hägnad, hvilken fortgick i den 

mån sådana syllar voro att tillgå, hvaremot hägnaden 

å bibanan efter af Eders Kongl. Maj:t erhållet nådigt 

tillstånd blifvit borttagen. 

Vid Klippans station uppfördes ett posthus och vid 

Åstorp har för Skåne—Hallandsbanans räkning grund 

lagts för en vändskifva samt ett vattentorn med pump­

verk uppsatts. 

Härförutoin blefvo de vid inspektionen anmärkta 

bristerna beträffande strandskoning vid' Rönne å och 

dikesrensning afhjelpta, samt den vid föregående in­

spektionstillfälle föreskrifna ommurningen af landfästena 

till bron öfver Humlebäcken verkstäld. 

11. Kristianstad—Hessleholms jernväg. 

16,007 m. (53,914 fot) stålskenor hafva inlagts 

och 5,222,5 m. (17,590 fot) jernskenor samt 7,716 st. 

syllar utbytta. Sidospåren å Karpalunds stastion för­

längdes med sammanlagdt 89 m. (300 fot) och bron 

öfver Vallgrafven i Kristianstad, med ett 5,94 m. (20 

fots) spann, försågs med ny öfverbyggnad, bestående 

af 2 st. 0,67 m. (2,25 fot) höga reglar af stålplåt. 

Rullande materielen tillökades med två st. gods­

vagnar. 

12. Gärds härads jernväg mellan Karpalund och 

Degeberga. 

Vid inspektionen framstäldes anmärkningar mot 

ballasten, som styckevis var till allt för ringa höjd på­

förd och i allmänhet af mindre god beskaffenhet. 

Nya arbeten hafva omfattat: 

Uppförande af lastkajer och afstigningsplatformer 

vid Tollarp och Efveröd; inläggning af ett 34 m. (114,5 

fot) långt stickspår vid Ovesholms station, samt diverse 

reparationer å banvall och stationsplaner. 

Rullande materielen tillökades med åtta nya gods-

. vagnar. 

• o 

13. Gärds härads jernväg mellan Efveröd och Ahus. 

Afsyningsbetyg för denna jernväg har, efter slut­

lig besigtning, utfärdats den 11 Oktober. 

Under 1884 uppsattes en semaforsignal samt upp­

fördes 1 godsmagasin vid Efveröd hvarjemte en afstig-

ningsplatform anordnades vid Hernestad. 

14. Sölvesborg—Kristianstads jernväg. 

Vid inspektionen af denna jernväg befunnos samt­

liga träöfverbyggnaderna å broarne så angripna af röta 

och försvagade, att bolaget förständigades att utan dröjs­

mål gå i författning om utbyte af dessa broreglar mot 

dylika, helst af jern eller stål, hvarjemte, och då land­

fästena å bron vid lokomotivstallet i Kristianstad dels 

remnat dels förskjutit sig åt sidan, bolagsstyrelsen an­

modades draga försorg om dessa landfästens snara om­

byggnad. 

Under 1884 blefvo äfven nya broöfverbyggnader 

inlagda; utbyte af syllar och skenor verkstäldt till ett 

antal af 4,550 st. syllar och 135 st. 6,2 m. (21 fots) 

skenor af stål samt vattentornet vid Fjelkinge ombygdt 

med tegel. 

15. Karlshamn—Vislanda jernväg. 
o 

A denna jernväg hafva 20,367 st. syllar och 

2,269,5 m. (7,644 fot) jernskenor utbyts, skenorna 
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mot dylika af samma material; banan till hela sin 

längd lyftad och rigtad; hiignaden förnyad å en 

sträcka af 14,753 m. (49,692 fot) samt träöfverbyggna-

den till en mindre bro vid Torp med 4,75 m. (16 fots) 

spännvidd utbytt mot dylik af helvalsade jernbalkar. 

Ett nytt sidospår 72,1 m. (243 fot) långt utlades 

och en banvaktstuga uppfördes vid Bjellednäs 5 km. 

(0,5 mil) norr om Hofmansbygds station, hvarjemte vid 

Granö hållplats på enskild bekostnad ett sidospår af 

600 m. (2,020 fots) längd utlades till Granö såg vid 

Mörrums å. 

Rullande materielen tillökades med en täckt gods­

vagn försedd med broms. 

16. Vislanda—Bolmens jernväg. 

Vid inspektionen anmärktes att bankarne öfver en 

del mossar sjunkit. Varningstaflor voro å ifrågavarande 

platser utsatta för att anvisa minskad hastighet vid 

tågens passerande. 

14,466 st. syllar och 6,745 m. (22,724 fot) skenor 

blefvo utbytta, skenorna med undantag af 253,5 m. 

(854 fot) mot dylika af stål. Vid Bolmens station hade 

uppförts ett boställshus med tvänne lägenheter, hvar-

dera å 2 rum och kök. 

För passager ar ebefordrin g har bolaget anskaffat en 

mindre ångvagn med plats för 17 personer. 

17. Vexiö—Alfvesta jernväg. 

5,035 st. syllar och 4,422,6 m. (14,896 fot) skenor 

blefvo utbytta, de senare hufvudsakligen mot engelska 

och belgiska jernskenor; 263,4 m. (887 fot) utgjordes af 

tyska stålskenor. 

Vid Vexiö station utbyttes tvänne vexlar af jern mot 

dylika af stål, hvarjemte dersammastädes nedlades ett 

200 m. (673 fot) långt föreningsspår med trenne vexlar 

likaledes af stål. 

Rullande materielen tillökades med en för extra 

tågtjenst afsedd ångdressin, rymmande 17 personer, 

samt med en vagn, försedd med apparat för person­

vagnarnes uppvärmning. 

18. Karlskrona—Vexiö jernväg. 

Omfattande reparationer och förbättringar af flere-

handa slag samt utbyte af syllar och skenor hafva 

pågått. 

31,966 m. (107,664 fot) skenor af stål blefvo så­

lunda nedlagda å nya syllar af större längd och med 

kortare inbördes afstånd än å den äldre öfverbygg-

naden. Inalles utgjordes hela syllutbytet. af 28,169 

st., 6,372 m. (21,461 fot) kasserade jernskenor blefvo 

derjemte utbytta mot fullgoda dylika af samma ma­

terial. 

Stålvexlar inlades å flerc stationer, hvarjemte vid 

Lessebo station utlades ett nytt förbindelsespår och 

vid Vissefjerda uppfördes ett nytt godsmagasin samt 

en hvälfd källare. Vid Lessebo station inköptes ett å 

stationsområdet beläget hus för att användas till bostad 

åt tjenstepersonalen. Vid Holmsjö och Vissefjerda sta­

tioner anordnades nya personplatformer. 

83,821 m. (282,317 fot) stängsel nyuppsattes. 

19. Halmstad—Nässjö jernväg. 

Vid inspektionen af denna jernväg anmärktes, att 

gräfning och upprensning af diken i allmänhet försum­

mats, att ballasten flerstädes kräfde påfyllning samt 

att stationshusen i allmänhet endast voro nödtorftigt 

underhållna och de vid Vernamo och Torup i stort be-

hof af reparation. 

Följande arbeten blefvo å denna jernväg verk-

stälda: 

A bron öfver Nissaån vid Svalsund med 2 spann, 

hvartdera af 20,0 m. (69,3 fots) vidd, borttogs den af 

röta starkt angripna träöfverbyggnaden och ersattes 

med öfverbyggnad af stålplåt, tillverkad vid Atlas verk­

städer. A 10 st. mindre broar samt öppna trummor 

och 1 vägport blefvo derjemte nya öfverbyggnader af 

trä inlagda. 

26,937 st, syllar samt 2,355 m. (7,931,5 fot) 

jernskenor utbyttes och 8,751 m. (29,473 fot) nya stål­

skenor inlades, hvarjemte 15 st. förslitna spårvexlar 

och 14 korsningar ersattes med nya. 

Vid Klefshult uppfördes ett stationshus jemte maga­

sinsbyggnad och afträde samt nedlades ytterligare 95 
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m. (320 fot) spär; vid Brearyd inreddes en magasins­

byggnad med expedition och väntrum samt utlades 52 

m. (175 fot) spår; vid Skillingaryd tillökades maga-
o 

sinsbyggnaden med 10 m. (33,7 fot). A stationerna 

vid Halmstad, Oskarström, Skillingaryd och Vernamo 

utlades tillsammans 472 m. (1,590 fot) samt å last-
o 

platserna vid Aled, Vestanå och Söräng 162 m. (545,6 

fot) nya spår. Platformer blefvo derjemte anordnade 

vid Klefshult, Brearyd, Landeryd, Hörle och Götafors 

stationer. 

Rullande materielen tillökades med tvänne nya vid 

Trollhättans mekaniska verkstad tillverkade fyrkopplade 

snälltågslokomotiv, hvartdera af 18 tons (423 ctrs) vigt. 

Vestra distriktet. 

20. Bergslagernas jemvägar. 

Följande arbeten blefvo utöfver det vanliga under­

hållet af banvall och stationsbyggnader utförda. 

14,513 m. (48,881 fot) skenor samt 86,456 st. 

sy Ilar utbyttes, hvarjemte banan k en längd af 14 km. 

(1,3 mil) belades med stålskenor af ny modell. 
o o 

A stationerna vid Göteborg och Åmål uppsattes 

75 m. (252,6 fot) långa vagnbodar och utlades dit le­

dande spår af å hvardera stället 325 m. (1,094,6 fots) 

längd. Vid Edsvalla station utlades ytterligare 210 

m. (707,3 fot) spår, hvarjemte en lastplats för Göteborgs 

stads renhållningsväsende anordnades genom utläggning 

af ett sidospår med tvänne vexlar vid Skräppekärr, 1 km. 

norr om Olskrokens rangeringsstation. 

Vid Borlänge station utvidgades, i och för Siljans jern-

vägs inledande å stationen, spårsystemet genom utlägg­

ning af 772 m. (2,600 fot) nya spår samt 6 st. vexlar. 

Loka hållplats förändrades till station, genom upp­

förande af ett mindre stationshus, utläggning af tvänne 

vexlar och 300 m. (1,010,4 fot) långa stickspår samt 

en mindre vändskifva. 

En gångbro af jern 1,3 m. (4,4 fot) bred uppför­

des vid sidan af och i samband med jernvägsbron öfver 

Dalelfven vid Domnarfvet. 

Rullande materielen tillökades med en från England 

införskrifven första klass salonjjsvajm samt med 11 ba-

gage och 24 täckta godsvagnar, tillverkade vid jern-
o 

vägsbolagets verkstad i Åmål. 

21. östra Vermlands jernväg med bibana från 

Nyhyttan till Finshyttan. 

Förutom de vanliga underhållsarbetena hafva en­

dast mindre arbeten blifvit utförda, såsom inläggning 

af en ny öppen trumma vid Storfors; tillbyggnad af 

godsmagasinet å Persbergs station, hvarjemte utbyte 

af syllar och skenor i mindre omfattning blifvit verk-

stäldt. 

22. Filipstads norra bergslags jernväg. 

För banans underhåll hafva 3,120 st. syllar blifvit 

utbytta, spåret rigtadt och 13,950 m. (46,985 fot) stäng­

sel omsatt m. m. 

Vid Fogelhytte station uppfördes en nybyggnad 

för förvaring af virke och vid Finnmosse station till-

Ökades dervarande magasinsbyggnad med 6,2 in. (20,i»fot.) 

23. Nordmark—Klarelfvens jernväg med bibanor. 

13,700 st. syllar blefvo å denna jernväg utbytta, 

spåret rigtadt, 25,860 m. (87,099 fot) stängsel omsatt 

m. fl. underhållsarbeten utförda. 

Den sedan år 1883 under arbete varande trafik­

chefsbostaden vid Hagfors station fullbordades och 

utlades derjemte från samma station till en derinvid 

nyuppförd fabriksbyggnad ett 400 m. (1,347 fot) långt 

sidospår. 

Rullande materielen tillökades med 11 öppna gods­

vagnar, hvarjemte af Filipstads norra bergslags jernväg 

förhyras 78 godsvagnar. 

24. Dalslands jernväg, med bibana från Eds station 

till hamnplats vid Stora Lee. 

Vid Sunnanå hade för vinnande af större utrymme 

verkstälts en utfyllning af omkring 2,617 kbm. (100 

kub. st.) I öfrigt endast vanliga underhållsarbeten. 
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25. Uddevalla—Venersborg—Herrljunga jernväg. 

Under 1884 blefvo å dennajernväg 13,891 st. syllar 

och 3,560 m. (11,990 fot) skenor utbytta; doseringen i 

Vassbotten förstärkt genom påförande af 430 kbm. (16,5 

kub.st.) sten. Stationsplanet vid Engebacka utvidgadt 

och stickspåret derstädes förlängdt med 50 in, (168 

fot); landsvägsbron vid Venersborg ombygd, samt nö­

diga reparationer å stationshus och broar utförda. 

26. Ulricehamn—Vartofta jernväg. 

För öfverbyggnadens underhäll utbyttes 7,000 st. 

syllar samt omlades skenorna emellan Lena och Ulrice­

hamn 7 km. (0,7 mil) i längd på så sätt, att de samman­

bindande nitarna borttogos och ersattes med skrufbul-
o 

tar. A Ulricehamns bangårdsområde verkstäldes ytter­

ligare planering och uppfördes derstädes en 11,8 m. 

(40 fot) lång materialbod. 

Rullande materielen tillökades med två st. täckta 

godsvagnar, hvilka blifvit nybyggda å bolagets egen 

verkstad. 

27. Boras—Herrljunga jernväg. 

69,"> tons (1,668 centner) stålskenor blefvo under 

1884 utlagda samt 6,603 st, syllar utbytta, stängsel 

repareradt och vid Borgstena station ett sidospår, hål­

lande 132 m. (445 fot) i längd, utlagdt. 

Den i föregående årsberättelse närmare omförmälda 

större bergsprängningen i skärningarne utmed Öresjö 

afslutades. 

28. Varberg—Borås jernväg. 
o 

A denna jernväg blefvo 17,300 st. syllar och 1,960 

m. (6,600 fot) skenor utbytta; godsmagasinet i Fritsla 

tillbygdt samt i öfrigt smärre underhållsarbeten vcrk-

stälda. 

Östra distriktet. 

29. Mariestad—Moholms jernväg. 

Utbyte har under 1884 verkstälts af 4,520 st. syllar 

och 695 m. (2,341 fot) jernskenor. Vid Seckestad 
Väg- och Vattenbyggnndsdyrehens berättelse. 1S84. 

och Jula förändrades å hvardera stället befintliga stick­

spår till rundspår genom utläggning af 54 m. (182 

fot) nytt spår. 

Smärre reparationer verkstäldes derjemte å banvall, 

stängsel, husbyggnader och rörlig materiel. 

Mot underhållet af jernvägen framstäldes ingen 

annan anmärkning än den; att utbytet af de äldre, med 

dåliga skarfvar försedda skenorna så vidt möjligt bör 

påskyndas. 

30. Lidköping—Håkantorps jernväg. 

Under 1884-verkstäldes endast i ringa mån utbyte 

af skadade syllar och skenor, hvadan stort utbyte af 

syllar erfordras ett följande år. 

31. Lidköping—Skara—Stenstorps jernväg. 

13,128 st. syllar och ett mindre antal skenor blefvo 

under 1884 utbytta, hvarjemte ett å Skara bangård be­

fintligt stickspår förändrades till rundspår. 

Rullande materielen tillökades med fem st. nya gods­

vagnar. 

32. TIjo—Slenstorps jernväg med bibana frän Scens-

bro öfvcr Eke dalen till Tidaholi». 

Vid inspektionen befans spåret temligen väl under­

hållet, dock måste utbytet af syllar under de närmaste 

åren ökas. 

3,600 m. (12,125 fot) skenor af stål, vägande 14,v 

kg. för m. (10 ffi för fot) nedlades i stället för upptagna 

dylika af 11,4 kg. (8 <ù) vigt och 7,400 st# syllar ut­

byttes, hvai'jemte broöfverbyggnaderna blifvit förstärkta 

dels genom utbyte af brobjelkar dels genom inläggning 

af nya brosyllar. 

Rullande matcrielen tillökades med ett nytt. loko­

motiv af 11,75 tons vigt, 

33. Kalmar—Emmaboda jernväg. 

5,413 m. (18,232 fot) skenor af stål nedlades i 

stället, för ännu dugliga jernskenor, som användas till 

utbyte mot skadade skenor å andra delar af linien. 
7 
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34. Hvetlanda—Säfsjö jernväg. 

A denna jernväg fortskred arbetet under 1884 så, 

att densamma efter verkstäld besigtning kunde den 5 

December erhålla tillstånd att under vissa vilkor och 

förbehåll öppnas för godstrafik. 

35. Nybro—Säfsjöströms jernväg. 

Ett mindre antal syllar och skenor utbyttes under 

1884. Vid Kalsbygd utlades 61 m. (205 fot) och vid 

Applabäck 67 m. (226 fot) spår, jemte vexlar. 

36. Nässjö—Oskarshamns jernväg. 

Jemvägen befans vid inspektionen i allmänhet väl 

underhållen, ehuru behofvet af ökadt skenutbyte gjorde 

sig starkt gällande. 

10,997 m. (37,039 fot) stålskenor blefvo under 1884 

inlagda och 22,097 st. syllar utbytta. Mellan Berga 

och Bohults stationer uppfördes ett vattentorn med 

réservoir af jernplåt och från Ryningsnäs station utla­

des ett sidospår till en i närheten anlagd ångsåg. 

37. Vimmerby—Hultsfreds jernväg. 

6,509 st. syllar utbyttes under 1884. 

38. Hultsfred—Jenny jernväg med bibanor. 

8,452 st. syllar och ett mindre antal skenor blefvo 

under 1884 utbytta. 

39. Vestervik—Åtvidaberg—Bersbo jernväg. 

9,351 st. syllar utbyttes under 1884 och 1,340 m. 

(4,513 fot) stålskenor, vägande 17,2 kg. för m. (12 & 

för fot) nedlades å den starkt trafikerade linien mellan 

Vestervik och Jenny, i stället för förutvarande skenor 

af jern. 

öfrige utförda arbeten hafva hufvudsakligen om­

fattat utläggning af nya spår å bangårdar och till 

hamnplatser; dränering af bangården vid Vestervik 

m. m. 

Tillsammans blef sålunda spårsystemet å nedan-

nämnda platser tillökadt med en längd af 1287,5 m. 

(4,336 fot), nämligen vid Åtvidaberg 551 m. (1,856 

fot) och en vändskifva, Finntorp 79 m. (266 fot), Gam-

leby 332 ra. (1,118 fot) och Vestervik 325,r, m. 

(1,096 fot). 

40. Norsholm—Bersbo jernväg. 

Utbyte af syllar och skenor, liksom öfrrga under­

hållsarbeten, hafva under 1884 endast i ringa omfatt­

ning pågått. Arbeten blefvo påbörjade med utvidgning 

af sparsystemet å Norsholms bangård i och för Finspong— 

Norsholms jernvägs anslutning dersammastädes. 

41. Vadstena—Fogelsta jernväg. 
o 

A denna jernväg hade endast obetydligt utbyte 

af syllar och skenor försiggått, samt nya snöskärmar 

uppsats vid de flesta skärningar. 

42. Visby—Hemse jernväg. 

Vid inspektionen befans spåret i godt skick med 

undantag af vexlarne, hvilka kräfde förstärkning, hvar-

jemte åtskilliga reparationer å husbyggnaderna för­

ordades. 

3,980 st. syllar och 35 st. skenor blefvo under 

1884 utbytta. 

Vid Stånga bangård uppfördes ett nytt vattentorn 

och å platformen till nya vågbrytaren vid Visby utla­

des ett med hamnspåret förenadt spår, hvilket dock till 

följd af bristande utrymme måst utläggas i så skarp 

kurva, att lokomotiv deröfver icke kan framgå. 

Mellersta distriktet. 

43. Pålsboda—Finspongs jernväg. 

10,836 st. syllar blefvo utbytta och 3,553 m. 

(11,967 fot) stålskenor utlagda emellan Svennevads och 

Hjortqvarns stationer. Vid Sonstorps station inlades 

derjemte ett 70 m. (236 fot) långt sidospår till ett 

träkolsmagasin. 

44. Oxelösund—Flen—Vestmanlands jernväg med 

bibana frän Rekarne till Kolbäck. 

Underhålls- och nybyggnadsarbeten å denna jern­

väg hafva omfattat: 
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Utbyte af 1,400 st. skenor och 35,800 st. syllar; 

förstärkning af hamnkajen vid Oxelösund samt inläg­

gande af ny stengrund under dervarande godsmagasin ; 

nedläggning af ett 237,5 m. (800 fot) långt rundspår 

med tv finne vexlar vid Eskilstuna, samt uppsättning af 

ny telegrafledning mellan sistnämnde stad och Nyköping. 

45. Vikern—Möckelns jernväg. 

För banans underhåll utbyttes 11,909 st. syllar 

och nedlades 20,161 kg. (4,708 ctr) skenor af stål i 

utbyte mot förslitna dylika af jern. 

Rullande materielen tillökades med en bagagevagn. 

46. Nora—Karlskoga jernväg med bibanor. 

219,745 kg. (5,168 ctr) skenor af stål blefvo 

under 1884 inlagda och 17,770 st. syllar utbytta, 27,222 

m. (91,686 fot) stängsel omsatt samt diverse repara­

tioner verkstälda å husbyggnader m. m. 

För afhjelpande af de för trafiken kännbara olägen­

heter, som förorsakats af det mindre goda sätt, hvarpå 

den äldre sträckningen mellan Nora och Karlskoga blif-

vit utlagd, är bolaget betänkt på att i mån af befint­

liga tillgångar omlägga jernvägslinien på en del ställen 

så att förbättringar såväl i plan som i profil vinnas. 

Rullande materielen tillökades med tre st. plank­

vagnar, 

47. Nora—Ervalla jernväg. 

Underhållsarbetena å denna jernväg hafva om­

fattat: utbyte af ett mindre antal syllar, reparation af 

stängsel, samt ombyggnad af tvänne egovägsbroar. 

48. Köping—Hults jernväg. 

A denna jernväg inlades i utbyte mot jern-

skenor 8,116 m. (27,336 fot) skenor af stål, samt 

utbyttes derjemte 5,797 m. (19,526 fot) obrukbara 

jernskenor mot fullgoda dylika af samma material. 

Spåret till Arboga hamn belades med Tskenor i stället 

för de förut använda U skenorna. För dessa skenutby­

ten äfvensom för banans underhåll i öfrigt inlades 8,689 

st. nya syllar. 

En fullständig ombyggnad af Dylta bruks station 

har verkstälts, hvarvid byggnaderna å densamma flyt­

tats från jernvägens vestra till dess östra sida samt 

spårsystemet utvidgats genom inläggande af två genom­

gående sidospår och stickspår af tillsammans 779 m. 

(2,625 fots) längd. 

För nämnda utvidgningsarbete äfvensom för under­

hållet af ballasten å banan blefvo tillsammans 2,519 

vagnslaster grus utförda. 

Härförutom blefvo reparationer å stängsel, diken 

och husbyggnader samt öfriga behöfliga underhålls­

arbeten verkstälda och befans vid inspektionen allt i 

mycket godt skick. 

49. Askersund—Skyllberg—Lerbäcks jernväg. 

o 

A denna sedan år 1883 under arbete varande 

jernväg fortgingo arbetena så att jernvägen, ehuru ej 

till alla delar fullbordad, kunde efter verkstäld besigt-

ning godkännas för öppnande af allmän trafik, dock 

med vilkor att farhastigheten ej fick öfverstiga 20 km. 

i timmen. Styrelsens tillstånd härtill meddelades under 

den 28 November. 

50. Frövi—Ludvika jernväg. 

13,052 m. (43,960 fot) nya stålskenor blefvo ned­

lagda i utbyte mot dylika af jern samt 15,507 st. syllar 

utbytta. 

För banvallens och ballastens underhåll blefvo å 

linien och stationerna uttransporterade 3,597 kbm. grus, 

sten och slagg. 

, Vid Hörks station utlades ett sidospår af 208 ni. 

(700 fots) längd samt ett stickspår 65 m. (219 fot) 

långt. Det vid Gonäs hållplats befintliga sidospåret 

upptogs och nedlades strax söder om Gonäsån, hvarest 

planering för ett lastspår rymmande tio vagnar verk­

stälts. 

För öfrigt verkstäldes åtskilliga smärre nybygg­

nads- och underhållsarbeten å banvall, broar och hus­

byggnader å bangårdarne. 
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51. Stora—Guldsmedshyttans jernväg. 

Under 1884 hade endast obetydliga underhållsarbe­

ten utförts, såsom utbyte af syllar och skenor samt 

reparation å stängsel och ballast. 

52. Bånghammai—Klotens jernväg. 

1,711 m. (5,763 fot) skenor af stål nedlades och 

2,570 st. syllar utbyttes, hvarjemte öfriga underhålls­

arbeten så bedrifvits, att någon anledning till anmärk­

ning vid inspektionen ej förefans. 

53. Köping—Uttersbergs jernväg med bibana. 

58,858 kg. (1,385 ctr) skenor af stål blefvo ned­

lagda och 6,240 st. syllar utbytta. Vid Gisslarbo ut­

vidgades stationsplanet och inlades tvänne nya rundspår, 

uppfördes ett nytt stationshus, samt försågs den invid 

stationen belägna bron med ny öfverbyggnad, bestående 

af helvalsade jernbalkar. Vid Svansbo utlades ett nytt 

rundspår och vid Bernshammar ett stickspår, hvarjemte 

erforderliga reparationer blifvit verkstälda å stängsel, 

telegraf m, m. 

Rullande materielen tillökades ined ett sexkoppladt 

tanklokomotiv, en kombinerad I och III klassens person­

vagn samt en täckt godsvagn. 

54. Uttersberg—Lienshyttans jernväg. 

Denna jernväg, som vid besigtningen var i godt 

skick, har ej kraft några nämnvärda underhållsar­

beten. 

55. Stockholm— Vesterås—Bergslagens jernväg med 

bibana. 

Bland nya anläggningar må antecknas: ,, 

Vid Vesterås hamn: nedläggning af 144 ni. (485 

fot) sidospår med trenne vändskifvor; vid Vesterås verk­

stad: anordning af förrådsgård och utläggning af 200 

m. (674 fot) sidospår; vid Engelsbergs station: ut­

läggning af 87 in. (293 fot) sidospår. 

Bland underhållsarbeten må antecknas; 

Utbyte af 32,912 st. syllar och 18,799 m. (63,317 

fot) skenor, hvaraf 9,691 m. (32,640 fot) utgjordes af 

nya stålskenor, vägande 31,o kg. för m. (22,ii « för fot); 

ombyggnad af ångbåtsbryggan vid Engelsbergs station; 

anläggning af nya lastkajer af sten vid Kungsängens 

och Kolbäcks stationer ; förstärkning af stenbeklädnaden 

â södra sidan af Ekolsundsbanken; utsprängning af löst 

berg i skärningen vid Ryssgrafven, samt omsättning 

af 80,921 m. (272,550 fot) stängsel. 

Vid jernvägens verkstad i Vesterås blefvo tre st. 

nya godsvagnar tillverkade. 

56. Norbergs jernväg. 

Förutom utbyte af ett mindre antal jcrnskenor och 

syllar samt omsättning af stängsel blefvo endast smärre 

reparationer å husbyggnaderna verkstälda. 

57. Norberg—Klackbergs jernväg. 

Endast vanliga smärre underhållsarbeten hafva å 

denna, utan anmärkning inspekterade, jernväg före­

kommit. 

58. Krylbo—Norbergs jernväg. 

2,893 m. (9,744 fot) skenor af stål blefvo inlagda, 

samt 2,425 st. syllar ' och 47,5 m. (160 fot) skadade 

jernskenor utbytta mot fullgoda dylika af samma ma-

terial. A en sträcka af 1,930 m. (6,500 fot) har balla­

stens tjocklek genom påfördt grus ökats med 0,3 m. 

(1 fot), för hvilket ändamål, äfvensom i och för fram­

tida komplettering af ballasten å öfriga delar af banan, 

ett 766 m. (2,580 fot) långt spår blifvit utlagdt till 

lämplig grustägt. Vid Bjurfors uppfördes ett mindre 

stationshus, innehållande ett väntrum och expeditions­

lokal, samt anordnades en personplatform. 

Rullande materielen tillökades med en täckt och 

ined ångpanna för bantågens uppvärmning försedd 

godsvagn. 

59. Sala—Tillber ga jernväg. 

Erforderliga underhållsarbeten, såsom utbyte i min­

dre skala af syllar och skenor, målning och andra repa­

rationer å husbyggnader, omsättning af stängsel m. m. 

har försiggått. 



60. Upsala—Lenna jernväg samt Upsala hamn-

och förbindelsespår. 

Vid inspektionen af Upsala—Lenna jernväg anmärk­

tes att spåret låg något ojeumt och kräfde förbättring. 

Sådan blef ock verkstäld å en del af jernvägens sträck­

ning genom ballastning och lyftning af spåret och ut­

byte af 7,756 st. skadade sy Ilar. 

Spårsystemet i Upsala tillökades genom irdäggning 

af ett nytt 148 in. (500 fot) långt sidospår, hvarigenom 

hamnspåret äfven blifvit anordnadt för bredspårig ma­

teriel. 

61. Lenna—Norrtelje jernväg. 

Arbetena a denna under arbete varande jernväg 

hafva så fortskridit att densamma kunnat efter verk­

stäld besigtning, af Styrelsen under den 20 Oktober 

erhålla tillstånd för öppnande af allmän trafik, dock 

med vilkor att tåghastigheten tillsvidare ej finge öfver-

skrida 30 km. i timmen. 

62. Upsala—Gejle jernväg med bibanor. 

40,949 m. (137,920 fot) stålskenor, vägande 24,3 

kg. för m. (16,96 <EE för fot), blefvo inlagda och 12,473 

m. (42,010 fot) jernskenor samt 14,298 st. syllar 

utbytta. 

Vid Härnäs station anlades en slip för uppdrag­

ning af jernvägen tillhöriga pråmar; vid Gefle södra 

station uppsattes en vagnverkstad och nedlades dertill 

ledande spår, äfvensom ett nytt rundspår utlades vid 

Elfkarleö station. 

Rullande materielen tillökades med 10 st. täckta 

godsvagnar, 44 st. plankvagnar och 6 st. kolvagnar. 

63. Danneinora—H arg s jernväg med bibana. 

19,093 st. syllar och ett mindre antal skenor blefvo 

å denna jernväg utbytta samt öfriga erforderliga un­

derhållsarbeten verkstälda, så att jernvägen vid inspek­

tionen befans i anmärkningsfritt skick. 

Rullande materielen tillökades med fem st. gods­

vagnar. 

53 

Nedre Norra distriktet. 

64. Sä/snäs jernväg med bibana. 

13,198 st. syllar blefvo utbytta äfvensom 1,294 

in. (4,358 fot) skenor af jern ersattes med dylika 

af stål. 

Vid Gravendal utlades ett sidospår af 371 m. 

(1,250 fots) längd, från hvilket en spelbana med en längd 

af 653 in. (2,200 fot) utsträcktes till verkstäderna. 

65. V essman—Barkens jernväg. 

Vid Sandsta och Munkbo stationer uppfördes nya 

stationshus och å Ludvika och Smedjebackens stationer 

utlades nya stickspår med en sammanlagd längd af 

318 in. (1,071 fot). Underhållsarbetena hafva hufvud-

sakligen omfattat utbyte af ett mindre antal syllar och 

skenor samt reparationer å broarna vid Munkbo och 

Hernbo. 

En ny öppen passagerarevagn har anskaffats i stället 

för en utrangerad dylik. 

66. Södra Dalarnes jernväg med bibana. 

Ny betjeningsbostad uppfördes vid Strömsnäs; i 

öfrigt hafva endast mindre omfattande underhållsarbe­

ten verkstälts. 

67. Borlänge—Insjöns jernväg. 

Arbetena å bandelen Lennheden—Insjön fortgingo 

under 1884, så att bemälde bandel, och derigenom jern­

vägen i dess helhet, kunde efter verkstäld besigtning 

— särskildt äfven af bandelen Borlänge—Lennheden — 

af Styrelsen under den 8 November erhålla tillstånd 

för öppnande af allman trafik, dock med vilkor att 

tåghastigheten tillsvidare ej finge öfverstiga 30 km. i 

timmen. 

68. Näs—Morshyttans jernväg. 

Jernvägen var vid inspektionen i ordentligt skick. 

Vid Morshyttans station voro två nya spår inlagda, 

och i öfrigt erforderliga underhållsarbeten å jernvägen 
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verkstälda, såsom utbyte af skadade syllar och skenor, 

lyftning och justering af spåret m. in. 

Rörliga inaterielen tillökades, med en ny täckt 

godsvagn. 

69. Ge/le—Dala jernväg. 

Vid denna jernväg blefvo följande arbeten ut­

förda: 

Vid Korsnäs station uppfördes ett nytt lokomotiv­

stall af sten med plats för 4 maskiner; vid lastplatsen 

Bäck förlängdes sidospåret med 96 m. (325 fot) och 

vid Gefle norra station nedlades tillsammans 799 m. 

(2,691 fot) nya spår ,med 5 vexlar. 

Mötesplatsen Ryggen ombyggdes på så sätt att 

det förut befintliga sidospåret förlängdes och ett tredje 

spår inlades, hvarigenom spårlängden å denna mötesplats 

ökades till 398 ni. (1,341 fot). Deremot blef lastplat­

sen Oskattbo indragen och det der befintliga sidospå­

ret upptaget. 

Inberäknadt syllåtgången till förenämnda nya spår 

inlades i banan tillsammans 24,508 nya syllar. 

70. Gefle—Ockelbo jernväg med bibana. 

Arbetena å denna jernväg blefvo under 1884 af-

slutade och banan efter verkstäld besigtning samt af 

Styrelsen meddeladt tillstånd den 8 Oktober öppnad 

för allmän trafik. 

71. Vintjem—Jädraås jernväg. 

Arbetena å delen Björnmossen—Jiidraås hafva så 

fortgått, att denna bandel och derigenom jernvägen i 

sin helhet kunnat, efter verkstäld besigtning, den 11 

September af Styrelsen erhålla tillstånd att under vissa 

förbehåll öppnas för allmän godstrafik. 

Vid inspektionen af den förut likaledes för gods­

trafik öppnade sträckningen Vintjern—Björnmossen an­

märktes nödvändigheten af ett snart utbyte af brobjel-

kar och syllar å sju stycken mindre broar. Sådant 

utbyte blef äfven under året verkstäldt, äfvensom ett 

mindre antal nya syllar och skenor blefvo inlagda i 

banan. 

Ett nytt sidospår af 104,5 m. (352 fot) inlades 

vid Svartbäcken. 

Banans hela rullande material, bestående af ett 

lokomotiv och 24 godsvagnar, har undergått mer och 

mindre omfattande reparationer. 

72. Söderhamn—Bergvikens jernväg. 

Ett vid Bergviks station nedbrunnet godsmagasin 

återuppfördes, hvarjemte å banan 3,138 st. syllar blif-

vit utbytte och öfriga underhållsarbeten verkstälde, så 

att vid inspektionen ingen anledning till anmärkning 

förekom. 

73. Hudiksvall—Forsa—Näsvikens jernväg. 

Endast mindre utbyten af syllar och inläggning 

af stålskenor i stället för förbrukade dylika af jern äf­

vensom reparationer å hägnaderna hafva egt rum. 

74. Sundsvall—Torpshammar jernväg med bibana. 
o 

A denna jernväg blefvo 10,873 st. syllar samt 

894 skenor utbytta. 

Jernvägen befans vid inspektionen i fullt trafika-

belt skick, ehuru ballasten på några ställen var väl 

knapp och en del skadade skenor kräfde utbyte. 

b) Under byggnad varande. 

Södra distriktet. 

75. Helsingborg—Halmstads jernväg med tvärbana 
o 

Höganäs—Åstorp. 

Längd: 119,25 km. (11,io mil). 
o 

A denna jernväg hafva arbetena så fortskridit, att 

banvallen vid 1884 års utgång var färdigterrasserad å 

en sammanlagd längd af 117,940 in. (397,234 fot) 

för hvilket ändamål 539,132 kbm. (20,599 kub.st.) jord 

och 20,106 kbm. (768 kub.st.) berg blifvit uttagna. 

143 st. afloppstrummor voro nedlagda och alla 

brobyggnader fullbordade. 
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Skenläggningen var verkställd â en längd af 108,590 

m. (365,742 fot) och ballast utförd â 90,416 ni. (304,530 

fots) längd. 

Bangårdarna å. sträckningarna Helsingborg—En-
o 

gelholm och Höganäs—Åstorp voro fullt färdiggjorda 

med undantag af husbyggnaderna vid Ormastorp och 

Bjerbolund. 

För banan korsande vägar voro 176 st. vägöfver-

gångar i banans plan anordnade, 4 vägportar uppförda 

och 939 ra. (3163 fot) landsvägar omlagda. 

Stängsel var uppsatt å en sammanlagd längd af 

51,200 m. (172,447 fot) samt telegraf och signaler à 

de ofvan angifna bansträckningarne. 

4 vaktstugor voro färdiga och 5 under tak. 

Sträckningarne Helsingborg—Engelholm och Höga-
o 

näs—Åstorp voro härigenom så färdiggjorda, att Bolags­

styrelsen inkommit med anhållan om besigtning och 

begäran om tillstånd för öppnande af allmän trafik â 

berörda sträckningar. 

Under 1884 levererades och liqviderades 8 st. loko­

motiv, tillverkade vid Trollhättans mekaniska verkstad 

samt 26 person- och 120 godsvagnar, tillverkade vid 

Atlas verkstäder. 

76. Halmstad—V ar bergs jernväg. 

Längd: 71 km. (6,04 mil). 

A denna jernväg liafva under 1884 ej några ar­

beten af betydenhet blifvit påbörjade. 

77. Kristianstad—Immelen—Sibblmlts jernväg. 

Längd: 33 ,a km. (3,13 mil). 
o 

A denna jernväg, som genom Eders Kongl. Maj:ts 

nådiga bref den 21 Mars 1884 erhållit concession, på­

börjades arbetena i början af Juni månad och fort-

jnnjro så att terrasserinffsarbetena fullbordades â 19,90 

km. (1,80 mil) bana; landfästena till bron öfver kana­

len vid Kristianstad äfvensom till bron vid Nosaby 

färdigmurades, samt 26 enkla och 1 dubbel trumma 

fullbordades. 

Skenor och syllar till en mils längd af banan voro 

levererade och syllarne upplagde å skilda ställen utef­

ter linien. 

78. Kinnared—Fegens jernväg. 

Längd: 11,3i kil. (l,oo mil). 

Sedan detta jernvägsföretag genom Eders Kongl. 

Makts nådiga bref den 18 Januari 1884 erhållit con­

cession, påbörjades arbetena under sommarens lopp och 

fortgingo så, att 9,100 in. (30,650 fot) bana färdig-

terrasserades, bro- och trummurningsarbeten i det när­

maste fullbordades samt 4,200 m. (14,146 fot) bana 

belades med syllar och skenor. 

79. Lam/mit—Säfsjöströms jernväg. 

A denna jernväg liar icke något arbete blifvit på-

börjadt och torde planen till detta byggnadsföretag tills 

vidare kunna anses förfallen. 

Vestra distriktet. 

80. Limmar ed—A sundens jernväg. 

Längd: 12,8 km. (1,? mil). 

Pä den nordligaste delen af banan var spåret å 

en längd af omkring 2,672 m. (9,000 fot) någorlunda rig-

tadt och grusning verkstäld. A den mellersta delen 

var derjemte bankbi'eddcn ökad och nya syllar inlagda. 

81. Borås—Mölnebyns jernväg. 

Längd: 53/» km. (5 mil). 

Arbetena å denna sedan år 1883 under bygg­

nad varande jernväg hafva så fortgått att â sträckan 

Borås—Svenljunga 37,8 km. (4,2 mil) all terrassering 

var i det närmaste fullbordad, broar och afloppstrummor 

färdiga, stationshusen â de fyra bangårdarne upptim­

rade samt sträckningen Borås—Roppered, 15 km. (l/i 

mil) lång, skenlagd samt till större delen färdiggrusad. 

Skenor med tillbehör äro anskaffade i förråd för 

hela linien och för uppsättningen af rullande materiel 

äro inköpta två lokomotiv från Trollhättans mek. verk­

stad och 30 stycken godsvagnar af Atlas verkstäders 
O s 

tillverkning. A sträckan Svenljunga—Mölnebyn var ej 

något arbete påbörjadt. 
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Östra distriktet. 

82. Finspong—Norsholms jernväg. 

Längd: 26,2 km. (2,45 mil). 

Arbetet å denna jernväg hade så fortskridit, att 

terrasseringen var i det närmaste fullbordad, samtlige 

broar och trummor färdiga, hufvudspåret utlagdt â 

hela banan äfvensom större delen af bangårdarnes 

sidospår inlagd. Ballast var utförd å hela linien 

och 17 km. (1,0 mil) deraf färdiggrusad. 

Jemte dessa arbeten pågingo grundläggningar för 

husbyggnader å bangårdar, vägomläggningar samt upp­

sättning af stängsel och telegraf. 

Af erforderlig rullande materiel anskaffades ett 

lokomotiv och 34 godsvagnar. 

Mellersta distriktet. 

83. Röfors—Laxå jernväg. 

Längd:.5,4 km. (0,5 mil). 
Denna jernväg, som genom Eders Kongl. Maj:ts 

nådiga bref den 12 September 1884 erhållit concession, 
var terrasserad, skenlagd och i det närmaste färdig-
ballastad. 

84. Kumla—Yxhults jernväg. 

Längd: 6,15 km. (0,57 mil). 

Denna jernväg blef under 1884 färdigbygd. 

85. Skogstorp—Hjelmarens jernväg. 

Längd: 1,4 km. (0,37 mil). 

Något arbete har ej å denna bibana till Oxelö-

gund---Flen-—Vestmanlands jernväg bedrifvits och torde 

ej heller komma att företagas förr än upprensnings­

arbetena i Eskilstuna ån blifvit fullbordade, enär det 

med jernvägens anläggning afsedda ändamålet icke förr 

uppnås. 

86. Stockholm—Rimbo jernväg. 

Längd: 55,1 km, (5,ic mil). 

A denna i Augusti 1883 påbörjade jernväg hafva 

följande arbeten verkstälts: 

14,560 kbm. (556,3 kub.-st.) bergsprängning. 

157,200 » (6,006 » ) jordflyttning, 

50,500 m. (4,72 mil) terrassering af banvall, 

121 st. afloppstrummor murade. 

Grundläggning för norra landfästet till bron öfver 

Ålkistans kanal fullbordad. 

Arbetena för bron öfver Stocksund påbörjades un­

der 1884 och fortgingo så, att norra landfästet färdig-

murats och grunden för det södra blifvit färdigberedd 

samt uppmurningen af detta fäste påbörjats. För pirerna 

blefvo derjemte erforderliga grusfyllningsarbeten verk-

stälda så tidigt, att grunden för södra piren kunnat 

färdigberedas genom nedslagning af pålar inom en på 

grusbädden nedsatt sänkkista. 

Emellan Stocksund och Rimbo färdigmurades alla 

broar — nio till antalet — och försågos, på tre undantag 

när, med öfverbyggnad af helvalsade jernbalkar. 

För banan korsande vägar voro 4 vägportar och 

1 vägbro fullbordade och 3 vägportar samt ett större 

antal vägöfvergångar under arbete. Vägomläggningar 

voro verkstälda å en sammanlagd längd af 1,500 m. 

(5,052 fot). 

Utläggning af syllar och skenor påbörjades och 

fortgick å en sammanlagd längd af 25,220 m. (84,943 

fot), hvilken sträcka ballastades till half höjd. 

Arbeten blefvo derjemte påbörjade för stationsan-

läggningarne vid Rimbo, Rö, Vallentuna, Täby och 

Frösunda. 

Hela antalet erforderliga syllar voro anskaffade. 

Af den för banan bestälda rullande materielen hade 

3 lokomotiv och 20 godsvagnar blifvit levererade. 

87. Nordansjö masugn—Klackbergs jernväg. 

Längd: 1,3 km. (0,12 mil). 

Denna jernväg har ej under 1884 bearbetats. 

Nedre Norra distriktet. 
88. Ljusdal—Näsvikens jernväg, jemte ombyggnad 

af Hudiksvall—Näsvikens iernväg. 

Anstånd med påbörjande af arbetet å denna jern­
väg har af Eders Kongl. Maj:t blifvit i nåder be-
viljadt. 
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89. Norska gränsen—Luleå jernväg. 

Arbetena å denna jernväg påbörjades medelst upp­

förande af en kaj och utfyllning af en lastplats vid 

Svartöns strand i södra Lule-fjärden. Terassering har 

blifvit verkställd â en sammanlagd längd af 4,1 km. 

(0,38 mil). En brobyggnad öfver Svartholmssundet 

med 6 m. (20 fots) spann och öfverbyggnad af trä är 

fullbordad och sju trummor lagda, hvarjemte åtskilliga 

arbeten för vägomläggningar samt ordnande af väg-

öfvergångar blifvit påbörjade och skenläggning verk-

stäld à en sträcka af l,oc km. (0,1 mil). 

50,688 stycken syllar äro derjemte inköpta och 

upplagda utefter skilda delar af linien emellan Luleå 

och Ljusan, 693 tons skenor anskaffade, samt ballast-

materiel, bestående af 2 lokomotiv och 20 grusvagnar 

af engelsk tillverkning, levererad. 

c) Concessionera.de: 

Malm ö—Trelleborgs jernväg; 

Karlsdal—Grythytteheds » 

Hästveda—Karpalunds » 

Sibbhult—Glimåkra » 

Lund—Kjeflinge » 

Arlöf—Billes/iolms » 

Varberg—Göteborgs » 

Fegen—Atrans » 

Något arbete vid ofvan stående åtta jernvägar har 

ej under 1884 påbörjats. 

E. Statens jernvägsbyggnader. 

För fortsättningen af arbetena å Statens jernvägs­

byggnader under år 1884 beviljade 1883 års riksdag 

följande anslag, nämligen: 

För stambanan Bräcke—Sollefteå 2,500,000 kronor; 

» 'statsbanan Söderhamn—Kilafors 1,500,000 » 

hvarjemte vid 1884 års riksdag beslut fattades derom, 

att Sundsvall—Torpshammars jernväg skulle af staten 

inköpas, för att den 1 Januari 1885 tillträdas och der-

efter ombyggas till samma spårvidd som statens öfriga 

banor. 
Väg- och Vattenbyggnadsslyrelsens berättelse. 1884. 

I öfverensstämmelse med af Styrelsen uppgjorda 

och af Eders Kongl. Maj:t under den 29 Februari 1884 

nådigst gillade arbetsplaner, slutande på en kostnad 

för stambanan Bräcke—Sollefteå af 2,112,125 kronor och 

» statsbanan Söderhamn—Kilafors af 1,541,375 kronor, 

fortgingo arbetena â bemiilde jernvägar under år 

1884 på sätt här nedan närmare omförmäles. 

Stambanan Bräcke—Sollefteå. 

A denna stambana hafva arbetena förnämligast 

pågått mellan Håsjö och Bispegårdens stationer, af 

hvilken sträcka den 12,7 km. (1 mil 7,024 fot) långa 

bandelen emellan Håsjö och Ragunda kunde den 1 
o 

December upplåtas för allmän trafik. A den östliga 

delen af linien, mellan Sollefteå och Graninge, blefvo 

derjemte arbeten påbörjade, hufvudsakligen med upp-

timring af husbyggnader och anordnande af vatten­

genomlopp. 

För utförda terasseringsarbeten blefvo samman-

lagdt 416,977 kbm. (15,932 kub.st.) jord, sten och 

dy omflyttade, samt 29,364 kbm. (1,122 kub.st.) berg 

utsprängda, hvarigenom banvall färdigbildades å en 

längd af 22,398 m. (75,440 fot), hvaraf: 

6,337 m. (21,343 fot) utgjordes af skärning 

och bankfyllning med större djup och höjd än 2,4 

m. (8 fot). 

15,760 m. (53,083 fot) af terassering å jem-

nare mark, samt 

301 m. (1,014 fot) af färdigbyggda broar; 

af den sålunda färdigterasserade banvallen 

blefvo 1,561 m. (5,258 fot) bildade genom berg­

sprängning i öppet schakt och 146 m. (492 fot) 

genom utsprängning af tvänne mindre tunlar. 

För mindre vattendrags ledande genom banvallen 

blefvo lagda: 

5 st. öppna trummor, en med spännvidd af 

1,78 m. (6 fot) och de öfriga med vattenöppnin­

gar af 0,89 m. (3 fots) vidd, samt 3 dubbla och 80 

st. enkla täckta trummor med vattenöppningar 

varierande mellan 0,09 qvm. (1 qv.fot) och 4,2 qvm. 

(48 qv.fot) och en sammanräknad längd af 1,595 

m. (5,373 fot). 
8 
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Samtlige mellan Håsjö och Indalselfven förekom­
mande broar blefvo färdiggjorda. Af dessa brobygg­
nader, fem till antalet, utfördes en med 14,8 m. (50 fots) 
spann och de öfriga med spännvidder af 4,4" m.'(15 fot), 
5,3 m. (18 fot) och 5,9 m. (20 fot). 

Vid den under föregående år påbörjade brobygg­
naden öfver Indalselfven (med fyra spann, hvaraf tvänne 
af 41,c m. (140 fots) och tvänne af 62,3 m. (210 fots) 
längd) uppmurades den mellersta pelaren, samt färdig-
gjordes allt murningsarbete å landfästena och de öfriga 
mellanstöden. Sammansättningen af de 22,1 m. (67,5 
fot) höga jernpelarne å mellanstöden samt af sjelfva 
brospannens jernöfverbyggnad fortgick derjemte under 
hela sommaren och hösten, så att denna ansenliga bro-
öfvergång i början af December månad var till alla 
sina delar färdiggjord och belagd med syllar och skenor. 

öster om Indalselfven påbörjades derjemte arbetena 
ä ytterligare fyra brobyggnader med spännvidder af 7,4 
m. (25 fot), 11,9 m. (40 fot) och 17,8 m. (60 fot). 
Samtlige dessa brobyggnader blefvo, hvad murnings-
arbetena beträffar, fullbordade. 

Utläggningen af syllar och skenor utsträcktes från 
Håsjö bangård, dit den föregående år fortgick, fram 
till Indalselfven. Tillsammans blefvo å denna sträcka 
20,556 m. (69,235 fot) spår utlagda, hvaraf 17,012 
m. (57,300 fot) ballastades till full höjd och bredd 
med från olika grustägter utförde 4,056 kbm. (1,532 
kub.st.) grus. 

Med undantag af ändstationen vid Sollefteå blefvo 
å samtlige bangårdsanläggningarna öster om Håsjö 
terrasserings- och husbyggnadsarbeten påbörjade och, 
hvad beträffar dem å den närmast Öster om Håsjö be­
lägna Ragunda bangård, äfven fullt färdiggjorda. 

12 enkla och 11 dubbla banvaktstugor blefvo jemte 
källare och uthus uppförda, samt 

för banan korsande lands- och egovägar 16 styc­
ken vägöfvergångar i banans plan anordnade, 4 väg-
portar och 1 vägbro uppförda, samt 947 m. (3,189 
fot) vägar omlagda. 

Mellan Håsjö och Ragunda stationer uppsattes 
telegrafledning samt linie- och stationssignaler och för 
banans inhägnad uppsattes 38,888 m. (130,981 fot) 
stängsel af trä. 

Förutom dessa egentliga liniearbeten verkstäldes 
derjemte detaljerade undersökningar för ernående af 
förbättringar i liniens läge emellan Nässjö och Granvåg, 
äfvensom för utrönande af lämpligaste platsen för sta­
tionsanläggningen vid Sollefteå, i förening med spårets 

o 

framdragande till lastageplats vid Angermanelfven. 
Den vid denna stambanebyggnad under året an­

vända arbetsstyrkan uppgick i medeltal: 
under första qvartalet till 942 man, 

» andra » » 2,322 » 
» tredje » » 2,274 » 
» fjerde » » 778 » 

Störst var arbetsstyrkan under Maj och Juni må­
nader, då den uppgick till 2,430 man, minst, eller 685 
man, i December månad. 

Tillsammans blefvo af denna arbetsstyrka utgjorda 
486,750 dagsverken. 

Af jernvägens egna dragare utfördes 8,130 effek­
tive dagsverken. 

Statsbanan Söderhamn—Kilafors. 

Arbetena å denna statsbana hafva under 1884 dels 
fortgått å de förut bearbetade sträckningarna emellan 
Kilafors och Segerstad samt Söderhamn—Stugsundet, 
dels påbörjats emellan Segerstad och Bergvik, samt för 
en emellan Marma och Kinsta stationer verkstäld om­
läggning af den gamla jernvägen mellan Söderhamn 
och Bergvik. < 

Terrasseringsarbetena blefvo fullt färdiggjorda å 
den 17,5 km. (1 mil 23,000 fot) långa bansträc­
kan Kilafors—Bergvik samt i det närmaste fullbor­
dade mellan bangårdarna vid Söderhamn och Stug­
sundet. 

För verkstälda terrasseringsarbeten blefvo till­
sammans 193,562 kbm. (7,396 kub.st.) jord, sten och 
dy omflyttade samt 6,333 kbm. (242 kub.st.) berg 
utsprängda, hvarigenom banvall färdigbildats å en sam­
manlagd längd af 17,714 m. (59,665 fot), hvaraf: 

3,701 m. (12,467 fot) utgjordes af skärning och 
bankfyllning med större djup och höjd än 2,4 m. 
(8 fot); 

13,791 m. (46,450 fot) af terrassering â jemnare 
mark, samt 
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222 m. (748 fot) af färdigbyggda broar. 

Af den sålunda färdigterrasserade banvallen blefvo 

622 m. (2,095 fot) bildade genom sprängning i berg. 

För mindre vattendrags ledande genom banvallen 

blefvo två stycken öppna trummor med spännvidder af 

0,6 m. (2 fot) och 0,9 m. (3 fot) uppmurade, och 31 

stycken enkla, täckta afloppstrummor lagde med vatten­

öppningar, varierande mellan 0,35 qvm. (4 qv.fot) 

och 2,1 qvm. (24 qv.fot), samt med en sammanlagd 

längd af 448 m. (1,510 fot). 

För den stora brobyggnaden öfver Ljusneelfven 

med tre sammanbyggda brospann, hvartdera af 59,4 m. 

(200 fots) vidd, fullbordades allt stenarbete, och sam­

tidigt härmed verkstäldes, å den närmast vester om 

bron utfylda jernvägsbanken, sammannitningen af den 

186,5 m. (628 fot) långa, nära 510,091 kg. (12,000 cent-

ner) vägande jernöfverbyggnaden. Arbetena härmed 

fortgingo så att, sedan öfverbyggnaden i början af De­

cember månad dragits öfver elfven och inpassats i sitt 

läge å brostöden, endast några kompletteringar å mur­

verket återstodo att verkställa. 

Tvänne andra brobyggnader, den ena med 14,8 m. 

(50 fots), den andra med 4,4 m. (15 fots) spann, blefvo 

fullt färdiggjorda, samt murningsarbetena för den un­

der föregående år påbörjade bron öfver Söderhamnsån 

fullbordade. 

För en viadukt i Söderhamn, med en längd af 

285,3 m. (961 fot), afdelad i 44 spann, deraf 1 å 5,3 m. 

(18 fot), 2 å 6,1 m. (20,5 fot) samt 41 å 6,5 m. (22 

fot), påbörjades arbetena med uppmurning af det vestra 

landfästet, samt beredning af grund för mellanstöden. 

Grundläggningen för dessa mellanstöd utföres medelst 

sänkning genom det 4,5 m. (15 fot) mägtiga lerlagret 

till fast botten af jerncylindrar af 0,6 m. (2 fots) dia­

meter, h vilka, till ett antal af två för h varje pelare, 

efter fyllning med beton skola direkt uppbära de 3,6 

m. (12 fot) höga jernpelare hvaraf mellanstöden bildas. 

Syllar och skenor blefvo, å en längd af 5,821 

m. (19,605 fot), utlagda från Kilafors station till öfver-

gången af Ljusneelf vid Segerstad, samt hela den nämnda 

sträckan baliastad till full höjd och bredd genom ut­

förande af 10,246 kbm. (391,5 kub.st.) grus. Emellan 

Bergviks station och Ljusne elf utlades derjemte syllar 

och skenor provisionelt med samma spårvidd 1,?17 m. 

(4,1 fot), som å gamla Söderhamn—Bergviks jernväg. 

Vid Söderhamns bangård fortgingo arbetena med 

bangårdsplanets terrassering och färdigmurades stations­

huset; vid Mobodarne och Landa trafikstationér verk­

stäldes erforderliga terrasseringsarbeten och vid Kila­

fors station blefvo, af statsbanans anslutning till stam­

banan genom Norrland betingade, utvidgningsarbeten 

verkstälda. 

Fyra vaktstugor jemte källare och uthus uppfördes. 

För banan korsande lands- och egovägar anord­

nades 31 st. vägöfvergångar i banans plan, uppfördes 

2 vägportar, samt omlades 2,318,8 m. (7,810 fot) vägar, 

hvarjemte för jernvägsområdets inhägnande uppsattes 

44,387 m. (149,502 fot) stängsel af trä. 

Den för ofvan nämnda arbeten använda arbets­

styrkan uppgick i medeltal: 

under första qvartalet till 735 man, 

» andra » '» 1,098 » 

» tredje » » 966 » 

» fjerde » » 365 » 

Största arbetsstyrkan användes under Maj och Juni 

månader, då den i medeltal uppgick till 1,150 man, 

och den minsta i December månad, då endast 321 man 

voro sysselsatte å denna statsbana. 

Tillsammans blefvo af denna arbetsstyrka utgjorda 

229,382 dagsverken. 

Af jernvägens egna dragare utfördes 1,679 effek­

tive dagsverken. 

Jemte de å förenämnda båda statsbanor utförda 

arbeten blefvo under 1884 äfven fullständiga detalj­

undersökningar verkstälda för den af samma års riksdag 

beslutade ombyggnaden af Sundsvall—Torpshammars 

jernväg till samma spårvidd och trafikförmåga som 

statens öfriga norr om Storvik befintliga jernvägar. 

Följande tabellariska öfversigter rörande landets 

jernvägar äro denna berättelse vidfogade, nämligen: 

N:o VI. Enskilda jernvägar, som intill 1884 års ut­

gång erhållit tillstånd att öppnas för allmän 

trafik. 
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N:o VII. Concessionerade enskilda lokomotivbanor, 

dels under byggnad, dels ännu icke påbör­

jade vid 1884 års slut. 

N:o VIII. Förteckning å numera upphörda enskilda 

jernvägar. 

N:o IX. öfversigt af enskilda jernvägar med hän­

syn "till spårvidd, längd, rullande materiel 

m. m., samt beviljade statsunderstöd. 

N:o X. Fördelning på särskilda län af för trafik 

öppnade såväl statsbanor som concessio­

nerade enskilda jernvägar vid 1884 års slut. 

N:o XI. Fördelning på särskilda län af under bygg­

nad varande statsbanor och enskilda jern­

vägar samt concessionerade, ännu icke på­

började, banor vid 1884 års slut. 

Beträffande kostnaderna för de utförda arbetena 

och dervid använda materialier m. m. redovisas de­

samma genom vidlagda Generalräkningar, nämligen: 

Tabell N:o XII för stambanan Bräcke—Sollefteå. 

» » XIII » statsbanan Söderhamn—Kilafors. 

» » XIV » stambanans genom Norrland Första 

Distrikt. 

Tabell N:o XV för stambanans genom Norrland An­

dra Distrikt. 

» » XVI » stambanans genom Norrland Tredje 

Distrikt. 

» » XVII » sammanbindningsbanan genom 

Stockholm. 

» » XVIII » statsbanan Sköfde—Karlsborg. 

Tabellen N:o XIX innehåller »Uppgift å samtliga stats­

banornas anläggningskostnad intill 

1884 års slut». 

Bifogade Tabell N:o XX angifver den under året 

upphandlade jernvägsbyggnadsmateriel såväl från in­

hemska som från utländska verkstäder, med undantag 

af rörlig materiel och sådana utredningsinventarier, som 

genom Trafikförvaltningens försorg blifvit anskaffade, 

men af jernvägsbyggnadsanslaget bekostade. 

Bifogade Tabell N:o XXI upptager förteckning å 

fasta inventarier vid sammanbindningsbanan genom 

Stockholm vid 1884 års slut; och 

bilagda Tabell N:o XXII innehåller generalräkning 

för Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen under år 1884. 

Stockholm den 1 September 1885. 

Underdånigst 

CARL G. BEIJEE. 

R. CRONSTEDT. A. M. LINDGREN. J. L. VON SYDOW. 
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Den beräknade kostnaden för dessa vägarbeten utgör i medeltal 22,021,13 kronor för nymil (23,536,23 

kronor för mil), hvartill i statsbidrag erhållits 14,213,71 kronor för nymil (15,191,G« kronor för mil), 1 krona 

42 öre för meter eller 64,o procent af anläggningskostnaden. 

63 

I. 

Omlagda, förbättrade eller nyanlagda vägar, som från och med år 1841 till och med år 1884 
åtnjutit understöd af allmänna medel. 
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I I . 

Beräknad kostnad och beviljadt statsbidrag i medeltal för en meter omlagd eller nyanlagd väg 
under de senast förflutna 5 åren. 



Den beräknade kostnaden för dessa arbeten utgör i medeltal 58,02 kronor per hektar (5,11 kronor per 
qvadratref) och det af staten lemnade bidrag 30,r,2 kronor per hektar (2,G9 kronor per qvadratref) eller 52,o 
procent af den beräknade kostnaden. 

Väg- ock Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse. 1884. ',) 

65 

III. 

Vattenaftappningar och utdikningsföretag, som från och med år 1841 till och med år 1884 
åtnjutit understöd af allmänna medel. 



Beräknad kostnad och beviljadt statsbidrag i medeltal för en hektar förbättrad eller nyvunnen jord 
under de senast förflutna 5 åren. 

66 

IV. 
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Förteckning på de statsunderstöd, som från och med år 1841 till och med 1884 blifvit 



V. 

till allmänna väg- och vattenbyggnader anvisade, dels såsom anslag, dels såsom lån. 

96 







72 

VI. 

Enskilda jernvägar, som intill 1884 års utgång 



erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 

73 



74 

VI. 

Enskilda jernvägar, som intill 1884 års utgång 



(Forts.) 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 

75 
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VII. 

Concessionerade enskilda lokomotivbanor, dels under byggnad, dels ännu icke påbörjade vid 1884 års slut. 



VIII. 

Jernvägar, som i följd af nyare jernvägsanläggningar hafva upphört. 

77 

Väg- och Valtenbyggnadsstyrehens berättelse. 1884. 
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IX. 

Öfversigt af concessionerade jernbanor vid 1884 års slut med hänsyn till spårvidd, längd i kilometer 
och rullande materiel, samt tilldelade statsunderstöd. 
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X. 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade såväl stats-



banor som concessionerade enskilda jernvägar vid 1884 års slut. 

81 
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X. 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade såväl stats-



(Forts.) 

banor som concessionerade enskilda jernvägar vid 1884 års slut. 

83 
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XI. 

Fördelning på särskilda län af under byggnad varande statsbanor och enskilda jernvägar, samt 
concessionerade, ännu icke påbörjade banor vid 1884 års slut. 



XII. 

GENERALRÄKNING för STAMBANAN BRÄCKE—SOLLEFTEÅ år 1884. 

85 
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XIII. 

GENERALRÄKNING för statsbanan SÖDERHAMN—KILAFORS år 1884. 



XIV. 

GENERALRÄKNING för STAMBANANS genom NORRLAND 1:sta distrikt år 1884. 

87 
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XV. 

GENERALRÄKNING för STAMBANANS genom NORRLAND 2:dra distrikt år 1884. 



XVI. 

GENERALRÄKNING för STAMBANANS genom NORRLAND 3:dje distrikt år 1884. 

89 
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XVII. 

GENERALRÄKNING för SAMMANBINDNINGSBANAN genom STOCKHOLM år 1884. 



XVIII. 

GENERALRÄKNING för STATSBANAN SKÖFDE-KARLSBORG år 1884. 

91 
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XIX. 

Förteckning öfver samtliga statsbanorna med deras anläggningskostnad intill 1884 års slut, äfvensom öfver 
de för deras anläggning till och med nämnda året beviljade statsanslagen. 



XX. 

Förteckning öfver jernvägsbyggnads-materiel, upphandlad under år 1884 för Statens jernvägsbyggnader. 

93 



94 
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XXI. 

Fasta inventarier vid Sammanbindningsbanan genom Stockholm utgöra vid dess fullbordan 
1884 års slut följande: 

Bär o/van omnämnde fasta inventarier äro afförda från nedanstående utgiftskonti: 

Yäganlaggningar i banan. 

l:sta A/delningen. 

Transport och nedläggning af sj Ilar och skenor samt öfverbyggnndens underhäll. 

l:sta Afdelningen. 

2:dra Afdelningen. 

3:dje Afdelningen. 

Bangårdar med byggnader. 

l:sta Afdelningen. 

Viadukter och broar. 

2:dra Afdelningen. 

Vaktstugor och postkurar. 

t:eta Afdelningen. 

Permanenta byggnader vid Sammanbindningsbanan genom Stockholm utgöra vid dess fullbordan 
1884 års slut följande: 

En centralstation med banhall. 

KostnadeD vid 1872 års slut, då densamma i denna banas förrådsredogörelse från 3:dje afdelningen af konto »Bangårdar med byggnader» öfmfördes 

till »pemanenta byggnader», utgSr • o45,011: 82. 
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XXII. 

GENERALRÄKNING för VÄG- OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSEN år 1884. 



97 

XXII. (Forts.) 
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Innehållsförteckning. 
Underdånig berättelse. 

Sid. 
Statsbidrag beviljade för år 1884 till: 

A. Väganläggningar och vägförbättringar 4. 
B. Hamn- och brobyggnader samt vattenkommunikationer 6. 

C. Sjösänkningar och andra vattenaftappningsföretag 6. 

D. Jernvägsbyggnader 8. 
E. Diverse arbeten 9. 

Concessionerade jernvägar år 1884 10. 
För trafik öppnade jernvägar år 1884 10. 
Jernvägar, för hvilka intyg för lagfart under år 1884 meddelats 10. 
Redogörelse för de under Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens di-

rekta förvaltning under år 1884 stälda medel 11. 
A. Inspektioner å vägarbeten 13. 

Godkände vägarbeten 19. 
B. I. Inspektioner å hamnarbeten 19. 

II. D:o å brobyggnader 29. 
III. D:o å kanaler och farleder 30. 
IV. D:o å dockbyggnader och upphalningsbäddar 32. 

Godkände hamn- och brobyggnader samt rensningar af farleder 33. 

C. Inspektioner å vattenaftappningsarbeten 33. 
Godkände vattenaftappningsarbeten 43. 

D. Inspektioner å jernvägar 44. 
E. Berättelse om fortgången af statens jernvägsbyggnader 57. 

Bilagor. 

I. Omlagda, förbättrade eller nyanlagda vägar, som från och 
med 1841 till och med 1884 åtnjutit statsunderstöd 63. 

II . Beräknad medelkostnad för en meter omlagd eller ny-
anlagd väg under senast förflutna fem åren 64. 
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