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TILL KONUNGEN! 

I enlighet med föreskrift i nådiga instruktionen den 28 September 1888 får Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen härmed afgifva 
underdånig berättelse om allt, som i afseende å sådana allmänna arbeten, hvarom uti § 1 af samma instruktion säges, blifvit 
under år 1891 i riket utfördt eller vid förrättade inspektioner förekommit; och får Styrelsen dervid under särskilda afdelningar 
lemna redogörelse för: 

Styrelsen, 
Väganläggningar och väg förbättringar, 
Hamn- och brobyggnader samt vattenJcommumkationer, 
Sjösänkningar och andra vattenaftappningsföretag, 
Enskilda jernvägar, afsedda för allmän trafik, 
Diverse arbeten, samt 
Medelsförvaltningen. 



2 STYRELSEN. FÖRDELNING AF VÄGBYGGNADSFONDEN. 

Styrelsen. 
Då under år 1890 ingen väsentlig förändring i Styrelsens 

arbeten egt rum, visar deremot antalet handlagda mål och 
ärenden under år 1891 en ej obetydlig tillökning. Så utgjorde 
summan af inkomna mål 1,547 och antalet åtgångna expedi­
tioner uppgick till 1,423, hvilket i jemförelse med 1890 visar 
en tillökning i antalet utaf 186 af de förra och 77 af de senare. 

Enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref af den 23 Maj 
1890, har den samma år församlade Riksdagen stält följande 
belopp till Eders Kongl. Maj:ts förfogande för 1891, näm­
ligen för: 

A. Väganläggningar och vägförbättringar. 

l:o) För anläggning af nya samt förbättring eller om­
läggning af backiga eller eljest mindre goda vägar ett anslags­
belopp af 600,000 kronor, hvilken summa Eders Kongl. Maj:t, 
enligt nådiga bref af den 11 Juli 1890 samt 27 Februari, 
22 Maj, 16 och 30 Oktober samt den 18 December 1891 
täckts — med förklarande, att de af Riksdagen bestämda 
vilkor och föreskrifter skola iakttagas — fördela till utförande 
af nedan antecknade väganläggningar och v äg förbättringar, 
nämligen: 
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4 FÖRDELNING AF HAMN- OCH BROBYGGNADSFONDEN. FÖRDELNING AF FROSTFONDEN. 

B. Hamn- och brobyggnader samt vatten-
kommunikationer. 

2:o) För understödjande af brobyggnader och mindre hamn­
byggnader samt upprensningar af åar och farleder ett anslag 
af 150,000 kronor, som genom nådiga brefven af den 31 De­
cember 1890 och 26 Juni 1891 tilldelats nedan stående arbets­
företag, nämligen: 

Statsbidragen uppgå således till 66·60 procent af det he-
räknade kostnadsbeloppet. 

C. Sjösänknings- och andra vattenaftappnings-
företag. 

3:o) För understödjande medelst anslag utan återbetalnings-
skyldighet af torrläggning utaf sådana vattensjuka marker, som 
utan att kunna med fördel odlas sprida frostskador öfver 
omgifvande nejd, ett belopp af 50,000 kronor, som enligt nå­
diga brefven af den 31 December 1890 samt 22 Maj, 10 Juli 
och 13 November 1891 fördelats mellan nedan nämnda företag, 
nämligen: 

Den beräknade kostnaden för torrlagd mark uppgår till 
89-0 5 kronor för hektar, och som statsbidrag har häraf erhållits 
32-94 procent eller 29-48 kronor för hektar. 
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4:o) För understödjande medelst lån af sanha trakters 
odling ett belopp af 1,000,000 kronor. Häraf liar Eders Kongl. 
Maj:t enligt särskilda nådiga bref af deu 23 Januari, 10 Juli, 
13 November och 11 December 1891 täckts anvisa nedan nämnda 
lånebidrag, nämligen: 



6 FÖRDELNING AF ODLINGSFONDEN. ENSKILDA JERNVÄGAR. 

Den beräknade kostnaden för torrläggningen uppgår i medel­
tal till 173-6 4 kronor, hvaraf såsom statsbidrag anvisats 98-9 2 
procent, eller 171-7s kronor for hektar. 

D. Jernvägsbyggnader. 

Enskilda jernvägar. 

Af det belopp, 5,000,000 kronor, som 1886 års Riksdag 
anvisat till understödjande af enskilda jernvägsanläggningar nied 
1,000,000 kronor under hvartdera af åren 1887—1891, liar Eders 
Kongl. Maj:t genom särskilda nådiga beslut af den 22 Oktober 
1886, 4 och 14 Februari, 26 Mars, 6 Maj och 16 September 
1887, 11 Maj, 10 och 26 Oktober 1888 samt 7 Juli och 12 
Oktober 1889 tilldelat nedan stående jernvägar lån till följande 
belopp. (Se tabellen å nästa sida.) 

De statsbidrag, som under år 1891 såsom lån utgått till 
enskilda jernvägars byggande, uppgå sålunda till 1,000,000 
kronor. 

Uti nådigt bref den 7 Juni 1889 har Eders Kongl. Maj:t 
för jernvägsanläggning mellan Klippan och Röstånga, förutom 
ofvan nämnda lånebidrag, beviljat ett anslag af 50,000 kronor 
att af Arméförvaltningen utbetalas, sedan jernvägen med dertill 
hörande, såsom vilkor för anslagets erhållande föreskrifna, sär­
skilda arbeten och anordningar blifvit afsynad och godkänd. 

Genom nådigt bref den 29 Maj 1891 har Eders Kongl. 
Maj:t delgifvit Styrelsen, att samma års Riksdag dels beviljat 
ett låneunderstöd af 2,350,000 kronor, att utgå med ena hälften 
år 1892 och andra hälften år 1893, för anläggning af jernväg 
mellan Hernösand och Sollefteå och dels stält till Eders Kongl. 
Maj:ts disposition ett extra anslag af 5,000,000 kronor att utgå 
under 5 år från och med år 1892 med 1,000,000 kronor årligen. 
Af detta senare belopp har Eders Kongl. Maj:t genom nådigt 
beslut den 6 November 1891 tilldelat Norra Södermanlands jern-
vägsaktiebolag 1,800,000 kronor. 
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Förutom ofvan omförmälda medel, hvilka af Riksdagen för 
de augifna ändamålen anslagits, har Eders Kongl. Maj:t täckts 
anvisa nedan nämnda bidrag för: 

E. Diverse arbeten. 

1:o) Alt af Eders Kongl Maj.is Statskontor förskottsvis 
utbetalas: till verkställande af år 1891 erforderliga underhålls­

arbeten å Tranebergs, Nockeby och Drottningholms broar, be­
lägna å allmänna landsvägen mellan Stockholm och Drott­
ningholm, enligt nådiga brefvet af den 31 Oktober 1890 ett 
belopp af 6,013 kronor, hvaraf användts 5,561 kronor 71 öre. 

2:o) Att utgå af Almare Stakets bros arrendemedel till 
reparation af bron, enligt nådiga brefvet af den 10 April 1891 
ett belopp af 10,300 kronor. 

Att utgå af Riksstatens Sjette Hufvudtitel: 
3:o) dels för anläggning af den del af vinterväg mellan 

QviJckjoJtJi och Jokkmokk, som faller inom Jokkmokks socken 
af Norrbottens län, enligt nådiga brefvet at den 7 Augusti 
1890 ett belopp af 3,000 kronor utöfver de bidrag af resp. 
3,000 kronor och 3,700 kronor, som för samma ändamål skola 
utgå under innevarande och nästkommande år och 

4:o) dels för fullbordande af kanalisering af Kaskerström­
men mellan sjöarne Storafvan och Uddjaur i Norrbottens län, 
enligt nådiga brefvet af den 21 November 1890 ett belopp af 
4,000 kronor utöfver det anslag af 2,500 kronor, som anvisats 
till utgående under 1890. 

Det sammanlagda beloppet af de utaf Riksdagen till Eders 
Kongl. Maj:ts förfogande stälda medel, som redovisats under 
rubrikerna A, B, C och D utgör således 2,800,000 kronor, 
hvaraf 800,000 kronor såsom anslag utan återbetalningsskyl­
dighet och 2,000,000 kronor såsom lån. 

Åf anslagsmedlen har Eders Kongl. Maj:t anvisat tillsam­
mans 799,5hl kronor 2 öre1) och af lånemedlen 1,679,900 kro­
nor ' ) ; om härtill läggas de under litt. E omförmälda bidragen, 
hvilka alla äro anslag utan återbetalningsskyldighet, uppgå 
således de under 1891 till allmänna arbeten under Väg- och 
Vattenbyggnadsstyrelsens kontroll beviljade bidragen tillsamman 
till 2,502,794 kronor 2 öre. 

I afseende å vilkoren för tillgodonjutande af statsbidrag 
från de under A, B och C ofvan nämnda medel, som af 1890 
års Riksdag anslagits, har under 1891 icke någon förändring 
egt rum i 1890 års bestämmelser, hvilka, beträffande anslags­
medlen,^ finnas intagna i Riksdagens underdåniga skrifvelser af 
den 27 April 1881 (n:o 69), 11 Juni 1883 (n:o 67) och 7 Maj 
1889 (n:o 43) och beträffande lån från odlingsfonden i Eders 
Kongl. Maj:ts nådiga kungörelse af den 27 April 1888. — För 
lån till jernvägsanlägguingar hafva galt de af Eders Kongl. 
Maj:t faststälda bestämmelser, som finnas intagna i Riksdagens 
underdåniga skrifvelse af den 5 Maj 1886. 

Under 1891 hafva afslutats kontrakt om 51 vägarbeten, 5 
brobyggnader, 6 hamnarbeten, 2 farledsrensningsarbeten samt 
30 afdiknings- och odlingsföretag. 

Beträffande påbörjandet och fortgången af så väl förestå­
ende nya som förut pågående arbeten vågar Styrelsen hänvisa 
till de i denna berättelse förekommande särskilda redogörelserna 
och i bilagorna lemnas en öfversigt öfver de anslags- och låne­
belopp, som från och med 1841 tilldelats allmänna arbeten. 

1) I dessa summor äro ej inräknade de anvisade bidrag, som under året 
indragits eller vid arbetets godkännande afräknats. 
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Under år 1891 har Eders Kongl. Maj:t täckts tilldela ne­
dan stående jernvägar koncession, nämligen: 

Helsingborg—Råå jernväg med bibana till Ramlösa, 
Nyby—Eskilstuna—Södertelje jernväg med bibanor till 

Strengnäs, Åkers styekebruk, Mariefred och Igelsta, 
Rimbo—Skebo jernväg, 
Norrtelje—Broby » 
Göteborg—Borås » 
Mora—Orsa » 
Lillsjödal—Fogelfors » 
Stadsgården (Stockholm)—Hammarby sjö jernväg, 
Hammarby sjö—Baggensfjärdens » 
Vansbro—Ludvika—Engelsbergs » 
Gefle — Bomhusudden—Löfharsuddens » 
Norrköping—Söderköpings jernväg med bibana Kummelby 

—Arkösund, 
fortsättning af Vittsjö—Markaryds jernväg till Lagaån, 
Malmö—Tomelilla jernväg och 
Höganäs—Mölle » 
Angående de för dessa jernvägar faststälda tekniska be­

stämmelser samt tiden för arbetenas påbörjande och afslutande 
får Styrelsen i underdånighet hänvisa till bilagan tabell N:o 8. 

Nedan stående jernvägar hafva under år 1891, efter verk-
stälda vederbörliga besigtningar, erhållit tillstånd att öppnas 
för allmän trafik, nämligen: 

Rättvik—Mora jernväg, 
Helsingborg—Råå jernväg med bibana till Ramlösa, 
Kosta—Lessebo jernväg och 
bandelen Vansbro—Mora af Mora—Venerns jernväg. 
Under år 1891 har Styrelsen, enligt föreskriften i Eders 

Kongl. Maj:ts nådiga förordning den 15 Oktober 1880, inne­
fattande särskilda föreskrifter angående lagfart, inteckning och 
utmätning af jernväg, så ock i fråga om förvaltning af jernväg 
under konkurs, för efterföljande jernvägar meddelat det i sagda 
nådiga förordnings 4 § mom. 2 stadgade intyg, nämligen: 

Mellersta Blekinge jernvägsaktiebolags jernväg mellan Gull-
bärna och Karlskrona, samt 

Björndalsbron—Munkfors jernväg. 

F. Medelsförvaltningen. 

Öfver följande under Styrelsens förvaltning för 1891 stälda 
anslagsmedel får Styrelsen lemna redogörelse. 

a) anslaget till afiöning åt Styrelsens em-
bcts- och tjenstemän kr. 68,200: — 

Häraf har utbetalts till af-
löningar och tjenstgöringspen-
ningar kr. 59,200: — 

samt till vikariatsersättnin­
gar, arvoden och ersättningar åt 
extra biträden » 9,000: — » 68,200: — 

b) reservationsanslaget till 
expenser för allmänna arbeten kr. 30,000: — 

jemte influten afgäld för 
Grada kanal » 50: — kr. 30,050: — 

Enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref 
den 5 Mars 1891 anvisades förslagsvis af detta 
anslag till rese- och inspektions­
kostnader kr. 20,400: — 

till expenser i Styrelsen och 
distrikten samt ved för Styrel­
sens embetslokaler » 8,000: — 

och till inköp af inventarier 
samt böcker och tidskrifter för 
Styrelsen » 1,600: — 

kr. 30,000: — 

Utgifterna för berörda ändamål hafva utgjort: 
rese- och inspektionskost­

nader kr. 21,407: 07 
expenser i Styrelsen m. m. » 6,521: G 7 
inventarier, böcker och tid­

skrifter > 1,456: es kr. 29,385: 4 2 

hvadan uppstått en besparing af » 664: 5 8 

kr. 30 ,0507^ 

c) besparingar å anslag till expenser för allmänna arbeten: 
Besparingen 359 kronor 35 öre å 1890 års anslag till expen­

ser för allmänna arbeten har blifvit använd, på grund af Eders 
Kongl. Maj:ts nådiga bref den 29 Maj 1891 till belopp af 277 
kronor 8 öre till bestridande af en del utaf kostnaden för kon­
trollundersökning för en farled i Pite elf, samt, enligt nådiga 
brefvet den 16 Oktober nämnda år, med 82 kronor 27 öre, till 
vägundersökningar. 

d) reservationsanslaget till vägundersök­
ningar kr. 30,000: — 

Från föregående år å detta konto qvarstående, 
för de särskilda länen anvisade medel » 33,833: io 

Besparing från 1890 å anslaget till expenser 
för allmänna arbeten » 82: 27 

Återbetalda anmärkningsmedel » 17: — 
kr. 63,932: "äT 

Enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref den 20 Februari och 16 
Oktober 1891 disponerades årets anslag och sist nämnda bespa­
ring till vägundersökningar inom nedan nämnda län, nämligen: 

inom Kronobergs län kr. 1,800: — 
» Kristianstads » » 2,500: — 
» Hallands » » 700: — 
» Vermlauds » » 2,500: — 
» Östergötlands » » 500: — 
» Jönköpings » » 500: — 
» Skaraborgs » » 1,082: 27 
» Stockholms » » 2,500: — 
» Södermanlands » » 500: — 
» Örebro » » 500: — 
» Vestmanlands » » 1,500: — 
» Kopparbergs » » 2,000: — 
» Gefleborgs » » 500: — 
» Vesternorrlands » » 3,000: — 
» Jemtlands » » 2,000: — 
» Vesterbottens » » 3,000: — 
» Norrbottens » » 5,000: — 

kr. 30,082: 2 7 



MEDELSFÖRVALTNINGEN. BESIGTNINGAR Å VÄGARBETEN. 9 

För fullbordade vägundersökningar hafva under året blifvit 
utgifna kr. 42,936: 84 

hvadan den för pågående undersökningar 
disponerade ännu ej utbetalda summan vid årets 
slut utgjorde » 20,995: 53 

e) Till ålderstillägg åt därtill berättigade emhets- och 
tjenstcmän har af derfor afsedt anslag utbetalts kr. 2,700: — 

f) Väddö kanal: 
Behållningen från föregående år utgjorde... kr. 10,590: 5 6 
influtna kaualafgifter samt diverse inkomster » 2,846: 51 

kr. 13,437: o7 

Kostnaderna för kanalens underhåll samt 
aflöningar vid densamma hafva uppgått till kr. 2,027: 7 2 

hvadan behållningen till 1892 utgjorde » 11,409: 35 
~ k r . 13,437: 07 

g) För underhåll af Tranebergs, Noclceby och Drottning­
holms broar anvisades enligt nådigt href den 31 Oktober 
1890 kr. 6,013: — 

För ändamålet hafva utgifvits kr. 5,561: 7i 
och besparingen å årsanslaget 

uppgått till » 451: 29 , (j,013: — 

h) Till upprensningen af Hjertö- och Toftösund i Bohus­
läns skärgård anvisades enligt nådigt bref den 31 December 
1888 kr. 52,550: — 

Utgifterna under 1890 upp-
gingo till kr. 346: 56 

och hafva under 1891 utgjort » 33,750: — 

hvadan behållningen till 1892 
utgjorde kr. 18,453: 44 » 52,550: — 

i) Till reparation af bron öfver sundet vid Almarestäk 
anvisades enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref den 10 April 
1891 kr. 10,300: — 

Under året är utbetal dt kr. G,000: — 
hvadan behållningen till 1892 

utgör > 4,300: — » 10,300: — 

k) Till anläggning af en hamn- och landningsbrygga vid 
Lechö slott anvisades enligt nådigt bref den 31 
Oktober 1890 kr. 2,600: — 

deraf under året utbetalats kr. 1,730: — 
och till 1892 återstodo » 870: — » 2,600: — 

I enlighet med föreskrifterna i den för Väg- och Vatten­
byggnadsstyrelsen utfärdade nådiga instruktionen, hafva under 
år 1891 dels fortgången af pågående, till Styrelsens verksamhet 
hörande arbeten, dels underhållet af äldre sådana blifvit af 
vederbörande tjenstemän besigtigade och kontrollerade, hvarvid 
resp. arbetsdirektioner och intressenter meddelats de erinringar 
och upplysningar, som af behofvet påkallats, och som här nedan 
närmare omförmälas. 

Förutom de arbeten, som under året afsynats och godkänts och 
öfver hvilka särskild förteckning bifogas, utgöras dessa företag af: 

A. Vägarbeten. 

Södra distriktet. 

Kronobergs län. 

Omläggning af häradsvägen vid hemmanet Sandskog i 
Sjösås socken. 

(0-82 km.) 

Några mindre anmärkningar vid -det nära färdiga vägar­
betet meddelades arbetsdirektionen. 

Väganläggning mellan Viås och Iqvam i Sjösås socken. 
(5-03 km.) 
Arbetet var till omkring 2/3 fullbordadt och gjordes några 

mindre rättelser till vägens förbättring. 

Blekinge län. 

Omläggning och förbättring af vägen från Ronneby mot 
Asarum vid Troftaliderna i Hoby socken samt vid Hoknlidcrna 
i Hcllaryds socken och Hanamoliden i Asarums socken. 

(1-61 km.) 
Arbetena voro öfver hufvud utförda iill omkring hälften, 

och lemnades af besigtningsförrättaren anvisningar till deras 
lämpligare ordnande, der felaktigheter anmärktes vara begångna. 

Omläggning och förbättring af vägen från Ronneby mot 
Kalmare gästgifvaregård vid Broliden, Kistekulla och Krok-
sjöbäck i Ronneby socken. 

(1-35 km.) 
Vid Broliden var terrasseriugen färdig och en härvarande 

dubbeltrumma med omsorg murad. Vid Kistekulla var ter­
rasseringen äfven nästan färdig och vid Kroksjöbäck till om­
kring hälften utförd. 

Omläggningen vid Hokadals och Lurelidema af vägen 
mellan Karlshamn och Hokadals skjutsstation 

(0-9 5 km.) och 
Omläggning vid Kärrabols, Biskopsmåla och Nogeliderna 

af vägen mellan Jemshögs och Kyrkhults kyrkor. 
(6-io km.) 
Något egentligt arbete var här ej börjadt, men tillstyrktes 

efter företagen okularbesigtuing af terrängen vidtagandet af 
vissa förbättringar i planen och profilens lutningstörhållanden, 
hvilka syntes ändamålsenliga. 

Kristianstads län. 

Omläggning och förbättring å vägen mellan Brösarp och 
Rörum af 6 backar, belägna å Brösarps, Bosarps, Raflunda, 
Hvitaby och Mellby egor. 

(2-96 km.) 
Vägen var vid Brösarp färdigterrasserad; likaså vid Bosarp, 

men här med allt för branta sidodoseringar; vid Raflunda och 
Hvitaby var terrasseringen utförd och en del till vägbanans 
hårdgörande erforderlig sten framkörd och var äfven vid Mellby 
vägen terrasserad. 

Omläggning af vägen från Hörja kyrkoby till Tyringe 
jemvägsstation. 

(6-5 4 km.) 
Största delen af vägen var på ett nöjaktigt sätt terras­

serad och var bron öfver Hörjaån utförd med hvalf af sten 
af 10 meters spännvidd pä ett särdeles omsorgsfullt sätt. 
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Förbättring af vägen vid Vegabachen i Gråmanstorps 
socken mellan Östra Ljungby och Aby gästgifvaregårdar 

(0-52 km.j 
Tat ej påbörjad. 

Omläggning af den del af föreslagen ny väg mellan Träls-
hults by i Knäreds socken af Hallands län och Lärlceröds by 
i Tossjö socken af Kristianstads län, som sträcker sig från 
länsgränsen till Lärkeröd. 

(4-25 km.) 
Hela liuien Tar renstakad och profilerad, och skulle jord­

arbetet i slutet af Juni månad begynna. 

Hallands län. 

Väganläggning från Abilds kyrkoby till Torups jernvägs-
station. 

(9-46 km.) 
Delen Tummemosse-Torwp Tar färdigterrasserad på en 

sträcka af 8 kilometer, och alla trummor å samma sträcka full­
bordade. 

Arbetet Tar mycket Täl utfördt, men hade afvikelse från 
planen skett, hvilken afvikelse såsom, medförande förbättring 
blifvit af Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen godkänd. 

Anläggning inom Himble socken och Faurås härad af 
väg från Vik till Källsjö kyrka. 

(2-96 km.) 
Den Tal hårdgjorda och i öfrigt anmärkuingsfritt anlagda 

vägen afsynades såsom fullbordad. 

Väganläggning inom Faurås härad från Himble härads­
gräns vid Borsthult till häradsvägen vid Fridhem i Ullareds 
socken: 

a) delen inom Svartrå socken. 
(2-04 km.) 
Arbetet var anmäldt till afsyning, men då den påförda 

stenmängden var å en del af vägen för liten och några andra 
mindre brister anmärktes, kunde afsyningsbevis ej lemnas; 

b) delen inom Ullareds socken. 
(ö'93 km.) 
Från Hjertereds bro till Svartrå sockengräns var terrasse-

ringsarbetet nästan färdigt och på ett tillfredsställande sätt ut­
fördt. Trummorna Toro med ett enda undantag mycket väl 
murade. Mellan Hjertereds bro och Hjertereds by var intet 
arbete gjordt, men derifrån till Fridhem var hela linieu under 
arbete. Arbetet utföres af tre särskilda entreprenörer. 

Omläggning af allmänna vägen genom Knäreds kyrkoby. 
(1·21 km.) 
Bron öfver ån var färdig och särdeles väl utförd. I öfrigt 

pågick terrasseringen af vägen. 

Anläggning af den del af föreslagen ny väg mellan Träls-
hults by i Knäreds socken af Hallands län och Lärkeröds by 
i Tossjö socken af Kristianstads län, som sträcker sig från 
Hishult till vägen mellan Tureby och Vråkärr. 

(9-3 2 km.) 
Hela limen var renstakad och profilerad, men hade jord­

arbetet ännu (i slutet af Juni månad) icke påbörjats. 

Vestra distriktet. 

Göteborgs och Bohus län. 

Vägomlaggning från Uddevalla till Dalslands gräns vid 
Betvattnet i Herrestads socken. 

(10-43 km.) 
Vägarbetet afsynades såsom fullbordadt. 
Omläggning och förbättring mellan Hylte och Spårhaga 

af vägen inom Askims socken. 
(3-74 km.) 
En del jord- och sprängningsarbete Tar Terkstäldt och 

stödjemurar uppförda. Arbetet utföres på entreprenad. 
Omläggning af häradsvägen från Bergeröd i Sanne soc­

ken till Hedekas i Krokstads socken, Sörbygdens härad. 
(3-99 km.) 
Terrasseringsarbetet Tar i det närmaste fullbordadt, alla 

trummor lagda och grusningen delTis utförd. Några felaktig­
heter vid arbetet påvisades till rättelse. 

Anläggning af ny väg från Östra Kålungeröd förbi 
Åker och Bäläteröd till Vrälands gästgifvaregård i Orousts 
östra härad. 

(4-34 km.) 
Terrasseringsarbetet mellan Östra och Vestra Kålungeröd 

var omsorgsfullt utfördt, men är en såväl detta som nästföljande 
arbete berörande ändring ifrågasatt, hvilket ärende blifvit öf-
verlemnadt till Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i länet 
för vederbörande kommuners hörande. 

Omläggning och förbättring af en del af vägen från 
Presttorp till Henån å Oroust, som sträcker sig från Brest-
torp till Myckleby prestgård. 

(4-8 6 km.) 
Endast ringa arbete var gjordt å den del af vägen, som 

icke beröres af den ofvansagda ifrågasatta ändringen i den 
faststälda planen. 

Elfsborgs län. 

Anläggning af ny väg från Elfsereds kyrka till gränsen 
mot Ellekulla vid Mokåsen i Kinds härad. 

(7-9 9 km.) 
Arbetet drifves lamt och utan tillfredsställande ledning, 

hvarom arbetsdirektionen erhållit påminnelse. 
Omläggningen af den del af vägen frånGustafsfors bruk 

förbi Kråkviken till häradsvägen vid Klofvan i Vedbo härad, 
som sträcker sig frän Gustafsfors till Lugnabo, 

(2-o6 km.) samt 
Omläggning af den del af samma väg, som sträcker sig 

från Kråkviken till Lund. 
(7-64 km.) 
Å dessa två vägföretag hade under året intet arbete ut­

förts. 
Anläggning af ny väg mellan Elfsereds kyrka och Mår-

daklefs sockengräns vid Lönhult. 
(4-6 3 km.) 
Renstakning af Täglinien pågick. 
Anläggning af ny väg mellan Eriksstads jernvägsstation 

genom Grinstads socken till Kårebyn i Bolstads socken. 
(8-9 7 km.) 
Arbetet Tar påbörjadt, men ej långt framskridet. 
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V äg anläggning mellan Bohusläns gräns vid Setvattnet 
och Toreshyn i Torps socken. 

(8-7 0 km.) 
Terrasseringsarbetena och nästan alla trummor voro ut­

förda. Två hvälfdii stenbroar äro utförda och en bro med ett 
spann om 21 meters vidd öfver Valboån under byggnad. Vid 
besigtningstillfället gjorda aumärkningar delgåfvos arbetsstyrel-
sen till efterrättelse. 

Väganläggning mellan Toresbyn och Hillingsäter: 
(5-41 km.) 
a) delen mellan Toresbyn och Färgelanda. 
Ändring af den faststälda väglinien, på sådant sätt att för­

bättrad profil vinnes, bar blifvit af inspektionsförrättaren före­
slagen och tillstyrkt. 

Terrasserings- och trumarbeten voro i det närmaste ut­
förda. Några brister vid arbetet anmärktes till aflvjelpande, 
Ii varom arbetsstyrelsen erinrades; 

b) delen Färgelanda sockengräns—Hillingsäter. 
Terrasseringen jemte alla trummor voro fullbordade. 
Omläggning af vägen från Norra Rådane bro samt från 

Bodane bro öfver Rådanefors bruk till Rökällan vid Bohus 
läns gräns: 

a) delen häradsvägen inom Ödeborgs socken (Nättjebacka 
bro—Rådanefors bruk) 

(7-42 km.) 
var med hänsyn till terrassering och trummor nära full­

bordad och en del grus framkördt; 
b) återstående delen inom Odeborgs socken samt inom 

Torps socken (Rökällan—Nättjebacka bro samt Rådane bro— 
Bodane bro). 

(6-20 km.) 
Arbetet var så långt framskridet att dess snara fullbordande 

kunde motses. 

Vermlands län. 

Omläggning vid Svenskbackarne samt norra och södra JJlf-
hedsbackame af vägen mellan Fastnäs och Ambjörby gäst-
gifvaregårdar i Ny socken. 

(5-0 3 km.) 
Arbetet var vid besigtningen färdigt och skulle afsynings-

bevis utfärdas så snart räkenskaperna hunnit behörigen afslutas. 
Enahanda var förhållandet med 
Omläggning af väg från Långbanshyttan till Kosundet 

å den del, som sträcker sig från qvarnen vid Bjursjöns 
utlopp till Kosundet i Gåsborns socken. 

(3·6 6 km.) 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Charlotten-

berg och riksgränsen vid Ängen: 
a) delen mellan Långtjärn, söder om Stoaråsen, och Hel-

gebodafors. 
(6-8 3 km.) 
Uppsättandet af omkring 300 meter handräcke och några 

mindre dikesrensningar återstodo vid besigtningstillfället att 
verkställa; 

b) delen mellan Helgebodafors och riksgränsen. 
(4-4 7 km.) 
Terrasseringen och alla trummor och broar voro utförda, 

och var grusuiug utförd, utom å en längd af omkring 500 
meter. 

Väganläggning från Stråket i Eda socken till Treskog i 
Gunnarskogs socken: 

a) delen mellan Stråket och Stora Hög 
(3-8 3 km.) 
var vid besigtningstillfället färdig med undantag af vissa 

kompletteringsarbeten; 
b) delen mellan Stora Hög och Lyckan. 
(6-24 km.) 
Af detta arbete återstod vid besigtningen grusning å 1,000 

meters längd af vägen, uppsättning af en del handräcken samt 
åtskilliga kompletteringsarbeten. Afvikelse från faststäld plan 
var gjord utan att anmälan derom på förhand gjorts, och komina 
ritniugar öfver ändringen att företes till vederbörlig pröfning. 

Omläggning och förbättring å vägen inom Jösse härad 
från Amot till Jernskogs sockengräns vid Skökebäcken: 

a) delen mellan Amot och Noreelfven 
(3-9i km.) 
var färdig, utom felaktigheter som uppkommit på tvänne 

ställen genom vägbankars sammansjunkning; 
b) delen mellan Noreelfven och Östra Flogned 
(2'8 5 km.) 
var fullbordad, men ändringar i faststälda planen vidtagna, 

som blifva föremål för särskild pröfning; 
c) delen mellan Östra Flogned och sockengränsen 
(ö-05 km.) 
var till omkring 3/i terrasserad, hvarjemte alla trummor 

voro lagda; äfven å denna vägdel var afvikelse från gillad 
plan gjord. 

Omläggning och förbättring af vägen från Karlanda till 
Jösse häradsgräns vid Skökebäcken: 

a) delen mellan Nygård och Tomten i Jernskogs socken. 
(3-8o km.) 
En del af de utlagda väglutningarna befunuos för branta, 

hvilket skulle afhjelpas; i öfrigt var arbetet nästan färdigt; 
b) delen mellan Tomten och häradsgränsen. 
(2-4 2 km.) 
Terrasseringsarbetet var i det närmaste fullbordadt och alla 

trummor lagda. En hvälfd bro var färdigbyggd och sten fram­
körd till en annan dylik. 

Väganläggning mellan Ottebols jemvägsstation och Otte-
bols gård i Ny socken. 

(2-70 km.) 
En mindre allt för brant utlagd väglutning anmärktes till 

rättelse. Arbetet i öfrigt nära färdigt. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Håns tull 

och Karlstad af den del, som ligger mellan Hagmyrbacken i 
närheten af Nordmarks häradsgräns och Rudsbyn. 

(9-5 3 km.) 
Arbetet var påbörjadt med uttagmng af sten till bro och 

trummor. 

Östra distriktet. 

Östergötlands län. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Stora Åby 
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kyrka oeh gränsen mot Jönköpings län å delen mellan läns­
gränsen och skolhuset norr om Halfvareby. 

(5-7 5 km.) 
Alla trumbyggnader och omkring 3/4 af terrasseringsarbe-

tena voro utförda. 
Anläggning af den del af ny väg mellan Oskarshäll och 

Timmergata i riktning mot Qvarsebo, som ligger mellan Oskars-
häll och Fridsäter. 

(5'9o km.) 
En mindre del af terrasseringen var utförd. 
Anläggning af ny väg mellan Norsholm i Malexanders 

socken och Örsebo i Kisa socken. 
(10-n km.) 
Omkring 3 kilometer af vägen voro terrasserade. 

Jönköpings län. 

Anläggning af ny väg från Bredaryds jernvägsstation 
till Jlyd i Änderstorps socken: 

a) å delen mellan Bredaryd och Eskilstorp 
(4-5 7 km.) 
var vägen till största delen färdig utom trummorna, som 

dock voro provisoriskt anordnade, så att vägen redan kunde 
trafikeras. I stället for en dubbeltrumma öfver den till Eskils-
torpssjön rinnande ån skulle en mindre bro byggas för möjlig­
görande af båtrodd i ån; 

b) delen mellan Eskilstorp och liyd 
(6-99 km.) 
var delvis bearbetad och 1 kilometer i hvardera ändan fär-

digterrasserad. En mindre ändring i planen för den mellan­
liggande sträckan ifrågasattes. 

Omläggning och förbättring af häradsvägen inom Lemn-
hults socken. 

(5-oo km.) 
Terrasseringsarbetet å omkring 1-5 km. af vägens längd 

var utfördt på ett någorlunda anmärkningsfritt sätt. 
Anläggning af ny väg i Torskinge socken från Liljenäs 

till Torskinge kyrka. 
(4-8 5 km.) 
Omkring halfva vägen var terrasserad. Ändring i planen 

för en del af vägen har begärts och blifvit af Väg- och Vat­
tenbyggnadsstyrelsen bifallen såsom ledande till förbättring. 

Omläggning af vägen mellan Torskinge kyrka och Fors-
heda i riktning förbi Bannas. 

(6-13 km.) 
Arbetet var nyligen påbörjadt och en längd af omkring O-5 

km. terrasserad. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Hakarp och 

Vä i liefteleds socken. 
(1-5 8 km.) 
I September månad var en god fjerdedel af hela vägen 

planerad på ett ordentligt sätt. 
Omläggning och förbättring af den mellan Unnaryds kyrka 

och Höljeryd belägna delen af vägen mellan Onneqvarn och 
Höljeryd. 

(9-30 km.) 
Större delen af trummor och terrassering var utförd på ett 

tillfredsställande sätt. 

Omläggning af tre backar å häradsvägen mellan Femsjö 
och Vnnaryd. 

(2-6i km.) 
Omkring i/3 af planeringsarbetena voro utan anmärkning 

utförda. 
Omläggning af allmänna vägen från Vilstads kyrka öfver 

Arnäsholm till BoTbynäs i Bosebo socken: 
a) delen mellan Vilstad och Leabo 
(15-is) 
befans vara färdigterrasserad och alla trummor och bro­

byggnader på ett tillfredsställande sätt utförda; 
b) delen mellan Leabo och Bolbynäs jemte utfartsvug från 

Arnäsholm. 
(4-6 5 kin.) 
Terrasseriugsarbetena voro å halfva vägsträckan anmärk­

ningsfritt utförda. 

Kalmar län. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Virserums 
kyrka och Vrånganäs. 

(7-48 km.) 
Arbetet var påbörjadt och goda anordningar voro för dess 

bedrifvaude vidtagna. 
Väganläggning från Grönskåra öfver Ekabo till Trippe­

grind samt från Fagerhult till Ekabo inom Kråksmåla, Högsby 
och Fagerhults socknar i Handbörds härad. 

(31-6 2 km.) 
Denna åreu 1886, 1887 och 1888 fullbordade och godkända 

väg, som enlig.t livad upplyst blifvit ännu icke är till allmänt 
underhåll indelad, har arbetsstyrelsen icke nöjaktigt underhållit, 
hvarföre Styrelsen låtit å densamma anställa besigtning, hvarvid 
befunnits att förnyad grusning af vägen pågick och på nöjaktigt 
sätt utfördes, att en sjunken vägtrumma behöfde repareras samt 
att närmast Trippegriud flera större stenar sannolikt al kälen 
upplyftats i körbanan så att de besvärade trafiken, hvarföre 
de skulle bortskaffas och har Styrelsen om resultaten af besigt-
ningen underrättat Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande. 

Skaraborgs län. 

Anläggning af väg från Gökhem förbi Odensbergs håll­
plats vid vestra stambanan till Slutarp i Kinneveds socken. 

(12-63 km.) 
Terrasseringen och trumbyggnaderna voro utförda ä en 

sträcka af omkring 11 km. 
Anläggning och förbättring af väg från Fäbron förbi 

Stallberg till Bämeboda inom Malma och Södra Kedums 
socknar. 

(8-5 5 kin.) 
Något egentligt arbete var ej börjadt, men pågick väg-

liuiens utstakning och upprättandet af arbetsprofiler. 

Mellersta distriktet. 

Stockholms län. 
Omläggning och förbättring af vägen inom Roslagskulla 

och Riala socknar. 
(2-6 2 km.) 
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Arbetet pågick och var en del af vägen redan upplåten 
för trafik. 

Omläggning af vägen vid Kuggcby och Strandbackarne i 
Almunge socken. 

(O 9 4 km.) 
Backarne vid Kuggeby voro omlagda och den nya vägen 

upplåten för trafik, och pågick arbetet å återstående delar. 

Södermanlands län. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Vestra Ving­
åkers och Österåkers kyrkor. 

(5-9 3 km.) 
Arbetet var nyss börjadt och hade vid vägliniens renstak-

ning vunnits flera väsentliga förbättringar. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Forssa bro 

och Katrineholms jemvägsstation å den del, som ligger mellan 
Forssa bro och Holmen. 

(1-5 8 km.) 
Väglinien var med omsorg renstakad och arbetetjpåbörjadt. 

Örebro län. 

Omläggning vid Kushällsbacken af vägen mellan Ringaby 
och Glanshammars gästgifvaregård. 

(Oso km.) 
Arbetet var påbörjadt. 
Omläggning och förbättring mellan Fänsäter och Häger­

näs af vägen från Ramsbergs kyrka till Forshammars jem­
vägsstation. 

(l-47 km.) 
Hela vägen var planerad, och anmärktes några mindre 

felaktigheter till rättelse. 

Vestmanlands län. 

Omläggningar å allmänna vägen mellan gränsen mot 
Kopparbergs län och Skinnskattebergs kyrka. 

(4-2 2 km.) 
Arbetet å den renstakade väglinien hade på flera ställen 

börjat. 

Nedre norra distriktet. 

Kopparbergs län. 

Väganläggning inom Särna socken från Idre kapell till 
gränsen mot Norge i närheten af riksröset N:o 138: 

(38-94 km.) 
a) delen från Idre till Mellantjämbäcken vester om Gröt-

holens by; 
(12-00 km.) 
b) delen från Mellantjämbäcken till Brunna ån omkring 

5 km. öster om Storbo; 
(14-2 km.) 
c) delen från Brunna ån till rilcsgränsen. 
(12-74 km.) 
Hela väganläggningen var fullbordad och befans körbanan 

i särdeles godt skick, men voro vägtrummorna mindre väl ut­
förda med mindre dimensioner än den faststälda planen före-
skrifver; äfven broarnes föreskrifna spännvidder voro något för­

minskade, men lära dessa byggnaders vattenöppningar dock 
visat sig vara vid vattenflöden tillräckliga. 

Omläggning och förbättring af vägen från Leksand förbi 
Siljansnäs till Lima å delen mellan Öfvermo och Grytnäs. 

(4-3i km.) 
Arbetet var nyss börjadt. Några mindre ändringar i pla­

nen ifrågasattes. 

Anläggning af ny väg frän Sollerön till häradsvägen 
mellan Leksand och Mora vid Gesunda. 

(5-3 7 km.) 
Banken mellan fasta landet och "Vestra Lerön var utfyld 

och en del virke till flottbron framfördt. Å Vestra Lerön var 
vägen planerad och banken öfver sundet färdig; likaså var vägen 
å sjelfva Sollerön färdigterrasserad. 

Vesternorrlands län. 

Anläggning af den del af ny väg från Gagnet i Helgums 
socken förbi Helgums jemvägsstation till Förse i Långsele 
socken, som sträcker sig: 

a) mellan Helgums kyrka och Förse; 
(14-7 3 km.) 
b) mellan Helgums kyrka och Vestby. 
(2-11 km.). 
1 afvaktan på ifrågasatt ändring i vägens riktning har 

något arbete under året icke bedrifvits. 
Omläggning och förbättring af allmänna landsvägen från 

Njurunda kyrka till Njurunda sockens norra gräns: 
a) delen mellan kyrkan och Qvitsle by 
(4-9 8 km.) 
var behörigen utförd; 
b) delen mellan Qvitsle by och sockengränsen 
(5-i8 km.) 
var delvis färdig, delvis under arbete. 
Anläggning af den del af tillämnad väg från Junsele 

sockens nya kyrkoplats förbi Långvattnets by till landsvägen 
vid Backe i Fjällsjö socken med nedfartsväg till Krångeds 
färjställe, som sträcker sig mellan lAngvattnet och Junsele 
jemte bivägen till färjstället. 

(15-31 km.) 
Vägen var, med undantag af några ännu återstående trum­

mor och en mindre bro samt bivägen till färjstället, tillfreds­
ställande utförd. 

Omläggning af den till Junsele socken hörande delen af 
häradsvägen mellan Junsele och Sollefteå. 

(11-42 km.) 
2 km. voro redan öppnade för trafik, 3-7 km. voro terras­

serade och 0-5 km. under arbete samt 5-386 km. ännu orörda, 
deraf 2-2 km. skola förbättras. Större qvantiteter berg hafva 
påträffats, än planen förutsätter, hvarföre kostnaderna torde 
blifva högre än de beräknade. Två större träviadukter hade 
ersatts med bankfyllning. Arbetet utfördes anmärkningsfritt. 

Anläggning af ny väg mellan Sands by i Eds socken och 
Häxmo by i Adalslidens socken å delen inom Eds socken. 

(3-7 0 km.) 
Vägen korsar norra stambanan vid Vesterås by, der en 

anhaltstation förväntas blifva anlagd, och bedrefs arbetet å 
ömse sidor om denna plats under skicklig ledning. 
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Anläggning af ny väg från Selsjöns jemvägsstation till 
landsvägen mellan Resele och Sollefteå. 

(3-78 km.) 
Terraasering, trum- och brobyggnader bedrefvos utefter 

hela vägen med den kraft, att anläggningen förväntades blifva 
fårdig redan under nästföljande vår. 

Väganläggning mellan Gideå och Trehörningssjö kyrkor; 
delen inom Trehörningssjö socken. 

(13-84 km.) 
Emedan anmärkning mot vidmakthållandet af denna ännu 

icke till allmänt underhåll indelta väg hos Styrelsen anmälts 
af Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i länet, har besigt-
ning dera föranstaltats, hvarvid befans att åtskilliga skador 
uppkommit å en del trummor af trä och å handräckena samt 
genom i vägbanan förekommande jäslera. Åtgärder till ska­
dornas afhjelpande äfvensom till vägens förnyade grusning på-
gingo vid besigtningstillfället. 

Jemtlands län. 

Vägomläggningen mellan Hammerdals och Ströms kyrkor: 
a) delen inom Hammerdals socken från sockengränsen 

Ull Hallens by 
(5-82 km.) 
var fullbordad och har under 1892 blifvit af Styrelsen 

godkänd; 
b) delen inom Hammerdals socken från Hallens by till 

Hammerdals färjställe. 
(16-38 km.) 
8 km. voro under arbete och 2 km. fullständigt terras­

serade, dock fattades ännu dera några trummor. Å en del af 
vägen ifrågasattes en ändring i planen, som syntes leda till 
torbättring. 

Väganläggning mellan Bätans och Hafverö kyrkor: 
a) delen från Ljunga elf till Galvadsån; 
(18-26 km.) 
b) delen mellan Galvadsån och länsgränsen. 
(15-65 km.) 
Detta vägföretag har ej under året kommit till stånd till 

följd af tvistigheter mellan intressenterna. 
Anläggning af tillfartsvägar till den tillämnade bron öfver 

Indalselfven vid Söre i Lits socken. 
(6-2i km.) 
Å södra sidan om bron var vägen mellan Mosjön och Bye 

by färdig och upplåten för trafik och mellan Bye och elfven 
pågick arbetet, men bedrefs på ett sätt, som föranledde flera 
anmärkningar. A elfvens norra sida pågick vägens terrasseriug. 

Anläggning af ny väg från Krokoms jemvägsstation till 
Lillholmsjö by i Föllinge socken: 

a) delen inom Bödöns och Aspås socknar. 
(8-30 km.) 
Vägen var här till större delen bruten och planerad på ett 

anmärkningsfritt sätt, hvaremot förekommande stenarbeten i 
allmänhet voro otillfredsställande och måste delvis kasseras. I 
vägen på sina ställen qvarlemnade stubbar skulle uppbrytas 
och bortskaffas; 

b) delen inom Nässkotts socken 
(6-34 km.) 
var ej påbörjad. 

Anläggning å delen från Laxsjö till Vågbäcken af ny 
väg mellan Laxsjö kapell och Föllinge kyrka. 

(14-07 km.) 
Vägarbetet pågick på en sträcka af 700 meter. 

Öfre norra distriktet. 

Vesterbottens län. 
Väganläggning från Byske kyrkoby i Vesterbottens län 

till Bisnabben i Piteå socken af Norrbottens län: 
a) delen från Bibbfors till Katrineberg. 
(16-oo km.) 
A denna del återstodo från föregående året åtskilliga kom-

pletteriugsarbeten, som ännu icke utförts; 
b) delen från Katrineberg till länsgränsen 
(11-2 7 km.) 
har under året icke bearbetats, beroende detta förhållande 

på ifrågasatt och under behandling varande ändring i planen 
närmast länsgränsen inom såväl Vesterbottens som Norrbot­
tens län. 

Väganläggning från Vännäs kyrka genom Degerfors till 
Hvilan i Lycksele socken: 

a) delen från Vännäs sockengräns till Näsland i Deger­
fors socken. 

(15-32 km.) 
Denna vägsträcka var redan föregående året terrasserad 

och har, ehuru ännu ej grusad, under löpande året varit starkt 
trafikerad. Vägbanans planering och grusning samt doserin­
garnes fullständigande återstodo; 

b) delen från Näsland till inemot norra gränsen af 
Granö by 

(15-oo km.) 
var till största delen färdigbruten, hvarjemte broar och 

trummor voro med få undantag färdiga. Arbetet utföres af 
intressenterna, som dervid indelat sig i grupper för utförande 
af särskilda delar af vägen. Ledningen af arbetet syntes emel­
lertid vara mindre god och företaget torde derigenom blifva 
dyrare, än beräknadt; 

c) delen från norra gränsen af Granö by till närheten 
af Holmbäcken 

(15-oo km.) 
var renstakad och skulle arbetet i September månad börjas. 
Väganläggning från Sörböle vid Skellefteå stad till Ljus­

roten vid Burträsk: 
a) delen mellan Sörböle och Långvikens by i Skellefteå 

socken. 
(12-50 km.) 
Hela vägen utom 1200 m. närmast Sörböle var färdigbyggd 

och grusad, det senare dock ej fullständigt. Ändring i planen 
närmast Sörböle är understäld nådig pröfning. En bro öfver 
Långviksbäcken, mot hvars utförande anmärkuing gjordes vid 
föregående års besigtning, har blifvit på nöjaktigt sätt ombyggd; 

b) delen från Långvikens by till Burträsks sockengräns 
(10-40 km.) 
var på nästan hela sträckan utförd och trummorna lagda; 
c) delen från Burträsks sockengräns till Ljusroten. 
(7-6 9 km.) 
Terrasseringsarbetet var utefter hela sträckan påbörjadt. 
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Väganläggning från Aselc i riktning mot Anundsjö hjrlca 
i Vesternorrlands län: 

a) delen mellan Asele och Osternorets by. 
(8-9 8 km.) 
Vägen var fullständigt bruten och grus framkördt och del­

vis utbredt. Trummor och broar samt färjan öfver Angerman-
elfven voro byggda; 

b) delen mellan Osternorets by och Stafseleån. 
(17-63 km.) 
Vägens brytning var å de flesta ställen pågående och bädd-

ning å myrarne till en del verkstäld. Landfästena till bron 
öfver Vispsjönoret voro färdiga och erforderligt virke till öfver-
byggnaden anskaffadt; 

c) delen mellan Stafseleån och länsgränsen. 
(6-96 km.) 
Renstakning af väglinien pågick, och skulle vägarbetets 

utförande på auktion utbjudas. 

Norrbottens län. 

Anläggning af den del af ny väg mellan Korpilombolo 
kyrkoby och Hedens by i Öfver Kalix socken, som sträcker 
sig från Bödupp till Heden. 

(19·90 km.) 
Vägbyggnaden var fullbordad, så när som på en längd af 

2 km. 
Anläggning af den del af vägen frän Storsands by öfver 

Görjeån till Edefors, som sträcker sig från den å planrit­
ningen utmärkta punkten N till bron öfver Lule elf samt 
vidare från brons landfäste å elfvens östra strand till den å 
planritningen betecknade punkten B. 

(5-2 6 km.) 
Den å elfvens östra strand varande delen af vägen var 

färdigbruten; för den återstående delen var entreprenör anta­
gen, hvilken snart skulle börja arbetet. 

Väganläggning mellan Tärendo och Anttis by i Pajala 
socken: 

delen Tuivaaravuoma—Anttis by. 
(8-7 4 km.) 
Vägarbetet pågick utefter hela längden utan att någon-

städes vara fullt färdigt. Mindre betydande afvikelser från 
planen voro vidtagna, hvilka icke syntes vara fullt ändamåls­
enliga. 

Väganläggning mellan Elfsby kyrkoby inom Elfsby socken 
och Boden inom Öfver Luleå socken: 

a) delen från Elfsbyn till Öfver Luleå sockengräns 
(13-90 km.) 
var å hela sträckan bruten och grus, dock af mindre god 

beskaffenhet och delvis af otillräcklig mängd, påfördt. Före­
kommande bristfålligheter i byggnaden anmärktes till rättelse; 

b) delen från sockengränsen till Vändträsk 
(14-6 5 km.) 
var väl bruten och grusad men dock ej färdig, ty flera 

anledningar till anmärkning mot arbetet förekommo, beträf­
fande såväl det sätt, hvarpå vägens terrassering skett, som trum­
mornas byggnad och grusningen; 

c) delen från Vändträsk till Boden. 
(15-92 km.) 
Vägen var färdig så när som på nedfarterna till brostället 

vid Trångforcen i Lule elf, hvilkas utstakning är beroende på 
stambanans öfvergång af elfven, varande en för denna bana 
och landsvägen sammanbyggd bro ifrågasatt att uppföras. 

Hela arbetet mellan Elfsbyn och Boden förrådde ojemn 
och mindre god tillsyn. 

Omläggning af häradsvägen mellan Elfsbyn och Grub-
ban i Elfsby socken å sträckan inom Kyrkbyns område. 

(2-2 0 km.) 
Vägen var närmast Elfsbyn färdigplaner ad och grusad. 
Omläggning af vägen mellan Siksjön och Boksel i Arvids­

jaurs socken. 
(5-92 km.) 
Vägen var å 3-7 km. delvis bruten, men trummor och 

bäddningar fattades. Vägen utföres med en från 4-2 m. till 
4-5 m. ökad bredd. Ändring i plan för den del, som går öfver 
Byske elf till ändpunkten vid Siksjö, var understäld veder­
börlig pröfning. 

Anläggning af ny väg från Storbacken till Murjiks jern-
vägsstation i Jokkmokks socken å delen mellan Storbacken 
och Aurortapi. 

(7-5i km.) 
Fullständigt brutna och dikade voro 5 km. och den öfrica 

delen under arbete. En del af fjorårets mindre goda arbete 
var dels omgjordt och dels kompletteradt. En till stöd för en 
sidodosering i vägsluttningen ned till färjan å jäslera uppförd 
stenmur visade benägenhet till förskjutning. 

Anläggning af ny väg från Elfsby kyrka till Finnäset 
(numera till Storfors). 

(0-82 km.) 
Vägen var till alla delar bearbetad, men är dock ännu icke 

fullbordad. 
Väganläggning från Björkfors i Neder Kalix socken öf­

ver Keräsjokki till Karungi by i Karl Gustafs socken: 
a) delen mellan Björkfors och gränsen mot Karl Gustafs 

socken. 
(5-08 km.) 
Vägen var planerad och trafikerades ehuru ej grusad. Väg-

broar och trummor voro mindre väl byggda; 
b) delen från sockengränsen till Keräsjokki 
(13-54 km.) 
var delvis terrasserad fram till Keräsjokki, men saknades 

ännu bädduing å myrarne. Tre broar voro byggda. 
Omläggning af allmänna landsvägen mellan Rånbyn och 

Strömsund i Båneå socken. 
(2-38 km.) 
Vägen var grusad och kunde till godkännande förordas. 
Anläggning af utfartsväg från Hoflös m. fl. byar i Båneå 

socken till Strömsunds lastplats i samma socken; delen från 
Hvitå bys södra gräns till Strömsund. 

(6-4 2 km.) 
Denna väg var planerad och skulle grus under vintern 

dera utföras. 

Följande med statsbidrag understödda vägarbeten hafva 
under 1891 blifvit kontraktsenligt fullbordade och af Styrelsen 
godkända nämligen: 
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Bland de vägarbeten, som under ifrågavarande år sålunda 
fullbordats, kan väganläggningen mellan Los socken och härads­
vägen vid Korskrogen i Färila socken inom Gefleborgs län fram­
hållas såsom det betydligaste. — Genom den 3-71 mil långa 
anläggningen, som beräknats kosta 109,628 kronor och till hvil-
ken i statsbidrag anvisats tillsammans 72,830 kronor, är tids­
enlig landsvägsförbindelse öppnad mellan landets vägnät och 
Los församling, hvilkens invånare förut måst på backiga och 
knappast farbara byvägar söka sig fram till angränsande orter. 
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B. Hamn- och brobyggnader samt vatten-
kommunikationer. 

I. Hamnarbeten. 

Södra distriktet. 

Båtvikens hamn. 

1-5 m.1). 

Här anlagda vågbrytare och lastbrygga gåfvo ej anledning 
till anmärkning. 

Galtabäcks hamn. 

I inseglingsrännan 2'1 m. 
B hamnen 0-9 a 2'7 m. 

I denna hamn eger en omfattande fiskerirörelse rum med 
omkring 10 större båtar. Mot underhållet har ingen anmärkning 
förekommit. På södra sidan om lastbryggan förefinnes någon 
sanduppgrundning, som dock intet betyder, då endast den norra 
sidan användes såsom tilläggsplats. En mindre kanal, som 
fiskarena gräffc genom sundet åt öster i afsigt att åstadkomma 
vattencirkulation i hamnen och vid vissa vindar en stark ström 
för hamnens renhållning, ansågs hafva varit till nytta. 

Glommens hamn. 

I inre hamnen 12 a 15 m. 
» yttre B 2-4 a 3'3 B 

Den vestra vågbrytarens krön, som blifvit af storm upp-
rifvet, var af fiskarena, ehuru på ett ofullständigt sätt, istånd-
satt; och hade pirhufvudet å densamma icke lidit någon väsent­
lig skada. 

Den södra vågbrytaren var till större längd helt och hållet 
sönderslagen öfver vattenytan och dess pirhufvud betydligt ska-
dadt, till följd hvaraf sand och tång indrifvit i hamnen, men 
lemna dock vågbrytarne, oaktadt deras bristfälliga skick, någor­
lunda skydd för i hamnen förtöjda farkoster. 

Förslag till iståndsättning af den för fisket å denna kust 
mycket vigtiga hamnen har blifvit uppgjordt, hvilket förslag dock 
bör i vissa delar omarbetas, men då intressenterna sakna medel 
till nödigt bidrag till hamnens iståndsättning, kunde ett kraf­
tigare understöd än vanligt från det allmännas sida här med 
skäl ifrågasättas, hvarom ock underdåniga framställningar blifvit 
gjorda såväl af Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande som af 
Styrelsen. 

Torekovs hamn. 
2-7 a 3-3 m. 

Den för icke längesedan nybyggda vågbrytaren härstädes 
har af ytterst våldsamma stormar blifvit betydligt skadad, så att 
endast de yttre och inre delarne kunna sägas vara någorlunda 
bibehållna, men var i öfrigt vågbrytaren på en längd af 50 m. 
upprifven till och under medelvattenytan. 

1) De under rubrikerna upptagna siffrorna utmärka, der ej annorlunda 
särskildt uppgifves, de djup under hafvets roedelvattenstånd, som enligt fast-
stälda arbetsplaner skola finnas. 

Våg- och VaUenbyggnadsslyreUens berättelse. 1891. 

Plan till hamnens återställande har af distriktschefen blifvit 
uppgjord och på stället granskad af undertecknad öfverdirektör. 
Då emellertid de årliga hamniukomsterna varit behöfliga för 
amortering af lån, och rörelsen i hamnen varit i aftagande 
syntes förmågan och intresset för hamnens iståndsättande vara 
ganska ringa. 

Engelholms hamn. 

2-4 m. 

Djupet å redden utanför inloppet var 2-o m. och i hamn­
rännan 3'6 m. Hamnannarne voro i godt skick. Rörelsen i 
denna hamn aftager årligen, så att hamninkomsterna numera 
knappast öfverstiga 500 kronor. 

Mölle hamn. 

3-3 m. 

Den förut skadade piren har nu fullständigt reparerats på 
det sätt, att omkring grundkistan aubragts en stark mantel nf 
beton, gjuten direkt i vattnet, hvarpå muren öfver vattnet ånyo 
uppförts med ytterskift, lagda i cementbruk. 

Helsingborgs hamn. 

I gamla bassängen i'å m. 
» nya » 3'6 » 
B nya norra » 7'1 B 

Den gamla hamnen var i vanlig ordning underhållen. Våg­
brytaren för den nya norra hamnen var fullbordad utefter hela 
anläggningen och delvis äfven norr om densamma, blifvande 
dess hela längd mer än, en km. I den 600 m. långa hamn­
bassängen var vid inspektionstillfället i Augusti schaktnings-
arbetet till 7'i m. djup under m. v. y. nära färdigt. Kajerna, 
bestående af på betongrund hvilande mur med koppsten af 
huggen granit öfver vattenlinien, voro rundtorn fullbordade till 
betäckningsskiftet. Den för ångfärjan särskildt afsedda inlopps­
hamnen, med 4'i m. djup, var tillika med pirhufvud och bjelk-
ramar fullbordad. 

Alla de nya hamnarbetena syntes vara utförda med synnerlig 
omsorg. 

Ett nytt kraftigt ångmudderverk med en styrka af 150 in­
dicerade hästkrafter hade under året levererats från Munktells 
mekaniska verkstad i Eskilstuna, vid hvars konstruktion särskildt 
iakttogs såsom en nyhet, att skoporna voro helt gjutna af mar­
tinstål från Bofors och hade dessa hittills visat sig vara ända­
målsenliga. Muddring i inloppsrännan bedrefs med detta verk 
till 6·5 m. djup, som dock skulle framdeles ökas till 7'i a 
7-7 m.; botten består af hård lera med deri inbäddad sten. 
Muddret fördes till område söder om hamnen der nya upplags­
platser beredas. Äfven i den inre hamnen muddrades. 

Råå hamn. 

Inre hamnen T8 a 2'7 m. 
Yttre B 3-0 m. 

Muddring till genomförande af den nya hamnplanen var i 
Augusti månad påbörjad med ett hamnen tillhörande mindre 
rnudderverk. 
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Parapeten å norra lagbrytaren hade blifvit iståndsatt och 
var mot hamnens underhåll intet att anmärka. 

Kyrkbackens hamn. 

18 ä 2-4 m. 

Djupet i hamnen var öfverallt 2'4 m. vid medelvattenstånd, 
utom strax utanför norra brohufvudet, der en liten bank med 
endast 2 i m. djup förefans; likaså funnos i inseglingsrännan 
ett par »tångdynor» med dera varande samma djup, men som 
skulle ofördröjligen bortskaffas. 

Den södra hamnarmen, som förut tagit någon skada, var 
nöjaktigt reparerad. 

Borstahusens hamn. 

I inseglingsrännan 2'4 ni. 
» yttre hamnen 2 2 a 2'4 m. 
» inre » 1·78 m. 

Djupet i inseglingsrännan var 2·5 till 2-7 m. och i hamn-
gattet 2-4 m. samt i inre hamnen 1·8 m. 

Den södra hamnarmen var å sin yttersta del något hålig 
och tarfvar förstärkning medelst stenfyllning, hvarom förstän-
digande lemnats. Båda hamnarmarnes pirhufvuden voro ordent­
ligt reparerade och fogarne mellan stenarne cementgjutna. 

Barsebäcks hamn. 

I inseglingsrännan 2'l m. 
B hamnen 1'8 m. 

Det nya bålverket var i det närmaste färdigt. I anseende 
till bottens hårdhet är det nödigt att indämma bassängen för 
att genom gräfning åstadkomma dess fördjupning. 

Vikhögs hamn. 

0-9 a 2-l m. 

Med undantag af några mindre skador å den vestra hamn­
armen, som skulle oförtöfvadt repareras, fans intet af vigt att 
anmärka. Djupet var oförändradt. 

Limhamns hamn. 

3-6 m. 

Utom det att den yttre vågbrytaren blifvit förstärkt me­
delst stenutfyllning, hafva ej några nya arbeten under året utförts. 

Skanörs hamn. 
I inseglingsrännan 3·0 m. 
B hamnen 2'4 ä 2'7 m. 

Djupet i inseglingsrännan var 2-9 m., hvilket djup synes 
bibehålla sig; på vestra sidan om rännan ökas djupet, och synes 
den söderifrån kommande sanddriften af de från södra hamn­
armen utskjutande ledarne afföras ut på djupt vatten. 

Abbekås hamn. 
I inseglingsrännan 2'4 m. 
» hamnen 1'8 a 2'4 m. 

Utanför södra vågbrytaren var utlagd en stenbankett om­
kring 4 ä 5 m. bred; dock ännu ej fullt färdig. Den vestra för­
bindelsearmen var reparerad och den södra vågbrytarens land­
ända förlängd omkring 12 m. uppåt land. Norra armens pir-
hufvud behöfde förstärkas med stenfyllning. 

Hamnen var uppmuddrad så långt som bottens beskaffen­
het medgifvit; återstående delen måste fördjupas inom fångdam. 

Ystads hamn. 

I inloppet 6'1 a 53 m. 
B hamnbassängen 2"5 ä 6'0 m. 
B fiskarohamnen 1·2 a 1·5 B 

Stenkajen utefter den vestra hamnarmen var till halfva 
längden ( = 160 m.) ombyggd. Någon muddring i hamnen 
hade ej skett och förekom i öfrigt ingen anmärkning. 

Skillinge hamn. 

T5 m. 

Djupet i hamnen var l-7 8 till 2-o m., aftagande inåt til] 
1·48 m. samt vid ändan af bryggan till 1·19 m., allt under 
dagligt vatten. Ingen muddring hade skett och befarade man, 
att hamnens tilltagande igensandning vid ost- och syd vindar 
skulle minska dess brukbarhet. 

Simrishamns hamn. 
1·8 å 5-s m. 

Muddring och undervattenssprängning hade fortgått hela 
sommaren och vid pejling befans djupet under d. v. utmed 
bryggans södra sida vara 4-2 m. på en yta af omkring 24 m. 
bredd och 170 m. längd. På bryggans norra sida kunde ligga 
ett större 4%2 m. djupgående fartyg och två mindre om 3-6 m. 
djupgående. Den mellan hamngattet och bryggan omkring 
30 m. uppmuddrade segelrännan hade ett djup af omkriug 4 m. 

De förut flera gånger anmärkta bristfälligheterna å det 
norra pirhufvudet, som antagligen icke kunna fullt afhjelpas 
utan en total ombyggnad af detsamma, förefunnos fortfarande, 
oaktadt att årligen dera verkställas reparationsarbeten, hvilka 
dock icke lära kunna förhindra pirhufvudets slutliga instör­
tande. 

Kiviks hamn. 
2 l a 3"0 m. 

Djupet under dagligt vatten var vid hamnpiren 3"i m. och 
aftog mot den inre träkajen till 1 m. samt var utmed den­
samma omvexlande 1·0 till 1·3 m. Ingen muddring eller re­
paration hade skett, och synes hamnens igensandning fortgå 
med stora steg, for så vidt ej kraftiga åtgärder vidtagas till 
motande af den från öster och nordost kommande sanddriften. 
Förnyade uppmaningar härom till intressenterna synas vara 
fruktlösa. 
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Härförutom har undertecknad chef besigtigat följande såsom 
lämpliga för nya hamnanläggningar uppgifna platser, nämligen: 

a) vid Ringnäs udde nordvest om Halmstad. Den ifråga­
satta hamnen skulle komma att ligga på eii stenig för sanddrift, 
enligt uppgift, fredad strand. Platsen, som mot norr och nord­
vest skyddas af land, kan väl i och för sig vara tjenlig till 
hamnanläggning, men kusten är öde och fiskare bo ej i när­
beten utan längre upp i Söndrums socken. Då härtill kommer 
att marken tillhör Vapnö fideikommiss, torde åtskilliga svårig­
heter möta för anläggning här af ett större fiskeläge och er­
hållande af dertill erforderliga byggnadsplatser. 

Förslag till hamnbyggnad med tvänne vågbrytare finnes 
väl uppgjordt, men enär vågbrytarne äro ämnade att bestå af pålar, 
sammanhållna medelst jernbultar, hvilka icke i salt vatten kunna 
hafva lång varaktighet, syntes detsamma ej vara lämpligt; 

b) vid Steninge glasbruk i Hallands län. Viken vid Ste-
ninge är synnerligen tjenlig för en hamnanläggning. Ett från 
land utskjutande berg bildar en naturlig vågbrytare, som lemnar 
godt skydd mot vester, och förekommer sanddrift endast söder­
ifrån; men föres strömmen i allmänhet utanför det nyssagda 
berget, så att uppgrundning kunde endast på ett ställe för­
märkas. 

Det af distriktschefen' uppgjorda förslaget till hamnanlägg­
ning härstädes påkallar dock i vissa delar att ytterligare för­
bättras och kompletteras, särskildt med en vågbrytare mot söder; 

c) vid Boberg i Slcrea soclcen af sagda län. Vid denna 
å norra sidan af Bobergs udde belägna plats finnes ej något 
fiskeläge, men 3 ä 4 fiskare bosatta uppåt land, sysselsätta sig 
med laxfiske och hafva sina båtar uppdragna i s. k. »kauser». 
Stranden är ödslig och stenig och har naturligt skydd mot 
öster och söder. Förslag till hamnanläggning härstädes finnes 
för flera år sedan uppgjordt, men, då stark sanddrift från söder 
och sydvest förekommer och djupet är ringa, kan platsen ej 
anses vara tjenlig för anläggning af hamn. 

Vestra distriktet. 

Göteborgs hamn. 

6-0 m. 

De omfattande hamnarbetena bedrefvos med kraft. Kaj­
byggnaden utmed Masthugget hade så fortskridit, att hela läng­
den fullbordats till två granitskifts höjd med bakomvarande 
betoumur och var det tredje skiftet utlagdt på tre fjerdedelar 
af hela längden. Af granitbetäckningen var hälften levererad. 
Faskinfyllningen var fullbordad äfvensom sandfyllningen dera 
till en meter öfver vattenytan. 

Sex nya moringar voro utlagda i Masthuggsbassängen. 
Muddring hade utförts i Tingstadsvassen, vid Gammelstads-

holmeus södra udde, utmed Masthuggskajen, så att det s. k. 
Flaket nu var borttaget med undantag af inloppet vid gamla 
vågbrytaren, samt utanför Sannegården för erhållande af kom­
passjust er i n gsplats. 

Arbetena utföras väl och förekom ingen anledning till an­
märkning. 

Vrångö hamn. 

1-9 m. 

Den i planen för hamnbyggnaden foreskrifiia faskinbädden 
var sänkt och vågbrytarens hufvudmassa utfyld till något öfver 
dagligt vatten. Mot arbetet förekom ingen anmärkning. 

Kristinehamns hamn. 

2-1 ii 2'7 m. under Venerns 1. v. y. 

Muddring till afhjelpande af de brister i djup, som före­
gående år anmärkts, hade tillämnats, men uppskjutits, enär det 
staden tillhöriga mudderverket, enligt aftal med direktionen för 
segelfartens förbättrande i sjön Venern, måst användas till 
uppmuddriug af infartsrännan i sundet; men skulle arbetet verk­
ställas, så fort möjligen ske kunde. 

Östra distriktet. 

Vadstena hamn. 

3'0 m. under Vetterns 1. v. y. 

Den vid föregående inspektion förordade stenutfyllningen 
på den norra hamnarmens yttersida var verkstäld, och befans 
djupet i och utanför hamnen tillfredsställande. 

Grenna hamn. 

3o m. nnder Vetterns 1. v. y. 

Muddring i och utanför hamnen pågick med från Jönköping 
förhyrdt mudderverk, och upplades den uppmuddrade sanden i 
sydvestra hörnet af hamnbassängen till bildande härstädes af 
upplagsplats. 

Vesterviks hamn. 

Vid södra kajen 3'5 m. 
» Ölands » 2-1 B 

Djupet var i allmänhet tillfredsställande; likaså i Block­
holms sundet. 

En del af den stora kajen, å båda sidor om den ingående 
vinkeln hade rasat, b vårföre den skulle ombyggas på en längd 
af 55 m. Den nordvestra kajen vid Strömsholms kanal var 
ombyggd på en längd af 28'5 m., hvarjemte ock fiskhamiis-
kajen undergått större reparation. 

Visby hamn. 

I inre hamnen 3-o ä 3'6 m. 
» yttre » 3'0 a 5'9 B 

Den norra piren till den inre hamnen var i behof af för­
stärkning med beton i likhet med livad som skett på den södra 
sidan. Bröstvärnet på den norra hamnarmen har fortsatts på 
en längd af 61 m. och återstår ännu till utförande en längd 
af 80 m., plattformen derinnanför var afplanad och försedd med 
jernvägsspår på en längd af 45 m. 

Djupen i hamnen voro varierande, från 2'6 till 4-8 och 6'i 
m. under lägsta vattenytan. 
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Klinte hamn. 
I inseglingsrännan 3'6 m. 
z> hamnbassången 3'6 S 
Vid lagtbryggan 3-3 B 

Brospannet mellan de två yttersta stenkistorna var i behof 
af förstärkning, livarom förständigande lemnades. 

Vid ett vattenstånd af 3·74 m. var vattendjupet invid bryg­
gan 3-3 å 3-5 ra. och tilltagande utåt segelrännan intill 3-9 m. 

Slite hamn. 
4-8 a 5'9 m. 

Vid vattenstånd, som af lotsåldermannen på stället upp-
gafs vara 0·5 m. öfver lägsta vattenytan voro vattendjupen vid 
den gamla (södra) kajen 4-9 å 4-3 m. och vid den nya (norra) 
kajen 4'8 m. Muddring vid bryggan var utförd till 4-7 5 m. djup. 

För åstadkommande af mera tryggadt läge för fartyg i 
hamnen tillstyrktes att efter hand utfylla de 8 öppningarne 
mellan kistorna i hamnbryggan. 

Lidköpings hamn. 
å'Q m. under Venerns 1. v. y. 

Den under förlidet år uppförda stenkajen på vestra sidan 
om hamnen har en längd af 157 m., deraf 5 m. äro starkare 
byggda för att tjena till landfäste för en blifvande jernvägs-
bro; äfven å Östra sidan är en liknande kaj om 130 m. längd 
under uppförande. 

Djupet i hamnen var fullt tillfredsställande och derutanför 
pågick muddring af en i botten 30 m. bred samt 3'9 m. djup 
iuseglingsränna. 

Bryggan vid Leckö slott. 
2'5 m. under Venerns 1. v. y. 

Bryggan var färdig enligt gillad plan, men skulle de an-
bragta följarne kompletteras till skyddande af fartygen. Vatten­
djupet vid ett vattenstånd af 0'9 m. öfver den lägsta vatten­
ytan var 4'5 ni. vid bryggans östra del och 3-9 in. vid dess 
vestra. 

Den till bryggan ledaude nya vägen var under arbete och 
till omkring hälften utförd. 

Mellersta distriktet. 

Trosa hamn. 

I inloppet 2'10 m. 
» hamnen 1'8 » 

Vattendjupet befans vara tillfredsställande. Tre fjerdedelar 
af hamnens inre sida hade blifvit försedd med skyddande sten-
sättning. Pirlmfvudets öfre yta var i behof af skärfning i 
cementbruk, hvarom hamnstyrelsen tillsades. 

Enköpings hamn. 
267 m. under Mälarens 1. v. y. 

Vattendjupet var ej fullt tillfredsställande. Ett strax ofvan-
om hamnområdet bygdt dambord, anlagdt till skydd för rust-
bäddarne under bron vid staden och strandskoningarne, afsyna-
des utan anmärkning. 

Vesterås hamn. 

3"0 m. under Mälarens 1. v. y. 

Någon anmärkning vid anläggningen förekom ej. 

Askersunds hamn. 
3'0 m. under Vettems 1. v. y. 

Vattendjupet befans vara 3·0 m. under Vetterns lägsta vat­
tenyta och förekom ingen anmärkning vid underhållet. 

II. Brobyggnader. 

Vestra distriktet. 

Bron öfver Norselfven mellan Lillnor och Malöga i Verni-
lands län. Brobjelkar och brodäck befunnos delvis vara an­
gripna af röta och uppgåfvos skola under instundande vinter 
repareras. Provisorisk förstärkning af brobanan var gjord. 
Ducd'alber och dragvägar voro reparerade. 

Ombyggnaden af den å häradsvägen från Bergeröd i 
Sanne socken till Hedekas i Krokstads socken befintliga s. k. 
Bråröds bro i Göteborgs och Bohus län. Arbetet utföres på 
entreprenad, och var bron fullbordad på ett nöjaktigt sätt, så 
när som på de erforderliga stensättuiugarne å derintill stötande 
jorddoseringar. 

Mellersta distriktet. 

Körbron öfver Älmarestäk. Bron befans vid besigtuingen 
i Maj vara genom påstötning af fartyg skadad och i ett redan 
förut anmärkt otillfredsställande skick. Förslag till ombyggnad 
af den vestra bropelaren och öfriga nödiga reparationer har af 
distriktschefen uppgjorts och beräknats till en kostnad af 10,300 
kr., hvarefter detsamma understälts Eders Kongl. Maj:ts nådiga 
pröfuing. Genom nådigt bref af den 10 April 1891 erhöll 
Styrelsen befallning att låta utföra arbetet, med från brons 
arrendemedelsfond utgående anslag och har detsamma blifvit 
på entreprenad öfvertaget för ett belopp, som något understiger 
den beräknade kostnaden. Arbetet har under året bedrifvits 
med berömvärd omtanka. 

Nedre norra distriktet. 

Brobyggnaden öfver Dalelfven vid Avesta i Kopparbergs 
län. Brobyggnaden har under året fullbordats och blifvit efter 
föregående afsyning af Styrelsen godkänd. 

Bron öfver Indalselfven vid Bergeforsen i Vesternorrlands 
län. Denna under föregående år fullbordade bro befans i samma 
goda skick som vid afsyningen. 

Bron öfver Indalselfven vid Käfstanacken i Indals soc­
ken af Vesternorrlands län. Äfven denna bro har icke visat 
någon förändring sedau den fullbordades. 

Bron öfver Angermanelfven vid Sollefteå. Sedan den 
skada, som uppkommit genom förskjutning af den första bro­
pelaren, från vester räknadt, blifvit afhjelpt, bar bron icke vidare 
undergått någon förändring och icke heller hade, sedan elfvens 
botten blifvit förstärkt, någon utskärning kunnat förmärkas. 

Brobyggnaden öfver Indalselfven vid Söre i Lits socken 
af Jemtlands län. Denna brobyggnad har först under senare 
delen af året påbörjats. 
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Bron öfver Ljusne elf vid Jerfsö i Gefleborgs län. Bron 
befaus utom en tillfällig skada å handräcket i anmärkningsfritt 
skick. De utskärningar af elfbotten under bron, som tillfälligt­
vis uppstå, hafva noga öfvervakats och blifva desamma efter­
hand medelst stenfyllningar afhjelpta, sa att slutligen eu sam­
manhängande motståndskraftig botten kommer till stånd. 

Öfre norra distriktet. 

Brobyggnaden öfver Lule elf vid Edefors i Norrbottens 
län. Många svårigheter hafva länge förhindrat detta arbetes 
verkställande, men hafva ändtligen öfvervunnits, så att entre­
prenör under året med all kraft företagit uppmurningen af land­
fästena, hvarjemte öfverbyggnaden blifvit vid Motala mekaniska 
verkstad bestäld för att påföljande vår levereras. 

Bron öfver Ume elf vid Umeå i Vesterbottens län. De 
vid föregående besigtniug iakttagna sättningarna af brons 
spännstolar syntes ökade, hvarföre en noggrann, till utsatt fix-
punkt refererad, afvägning företagits för att bättre kunua kon­
statera de förändringar, bron möjligen undergår. Genom sänk­
ning af elfvens lågvattenstånd har händt, att bjelkrusten under 
bropelarne och ofvanpå kistorna vintertiden tidtals kommit öfver 
vatten, hvarigenom förmultning af virket föranledes till skada 
för brons bestånd. Förslag till ny öfverbyggnad af stål har af 
distriktschefen blifvit uppgjordt. 

Bron öfver Vindelelfven vid Vännäs i Vesterbottens län. 
Röta i det trävirke, hvaraf bron (1878) är byggd, visade sig 
flerstädes, så att betydliga reparationer voro af nöden för vid­
makthållande af brons bärighet. Den af lera bestående botten 
hade genom skjutning upplyft flera af påloken, så att hammar-
banden å dem måst sänkas. För underhållets ändamålsenliga 
utförande lemnades af inspektionsförrättaren erforderliga före­
skrifter till brobyggnadsdirektionen. 

III. Kanaler och farleder. 

Vestra distriktet. 

Dalslands kanal. Utom de vanliga underhållsarbetena hade 
mera omfattande reparationsarbeten utförts vid Upperud, Håf-
verud, Buterud (der en ny mötesplats ofvanom slussen var 
under anläggning), Långed, Bengtsfors, Gustafsfors och Krok­
fors. Mot underhållet af kanalen med tillhörande anläggningar 
förekom ingen grundad anledning till anmärkning, ty de otät­
heter, som förefinnas i murarne bero på det byggnadssätt, som 
blifvit användt och kunna svårligen utan betydliga omkostnader 
alldeles afhjelpas, men böra dock preventiva åtgärder till före­
kommande af läckornas skadliga inverkan på anläggningen vid­
tagas, hvarom ock direktionen erhållit anmauiug ined upplys­
ning om det tillvägagående, som bör följas. 

Vattendjupet i farleden i sin helhet har på ett tillfreds­
ställande sätt underhållits. 

Hjertö- och Toftö-sund. Upprensningen af dessa sund, 
som på grund af Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref af den 31 
December 1888 och den 5 SeptemberJ1889 utföres genom entre­
prenör under Styrelsens direkta tillsyn och kontroll för medel, 
som anvisats af Handels- och Sjöfartsfondens tillgångar, har så 
långt framskridit, att hela farleden genom Hjertösund, norrifrån 

räknadt, till Klippholmen i December månad var fullbordad 
äfvensom farleden genom Toftösund. 

Vid Klippholmen återstod borttagandet af en mindre i 
botten uppskjutande berghäll och i Jungfrusundet upptagandet 
af omkring 30 kbm. lös^prängd sten. 

Östra distriktet. 

Göta kanal. Kaualanläggningen och dess tillhörigheter 
vårdas fortfarande med all erforderlig omsorg och omtanka. 

Kinda kanal. Vid underhållet af denna anläggning har 
ingen anmärkning förekommit. 

Mellersta distriktet. 

Kanalen vid Draget i Stockholms län. Det ursprungliga 
vid kanalens anläggning åstadkomna djupet af 2'375 in. under 
Östersjöns lägsta vattenyta förefinnes oförändradt. 

Kanalen mellan sjöarne norra och södra Hörlcen i Örebro 
län. Vid besigtniugen anmärktes att den öfre slussporten be-
höfde förnyas samt att slussmurarues fogar voro i behof af 
skrapniug och fogstrykning med cementbruk. 

Farleden genom Almarestäk och Erikssund i Stockholms 
län. Djupet skall vara 2-9 7 m. under Mälarens lägsta vattenyta 
(=3 '86 m. å tröskeln i Stockholms sluss). Då bottenbredden af 
farleden genom Almarestäk är endast 7 m. och en vattenuivå-
skilnad af ända till 1'2 m. kan förekomma, så inses lätt att 
farleden härstädes skall tidtals vara mycket obeqväm, helst en 
och annan ducd'alb af strömmen blifvit bortryckt. 

I Erikssund är farleden vida beqvämare, enär bottenbredden 
vid föresagda djup här uppgår till 15 å 21 m. Mot vattendjupet 
har intet blifvit anmärkt. 

Styrelsen har skriftligen anmanat hamnstyrelsen i Upsala, 
under hvars vård dessa farleder stå, att vidtaga åtgärder till 
förbättring af farleden genom Almarestäk. 

Farleden i Fyrisån i Upsala län. Längden af denna 
farled är 9,000 m. med ett vattendjup af 2·37 m. under Mä­
larens lägsta vattenyta och således 0'6 m. mindre än i de 
föresagda sunden. Bottenbredden är 8 m. Någon anledning 
till anmärkning förekom ej, ehuru önskvärdheten af denna far­
leds fördjupning ej kan undertryckas; likväl torde stränder­
nas af lera bestående och för utskärningar mindre hållbara 
beskaffenhet härvid framkalla stora betänkligheter. 

Farleden i Köpingsån. Mot underhållet var intet att 
anmärka. Frågan om farledens fördjupning till samma mått 
som i Stockholms sluss har nu blifvit af stadsfullmäktige i Kö­
ping bifallen. 

Slussen vid Knapforsen och farleden på Timselfven i 
Örebro län. Båda paren slussportar behöfde ombyggas. 

I farleden, som tager sin början vid Björkborn och sträcker 
sig ett stycke ut i sjön Alkvettern, hade nya timmerkistor 
blifvit å ett förefintligt stengrund utsatta till underlättande af 
fartygens förhalning. 

De för samma ändamål ofvan slussen varande kistorna 
voro förfallna, hvarföre föreskrefs om deras ombyggnad. 

Timsbron var förfallen och i behof af ombyggnad, hvilket 
uppgafs snart skola verkställas. 

Vattendjupet var a den nedre slusströslceln 2-0 7 8 m. och å 
den öfre l-9 30 m. 
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Nedre norra distriktet. 

Hernösands kanal. Kanalens djup, som å vattenmärket 
?id bron angafs vara 12'25 fot eller 3-63 m., befans vid anstäld 
pejling vara tillfredsställande utom på en kort sträcka vid dess 
norra ända, der djup af endast 3·41 ä 3·53 m. antecknades. 
Sprängningar och rensningar till afhjelpande af denna olägenhet 
pågingo. Den rörliga bron öfver kanalen är i behof af om­
byggnad och voro förberedande åtgärder dertill redan vidtagna. 

Öfre norra distriktet. 

Farleden genom Tjufholmssundet invid Luleå. Verk-
gtälda pejlingar utvisade, att den under utvidgning och upp­
rensning varande farleden redan delvis erhållit fullt djup 
af 7-5 m. under hafvets lågvattenyta. Betydliga massor 
voro ur segelleden uppmuddrade och upplagda vid sidorna af 
densamma, och var det för en kostnad af 340,000 kronor på 
entreprenad öfvertagna arbetet i början af Augusti månad redan 
till större delen utförd t. 

Kanaliseringen af Kaslcerströmmen mellan sjöarne Stor-
afvan och Uddjaur i Norrbottens län. Virke till blifvaude 
ledare var anskaffadt, men det egentliga strömrensningsarbetet 
i November månad ännu icke börjadt. Någon ändring i den 
faststälda planen ifrågasattes, och befans ega skäl för sig, samt 
torde framställning härom komma att göras. 

Följande bro- och farledsrensningsarbeten hafva under 1891 
godkänts, nämligen: 

Väddö kanals upprensning i enlighet med den nådigst fast­
stälda arbetsplanen af den 21 Februari 1890, har dels offentligen 
dels underhand varit utbjuden på entreprenad, utan att aftal 
kunnat träffas om arbetets utförande för det anvisade beloppet, 
63,900 kronor, och sedan fråga uppstått om kanalens ytterligare 
utvidgning och fördjupning, hafva undersökningar för upprät­
tande af förslag härtill under året verkstälts. 

C. Sjösänkningar och andra vattenaftappnings-
arbeten. 

Södra distriktet. 
Kronobergs län. 

Af dikning af Kåramåla Fly, tillhörande Kåramåla by, 
Kåramåla torp och Högahult inom Nöbbeleds socken. Arbetet 
var fullbordadt och kunde till godkännande förordas. 

Dikning och odling af Borrsjö mader, tillhörande Söraly 
Norraby och Borrlanda byar i Söraby socken. Nedre delen 
af hufvudkanalen behöfde rensas, hvarjemfce smärre anmärknin­
gar gjordes angående dikesrensning, stensprängning m. m. på 
åtskilliga ställen. 

Torrläggning och odling af Pinna myr i Linneryds 
Tingsås och Väckclsångs socknar. En del hufvuddiken be­
höfde stenrensas, och den ena hufvudkanalens sidor voro på en 
mindre sträcka så nedrasade, att kanalen der måste omgräfvas 
eller stensättas. 

Sänkning af sjön Spånen i och för utdikning och odling 
af sänka marker å egorna till Gemla Svensgård, Getaskärf 
m. fl. byar i Öja, Lekaryds och Aringsås socknar. Hela ar­
betet var färdigt med undantag af ett stycke af kanalen i sjön, 
hvars fullbordande hindrats af otjenlig väderlek. Hufvudkana­
lens sidor hade gifvits en annan lutning än den faststälda, 
hvilken af jordmånens beskaffenhet betingade förändring likväl 
ansågs hafva ländt företaget till gagn. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
Grimarps säteri i Ljunga socken. Af hufvudkanalen återstodo 
endast 430 meter, hvaremot dess botten endast delvis var till­
räckligt djup. Ofriga diken voro upptagna med några få undan­
tag, men somliga behöfde rensas eller stensättas. Mess-sjön, i 
hvilken dikena utfalla, måste sänkas ytterligare en meter. 

Invallning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Homsby i Hamneda socken. Vid Arvidsgårds skifte voro alla 
diken upptagna utom en kort bit af norra laggdiket. På de 
s. k. vestra ängarne hade endast obetydligt dikesarbete verk­
stälts, hvaremot odling och täckdikning utförts öfver ganska 
stora arealer. Ändring i planen hade nödvändiggjorts, emedan 
ytterligare 25 har öfversvämmad mark tillagts invalluings-
området. 

Afdikning af bottname till förut uttappade sjöarne Hön-
san och Bramstorpssjön, tillhörande hemmanen Bramstorp 
och Tegnaby i Tegnaby socken. Arbetet, som var i full gång 
och söder om vägbron till största delen färdigt, föranledde endast 
anmärkning mot kanalsidornas lutning, som delvis var för brant. 
— Jordmassans och bergets svårarbetade beskaffenhet torde med­
föra ökning af den beräknade kostnaden. 

Blekinge län. 
Sänkning af sjön Älljungen för torrläggning och odling 

af sänka marker, tillhörande byarne Stensjö och Sällemåla 
uti Fridlefstads socken, Stickeboda, Fukaberg och Bakare-
boda i Sillhöfda socken samt Bredasjö och Kroppasjö uti 
Tvings socken. Hufvudgrafven mellan sjöarne Husgölen och 
Iglagölen samt Iglagölen och Älljungen var ej tillräckligt djup; 
men som botten utgöres af berg, hvilket icke i förslaget förut­
setts och hvars utsprängniug till fullt djup skulle blifva högst 
betungande, samt den sänka markens dränering dessförutom 
kunde ernås, så ansåg inspektionsförrättaren att denna botten-
förhöjning ej borde hindra arbetets godkännande. — Den med 
d. e. f. g. h. i. betecknade grafven befans emellertid vara för 
grund och ega för liten dagbredd, hvadan intressenterna anmo­
dades att gifva detta dike den storlek faststäld plan föreskrifver. 

Kristianstads län. 
Reglering af Almaån jemte afdikning af Källemossen för 

torrläggning och odling af inom Knislinge socken belägna 
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vattenskadade egor, tillhörande Vands gärd i Gryts socken 
och Knislinge by i Knislinge socken, Qviinge by, Vesterlöfs 
gård, Truedstorps gård, Slätteberga by och Hökareds by i 
Qviinge socken, Kålaberga, Öfvarps, Ilörröds och Strö byar 
i Strö socken inom Östra Göinge härad. Öster om Kumla 
vägbro återstod en utvidgning af gamla åran nan, och vester om 
samma bro skulle fångdammar borttagas samt bottengräfning 
delvis verkställas. Från Vesterlöfs gård upp till nollpunkten 
återstod upptagandet af bottenschaktet. — I allmänhet stodo 
doseringarne ganska bra med undantag af närmast Vesterlöfs 
cård, der åtskilliga ras förekommo. 

Afdikning och odling af sank mark inom Bodlts by i 
Glimåkra socken. Hufvudgrafven befaus vara utgräfd enligt 
faststäld plan; hvadan afsyningsbevis utfärdades. 

Malmöhus län. 
Afdikning och odling af sidlända marker, tillhörande 

Rönneholms gods i Stehags socken. Hufvudgrafven var färdig 
med vederbörliga dimensioner. Likaledes voro alla aflednings-
diken utgräfda. Som emellertid dessa blifvit täckta å vissa 
afleduingsfillt, borde en karta öfver dem upprättas för att bi­
fogas blifvande afsyningsbevis, hvarom jordegaren erhöll för-
ständigande. 

Afdikning och odling af mark till Ageröds säteri i Munk-
arps socken. Sjelfva högmossen hade genomskurits af det 
hufvuddike, som utgör gränsen mellan en afdelning å södra och 
tvänne å norra sidan. Det rakt i norr gående hufvuddiket hade 
äfven upptagits. Åtskilliga afskärningsdiken hade utgräfts och 
rensats. 

Afdikning och odling af sidländ mark, tillhörande Långa-
röds, Önneköps, Skepperöds, Farhults och Hemmeneköps byar 
i Långaröds socken. Den stora liufvudkanalen befans ega fullt 
djup, utom å en mindre sträcka, hvarest fattades 0'2 meter. 
Stensättningarna voro på åtskilliga ställen bristfälliga. — Arbets-
direktionens ordförande erhöll noggrant meddelande om hvad 
som borde afhjelpas. 

Afdikning och odling af Stora Herrestads mossar, hö­
rande till Stora Ilerrestads säteri samt gårdarne Fredriksberg 
och Garlsfält i Herrestads socken. Hufvudkanalens botten var 
ej tillräckligt djup enligt faststäld plan, hvilket antogs bero 
derpå, att fixpunkthöjderna under arbetstiden rubbats. Det nu­
varande djupet syntes emellertid — att döma af den lätthet, 
hvarmed vattnet afrann — vara fullt tillräckligt. Aflednings-
dikena, som voro utförda i enlighet med planen, erfordrade ej 
heller för afloppet djupare kanal, hvilket framgick af den vackra 
grödan. 

Hallands län. 
Torrläggning af Undars mosse i Steninge och Eftra 

socknar. Ullarpskanalen var färdig. Vestra mossdiket och 
Gåsevadskanalen, som utgör hufvudafloppet, hade sänkts delvis 
till ofullständigt djup och var till en del igenslammad. Svens-
torpskanalen var fullständigt utgräfd. Eskeredskanalen befans 
för grund och borde å ena sidan göras bredare. Stensjö rågångs­
dike, afloppet från Lids egor, östra mossdiket och Tagslättsdiket 
behöfde bottenrensas. — Till följd af oenighet, som uppstått 
mellan intressenterna, hade arbetsdirektionen upplösts, men dess 
ordförande anmodades ombestyra val af ny direktion för att 
fullborda arbetet. 

Vestra distriktet. 
Göteborgs och Bohus län. 

Under året inspekterades underhållet af den redan år 1878 
afsynade 

Sänkningen af sjön llällungen och regleringen af Braitc-
forsån i Ljungs och Grinneröds socknar. År 1886 hade ka­
nalen rensats mellan Brattefors och sjön samt påföljande året 
mellan båda sjöarne. Genom markens sättning å ömse sidor 
hade kanalens bredd minskats i synnerhet å sträckan närmast 
Brattefors. Intressenterna ålades derför att under nästkommande 
år låta förstora kanalen der så erfordrades, äfvensom undan­
skaffa deri befintliga stenar. 

Elfsborgs län. 

Afdikning och odling af sänka marker, tillhörande Mon, 
Hedemarken och Rinnane i Töftedals och Eds socknar. Intet 
dikningsarbete hade under året förekommit. 

Utdikning och odling af Hellestaäs och Floby mader, be­
lägna dels i Hellestads socken af Elfsborgs län, dels i Floby 
socken af Skaraborgs län. Något arbete hade ej verkstälts 
sedan föregående inspektion, enär ändring i planen ifrågasatts. 
Förlängning af arbetstiden har erhållits. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
egendomen Ellenö i Torps socken. Bergsprängning för aflopps-
kanalen genom Flågarån hade fortgått till fulla dimensioner å 
en längd af 390 meter. Ännu återstod ordnandet af stenuppla-
gen samt rensning af botten och doseringarnes afputsning. 

Afdikning och odling af sank mark, tillhörande hemmanet 
Tydjesäter, ett mantal, i Lerdals socken. Med undantag af 
laggdike å en sträcka af 170 meter var hela arbetet fullbordadt. 
Rensning af dikenas botten skulle likväl verkställas äfvensom 
undanskaffande af jord, som låg för nära dikeskanterna, och 
bortsprängning af några stenar i dikena. 

Torrläggning af sänka marker omkring ån Nossan, till­
hörande Ribbingsbergs säteri samt flera byar och hemman inom 
Elfsborgs och Skaraborgs län. Till följd af oenighet mellan 
intressenterna och entreprenören hade arbetet under året instälts. 
Emellertid hade det dessförinnan fortskridit på en längd af flera 
kilometer. 

Invallning jemte afdikning och odling af sank mark, till­
hörande Knöttkärr, Mörtebol och Näs i Åmåls socken. Det 
östra afloppsdiket var nu fullbordadt med vallen upplagd och 
färdig. Midt för Mörtebol hade den lösa leran orsakat igen-
skjutniug af dikets ena sida, hvadan rensning der behöfde vid­
tagas likasom åtgärder för undvikande af framtida igenskjut-
ningar. Vallen å östra sidan behöfde påfyllning och putsning. 
Vestra afloppsdiket erfordrade rensning och fördjupning, hvar­
med äfven arbete pågick. I samma dike behöfde dikesbotten 
sprängas på några ställen samt vallen rätas, påfyllas och putsas. 
För att bereda bättre vattenaflopp hade man påbörjat kanalens 
utvidgning och fördjupning med 0-6 meter på djupet och 1'2 
meter på bredden samt sidolutning af 1:1 . 

Reglering af Trombäljeån samt afdikning och odling af 
vattenskadade marker, Ullhörande Trombäljen, Skärbo, Södra 
och Norra Laxfisket, Lilla Kopperud, Rotenäs och Thorsbo 
jemte Trombäljens soldatstom i Frändefors socken. Berg­
sprängningen vid Thorsbo qvarn var vederbörligen fullbordad 
och gräfningen till fulla dimensioner verkstäld från Thorsbo bro 
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till nya landsvägsbron. Anmärkning gjordes om upptagande af 
en i bergkanalen nedfallen större sten samt undanskaffande af 
sprängsten, som upplagts för nära kanalkanterna. 

Sänkning af Grytteredssjön och reglering af Oltorpsån 
samt dikning och odling af mark, tillhörande Beutersberg med 
underlydande Gryttereds Nergården i Ilulareds socken. Något 
arbete hade ej under förliden sommar förekommit. 

Sänkning af sjön Fefren och utrifning af Strömmareds 
qvarn i Marks härad. Arbetet var endast obetydligt på-
börjadt. 

Följande redan afsynade arbeten inom länet inspekterades 
med hänsyn till underhållet: 

Sänkning af Ätraån mellan Knatte bro och Afärds qvarn 
inom Knatte och Böne socknar. I hufvudkanalen förefunnos 
mindre uppgrundningar och vassar, som hindrade vattnets lopp, 
och bigrenarne voro i allmänhet mycket igenvallade. En or­
dentlig rensning föreskrefs. 

Torrläggning vid Döfve, Häggryda och Kärråkra byar 
samt hemmanen Eyagärde, Boarp, Lundstorp och Sjö inom 
Kärråkra och Börstigs socknar. Hufvudkanalen tarfvade rens­
ning utefter nästan hela sia längd, och bigrenarue voro särdeles 
mycket igenvallade. De anmärkta bristernas afhjelpande före­
skrefs. 

Iiensning af Nossaån för sänkning af sjöarne Tagden, 
Lilla sjön och Lången samt utdikning af Motta mader i Motta 
m. fl. socknar. Emot underhållet förekom ej anmärkning, enär 
behöflig rensning under försommaren verkstälts. Två träbroar 
öfver hufvudkanalen hade utbytts af stenbroar. 

Vermlands län. 

Sänkning af sjön Faen och Bytjärnen i Brunskogs socken. 
Under året hade 5,270 kbra. jord och stenar upptagits samt 10 
kbm. berg bortsprängts. De äldre kanalerna hade äfven under­
gått rensning å sammanlagdt 3,472 meters längd, hvarjemte 
nya diken gräfts på tillhopa 2,768 meters sträcka. 

Sänkning af sjön Lilla Emsen och uttappning af Mark-
vattensjön och Lillsjön inom Grums, Frykeruds och Nors 
socknar. Utloppet från kanalens början till Markvattensjöbott-
nen var rensad, och sidomurarne hade, der sådant erfordrats, 
förbättrats. 

Nedan nämnda arbeten inom länet, hvilka förut afsynats, 
blefvo under året till underhållet besigtigade: 

Afdikning af tretiotre myrar inom Gräsmarks socken och 
aderton myrar inom samma socken. Då ritningar öfver dessa 
båda å olika tider understödda företag icke kunde vid besigt-
ningen återfinnas samt befolkningen visade obenägenhet att 
lemna upplysningar och dessutom myrarnes benämning är osäker, 
var det omöjligt att uppleta alla myrarne och att särskilja 
hvilka som hört till det ena eller andra afdikningsföretaget. 
Besigtningen gaf emellertid vid handen, att å de ställen, der 
odling af säd förekommit, voro dikena i nöjaktigt skick, hvar-
emot allt underhåll försummats å de ouppodlade myrarne. Di­
kena voro likväl någorlunda behållna, der myrarne före gräf-
ningen varit af fastare beskaffenhet, men eljest igenvallade. 
— Emellertid gör dikningen i sitt nuvarande skick tjenst genom 
att minska ortens frostländighet. 

Utdikning af 2é smärre myrar inom Magneskogs för­
samling: 

Vid Bjurbäcken voro dikena i allmänhet nöjaktigt under­
hållna. 

Vid Djupdalen var diket till följd af strömdrag vid fullt 
djup. 

Vid Danielstorp behöfde alla diken å Plytmyren rensas 
hvaremot Qvarnbäcken genom strömdrag bibehållit nöjaktigt 
djup. 

Vid Hornsjön behöfde utloppen ur sjön Longen, Katt-
tjärnet och Hornsjön rensas å anvisade ställen och nedrasad sten 
borttagas. 

Vid Slobyn erfordrades rensning å Sättermyren och Fogel-
myren. 

Vid Låttviken voro dikena i allmänhet i nöjaktigt skiek 
och hufvuddiket väl underhållet. 

Vid Viviken behöfde endast utloppet rensas i botten. 
Vid Löfnäs anvisades de ställen, der rensning erfordrades. 
Vid Finntorpet tarfvade diket i sin helhet rensning. 
Vid Grytterud erfordrades rensning i utloppet och dikena. 
Vid Brakerud behöfde alla diken på Anäsmyren rensas 

och de öfriga delvis. 
Vid Bien var hufvudafloppet i nöjaktigt skick; de mindre 

dikena hade förvandlats till täckdiken. 
Upprensning af Karlandabäcken vid Bjärns by i Kar­

landa socken. I vattendragets nedersta del förefunnos blott 
delvis uppgrundningar, hvaremot hela öfre delen från Bjärns 
nya bro behöfde rensas. 

Utdikning vid Takene, Slobyn, Mossviken, Nedra och 
Ofra Fjell samt Löfnäs i Magneskogs socken. Några ritnin­
gar funnos ej tillgängliga. Dikena voro ej underhållna, men 
torde dock göra tjenst till minskning af frostländigheten. 

Takenemossen. Dikena, som tycktes icke hafva blifvit 
rensade, sedan de voro nya, voro dock temligen väl bibehållna; 
men utloppet tarfvade upprensning. 

Tegmyren var delvis i nöjaktigt skick, men behöfde på flera 
ställen rensas. 

Torkhusmyrarne voro delvis i mycket förfallet skick. Ehuru 
dikena någorlunda bibehållit sig, der jorden från början varit 
fast, ansågs rensning erforderlig för dem alla. 

Slobymossen. En stor del af dikena, hvilka lära för fyra 
år sedan hafva undergått rensning, var i godt stånd; men å 
några ställen var sådan ånyo erforderlig. 

Slobybäcken. Endast sjelfva utloppet behöfde rensas. 
Storpersmyren. Dikena voro i nöjaktigt tillstånd. 
Slottermyren. Dikena behöfde alla rensas. 
Sjömyrarne. En del af dikena hade temligen väl vidmagt-

hållits, men andra voro förfallna. 
Dalbäcken var i nöjaktigt stånd. Å dikeskanterna växande 

buskar borde borttagas. 
Gräsmyren var ej underhållen, hvadan rensning var å 

större delen behöflig. 
Midsommarsmyrens tillstånd var lika med den nästföre­

gåendes. Strömdrag hade dock hindrat en del diken att blifva 
igenvallade. 

Källdalsmyren. I hufvudloppet erfordrades rensning, huf-
vudsakligen af nedrasad sten. Dikena i mossen behöfde mer 
eller mindre rensas. 

Kärrmyrarne. Endast obetydligt underhållsarbete syntes 
hafva förekommit. Utloppet genom berget och fastmarken var 
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teraligen rent, men dikena genom myren voro delvis igenslam-
made och bevuxna med gräs och buskar. 

Iiätning och utäikning af Grytteruds och Toby clfvar 
samt utdikning af sjutton myrar i Magneskogs och Brunskogs 
socknar. De vid förra besigtningen gjorda anmärkningarna mot 
underhållet af elfvarne hade nöjaktigt afhjelpts. Elfsektionerna 
syntes genom strömdraget snarare ökas än minskas. — Hvad 
åter dikena beträffade, hade rensning uraktlåtits, der odling ej 
förekommit. Likväl voro de i allmäuhet någorlunda bibehållna. 

Östra distriktet. 

Östergötlands län. 

Af dikning och odling af kärrmarker, tillhörande Upsala, 
Blixhult, Öna, Fräsabola, Stengärdshult, Klofdala, Stora Ale-
ryds och Stora Skräddarps byar i Stora Aby socken samt 
Lilla Skräddarps, Fotsjö och Ulfsbo byar i Adelöfs socken 
(Jönköpings län) och i sammanhang dermed sänkning af Klinta­
sjön jemte ändring af Upsala qvarn. Dikningen var utförd 
med föreskrifvet djup och bredd till N:o 14, hvarifrån bredden 
bibehållits, men fattades i djupet 0'6 meter ända upp till Klinta 
sjö och Skräddartorpsgölen. Upsala qvarn var inlöst och utrif-
ven. Afdikningsarbetet utfördes ordentligt och raskt. 

Sänkning af Amsjön samt af dikning och odling af mark, 
tillhörande Stensäng, Bagarekulla Vitt. a och b samt Torkilsbo 
komministerboställe inom Vestra Hargs socken. Af diknings-
arbetet, som varit utbjudet på entreprenad i smärre poster, hade 
upptagits 100 meter till fullt djup och 200 meter delvis bear­
betats. Emellertid hade entreprenörerne, hvilkas förtjenst icke 
motsvarat deras beräkning, lemnat arbetet, och sedermera hade 
å två hållna auktioner antagligt entreprenadanbud icke kunnat 
erhållas. 

Jönköpings län. 

Utdikning och odling af mark, tillhörande Stråkeved i 
Käfsjö socken samt Häradsö, Södra Nässja, Nässja Vester-
gård och Ledas i Åkers socken. A arbetet för vattenafled-
ningen, som till största delen var färdig, hade till följd af den 
regniga väderleken under året endast obetydligt vidgjorts. Det 
hufvudsakligaste af återstående arbete utgjordes af fullbordandet 
utaf afloppen från Svansjön, hvarest den lösa jordmånen kom­
mer att under flera år hindra afloppsgrafvarnes stadigblifvande. 

Torrläggning af nordöstra delen af Storemosse, belägen 
inom Stråkeveds och Svanö hemman af Käfsjö socken samt 
Häradsö, Nässja, Ledas och Galtås hemman i Åkers socken. 
Detta arbete, som afser torrläggning för minskande af frost-
ländigheten hos den omkringliggande marken, och till största 
delen var fullbordadt, har gemensam plan med nästföregående 
arbete och kommer att fullbordas samtidigt med detsamma. 

Afdikning af mossar, tillhörande hemmanen Mölnehult, 
Mossebo, Tranebo och Mångarebo i Våthults socken. Arbetet 
var utfördt med undantag af några kortare dikessträckor å 
mossens midt, hvilkas fullbordande hindrats af regnig väderlek. 

Afdikning och odling af sänka marker, tillhörande hem­
manet Häradsköp i Åkers socken. Af hufvudgrafven återstod 
oupptagen en sträcka af omkring 100 meter. Arbetet utfördes 
ordentligt och odlingen fortgick i samma mån som dikningen. 

Afdikning och odling af sänka marker, tillhörande hem­
manet Bössjarp i Byarums socken. Endast grafven C—6 
återstod. 

Utdikning af Gullarps mosse under Källunda säteri i 
Karda socken. Omkring en tredjedel af arbetet var utförd. 
Under årets sommar hade dock intet arbete verkstälts. 

Afdikning af mossmarker, tillhörande Lundholmens säteri 
med underlydande Kyrkarp, Lundby och Boda hemman i 
Vrigstads socken. Dessa marker utgöras af fjorton särskilda 
mossar, af hvilka sex hade mer eller mindre bearbetats i öfver-
ensstäramelse med den faststälda planen. 

Afdikning af frostförande marker, tillhörande hemmanen 
Södra Sprottebro, Ubbås, Lngelsbo och Hedenstorp i Bråra-
ryds socken. Af arbetet var nästan hälften fullbordad utan 
anmärkning. 

Kalmar län. 

Afdikning och ^ odling af vattenskadad mark, tillhörande 
byarne Tigerstad, Åkerö, Torp, Ruda, Tveta, Lundtorp, Lilla 
Sinnerstad, Byrum, Kulla, Marhult, Gässlingsäng och Vester-
näs i Mörlunda och Tveta socknar. Den regniga väderleken 
hade försvårat utförandet af det vid nästföregående årets be-
sigtning ålagda underhållsarbetet, till följd hvaraf endast en 
tredjedel af hufvudgrafven hade hunnit upprensas. 

Sänkning af Borge- och Vedbormträsken för torrläggning 
och odling af vattenskadad mark, tillhörande byarne Vedborm, 
Flackböle, Skogsby, Vedby och Binnerbäck samt Högby prest-
gård i Högby socken (Öland). Arbetet var — såväl rörande 
dikuing som ock hvad angick brobyggnad — till fullo utfördt 
i öfverensstämmelse med faststäld plan. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande byarne och 
hemmanen Södra Bäckebo, Hullingsmåla, Hvitemåla, Niute-
mäla, Haraldsmåla, Kannemåla och Norra Näfra i Alems 
och Ryssby socknar. Hufvudgrafven var nu ganska fullständigt 
upprensad utom den s. k. Smedjebäcken, om hvars iståndsät-
tande jemte upprensning af ett par mindre kaualer arbetsdirek-
tiouen erhöll förständigande. 

Invallning, torrläggning och odling af sänka marker, be­
lägna å egorna till hemmanet Skällenäs N:o 1 eller den s. k. 
Bergqvara gård i Söderåkra socken. Hufvudgrafven var till 
hela sin längd uppgräfd och egde pä de ställen, som under­
söktes, fullt djup och bredd. Pumpverk hade anskaffats, men 
var ännu ej uppsatt. 

Sänkning af Hökasjön, Agebosjön och Kroktorpsjön me­
delst reglering af Thorsboån för torrläggning och odling af 
mark, tillhörande Stora, Södra, Vestra och Mellan Agebo N:is 
4, 3, 2 och 1, Thorsbo, Stora och Lilla Ebbehult, Hultsby, 
Hökahult, Södra Svalehult och Backebo i Madesjö socken samt 
Kroktorp, Kroksmåla, Besagöl, Lillavcrke N:is 1 och 2 och 
Anebo i Oskars socken. Kroksmåla nedre dam var utrifven 
och ån upprensad genom hela nedre forsen. Genom ängarne, 
hvarest djupet syntes vara tillfredsställande, var ån ännu orörd 
på en längd af omkring 150 meter. Från denna del var ån 
bearbetad och upptagen till fulla dimensioner ända fram till 
Kroksmåla öfre dam, genom hvilken och dervarande fors ut-
gräfniug verkstälts till fullt djup å halfva bredden. Ofvanför 
öfre dammen hade upprensningen fortskridit till 250 meter ne­
danför Kroktorpsjön, från hvilken till Agebosjön, samt från 
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denna till Hökasjön, ån var till full dagbredd utgräfd, ehuru 
endast till halfva föreskrifna djupet. — Dessa arbeten hade ut­
förts före hösten år 1889, då förbud mot arbetets fortsättande 
delgafs arbetsdirektionen och arbetet måste upphöra. En ny­
bildad förening för arbetets slutliga genomdrifvande uti in­
skränktare form har föranstaltat om utarbetande af nytt förslag, 
hvarå Eders Kongl. Maj:ts fastställelse skall sökas. 

Torrläggning och odling af Kohagsflyet å egorna till Fa-
gerhults pastorsboställe i Fagerhults soclcen. Af öfre delen af 
diket närmast landsvägen återstodo 100 meter, hvarjemte sten 
behöfde sprängas på tre ställen i de andra dikena. 

Sänkning af Ojesjön samt torrläggning och odling af 
mark, tillhörande hemmanen Bölemåla N:is 1 och 2, Holme-
ryd, Ekeryd, Kdreryd och Nyemåla i Kråksmåla socken. 
Afloppsgrafven från sjön var färdiggräfd, men behöfde rensas. 
Två af de i sjön ofvanifrån utmynnande kanalerna voro till 
föreskrifna dimensioner upptagna, och å den tredje återstod 
ungefår hälften samt ombyggnad af en vägbro. Ofre delen af 
denna kanal hade måst gifvas en från arbetsplanen något af-
vikande riktning för att undvika ett tätt under markens yta i 
den utstakade linien beläget berg. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
Raras i Bepplinge socken och Vestra Sörby, Vipetorp, Peters­
holm samt Högsrums komministerboställe i Högsruws socken 
(Öland). Af arbetet, som utfördes ordentligt, återstodo omkring 
100 meter små diken och upprensning af hufvudgrafven. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
hemmanen Käreby, Stenkulla, Klockaregården, Hvena, Främ-
steby, Lund och Blackhult i Hvena socken. Å hufvudgrafven 
hade upptagits omkring 2,000 meter samt af en sidograf en 
sträcka af 1,700 meter, hvarjemte tviinne sidografvar utgräfts. 
Laudsvägsbron var ombyggd med landfästen af kilad sten. — 
Arbetsplanen följdes noggrant och arbetet var väl utfördt. 

Gotlands län. 

Afdikning och odling af Norrvange myr, tillhörande hem­
manen Norrvange, Sudervange och Angelbos i Lärbo socken. 
Hufvudgrafven, som var till hela sin längd upptagen, behöfde 
genom berget vidgas och befrias från uppslammad och nedrun­
nen sand. Hälften af arbetet med sidografvarne var verkstäld, 
och odlingen hade påbörjats. 

Afdikning af vattenskadad mark, tillhörande 3/16 mantal 
Stenstuge i Vesterhejde socken. Såväl hufvudgrafven som små-
dikena voro upptagna till hela sin längd; men som den förra 
behöfde rensas från nedflutet slam, kunde afsyningsbevis ej med­
delas. 

Skaraborgs län. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande Falköpings 
stads kyrkoherde- och komministerboställen. Arbetet var ej 
heller nu påbörjadt, hvarför vederbörande uppmanades att före 
nästa års vår bestämma sig för, huruvida detsamma skulle komma 
till verkställighet eller ej. 

Sänkning af Kullsjön och reglering af Bullsbäcken samt 
afdikning och odling af deromkring belägen mark inom Istrums 
och Ledsjö socknar. Arbetet var under utförande, men till­
hörande planer och ritningar voro icke tillgängliga. 

Afdikning och odling af mossmarker, hörande t dl hem­

manet Sjögerås i Klefva socken. Tre fjerdedelar af vatten-
afledningsarbetet voro utförda. 

Afdikning af frostförande mossmark, hörande till hem­
manen Sjögerås och Kungsmärket i Klefva socken. Hufvud-
afloppet var till största delen fullbordadt. 

Mellersta distriktet. 

Stockholms län. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
ett mantal Jumsta i Tveta socken. Arbetet hade fortskridit 
så långt, att det ansågs blifva färdigt till afsyning under året. 

Sänkning af Vallentuna-, Lill- och Qvarnsjöarne samt 
afdikning af vattenskadade marker, tillhörande Skällnora kungs­
gård m. fl. i Danderyds skeppslag. Afloppsgrafven, som vid 
Skällnora sprängts i berg, var till största delen fullbordad. 
Qvarnsjön, som legat närmast den utrifna qvarnen, var helt och 
hållet sänkt, och Vallentunasjöns djup mätte 0-4 meter. — De 
öfver vattendraget byggda två broarne, Skällnorabron och Fåll-
bron, voro illa uppförda af undermåligt virke, hvarjemte bro­
öppningen i den senare var för liten och den förras landfästen 
voro odugliga. Föreskrift lemnades derför om båda broarnes 
ombyggnad. 

Sänkning af Innsjön och träsket Görjan samt afdikning 
och odling af vattenskadade marker, tillhörande indragna hä-
radsskrifvarebostället N:o 2. Mellansjö m. fl. i Ljusterö soc­
ken. Hufvudgrafven till Innsjön och derifrån till Görjan var 
upptagen till fullt djup, ehuru någon rensning erfordrades. 
Företaget syntes gifva goda löften i afseeude på odlingen. 

Upprensning af Eckarån samt afdikning och odling af 
mark, tillhörande Anno m. fl. hemman i Valö socken. Sedan 
nästföregående inspektion hade endast mindre dikningsarbeten 
blifvit utförda. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Ytterby, Mälby och Boda i Bör stils socken. Det rensnings-
arbete, hvarom anmärkning vid nästföregående besigtning fram-
stälts, hade påbörjats och antogs kunna blifva färdigt till 
årets slut. 

Sänkning af Frösjön och Flagsjön samt dikning och od­
ling af sänka marker, tillhörande Norr-IIenninge, Söder-IIen-
ninge och Alby byar i Ununge socken äfvensom Skenninge 
by i Edsbro socken. Företaget var i anseende till vattenaf-
leduing och dikning fullbordadt, hvarom afsyningsbevis lem­
nades. 

Sänkning af sjöarne Bullen, Utålsviken och Långtögen 
samt afdikning och odling af vattenskadade marker i Bro och 
Vätö socknar. Arbetet hvilade i afvaktan på utgången af en 
öfver värdering af ett vattenfall anhängiggjord rättegång. 

Sänkning af Vikarsjöarne samt afdikning och odling af 
mark, tillhörande Långalma m. fl. hemman i Bör stils socken. 
Arbetet med de stora afloppskanalerna hade fortskridit så, att 
dessa ansågos kunna blifva färdiga under årets lopp. 

Sänkning af sjöarne Trehörningen och Lingonsjön samt 
afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande by-
arne och hemmanen Söderby m. fl. i Närtuna socken samt 
Adamsberg och Stafsätra i Bimbo socken. Kanalen från den 
förra qvarnplatseu till Lingonsjön var till större delen fullbor-
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dad. Kanalen mellan Lingoiisjöu och Trehörningen var <i!l 
hela sin längd bearbetad, men ej upptagen till fullt djup. En 
mindre .-idokaual var äfven påbörjad. 

Sänkning af sjön Altan samt ufdikning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande Sättra by i Edsbro socken 
samt egendomen Kristineliolm i Lohärads socken. Gräfiiings-
,-irbefcet var fullbordadt från sjön Erken till den punkt, der huf-
vudloppet och dess sidogren förena sig; från b vilken punkt ar­
betet vidare fortskridit omkring 1,500 meter. 

Sänkning af Bredsjön samt Söderråda-, Råbo-, Kör- och 
Granträsken, äfvensom afdikning och odling af vattenskadade 
marker, tillhörande byarne liredsättra samt Vdända i lioslags-
hro socken och Söderråda i Söderby Karls socken. Den ge­
mensamma kanalen från punkterna XIII till XVI samt kana­
lerna från Bredsjön och från Granträsket voro till hufvudsaklig 
del fullbordade. 

Sänkning af sjöarne Hörnan och Vågsjön samt afdikning 
och odling af vattenskadade marker, tillhörande egendomen 
N- Jersjö m. fl. i Söderby Karls socken. N. Jersjö sågverk 
var utrifvet, och kanalen från sågstället till Hörnan var ut-
gräfd. Kanalen mellan Hörnan ocb Vågsjön var upptagen så 
mycket, att Vågsjön sänkts omkring O-5 meter. 

Upsala län. 
Sänkning af Gdrsjöarne samt afdikning och odling af 

marlc, tillhörande Töbo m. fl. hemman i Tegelsmora och Tierps 
socknar samt Smedby m. fl. i Vendels socken. Det storartade 
företaget, hvarigenom omkring 1,000 hektar vattendränkt mark 
torrlagts, var, hvad beträffade afdikningen, till större delen full­
bordadt, och omkring 200 hektar hade redan odlats. Jorden 
syntes vara af jeinförelsevis god beskaffenhet, och en verklig 
torrlägguing af hela ytan ansågs komma till stånd. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
hemmanet Kyrkby i Järlåsa socken. Arbetet med afdikningen 
var till större delen utfördt. Föreskrift meddelades om huf-
vudkanalernas utgräfniug med sidolutning af 1 :1'5. 

Södermanlands län. 

Uttappning af Budsjön samt torrläggning och odling af 
mark till Sörby i Torsåkers socken. Arbetet befaus vara i 
det närmaste fullbordadt och ansågs kunna blifva till afsyning 
färdigt under året. 

Utdikning och odling af vattensjuka marker, tillhörande 
egendomen Nygård, genom torrläggning af sjön Molken och 
reglering af sjöarne llissingen och Kråksjön i Flöda och Ju-
lita socknar. Hela företaget med undantag af arbetet å mar­
ken omkring Kråksjön var fullbordadt. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande Värhulta säteri 
i Vestermo socken. En betydlig del utaf afdikningen var redan 
verkstäld, hvarjemte omkring 145 har hade odlats. 

Torrläggning och odling af vattensjuka marker vid Hjelm­
säter i Vestermo socken. Arbetet var i det närmaste full­
bordadt. 

Torrläggning och odling af vattenskadade marker, till­
hörande hemmanet Väsby i Torshälla socken. Den för torr­
läggning behötliga vallen mot Mälaren hade, ehuru uppförd till 
full höjd, satt sig något. Den innanför belägna marken hade 
genom pumpuiug befriats fråu vatten. 

Afdikning och odling af ängs- och mossmarker, tillhö­
rande Klefva säteri i Björuluuda socken. Atloppskanalen 
frän Stora Magsjön var fördjupad, men ännu ej fullt färdig. 
Kanalen mellan Stora och Lilla Magsjön äfvensom den från D 
till II voro utgiiifda ehuru icke till fullt djup. 

Hjelmarms regleringsdam vid Hyndevad, som under året 
ej kraft annan underhållsåtgärd än att trävirket tjärats, var i 
fullgodt stånd. — Högvattenyiau hade varit <J cm. lägre än 
den högsta tillåtna och lagvattenytan 18 cm. högre än den 
lägsta tillåtna. Vattenhöjden hade nämligen varierat mellan 12'J 
och löO cm. under Arninge märke. — Den aftappade vatten­
mängden hade varit högst 57-0 7 kbiu och under arbetsdygn 
lägst 12-87 kbm. i sekunden, deraf under 21 arbetsdygn mindre 
än 15 kbm , under 59 mellan 15 och IG kbm. samt under 75 
arbetsdygn IG—20 kbm. I öfrigt hade aftappuingen öfverstigit 
20 kbm. i sekunden. 

Örebro län. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
'/., mantal Slyte N:o 2 i Lillkyrka socken. Utom odlingen 
återstod endast en mindre del af afdikninaen. 

o 

Sänkning af Finnåkerssjön jemte afdikning och odling af 
mark, tillhörande Österhammar m. fl. i Fellingsbro socken. 
Den södra delen af Finnåkerssjön var till fullo sänkt. 1 sundet 
mellan sjöns båda delar, hvilket genom sjösänkningen helt och 
hållet ton-lagts, pågick muddring. 

Afdikning vid l,'.1 mantal Södra Finnåker i Fellingsbro 
socken. Vid arbetet, som är beroende af näst föregående före­
tag, var ännu intet åtgjordt. 

Vestmanlands län. 

Afdikning och odling af sänka marker, tillhörande hem­
manet Fdlinge i Medåkers socken. Det stora afloppsdiket var 
beaibetadt till nästan hela sin längd. — I anledning af kon­
trahentens död var det ovisst, huruvida företaget komme att 
fullföljas eller det uppburna lånebeloppet återbetalas. 

Utdikning och odling af sänka marker, tillhörande egen­
domen Tomta i liomfartuna socken. Omkring hälften af den 
stora atloppskanalen var utgräfd. 

Nedre norra distriktet. 

Kopparbergs län. 
Sänkning af sjön Hönsan samt afdikning och odling af 

Stor- och Ilönsmyrarne, tillhörande byarne Anstahyttan m. fl. 
inom Stora Skedevi, Husby och Hedemora socknar. Arbetet, 
som under nästföregående år legat nere, var nu åter i full gåug 
och skulle enligt entreprenadkontrakt vara färdigt inom årets 
slut med undantag af kanalen genom Hönsan, som först under 
året derefter skulle upptagas. Någon anmärkning förekom icke 
emot arbetet. 

Torrläggning af frostförande mossar inom Böle Fäll-
byns samt Storbyns och Grimsmyrhedens byar i Malungs soc­
ken. Af afloppsgrafvarne var ungefär hälften färdig, men en­
dast två bigrafvar voro upptagna. 

Afdikning och odling af Skålviksmyren, tillhörande hem­
manet Nordibyn i Äppelbo socken. Intet arbete var ännu 
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verkstäldt, och vederbörande syntes ämna låta hela frågan för­
falla. 

Afdikning af Fernmyren, Göltegar och Putten under 
Åkersby, Björks, Backa och Djups byar i By soclcen. Dikes­
kanterna behöfde rensas från träd och buskar samt botten i 
bufvudgrafven fördjupas å ömse sidor om den punkt, der af-
loppet från Putten infaller. Rensning af detta aflopps nedre 
del var äfven af nöden. 

Följande redan afsynade arbeten inom länet hafva under 
år 1891 med hänsyn till underhållet inspekterats: 

Utdikning af Brovalls- och Kärrsjöarne samt Igeltjerna, 
tillhörande Sonnbo, Betvallens och Igeltjerna byar i Folkerna 
socken. Rensning af hithörande grafvar hade under föregående 
år påbörjats och skulle fortsättas under hösten. De tiesta graf-
varne voro äfven delvis rensade och anledning fans att antaga, 
det återstående rensningar skulle i delegarnes eget intresse 
verkställas. 

Rätning af Lumshedsån och afdikning af marker, till­
hörande Lumshedtns by i Svärdsjö socken. Vid några i-tilllen 
af ån hade sidorna inskjutit och bildat krökar, hvarjemte stenur 
nedfallit. I Porsmyreu voro afloppsdikena igenvuxna af buskar 
och gräs. Anmärkning gjordes åsyftande ofvannämnda bristers 
afhjelpande, samt verkställande af åtskilliga rensningar och rät-
ningar, hvilket arbete antogs blifva vederbörligen utfördt i an­
seende (ill närliggande inegors väldefulla beskaffenhet. — Frost-
ländigheten uppgafs vara väsentligeu minskad och företaget 
hafva medfört önskadt resultat. Nyodlade fält och talrika lador 
buro äfven vittnesbörd om ett godt resultat. 

Utdikning af myrar inom Gunsarfs och Bostbergs byar 
i Kopparbergs och Sundborns socknar. Dikena voro fullstän­
digt rensade till större djup än föreslaget varit, och odliugurne 
sträckte sig fram till dikeskanterna. En dam var uppförd vid 
Gunsarfstjärnen, men användes endast vid sådana tider, då upp­
dämning ej skadade stränderna. 

Utdikning af Stormyren och sänkning af sjön Lillsälnan, 
tillhörande Brattfors fäbodeställe under Kyrkbyn i Svärdsjö 
socken. Underhållet af Stormyrens ailoppsdiken var torsum-
madt, i det att dessa voro igenvuxna med buskar, gräs och 
mossa. — Lillsälnans aflopp var inskränkt af en för enskild 
jernväg byggd trumma, i hvilken en flottningsränna framgick 
och hvilken enligt närvarande intressentens uppgift vållade upp­
dämning om våren. — Arbetsdirektionen förständigades tillse, 
det underhållet ej försummades. 

Utdikning af hemmyren, Stormyren, Sixängslogen och 
Råbacken vid Svartnas by i Svärdsjö socken. Hemmyren 
hade synbarligen icke sedan arbetets afsyning i slutet af 1860-
talet varit föremål för tillsyn, med anledning hvaraf en när­
varande intressent ålades att vidtaga nödiga rensningar. En 
mindre dikning i Östra Svartnäs by var likaledes försummad. 
Vid två andra dikningar hade odling påbörjats och i samman­
hang dermed rensning, om ock obetydlig, vidtagits. Förnyad 
syn ansågs böra ega rum om två år, hvilken tid behöfdes för 
iståndsättande af alla till detta företag hörande dikningar; och 
skulle arbetsdirektionen emellertid förständigas utföra härför 
erforderliga arbeten. 

Utdikning af Boxbotjärn med kringliggande myrar vid 
Gårdsviks by i Svärdsjö socken. Anledning till anmärkning 
förekom ej. 

Sänkning af Bingsjön vid Bingsjö by i Rättviks socken. 
Afioppet var i godt skick. Genom brofästenas sammanskjutnintr 
i den till Dalstugan ledande vägen hade bron rubbats, vid hvars 
nödväudiga ombyggnad de närvarande intre-senterna önskade 
hvälfva densamma af sten. Vid besigtningstillfället pågick ar­
bete med undanrödjande af buskar å doseringar och bottens 
upprensning från nedfallna stenar. — Vidsträckta ängar äro 
beroende af utloppets oförändrade skick, så att fara för under­
hållets försummande ej torde vara för handen. 

Gefleborgs län. 

Ytterligare sänkning af Östanbräcks- och Vijsjöarne 
samt fortsatt reglering af llullslaån för torrläggande och od­
ling af vattenskadade marker, tillhörande hemmanen Vij, 
Tholsta m. fl. i Helsingtuna socken samt 

afdikning af frostförande mossar inom byarne Hållsta, 
Fläsbro m. fl. inom samma socken. Sjöarne voro sänkta och 
regleringen af än bedrefs af entreprenör med gräfuing samt 
påluing, der befintlig jäslera nödvändiggjorde doseringarnes stöd­
jande. 

Sänkning af Hille- och Julsjöarne för torrläggning och 
odling af vattenskadade marker, tillhörande åtskilliga byar 
inom Hille socken. Samtliga hufvudaflopp, som redan äro fär-
diggräfda, behöfde endast en obetydlig rensning i bottnarne. 
Odlingen har inom Hille och Hvarfva skifteslag måst uppskjutas 
i afvaktan på utgången af emot skiftesförrättningen anförda 
besvär. — Vägbyggnad pågår å ömse sidor om Hillesjön för 
att underlätta förbiudelsen med de nyvunna egovidderna. 

Afdikning af den s. k. Högmossen, tillhörande egendomen 
Romsen samt Mörtebo by i Ockelbo socken. Af arbetet åter­
stod omkring 200 meter å en linie, som genomgår lös jord och 
der ett par somrar ansågs behöfvas, innan så fast mark vun­
nits, att det uppgräfda diket består. Denna koita sträcka, som 
ligger å mossens höjdpunkt, inverkade emellertid ej på torr­
läggningen i dess helhet, hvadan utgräfuingen deraf torde kunna 
betraktas såsom en framtida underhållsåtgärd. 

Underhållet af följande redan afsynade arbeten inom länet 
be^igligades under året: 

Utdikning af Buller- och Botjärnarne i Söljestads by af 
Jerfsö socken. Hufvudafloppet från båda tjärnarne äfvensom 
sidodiket från Himyreu voro synbarligen orörda sedan företa­
gets afsyning och kräfde ej obetydligt arbete för att försättas i 
behörigt stånd. Intressenterna voro villige att afhjelpa bristerna 
och anhöllo om två års anstånd dermed. 

Utdikning af Håkbo- och Teftjärn samt Långmyren, till­
hörande Sörby by i Jerfsö socken. Den förstnämnda tjärnens 
aflopp var igenvuxet med va.cs och buskar samt genom dose-
ringarues fammanskjutning på åtskilliga ställen hopträngd!. 
Teftjärns aflopp, som intill år 1888 begagnats till flottled, var 
deremot ordentligt hållet, och tjärnbotten bär årligen vackra 
skördar. — Intressenterna skulle inom två år verkställa uödiga 
rensningar. 

Sänkning af sjön Fullen, tillhörande Kyans m. fl. byar i 
Ofvanåkers socken. Det väldiga atloppet var väl underhållet. 
A sjöbotten hade någon växtlighet böljat framträda, så att 
dels skog täckte stränderna, dels omkring 34,000 kg. hö kunde 
årligen skördas. Vid sådant förhållande syntes ej fara för 
underhållets försummande förefinnas. 
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Utdikning af Vestra Nyåsvii och Laditngstjärn med kring­
liggande myrar, tillhörande Ö. Itotebergs, Knåda och Stora 
Edsbyns byar i Ofvanåktrs socken. Ny åsens aflopp var fullt 
effektivt, ehuru stenar nedfallit ur dosoriugarne. De närvarande 
intressenterna anmodades tillse, att nödigt nnderhällsarbete vid­
tages. Ladängotjärnens aflopp var nödtorftigt reusadt, men 
diket genom tjärnen var igenvuxet. — Odling var påbörjad ä 
flera falt. 

Vesternorrlands län. 

Sänkning af sjön Norén och Bblesjön samt V ester-, Lomm-, 
By- och Backholmstjämarne i Attmurs socken. Sedan är 1875 
hade intet arbete bedrifvits, då utloppet från Norén utvidgades 
och lösa stenar upptogos ur strömmen. Några ritningar före­
teddes ej, emedan de, enligt uppgift, voro tagna i anspråk för 
den pågående rättegängen. 

Sänkning af As- och Lilltjärnarne samt afdikning och 
odling af mark, tillhörande Ase by i Torps socken. Arbetet 
var behörigen fullbordadt. 

Underhållet af följande, förut af Styrelsen godkända före­
tag inspekterades under år 1891: 

Utdikning inom Qvarnsätts och Hofs byar i Sclångers 
socken. Afloppet fråu den sänkta sjön var i oklanderligt skick. 
Odlingar voro verkstälda vid sjöns stränder oeli på attoppskam.-
lens vestra sida. 

Utdihning af Nässjö sjö och myr ur i Nätra socken. Så­
väl nedanför sjön som i den ofvanför liggande myren var un­
derhållet försummadt. Hufvudalioppet borde befrias från ned­
fallen sten och upptagas till full boUeiibredd. Samtliga diken 

myren kräfde en fullständig rensning. 
Utdikning vid Norrflärke, Sörftärke och Kasa byar i 

Grundsunda socken. A de af dikena genomskurna myrarne 
liade odling utförts till afsevärdt omfång. — Kasasjöns aflopp 
och sidodikena behöfde rensas. 

Utdikning inom Faresta, Näsets och Klingre byar i Arnäs 
socken. Anledning till anmärkning förekom ej. 

Utdikning vid Fors och Sörtjärns byar i Nätra socken. 
Underhållet i Forsmyren var försummadt, och dikena behöfde 
fullständigt upprensas. Sörtjärns aflopp och ditledande diken 
voro deremot behörigen hållna. 

Utdikning af Långmyren och Nordviksängsmyren, till­
hörande Bodums och Fanby byar i Grundsunda socken. Låug-
myren var inom Bodums område helt och hållet odlad, hvar-
jemte diket var reusadt. Inom Fanby var deremot diket ej 
reusadt. Nordviksäugsmyrens aflopp var betydligt nedskuret. 

Sänkning af Ödens och Bergoms sjöar i Nätra socken. 
Någon anmärkning kunde ej göras mot underhållet. 

Jemtlands län. 
Afdikning af frostförande myrmarker inom byarne Bräc-

ken, Nygård, Norrhara, Söderhara, Bäcksjön, Stackris, Öfre 
och Nedre Måläng i Sunne socken samt Grubben i Hackas 
socken. Arbetet hade under året högst betydligt framskridit. 
Åtskilliga sträckor befimnos i det närmaste fullbordade, andra 
åter påbörjade och med afsevarda utgräfningar bearbetade. Inom 
alla afdelningarna hade vederbörande intressenter med flit be-
drifvit arbetet och redan lönats med betydlig minskuing af fro­
sten. I systemet Bräcken-Grubben var större delen af arbetet 

utförd. I systemet Räcksjön var sjöafloppet genom landsvägen 
med en större hvälfd bro fullbordadt och flera diken voro på­
började samt till ej obetydlig del färdiga. Af systemet Måläng 
var Blomtjärn sänkt, ehuru ej till fullo. Ett dike, som ej med­
förde åsyftadt resultat, skulle utbytas emot ett längre dylikt 
meå annan sträckning. 

Afdikning af myrmarker, tillhörande Klöfsjö by, äfven-
som aftappning af den inom samma by belägna Bodtjärn i 
Klöfsjö socken. Bodtjärns aflopp befans vara för smalt invid 
tjärnen. Af dikena återstod ej obetydligt. Direktionen hänvi­
sades att göra underdånig framställning om förlänguiug i ar­
betstiden. 

Afdikning af myrar, tillhörande byarne Greninge, Gre-
ningsholm och Långvattnets skogskil i Lits socken samt Mård-
sjö by i Stugans socken. Inom Greninge byar voro dikena i 
det närmaste färdiga och vid Långvattnets skogskil voro de all­
deles fullbordade. Vid Mårdsjö återstod några sträckor, der 
djupet var otillräckligt och berg mött i botten m. m., hvar-
jemte flerstädes dikesjorden behöfde aftägsuas från kanterna. 
— Hela företaget ansågs kunna blifva färdigt inom några veckor. 

Aftappning af Trolltjärn, belägen inom Aflo by i Offer­
dals socken. Ännu qvarstod en del af tjärnen och afloppska-
nalen egde behöriga dimensioner endast å en mindre del när­
mast sjön. Doseringarne ofvanför berget hade icke erhållit 
föreskrifven lutning, och den uppkastade jorden var ej aflägsuad. 

Afdikning af frostförande marker inom Söderhögens och 
Nederhögens byar i Rätans socken. Längbacksmyren befans 
färdigdikad, men någon stenrensning var af nöden. I Vinter­
myren var endast ett dike upptaget. Diket II—Q i Alllon var 
nära fullbordadt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Vemdalens 
by i Vemdalens socken. De tre stora systemen invid byn lika­
som de aflägse liggande mindre dikeskomplexerua voro påbör­
jade, men endast delvis och ringa bearbetade. 

Afdikning af myrar, tillhörande Gunnarvattnets by i Ho­
tagens socken. Företaget var till ungefär två tredjedelar ut-
fördt, och det verkstälda arbetet gaf ej anledning till någon 
väsentlig anmärkning. 

Afdikning af myrar, tillhörande Bakvattnets by i Hota­
tagens socken. Af föreslagna 2,110 meter diken voro 1,610 
meter i det närmaste utgräfda. På några ställen, der uppstic­
kande kalkstenshällar försvårat dikningen, hade ej föreskrifvet 
djup ernåtts, hvilket missförhållande för aibetsdirektiouen på­
pekades för rättelses vinnande. 

Afdikning af myrar, tillhörande byarne Kluck, Blekåsen 
och Slöfre i Alsens socken. Dikena voro öfver allt påbörjade, 
men endast korta sträckor af dem voro färdiga. Föreskrift 
lemnades om bortförande af bergrötter och stenar, som funnos 
qvar i åtskilliga bottnar. Likaledes anmärktes, att dikesjorden 
å långa sträckor qvarlåg på kanterna. 

Afdikning af myrar, tillhörande Brynje by i Kyrkas 
socken. Största delen af det 3,153 meter långa diket, som i 
en stor balfcirkel omsluter Brynje by, var upptaget, men i be-
hof af efterrensning. A dess högsta punkt hade berg opåräk-
nadt mött; men någon sprängning på djupet torde icke erfor­
dras, endast ojemnheter bortsprängas. 

Afdikning af frostförande myrmarker och tjärnar inom 
byarne Bredbyn och Berg i Offerdals socken. Detta vidsträckta 
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dikningsföretag med sina 24,616 meter diken var inom de flesta 
af de olika grupperna lagdt under arbete. Å vissa sträckor 
voro dikena fullbordade och med omsorg utförda. — Skålmyr-
tjätnen och Björnloketjärnen voro sänkta genom långa och 
prydliga atlopp. — Af hela arbetet, som i sina färdiga delar 
ej gaf anledning till anmärkning, återstod ungefär två tredje­
delar. 

Åfdikning af frostförande myrmarker inom Landö by i 
Offerdals socken. De flesta dikena voro påbörjade, och ett 
befaus färdigt. Låugloken var i öfverensstämmelse med för­
slaget sänkt. Ett af de föreslagna dikena, hvilket skulle dra­
gas genom fullständigt odlad mark och af denna borttaga en 
stor del, torde kunna enligt intressenternas önskan utelemnas 
mot afdrag å statsbidraget. 

Åfdikning af frostförande myrmarker inom byarne Koug-
sta, Vestbacken och Trubackcn i Alsens socken. Endast en 
ringa del af arbetet var utförd, ehuru början gjorts på flera 
punkter. Efterrensning tarfvades i allmänhet. 

Åfdikning af frostförande myrmarker inom Bringåsens 
by i Kyrkas socken. Arbetet å alla diken pågick inom den 
vid gårdarne liggande myren, der flera sträckor voro färdiga; 
en hade lemnats orörd i afvaktan på tillåtelse att räta dess öfre 
del för att vinna bättre torrläggning. 

Underhållet af nedan stående båda arbeten, som redan förut 
afsyuats, blef under året besigtigadt: 

Utdikning vid Hästö by i Mattmars socken. Underhållet 
var utan anmärkning, ocb odlingen af närliggande egor hade 
ej obetydligt framskridit. 

Åfdikning vid Kakuåsens by i Hummerdals socken. Se­
dan nu fullständig rensning vidtagits i alla diken och nedfallen 
sten bortförts, kunde underhållet å denna åfdikning lemnas 
utan anmärkning af iuspektionsförrättaren. 

Öfre norra distriktet. 

Vesterbottens län. 

Åfdikning af Rössmyren, Brunnsmyren och Lefvarsjö-
myren, tillhörande Lefvar by i Nordmalings socktn. Hufvud-
grafven var till hela sin längd uttageD, men rensning återstod. 
I Rössmyren hade det långa diket endast utstakats. Ehuru ut-
stakningen ej öfverensstämde med arbetsplanen, men diket i denna 
linie påtagligen skulle förmånligast verka till myrens torrlägg­
ning, godkändes den gjorda stakningen. På Brunnsmyren voro 
de tre Jångdikena till större delen utgräfda, och tvärdiket var 
färdigt. På Lefvarsjömyreu hade tvärdiket och ett längddike 
fullbordats. Alla dikena behöfde rensas. 

Åfdikning af frostförande Föltjärns-, Elg- och Trappel-
myrarne, belägna inom Djupsjö och Höglands byar i Nord­
malings socken. Dikningen var påbörjad i nedre delen af vestra 
bäckdiket, men sänkningen af en der befintlig dam var ej verk-
stäld. Med stordiket i östra delen af systemet voro tillhopa 
omkring 500 meter dikade. 

Utdikning af Orr-, Gårds-, Kall- och Vajmyrarne, till­
hörande Norsjö by i Norsjö socken. Af arbetet återstod att 
gräfva 900 meter samt till fulla dimensioner fördjupa 200 meter. 
Betydlig rensning erfordrades. 

Utdikning af frostförande möss- och myrtrakter vid Kliuq-
näs by i Norsjö socken. A myren återstod gräfniug af 570 
meter, hvarjemte en del af dikena behöfde rensas. 

Åfdikning af frostförande myrar, tillhörande Hissjö och 
Haddinge inom Umeå socken. Under sommaren hade gräfts 
500 meter å Ratramyreu, 490 meter å Starrdigsmyven samt å 
Grossmyren 1,555 meter hufvuddike och 1,440 meter sidodikeu. 
Omkring 780 meter åter^odo å Guldskrinmyren. 

Åfdikning af frostförande marker inom hemmanen Ris­
berg och Kattistiäsk N:o 1 i Norsjö socken. Inom Risbergs 
marker hade hufvudgrafveu dikats till en längd af I,ii00 meter 
och af sidodiken tillhopa 580 meter. På Kattisträsks område 
voro 1,210 meter af hufvudgrafveu och 1,050 meter af sidodi­
kena utgräfda. Början till dikning var för öfrigt gjord å en 
sammanlagd längd af 2,260 meter, der likväl hvarken fullt djup 
eller behörig bredd ernåtts. 

Norrbottens län. 

Åfdikning af Välujäjärvi, Vixijärvi, Songujärvi, Väläja-
lombolo, Stora och Lilla Randsjärvi, Valkisjärvi samt Koute-
järvi i Jukkasjärvi socken. Under sommaren och hösten hade 
tre kanaler upptagits från Väläjäjärvi till Vixijärvi, Songajärvi 
och Väläjalombolo. De yttersta kanalerna voro fullständigt 
uppgräfda, men den mellersta behöfde rensas. 

Utdikning af Vuonopåtan, tillhörande Vuono och Hapa­
randa byar i Neder Torneå socken. Ny arbetsledare, som 
föreföll lämpligare än den föregående, hade nu tagit utdikniu-
geu om hand. Till följd af ringa penningetillgång ocb svå­
righet att under den torra årstiden anskaffa folk hade emellertid 
föga arbete kunnat utföras. Arbetsdirektionen anmodades be­
gära förlängning i tiden för arbetets fullbordande. 

Utdikning af Träskmyren, tillhörande Bälinge by i Ne­
der Luleå socken. Ehuru under sommaren betydligt gräfnings-
arbete utförts, återstodo ännu 130 meter, hvadan ytterligare 
förlängning af arbetstiden var af nöden. 

Åfdikning och odling af myren Akajänkä, tillhörande 
hemmanet 9J32 mantal N:o 5 Lanttö inom Junosuando by i 
Pajala socken. Gräfuingen syntes vara till ungefär en tredjedel 
färdig. 

Nedan stående förut af Styrelsen godkända arbeten inom 
länet blefvo under året i afseende på underhållet besigtigade: 

Åfdikning vid Ersnäs by i Neder Luleå socken. Någon 
rensning var ej gjord, men skulle efter skörden påbörjas. 

Åfdikning vid Lappträsks by i Karl Gustafs socken. Huf-
vudkanalen var betäckt med gräs, men någon uppgräfning af 
densamma ämnade vederbörande icke företaga, enär de vid nedre 
delen anlagt en dam för att få silning öfver myreu. 
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Under 1891 hafva följande vattenaftappniiigsarbcteii blifvit 
godkända, nämligen: 

a. Frostafledningsarbeten: 

b. Odlingsföretag: 
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Af den areal, som torrlagts genom de med lån från od­
lingsfonden understödda, år 1891 fullbordade företagen äro dels 
2,301'os hektar förut -varande sank äng, dels 704'7 9 hektar 
annan odlingsbar mark, således tillsammans öfver 8,000 hektar 
marker omdanade till fullt torrlagd åker, hvarjemte omkring 
1,290 har förut vattensjuk åker blifvit till vederbörligt djup 
afdikad. — -Lägges härtill att genom samma arbeten af förut­
varande sjöbottnar bildats omkring 580 bar äng samt att något 
mer än (500 bar äng och for öfrigt åtskillig skogsmark för­
bättrats, torde vinsten af hithörande arbeten få anses fullt upp­
väga de på desamma nedlagda kostnaderna. 
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D. Enskilda jernvägar. 

a) För trafik öppnade. 

Södra distriktet. 

Malmö—Trelleborgs jernväg. 

2,000 syllar hafva under år 1891 utbytts samt i öfrigt van­
liga underhållsarbeten verkstälts, hvaremot några nybyggnads-
arbeten ej under året förekommit. 

Banan var i allmänhet i godt skick, men befans spåret, 
synnerligast mellan Hvellinge och Malmö samt mellan öfre och 
nedre stationerna i Trelleborg, ligga mindre väl i följd af skarf-
förbindningeus svaghet i förhållande till trafiken. Bolaget upp­
manades att låta anbringa vinkelskarfjeru på hela linien. 

Hela banan är belagd med stålskenor vägande 17"7 8 kg. 
för meter. 

Trelleborg—Klagstorps jernväg. 

Å banan hölls slutlig afsyning den 16 Juli och befans den­
samma till alla delar i ett mycket godt skick. 

Hela banan är belagd med stålskenor med en vigt af 19o9 
kg. för meter. 

Malmö—Limhamns jernväg. 

Vid besigtningar i Maj och September befunuos bankens 
yttre dosering samt dess stenbeklädnad ej vara utförda i över­
ensstämmelse med för arbetet gällande föreskrifter. Förläng­
ning af arbetstiden till den 1 Oktober 1892 har på bolagssty­
relsens ansökan i nåder medgifvits. 

Ett nytt lokomotiv hade sedan föregående besigtningar 
anskaffats. 

Malmö—Ystads jernväg. 

I 5,500 meter hufvudspår hafva jernskenor blifvit utbytta 
mot stålskenor af 22-3 kg. vigt, så att banan nu i sin helhet 
är belagd med stålskenor, hvilka dock å sträckan Malmö — 
Södervärn (3,400 m.) samt för två spår å Svedala station (830 m.) 
väga 24'8 kg. för meter. Å stationerna finnas dock ännu jern­
skenor, af hvilka under året 890 m. blifvit utbytta mot bättre 
sådana, erhållna vid inläggning af stålskenor å liuien. 

5 vexlar af jern hafva ersatts med dylika af stål. 
9,050 nya syllar hafva inlagts. 
Å alla stationer hafva de för telegraferingen använda 

visareapparaterna utbytts mot apparater enligt Morses system. 
Vid Svedala stationshus har ny träplattform blifvit inlagd. 
Såväl rullande materielen, som under året ökats med 10 

st. nya godsvagnar, som banan i sin helhet befunnos vid be-
sigtningstillfället i godt stånd, med undantag deraf att öfver-
byggnaden å broarne vid Citadellet mellan Malmö och Söder­
värn samt vid Börringe ansågos böra förstärkas, h varom trafik­
chefen underrättades. 

Börringe—Anderslöfs jernväg. 

1,716 syllar hafva blifvit utbytta. 

Vid besigtningstillfället anmärktes, att en grundlig dikes­
rensning var behöflig; hvarjemte bolaget förstäudigades att vid 
ombyte af brosyllarne å bron vid Stäfvesjö lägga de nya syl-
larne så att mellanrummet blefve blott 200 mm. I öfrigt var 
banan i temligen godt skick. Grundliga reparationer in- och 
utvändigt hafva företagits å byggnaderna vid samtlige statio­
ner, äfvensom vanliga underhållsarbeten å linien. 

Rullande materielen oförändrad. 
Hela linien är belagd med stålskenor af 17-2 kg. vigt 

för meter. 

Anderslöf—Östra Torps jernväg. 

200 nya syllar äro inlagda under år 1891. 
A Jordberga station är ett nytt rundspår inlagdt med 196 

meters hinderfri längd, likaledes å Östra Torps station ett rund­
spår af 52 meters längd. A denna senare station har lokomo-
tivstallet blifvit tillbygdt för ytterligare ett lokomotiv, hvar­
jemte ett träskjul för kol och koks blifvit uppfördt. 

Med anledning af Trelleborg—Klagstorps jern vägs anslut­
ning vid Klagstorps station har stationshuset derstädes blifvit 
tillbygdt, hvilken 7 meter långa tillbyggnad användes som 
godsmagasin. 

Vid Anderslöfs station samt å linien mellan Hönsinge och 
Jordberga hafva brunnar och vattentorn, försedda med eleva-
torer för vattentagning för lokomotiven, blifvit anlagda. 

A Hönsinge hållplats har lastkajen blifvit förlängd, 4 me­
ter å hvardera ändan. 

Vid Jordberga station har spåret från Jordberga sockerbruk 
genom inläggning af en vexel blifvit förenadt med spåret ut­
med lastkajen; och har sockerbruket anskaffat 20 öppna gods­
vagnar, som disponeras af jernvägen mot vanlig vagushyra, men 
underhållas på sockerbrukets bekostnad. 

Banan var i godt skick. Hela linien är belagd med stål­
skenor, vägande 17-2 kg. för meter. 

Lund—Trelleborgs jernväg. 

2,649 nya stålskenor äro inlagda, 1,357 odugliga jernske­
nor utbytta mot samma antal gamla men brukbara jernske­
nor. Vid årets slut voro 21 km. belagde med stålskenor af 
24-8 kg. vigt för meter och återstoden af banan, eller 21·8 km., 
med jernskenor af samma vigt. 

7,926 syllar hafva ersatts med nya af furu. 
137 kasserade telegrafstolpar hafva utbytts mot nya. 
Samtliga broar hafva erhållit nya brosyllar af föreskrifna 

gröfre dimensioner. 
I Trelleborg har en ny reparationsverkstad, försedd med 

ångmaskin och en del arbetsmaskiner samt med ingångsspår från 
vändskifvan å stationen, blifvit uppförd; hvarjemte vändskifvans 
krans blifvit ombygd och vagnvågen flyttad till ett nytt, under 
år 1890 utlagdt spär. 

Vid vattenstationen i Fjerdingslöf har en vindmotor för 
vattenuppfodring blifvit uppsatt. 

A hållplatsen Hospitalet har ett stickspår blifvit förlängd t 
med 30 meter. 

Vid besigtningstillfället befans banan vara i allmänhet för­
svarligt underhållen, men ansågs ballasten böra påfyllas, hvar­
jemte skenutbytet måste påskyndas. 
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Lund—Kjeflinge jernväg. 

1,158 sy Ilar hafva utbytts. Hela linien är belagd med stål­
skenor af 24-8 kg. vigt för meter. 

Ett stickspår å, Vallkärra station har blifvit förlängdt med 
30 meter. 

Den rullande materielen har blifvit tillökad, derigenom att 
Lunds sockerfabriksaktiebolag anskaffat 20 och Kjeflinge socker­
fabriksaktiebolag 10 godsvagnar, som disponeras af jernvägen. 

Bauan är väl underhållen och i mycket godt skick. 

Malmö—Billesholms jernväg. 
3,360 syllar äro utbytta. 
Från Kjeflinge station har ett stickspår af V5 km. längd 

blifvit utlagdt ned till sockerbruket. 
I öfrigt hafva en del mindre nybyggnadsarbeten blifvit ut­

förda, såsom spårutvidgningar å Lomma och Svalöfs stationer 
samt å Furulunds hållplats, anläggning af målareverkstad vid 
Malmö station, kolboxar å Malmö och Teckomatorps stationer, 
lastkaj å Lomma station m. m. 

Vanliga underhållsarbeten å såväl bana som rullande ma­
teriel hafva derjemte blifvit utförda; och är hela linien belagd 
med stålskenor af 24-8 kg. vigt för meter. 

Banan var väl underhållen och rullande materielen i godt 
skick; dock anmärktes vid besigtningstillfället att banken på 
södra sidan af bron vid Kjells Nöbbelöf satt sig och behöfde 
påfyllas. Vid Norrhvidiuge bro anmärktes, att syllarne ej lågo 
på föreskrifvet afståud. Å Gissleberga bro hade vingmurarne 
pä vestra sidan satt sig och spricka uppstått å vinginuren till 
södra landfästet, men landfästena voro oskadade. 

Ystad—Eslöfs jernväg. 

12,780 syllar hafva under året blifvit utbytta i sammanhang 
med verkstäldt utbyte å 12,800 meter spår af jernskenor mot 
nya stålskenor af 24-8 kg. vigt för meter och är hela linien nu 
belagd med stålskenor utom på stationerna, der jernskenor ännu 
finnas. 

Åtskilliga underhålls- och reparationsarbeten hafva blifvit 
verkstälda, såsom ommurning af bröstmurarne å Heinge bro, 
inläggning af nytt plankdäck å Löfvestads, Heinge och Linde-
ryds broar, utbyte af 1,244 stängselstolpar samt 85 telegraf­
stolpar. 

A Christiuebergs station har lastkajen blifvit förlängd 15 
meter. 

En dubbel vaktstuga har blifvit uppförd vid foten af den 
djupa skärningen vid Nedraby, mellan Svenstorp och Tomelilla, 
i stället för den å samma skärnings höjd olämpligt belägna 
gamla vaktstugan. 

20 nya Öppna godsvagnar äro under år 1891 anskaffade. 
Såväl bana som rörlig materiel voro i mycket godt stånd. 

Cimbrishamn—Tomelilla jernväg. 

6,214 nya furusyllar hafva blifvit inlagda, hvarefter af de 
gamla halfrunda syllarne återstodo endast omkring 5,000. Bal­
lasten har kompletterats genom påfyllning af 56 vagnslaster grus. 

Nya syllar för samtliga broar voro anskaffade och skulle 
inläggas. 

Banan var i temligen godt skick, men icke den rörliga 
materielea: dock pågingo reparationer och revidering. 

Hela banan belagd med stålskenor, vägande 17-3 ko-. f5r 

meter. 

Landskrona och Helsingborgs jernvägar. 

a) bandelen Landskrona—Eslöf. 

7,820 furusyllar voro utbytta. Vid årets slut funnos jern­
skenor ännu qvar å 4,984 meter af hufvudspåret, som i öfrio-t 
har stålskenor af 25 kg. vigt för meter. 

På Landskrona bangård hafva nya spår blifvit inlagda samt 
å Asmundtorps bangård ett nytt stickspår. Skifsignalenia vid 
Landskrona station hafva blifvit utflyttade åt linien omkrincr 
30 meter och ledningar från dem anbragta till stationerna. 

Behöfiiga reparations- och underhållsarbeten hafva blifvit 
å såväl stationer som bana utförda. 

Med undantag af vestra ingångsvexlarne vid Billeberga och 
Teckomatorp låg spåret mycket väl, både i plan och profil. 

b) bandelen Helsingborg—Billeberga. 

3,247 furusyllar hade blifvit utbytta. Å denna handel 
funnos vid årets slut jernskenor qvar å 1,517 meter af hufvud­
spåret, som i öfrigt har stålskenor af 25 kg. vigt för meter. 

A linien mellan Billeberga och Raus hafva 120 telegraf­
stolpar utbytts samt ledningstrådarne blifvit ersatta med ny 
tråd; i öfrigt äro utförda nödiga underhålls- och reparations­
arbeten å stationer och linie, hvarjemte å Landskrona station 
har uppförts ett nytt lokomotivstall, afsedt för tre maskiner. 

A Helsingborgs bangård har en lastbrygga vid dervarande 
godsmagasin blifvit byggd. 

Nya spår hafva blifvit utlagda å Tågarps, Vallåkra och 
Helsingborgs bangårdar. 

Vid besigtningen anmärktes att vexeln till svinslagteri-
spåret vid Helsingborgs station behöfde omläggas samt södra 
vexeln vid Ramlösa justeras. För öfrigt var banan i godt skick. 

Helsingborg—Råå—Ramlösa jernväg. 

Den utanför Helsingborgs stad belägna delen af denna 
bana erhöll efter vederbörlig besigtniug den 10 A-ugusti 1891 
tillstånd att öppnas för allmän trafik. Beträffande den inom 
Helsingborgs stad belägna delen af jernvägen ansågo sig de 
förordnade besigtningsmännen ej befogade att afgifva något ut­
låtande. 

Denna jernväg är byggd efter Decauvilles system med 0-6 
meters spårvidd och bestående af stålskenor, af 9'5 kg. vigt för 
meter, fastnitade i längder af 5 meter å l'i meter långa stål-
syllar. Skenskarfvarne äro sväfvande och utgöres skarfförbind-
ningen af raka skarfjern och en skarfplåt. 

Lokomotiven äfvensom 2 personvagnar äro tillverkade af 
firman Société Decauville Aiué i Frankrike. Ofriga vagnar äro 
af inhemsk tillverkning. 

Landskrona—Engelholms jernväg. 

7,140 furusyllar äro utbytta. 
4 spårvexlar hafva utbytts samt de gamla jernskenorna å 

4 km. längd ersatta med nya stålskenor af 24-3 kg. vigt för 
meter, så att vid 1891 års slut tillsamman 24 km. af banan 
blifvit försedda med stålskenor, hvarjemte förbindelsespåret mel­
lan Engelholms gamla och nya stationer är lagdt med dylika 
skenor af 21·5 kg. vigt för meter. 
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Å öfriga delen af banan äro jernskeuorua mer eller 
mindre skadade, hvarför jernvägsbolagets verkställande direktör 
vid besiktningen uppmanades, att skenutbytet borde så påskyn­
das, att senast vid 1895 års slut alla jernskenor vore utbytta i 
hufvudspåret. 

Vid Vadensjö station liar utlagts ett 100 meter långt stick­
spår. A Billesholms grufvas station har en gammal vagnvänd-
skifva blifvit så förstärkt, att den kan passeras af lokomotiv, 
hvarjemte 2:ne nya skifsignaler af jern blifvit upps .tta i stället 
för de gamla af trä. En dylik skifsignal af jern har äfven 
blifvit uppsatt vid ett lastningsspår strax utanför Landskrona 
station och med vexeln till spåret så förbunden, att denna ej 
kan ställas för ingång på stickspåret med mindre än skifsigua-
leu visar stopp åt begge hållen för hufvudlinien. 

Den redan år 1890 iakttagna sättningen af landfästena till 
vägporteu vid Billesholms grufva synes hafva upphört, sedan 
kolbrytningen under denna plats instälts. 

Banan var i godt skick, men behöfde ballasten påfyllas. 

Säbyholms jernväg. 
1,200 furusyllar af 2'4 meters längd hafva utbytts å linjen 

och 116 långsyllar å Säbyholms station. Rullande materielen 
är uuder år 1891 ökad med 12 godsvagnar, af hvilka 3 äro för­
sedda med bromsinrättning. 

Banan var vid besigtningen i temligen godt skick. 
2,855 meter spår hafva stålskenor af 17-8 9 kg. vigt för 

meter, och banan i öfrigt, 915 meter, jernskenor. 

Hör—Hörby jernväg. 

4,200 syllar hafva blifvit utbytta, deraf ett mindretal af ek 
uti kurvor. Ballasten påfyld med 160 kbm. 

Hela limen är belagd med stålskenor, vägande 17-2 kg. 
för meter. 

Banan var vid besigtningstillfället i temligen godt skick 

Hörby—Tollarps jernväg. 

500 syllar hafva utbytts. 235 kbm. ballastgrus påförts å 
linien. 

Vid besigtningen iakttogs, att i en skärning mellan Liarum 
och Linneröd en källåder uppsprungit i banan och anmodades 
trafikchefen att låta genom dränering afleda vattnet. 

Vid Sätaröd var ett stickspår för 4 vagnar under utlägg­
ning, hvilket bekostades af dervarande bränueri. 

Banan var i allmänhet i godt skick. 
Hela linien är belagd med stålskenor, vägande 17-2 kg. 

för meter. 

Hästveda—Karpalunds jernväg. 
7,898 syllar samt 100 telefonstolpar hafva utbytts och 744 

kbm. ballastgrus utkörts. Banan har blifvit lyft öfver Glim-
minge mosse på en längd af omkring 100 meter samt på båda 
sidor om Vinnö bro, der banken satt sig. Der frostknölar un­
der föregående vinter förekommit har banvallen utgräfts till 
0-8 å 1 meters djup och igenfylts med kolstybb. 

Å Broby station har en ny vindmotor blifvit uppsatt samt 
å Bjerlöfs station en 26 meter lång träplattform anlagd. 

Husbyggnader och rullande materiel hafva undergått nödiga 
reparationer. 4 nya godsvagnar äro inköpta af ett konsortium, 
som mot vanlig vagnshyra ställt dem till jernvägens förfogande. 

Hela linien är belagd med stålskenor af 17-2 kg. vigt 
för meter. 

Banan var vid besigtningstillfället i mycket godt skick. 

Gärds härads jernvägar. 

6,440 syllar och 70 telefonstolpar hafva utbytts samt 500 
kbm. ballastgnis utkörts å linien. Der frostknölar under vin­
tern förekommit har banvallen utgräfts till ett djup af 0's 
meter och igenfylts med kolstybb. 

Ny träöfverbyggnad har blifvit inlagd å 10 egogränstrum-
mor samt 32 nya bro^yllar inlagda å Herrestads bro. 

Med vederbörligt tillstånd har linien blifvit förbättrad i 
plan genom omläggning af 4 kurvor. Å Vidtskööe station har 
hufvudspåret ändrats från raklinie och 300 meters kurva till en 
enda kurva af 2,000 meters radie. 

Godsmagasinet å Degeberga station har blifvit flyttadt till 
ändan af lastkajen samt dervid blifvit tillbygd t 5 meter i längd. 

Vid besigtningen anmärktes, att brosyllarne å brolaudfästena 
måste fästas med krampor för att hindra deras glidning å 
betonen. 

Banan och rörliga materielen voro i godt skick. 
Hela banan belagd med stålskenor, vägande 14-3 kg. för 

meter. 

Helsingborg—Hessleholms jernväg med bibana. 

8,913 syllar, af hvilka 92 brosyllar, hafva under år 1891 
blifvit utbytta och 2,747 kbm. ballastgrus utförts å linien. 

5,617 nya stängselstolpar af ek hafva blifvit utsatta. 
Vägporten vid Björnekulla har blifvit ombyggd. 
Inredningen i Klippans stationshus fullständigt omändrad 

för beredande af större utrymme för expeditionerna. Från vänd-
skifvan å Billesholms station har af Vallåkra stenkolsaktiebolag 
ett stickspår blifvit utlagdt. 

Vid 1891 års slut var hela hufvudbauan, Hessleholm—Ram­
lösa, eller 73,677 meter spår, äfvensom dessutom 4,767 meter 
sidospår å stationerna, belagda med stålskenor, vägande 24'8 
kg. för meter. Jernskenor af samma vigt qvarlågo deremot å 
bibanan Bjuf—Billesholm, 5,571 meter, samt i stationernas sido­
spår till en längd af 8,382 meter. 

Rullande materielen har under året blifvit ökad med 1 gods­
tågslokomotiv, tillverkadt vid Trollhättans mekaniska verkstad. 

Vid besigtningen anmärktes att särskildt å bibanan rådde 
stor brist å ballast, hvarjemte ny godsbod borde uppföras å 
Hyllstofta station. 

Vittsjö—Hessleholms jernväg. 

Denna jernväg undergick den 30 Oktober 1891 slutlig be-
sigtning och afsyning och befans den dervid vara uti mycket 
godt skick såväl med afseeudo å sjelfva banbyggnaden som i 
fråga om rullande materielen. 

Hela linien är belagd med skenor af stål, vägande 17-5 kg. 
för meter. 

Kristianstad—Hessleholms jernväg. 

8,662 furusyllar hafva under år 1891 utbytts, hvarjemte 2 
nya vexlar af stål blifvit inlagda. 

Hela linien är belagd med stålskenor af 24-6 kg. vigt 
för meter. 

Vid besigtningen befans banan i godt skick; då Ignaberga 
och Attarps hållplatser saknade telegrafisk förbindelse, förehölls 
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bolaget nödvändigheten, att utan uppskof sätta dessa medelst 
telefon i förbindelse med närmaste stationer. 

De vid 1890 års inspektion anmärkta bristfälligheterna å 
brolandfästen samt med afseende å brosyllarnes placering be-
funnos vara afhjelpta. 

Ett nytt tanklokomotiv har inköpts från Trollhättans me­
kaniska verkstad. 

Kristianstad—Åhus jernväg. 

2,600 nya furusyllar hafva under år 1891 inlagts. 
Vid hamnen i Ahus har det gamla spåret blifvit omlagdt 

med stålskenor samt ett nytt sidospår af 162 meters längd blif­
vit utlagdt; vidare hafva vid sjöspåret i Ahus blifvit utlagda 
ett nytt sidospår af 395 meters längd och ett nytt stickspår af 
75 meters längd. Hela linien från Kristianstad till hamn-
armarue i Ahus, 18 km., är belagd med stålskenor af 21-21 kg. 
för meter; dock har ett nytt stickspår vid Viby station, af 107 
meters längd, blifvit utlagdt med gamla jeruskenor. 

A lokomotivstallet i Ahus har en flygelbyggnad blifvit upp­
förd för att inrymma en cisternvagn, i hvilken föres vatten från 
Kristianstad för lokomotivens behof. Vid Rinkaby och Hörna 
stationer hafva nya godsmagasin blifvit uppförda. 

Vid besigtningen anmärktes att ballasten å hela linieu, 
och synnerligast närmast Kristianstad, behöfde kompletteras. 

Kristianstad—Immeln -Sibbhult—Glimåkra jernväg. 

15,962 nya furusyllar inlagda under år 1891 samt 5,770 
af ek. 

56 vagnslaster grus hafva utkörts, häruti inberäknadt 10 
vagnslaster för grusning af ett nytt stickspår, som vid Ködaleds 
station blifvit utlagdt till dervaraude bräuueri. 

En lyftkran har blifvit uppsatt vid Iinmelus station. 
10 nya godsvagnar hafva anskaffats af Kristianstad—Ahus 

jernväg och stälts till Kristianstad—Immelnsjernvägs disposition. 
Såväl bana som rörlig materiel befuunos vid besigtningen 

vara i temligen godt skick. 
Hela banan, med undantag af 439 meter stickspår, är be­

lagd med stålskenor af 18 kg. vigt för meter. 

Skåne—Hallands jernväg (Helsingborg—Halmstad med 
tvärbana). 

Å hufvudbanan hafva under år 1891 utbytts 38,975 syllar, 
•å tvärbanau 10,226 samt å broarne 51. 

I Helsingborg hafva spåranordningar blifvit utförda (ill en 
sammanlagd längd af 1,229 meter. 

A Ödåkra station har stickspåret förlängts med 54-5 meter. 
Å Kattarps station har vagnboden förlängts med 7-2 meter och 
lastuingsplanen blifvit utvidgad. Vid Vegeholni har stations­
huset tillbyggts, källare uppförts och fyllning för personplatt­
formens förlängning utförts. Vid Engelholms hamn har ett 
stickspår förlängts 20 meter. Å Barkåkra station hafva person-
plattformarne blifvit förlängda. Vid Förslöf har en ny vakt-
stuga blifvit uppförd och vid Trönninge den gamla tillbyggd. 
Utmed linien vid Krogstorp har fast snöskärm blifvit uppsatt. 

I Halmstad har ett nytt lokomotivstall för tre maskiner 
blifvit bygdt, jemte tillhörande 322 meter spår och ny vänd-
skifva. Vid Stureholm har en fast signal blifvit uppsatt, vid 
Mjöhult lastningsplanen utvidgad, vid Lyckåker godsmagasin 

och vid Ormastorp källare uppförda, hvarjemte diverse dräne­
ringsarbeten och planteringar å en del af stationerna utförts 

Skenorna äro af stål samt väga för hufvudbanan 24-34 samt 
för tvärbanan 21-4 8 kg. för meter. 

Vid besigtningstillfället befans banan vara väl underhållen 
ehuru ballasten behöfde kompletteras på en del ställen mellan 
Halmstad och Laholm. Fogarne å landfästena till en dol af 
broarne ansågos böra fyllas med flytande cementbruk i likhet 
med hvad redan skett å flera; hvarjemte brosyllarne å samtli<re 

broar skulle läggas å föreskrifvet inbördes afstånd af 223 mm. 
från midt till midt. Vidare anmärktes att lastkajen å Grefvie 
station erhållit ett synnerligen olämpligt läge och derför borde 
flyttas till vestra sidan om spåret. 

Mellersta Hallands (Halmstad—Varberg) jernväg. 

35,576 syllar hafva under året utbytts, hvaremot skeuutbyte 
icke varit behöfligt. Ballasten har blifvit påfyld med omkring 
200 kbm. 

Till Himle station, som på grund af dålig jordmån ej blef 
försedd med planteringar samtidigt med öfriga stationer, har mat­
jord blifvit förd, hvarefter plantering af träd och buskar derstädes 
egt rum. 

Stickspåret vid Fjelldalen har förlängts och genom inlägg­
ning af en andra vexel blifvit förändradt till ruudspår med 
88 meters hinderfri läugd. 

Enär vattnet vid vattentornet i Falkenberg visat sig otjen-
ligt för lokomotiven, har djupborrning efter vatten egt rum, 
hvarigenom ett särdeles godt vatten erhållits, för hvars tillgodo­
görande en större samlingsbrunn blifvit murad och en viud-
motor uppstäld. Från Falkenbergs station har dessutom an­
lagts en afloppsledniug af glacerade lerrör ned till Ätran. 

Rullande materielen har under år 1891 blifvit tillökad med 
1 fyrkoppladt lokomotiv, 3 första klassens boggie-personvagnar, 
2 resgodsvagnar, 3 täckta godsvagnar och 1 kylvagn. 

Hela linien, inberäknadt sidospår, är belagd med stålskenor, 
vägande 21-5 kg. för meter. 

Banan är väl underhållen. 

Göteborg—Hallands (Varberg—Göteborg) jernväg. 

Af arbeten för banans underhåll märkas, förutom Dan­
sparets lyftning och justering, hufvudsakligen utbyte af 2,176 
syllar samt fördjupning af ett 400 meter långt murad t aflopps-
dike i närheten af Gårda invid Göteborg. 

De under år 1891 verkstälda nybyggnads- och utvidgnings­
arbeten utgöras af: 

uppförandet å Göteborgs station af ett lokomotivstall för 
6 lokomotiv med tillhörande vändskifva och kolgård samt ut­
läggandet i sammanhang härmed af nya spår till en samman­
lagd liingd af 1,000 meter. I Göteborgs stationshus har en ny 
restaurationslokal blifvit inredd, hvilken till halfva beloppet be­
kostats af Göteborg—Hallands jernväg; 

vid Fjärås och Frillesås stationer hafva godsmagasinen blifvit 
genom tillbyggnad ökade till dubbel längd; hvarjemte vid sist­
nämnde station utlagts 53 meter nytt spår; 

vid Annebergs station har utlagts 91 meter nytt spår och 
1 vexel samt vid Åsklosters 89 meter spår och 1 vexel; 
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vid Kållered mellan Mölndals och Lindome stationer har 
uppförts en mindre personplattform med väntrum, för upptagande 
och aftemnande af passagerare; 

vid samtliga stationer hafva uppförts ekonomi hus af trä 
samt vid alla banvaktstugor, utom vid Almedals, källare hvälfda 
af sten, till ett antal af 15. 

Rörliga materielen har under 1891 blifvit tillökad med 
1 fyrkoppladt tenderlokomotiv, 10 boggie-personvagnar, 2 två-
axliga personvagnar, 1 boggie-postvagn, 6 packvagnar och 19 
täckta godsvagnar. 

Hela limen belagd med stålskenor af 24-5 kg. vigt för meter. 
Vid besigtningen anmärktes, att landfästena å broarne öfver 

Alfvarebäcken, Lindomeån N:o 2 samt Rolfsån visade tecken 
till rörelse; vidare att korsningarne vid Mölndal voro i otill­
fredsställande skick, med gjutsprickor, tillplattning och lösa 
skrufbultar. 

Sölvesborg—Kristianstads jernväg. 

6,830 syllar af furu hafva under är 1891 ombytts samt 
5 nya spårvexlar inlagts. A en sträcka af 17 km. äro 2,500 
nya stålskenor af 17'2 kg. vigt för meter inlagda, hvarjemte 
ballastpåfyllning verkstälts å hela linien. 

A alla broar hafva nya eksyllar anbragts. 
A Nosaby station har utlagts ett stickspår af 91 meters 

längd och å Fjelkinge station ett stickspår af 100 meters längd, 
hvarjemte personplattformeu härstädes blifvit förlängd 44 meter. 

Vid Bromölla har personplattformen förlängts med 38 meter. 
I Sölvesborg hafva vagnsskjulen blifvit tillbyggda och ut­

vidgade. 
Ny 11 meter lång jernbro för lokomotiv har blifvit inlagd 

öfver kanalen i Kristianstad. 
Hägnaden har å 15 km. banlängd blifvit nysått med stolpar 

af ek. 
17 nya godsvagnar och 3 nya boggievagnar för persontrafiken 

hafva blifvit anskaffade. 
Vid besigtningen befunuos banan och rörliga materielen 

vara i godt skick. 
Större delen af linien är belagd med stålskenor af 17"2 kg. 

vigt för meter. 

Vestra Blekinges jernvägar (Karlshamn—Sölvesborg 
med grenbana). 

4,165 syllar af furu och 1,135 af ek hafva under år 1891 
utbytts och 1,663 kbm. ballastgrus utförts. 

Hufvudbauan är belagd med stålskenor, vägande 17'2 kg. 
för meter och grenbanan med sådana af 14-3 kg. vigt. 

Stickspåret å Jemshögs station har förlängts 16 meter och 
lastkajen å Gustafstorps hållplats 22-5 meter. 

3 vägtrummor utförda vid vägöfvergångar i banans plan. 
Banan var vid besigtningeii i godt stånd äfveusom rörliga 

materielen. 

Mellersta Blekinges jernvägar. 

Efter dessa jernvägars afsyning den 17 och 18 Juni 1891 
hafva inga andra underhållsarbeten än de för spårets justerande 
nödvändiga utförts. 

Södra ingången till Karlshamn fullbordades i December 
månad, då denna nya bandel afsynades. 

Jernvägarne äro i sin helhet belagda med skenor af stål, 
vägande 17-2 kg. för meter. 

Karlshamn—Vislanda jernväg. 
7,667 furusyllar och 2,602 syllar af ek hafva blifvit utbytta, 

hvarjemte 15,566 läugdmeter stålskenor med vinkelskarfjern 
hafva inlagts å hufvudlinien samt 1,044 längdmeter stålskenor 
å Vislanda bangård, äfvenledes med vinkelskarfjern. 

7 nya spårvexlar hafva blifvit inlagda, af hvilka 1 å Hul-
viks hållplats, 1 å Hemsjö samt 5 å Vislanda station. 

För att erhålla grus till banaus underhåll hafva två grus­
spår anlagts vid Svängsta och Toftåsa. Under året har ballasten 
kompletterats genom påförning af 3,714 kbm. grus. 

6,567 meter nytt trästängsel har uppsatts och 2,500 meter 
äldre trästängsel undergått reparation; 80 nya telegrafstolpar 
hafva blifvit uppsatta och 4 täckta trummor utförda vid väg­
öfvergångar i banans plan. 

Träöfverbyggnaden å bron vid Svängsta, hvilken vid besigt­
ningen år 1890 ansågs ej länge kunua vara säker, har under 
1891 blifvit utbytt mot öfverbyggnad af stål uti 2 spann om 
17'8i meter. 

Vid Svängsta har en ny materialbod blifvit uppförd, vidare 
hafva 3 banvaktstugor blifvit utvidgade och 1 vattentorn om-
bygdt. 

38 km. af banan äro belagda med jernskenor af 17-2 kg. 
vigt för meter och 39-7 km. med stålskenor af samma vigt, 
försedda dels med vinkelskarfjern, dels med skarfjern af äldre 
modell. 

Vid besigtningen blef jernvägens styrelse genom särskild 
skrifvelse påmind om vigten att påskynda skenutbytet i enlig­
het med den plan der för, som redan 1890 blifvit uppgjord. 
Banan kunde i allmänhet sägas vara i temligen godt skick. 

Vislanda—Bolmens jernväg. 
8,116 syllar af furu, 65 skadade jernskenor, 60 vexelstolar 

och 29 telegrafstolpar hafva blifvit utbytta. 
Å Ljungby bangård hafva 3 nya vexlar och 351 meter nya 

sidospår blifvit inlagda, hvarjemte en vändskifva blifvit flyttad 
från östra till vestra ändan af Ljungby bangård. 

2,540 meter stängsel af slanor, 138 meter vanlig gärdes­
gård, 51 meter stenmur samt 1,040 meter jerntrådsstängsel 
hafva uppsatts. 

Ett nytt lokomotivstall med smedja och reparationsverkstad 
har uppförts å Ljungby station. 

De gamla visareapparaterna å Bolmens, Angelstads, Futa-
ryds och Ryssby stationer hafva ersatts med morseapparater. 

Banan är på en längd af 4'5 km. från Vislanda belagd 
med stålskenor af 17-2 kg. vigt för meter. 

Vid besigtningen anmärktes, att å samtliga broar syllarne 
ej lågo å föreskrifvet afstånd. Tvänne af broarne hade ännu 
träbalkar och voro dessa af så dålig beskaffenhet att de inom 
närmaste tiden måste utbytas. 

Halmstad—Bolmens jernväg. 

276 vagnslaster ballastgrus hafva påfylts å liuie och ban­
gårdar. 

Ett ekonomihus af tegel har uppförts vid Halmstad, 2 käl­
lare af granit vid Lidhult och Åsen samt 12 uthus af trä vid 
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banyaktstugorna, hvarjemte grusplattformarne å 8 stationer blifvit 
skodda med trä. 

Rullande materielen har under året tillökats med 6 boggie-
vagnar, af hvilka 2:ne med broms och bärighet af 16 tons 
bvardera. 

Banan är till hela sin längd belagd med stålskenor med 
en Tigt af 17·2 kg. för meter. 

Banan är väl underhållen. 

Halmstad—Nässjö jernväg. 

35,558 syllar hafva utbytts samt 9-8 km. stålskenor af 
22'52 kg. vigt för meter inlagts, så att banan är belagd med 
dylika på en sträcka af 39'5 4 km. 

39,866 meter stängsel har omsatts, 110 grindar och 365 
telegrafstolpar blifvit utbytta. 

217 vagnslaster ballast hafva utförts å linien. 
A 8 broar har den gamla öfverbyggnaden blifvit utbytt 

mot sådan af 4 valsade jernbalkar. 2 öppna trummor hafva 
likaledes försetts med 4 valsade balkar. 

En bro, som i följd af svårt regnflöde i Juli månad 1891 
blifvit illa skadad, har helt och hållet blifvit ombyggd, hvarvid 
spännet blifvit fördubbladt och landfästena blifvit förhöjda 0-5 
meter. 

Vid besigtningen anmärktes att skenutbytet borde ske 
mindre långsamt; likaså utbytet af telegrafstolpar. 

Spåret låg oklanderligt, ehuru å delen Halmstad—Vernamo 
en grundlig ballastpåfyllning behöfdes. 

Kinnared—Fegens och Fegen—Ätrans jernvägar. 

3,463 syllar hafva utbytts och 3,820 meter stängsel ny-
och omsatts. 

Båda jernvägarna äro belagda med stålskenor af 22'5 2 kg. 
vigt för meter. 

Vexiö—Alfvesta jernväg. 

3,868 syllar hafva utbytts. A Vexiö bangård hafva ned­
lagts 74 meter brukbara jernskenor och å Räppe bangård 74 
meter dylika. 

600 raka skarfjern hafva utbytts mot vinkelskarfjern. 4,153 
meter stängsel hafva omsatts med nya ekstolpar och slanor. 

Vägbron vid Engaholm, förut af trä, har blifvit ombyggd 
af jernskenor. 

Långsyllarne å Räppe bro hafva utbytts mot nya 27-5 X 27-5 
cm. balkar af kärnfur. 

Hela banan är belagd med stålskenor, vägande 28 kg. för 
meter. 

Banan var vid besigtningstillfället öfver hufvud taget i 
mycket godt skick. 

Karlskrona—Vexiö jernväg. 

28,304 nya furusyllar hafva under år 1891 utlagts jemte 
7,281 stålskenor, vägande 24·81 kg. för meter. 

3,454 kbm. ballastgrus utförda å linien, hufvudsakligen å 
bandelen Vexiö—Åryd. 

A 21 broar och öppna trummor ersattes träöfver byggnaden 
med iernbalkar. 

A Karlskrona station har en större byggnad uppförts, in­
rymmande stall för 8 lokomotiv, förråds- och verkstadslokaler. 

Framför lokomotivstallen finnes en större vändskifva. — Per­
sonplattformen har förlängts med 80 meter. 

Vid hållplatsen Salsboda har ett sidospår med vexel inlagts. 
Vid Emmaboda station har vid ena sidan af källaren upp­

förts af granit ett rum till förvaring af stationens oljeförråd. 
Större och mindre reparationer hafva i öfrigt utförts såväl 

å byggnader som rullande materiel. 
Vid besigtningen anmärktes, att broarne vid Lillan och 

norr om Rödeby skulle båda förses med ytterligare 2 jernbalkar 
att norra vexeln vid Holmsjö station behöfde omläggas samt 
att den rullande materielen behöfde revideras, och anmodades 
derför bolagsstyrelsen att låta verkställa sådan revision genom 
någon maskiningeniör vid statens jernvägstrafik samt derefter 
inkomma med rapport öfver densamma. 

Af hufvudspåret är omkring 1 km. belagd med jernskenor, 
öfriga delen eller 112-5 km. med stålskenor af 24'81 kg. vigt 
för meter. 

Banan var i allmänhet i godt skick. 

Kosta—Lessebo jemväg. 

Denna jernväg erhöll efter vederbörlig besigtning den 4 
och 5 Augusti 1891 tillstånd att öppnas för allmän trafik. 

Bland nybyggnader under år 1891 märkes tvänne brunnar 
vid Kosta och Lessebo stationer för vattentagnirfg till loko­
motiven, samt uppförande af källare af sten med brädtak vid 
alla 4 vaktstugorna. 

Vestra distriktet. 

Bergslagernas jernvägar. 

Under år 1891 hafva 28,828 meter jernskenor blifvit ut­
bytta mot skenor af stål, vägande 31"i5 kg. för meter, hvari-
genom vid årets utgång 139 km. af hufvudspåret voro belagda 
med stålskenor. 

66,520 syllar hafva utbytts. 
De under 1890 påbörjade arbetena för utvidgning af stations­

huset å Domnarfvets station hafva fullbordats. 
Det gamla lokomotivstallet af trä vid Ludvika station har 

ersatts med ett nytt af tegel. 
A Klenshyttans station hafva tvänne vexlar inlagts till för­

bindelse mellan hufvudspåret och det längre rundspåret. 
Vid Grängesbergs station bar förbindelse åstadkommits med 

Frövi—Ludvika jern vägsstation å samma plats genom att 390 
meter utanför yttersta vexeln i hufvudspåret inlägga vexel och 
utlägga omkring 140 meter spår. 

A Hellefors station äro 2 vexlar utlagda till förbindelse 
mellan stationsspåren. 

A Grums station är lastkajspåret förlängdt 65 meter och 
genom vexel förenadt med hufvudspåret. 

A stationen i Göteborg bar lastkajen förlängts 60 meter 
och en person-mellanplattform 55 meter. 

Sedan Göteborg—Hallands jeruvägsaktiebolag som genom köp 
öfvertagit en tredjedel af Bergslagsbanans lokomotivstall, under 
år 1891 uppfört eget stall för 6 lokomotiv, har förenämnda köp 
återgått och Bergslagsbanan åter kommit i besittning af hela 
stallet om 12 stallrum. 
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Rörliga materielen har blifvit tillökad med 2:ne sexkopp-
lade lokomotiv från Trollhättans mekaniska verkstad. 

Vid jernvägsbolagets reparationsverkstad i Åmål hafva under 
året 25 täckta godsvagnar varit under tillverkning och voro de 
vid årets utgång halffärdiga. 

Vid besigtningstillfället befunnos nödiga underhållsarbeten 
vidtagna. 

Östra Vermlands jernväg. 

Förutom de vanliga mindre underhållsarbetena hafva 14,712 
syllar och 14,904 meter skenor blifvit utbytta samt 306 kbm. 
ballastgrus utförda. 

11,751 sträckmeter bana äro belagda med stålskenor af 
24-8 kg. vigt för meter. 

Filipstads norra bergslags jernväg. 
4,780 syllar hafva utbytts, 216 stålskenor samt 9 vexel-

korsningar af martinstål hafva utlagts i stället för sådana af 
jern. 4 nya vexeltungor inlagda. 14 telegrafstolpar hafva 
blifvit utbytta samt stängsel repareradt. 

1,256 kbm. ballastgrus hafva utkörts å banan. 
2 vägportar i närheten af Filipstad och 1 mindre bro i 

närheten af Finshyttan hafva erhållit ny öfverbyggnad af val­
sade jernbalkar, jemte nya syllar, i stället för förutvarande trä-
öfverbyggnad. 

50 tons stålskenor, vägande 17-2 kg. för meter, hafva under 
år 1891 inköpts, tillsammans 327 stycken, af hvilka dock endast 
216 blifvit utlagda och äro i allt 987 meter bana belagda med 
stålskenor af 17-2 kg. vigt för meter. 

Jernvägens 2:ne lokomotiv, som icke varit använda sedan 
Juni 1880, hafva försålts till Nordmark—Klarelfvens jernvägs-
aktiebolag. 

Vid besigtningen var banan i godt skick. 

Nordmark—Klarelfvens jernväg med bibanor. 

15,700 syllar utbytta, stålskenor inlagda mellan Gejers-
holm och Deglundsbäcken å en bansträcka af 220 meter; om­
kring 10 km. bana omgrusad och Iyftad samt 30,800 meter 
stängsel omsatt. I stället för gamla tackjernskorsningar äro 
8 nya sådana af stål inlagda. 60 telegrafstolpar och 25 grind­
stolpar hafva utbytts. 

2 mindre broar hafva fått ny öfverbyggnad af valsade jern­
balkar och nya syllar i stället för förutvarande träöfverbyggnad. 

Å Deglundsbäckens hållplats har sidospåret blifvit för-
längdt med 58 meter. 

Uthus med ladugård hafva uppförts vid Nordmarks station 
och vid 2 vaktstugor samt en ny oljekällare vid Hagfors station. 

10,415 meter bana belagda med stålskenor af 14'3 kg. vigt 
för meter. 

Rullande materielen tillökad genom ett nytt sexkoppladt 
tanklokomotiv från Nydqvist & Holm i Trollhättan samt 2 loko­
motiv inköpta från Filipstads norra bergslags jern vägsaktie­
bolag, hvilka senare dock vid årsskiftet voro under ombyggnad 
vid Kristinehamns verkstad. 

Banan vid besigtningen i godt skick. 

Björndalsbron—Munkfors jernväg. 
Endast mindre underhållsarbeten såsom dräneringar, mat-

jordsbeklädnad m. m. äro under 1891 utförda och af nybygg­

nader har uppförts 1 banvaktstuga, jemte uthus med ladugård 
samt källare, i närheten af Höje station. 

Hela linien är belagd med skenor af stål, vägande 14-3 kg. 
för meter. 

Dalslands jernväg med bibana. 

Bland nybyggnadsarbeten under år 1891 märkas uppförande 
af nytt stationshus vid Rostocks hållplats, der plattformen äfven 
blifvit tillökad. Stationshuset vid Hökedalen har blifvit ut-
vidgadt genom tillbyggnad af boställsrum. 

Den 15 Januari öppnades en mindre hållplats vid Teng-
valla mellan Eds och Bäckefors stationer. 

Bland större underhållsarbeten må anföras utläggning af 
300 tons stålskenor, hvarjemte syllutbyte och andra vanliga 
underhållsarbeten förekommo. 

Vid 1891 års slut var jernvägen belagd med 24,482 meter 
stålskenor, vägande 28 kg. för meter. 

Den rullande materielen har tillökats med 3 täckta gods­
vagnar, 2 packvagnar och 10 plankvagnar, hvaremot 2 korta 
2:dra klassens vagnar sammanbygts till en 2:dra klass boggievagn. 

Banan var vid besigtningen ordentligt underhållen. 

Uddevalla—Venersborg—Herrljunga jernväg. 

17,208 syllar hafva nuder år 1891 blifvit utbytta, 3,000 
meter banlängd har belagts med nya stålskenor af 24-34 kg. vigt 
för meter, hvaraf 1,150 meter i 9 meters längder med dubbla 
vinkelskarfjern; 26 vexelkorsningar och 43 vexeltungor hafva 
utbytts samt 47 grindar och bommar. 

2,120 stängselstolpar af ek hafva utbytts. 320 meter flytt­
bara snöskärmar hafva uppsatts och jordvallarne på Flo mosse, 
till skydd mot snö, hafva förlängts med 180 meter. 

Dragbryggan vid svängbron i Venersborg har undergått en 
större reparation. Likaså viadukten vid Mossebo och bron vid 
Rydaholm. 

Å Venersborgs station har en ny vagnbod blifvit uppsatt 
och den gamla nedrifvits för att bereda plats för en ny expe­
ditionsbyggnad, till hvilken grund och sockel under året utförts. 

Såväl stationsbyggnader som banvaktstugor hafva i öfrigt 
undergått en del mindre reparationer. 

En ångdressin, afsedd för inspektionsresor, har tillverkats 
vid Venersborgs mekaniska verkstad. 

Rullande materielen, i öfrigt oförändrad, har undergått 
nödiga reparationer. 

Banan, af hvilken 44-5 km. vid 1891 års slut voro belagda 
med stålskenor af 24·34 kg. vigt, var vid besigtningen väl un-
hållen. 

Borås—Herrljunga jemväg. 

9,137 syllar äro utbytta under år 1891 samt 80 tons stål­
skenor utlagda af det parti om 250 tons, som redan under år 
1890 blifvit inköpta. Åf banans hela längd äro 12-5 km. mellan 
Borås och Fristads station belagda med stålskenor, af hvilka 
ungefår tredjedelen väger 19-9 9 7 (20 kg.) kg. för meter och de 
öfriga 21-42 kg. 

Landsvägsbron i närheten af Herrljunga, förut helt och 
hållet af trä på pålok, har under året blifvit ombyggd af jern-
vägsskeuor. 

Då Kyrketorps vägöfvergång, 5 km. norr om Borgstena, 
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var så anlagd, att vägfarande ej kunde se när tåg kommo, före-
akrefs vid besigtningen, att denna vägöfvergång skulle förses 
med grindvakt. 

Banan var anmärkningsfritt underhållen. 

Varberg—Borås jernväg. 

Vid denna jernväg hafva under år 1891 21,080 syllar 
blifvit utbytta och 5,570 meter stålskenor inlagda. 

Vid Varbergs station har anlagts ett sidospår af 95 meters 
längd med 2 vexlar samt å Viskafors station ett sidospår och 
2 vexlar, det förra till hufvudsakligaste delen utlagdt på ut-
fyllning i ån. 

Af husbyggnader hafva uppförts nytt stationshus i Viska­
fors och brygghus i Kinna, hvarjemte stationshusen i Rydboholm 
och Skene samt godsmagasinet i Kinna blifvit tillbyggda. 

10 km. af banan voro vid 1891 års slut belagda med ske­
nor af stål, vägande 24-3 kg. för meter. 

Rullande materielen under året tillökad med 5 täckta gods­
vagnar. 

Kinds härads (Borås—Svenljunga) jernväg. 

9,249 syllar samt 2 skenor hafva under år 1891 blifvit 
utbytta, 200 kbm. grus utkörda samt 810 hägnadsstolpar och 22 
telegrafstolpar utbytta. 

Stickspåret vid Säfshult har blifvit förlängdt med 22 meter. 
Nytt stationshus vid Hillared uppfördt, i stället för det 

äldre som nedbrunnit. Ett vaktstuguuthus vid Borås nybygdt. 
Rullande roaterielen har ej under året ökats. 
Banan i sin helhet belagd med stålskenor, vägande 17-2 

kg. för meter. 
Mot banans underhåll var vid besigtningstillfället ej något 

att anmärka. 

Ulricehamn—Vartofta jernväg. 

Under år 1891 hafva 5,000 syllar blifvit utbytta. Mellan 
Ulricehamn och Lena samt mellan Åsarp och Vartofta hafva å 
en sammanlagd sträcka af 4,242 meter stålskenor af 14'3 kg. 
vigt for meter inlagts. 

A Dalums station har ett mindre godsmagasin uppförts. 
Vid 1891 års slut var en banlängd af 19,165 meter belagd 

med stålskenor. Äldre jernskenor af 11-4 5 kg. vigt för meter 
finnas å återstoden af banan. Vigten af stålskenorna är dels 
14·3 och dels 15 kg. för metern. 

Vid besigtningen anmärktes, att banan ej vore hägnad 
annat än på kortare sträckor, äfvensom att vägporten var i så 
dåligt skick att dess ombyggnad eller utbyte mot vägöfvergång 
i banans plan ej längre finge uppskjutas. Vidare föreskrefs 
utbyte af de gamla, dåliga träbalkarne å Smula kanalbro och 
Öja bro mot balkar af jern, hvarvid samtidigt syllarna borde 
läggas å föreskrifvet afstånd 223 mm. 

Ballasten var i synnerhet å 7 km. närmast Vartofta dålig 
och ofullständig, hvilket vid besigtningen anmärktes till för­
bättring, och underrättades jernvägsstyrelsen jemväl skriftligen 
om de gjorda anmärkningarna. 

Östra distriktet. 

Mariestad—Moholms jernväg. 

4,000 syllar hafva utbytts och stålskenor å 1,700 meter 

bana inlagts, så att vid 1891 års slut sammanlagdt 10,097 
meter bana var belagd med stålskenor af 14-6 kg. vi«-t for 

meter. 
Hamnspåret i Mariestad har blifvit förlängdt med 150 meter 

och försedt med vändskifva till kranen vid hamnens södra ända. 
Hela spårsystemet utefter hamnen är omlagdt med dubbla, för­
sänkta räler i jemnhöjd med marken. 

A Mariestads station har inlagts ett stickspår med vexel 
till Mariestad—Kinnekulle jernvägs vagnshus. 

I Moholm är omlastningskranen ombyggd och förbättrad. 
Vid besigtningstillfället anmärktes, att södra landfästet i 

bron öfver Hjälsta bäcken var betydligt skadadt, likaledes visade 
murverket å bron öfver Ödlan betänkliga remnor, hvarför verk­
ställande direktören anmodades låta reparera de båda bioarne 
eller, om behöfligt, ombygga dem. 

Rörliga materielen har under år 1891 tillökats med 4 nya 
godsvagnar, deraf 1 täckt med skrufbroms ocli konduktörskupé 
samt 3 timmervagnar, deraf 1 med skrufbroms. 

Banan var i öfrigt anmärkningsfritt underhållen. 

Mariestad —Kinnekulle jernväg. 

Under år 1891 hafva endast obetydliga underhållsarbeten 
utförts. 

Vid Qvarntorp har ett 72 meter långt stickspår utlagts med 
vexeln i förbindelse med en derinvid uppsatt skifsignal. Den 
fasta signalen vid spåret till qvarnen invid Mariestad liar äfven 
blifvit stäld i förbindelse med vexeln. 

4 mindre magasinsbyggnader hafva uppförts vid Leksbergs, 
Svanebergs, Askekärrs och Forshems hållplatser. 

Banan är till hela sin längd belagd med stålskenor af 14'3 
kg. vigt för meter. 

Skara—Kinnekulle—Venerns jernväg. 

1,432 syllar hafva blifvit utbytta. 
Vid Göteneds station är utlagdt ett nytt stickspår, samt 

ett dylikt vid Myråsens hållplats för 2 vagnar. 
Banan var vid besigtningen oklanderligt underhållen. 

Lidköping—Håkantorps jernväg. 

7,873 syllar samt 8 vexeltungor hafva under år 1891 blifvit 
utbytta. 

Vid besigtningen framstäldes ej annan anmärkning mot 
banan än att å en bro långsyllarne borde utbytas mot tvärsyl-
lar på 220 mm. afstånd samt grindarne skulle förses med i 
tjenstgöringsreglementet foreskrifna varningstaflor, hvarjemte 
fasta signaler måste uppsättas å stationerna. 

Enligt trafikchefens rapport den 4 Februari 1892 äro de 
fasta signalerna under arbete. 

Lidköping—Skara—Stenstorps jernväg. 

13,362 syllar, 3,933 meter skenor, 3 stödskenor och 3 vexel­
tungor hafva under året blifvit utbytta. 

A Lidköpings station har inlagts ett nytt sidospår. 
Vid besigtningen var banan anmärkningsfritt underhållen. 
17 km. af banan voro vid 1891 års slut belagda med stål­

skenor, vägande 14'3 kg. för meter. 
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Hjo—Stenstorps jernväg med bibana. 

12,856 syllar hafva utbytts under år 1891 samt 6 km. stål­
skenor blifvit inlagda, så att vid årets slut 15 km. af jemvägen 
voro belagda med stålskenor, vägande 14-5 kg. för meter. 

Å Tidaholms station har en ny brunn blifvit gräfd samt 
elevator för vattenuppfordring uppsatt, hvarjemte godsmagasinet 
geuom tillbyggnad förlängts 6 meter och ett stickspår utlagts. 

Vid Svensbro har ett rundspår blifvit utlagdt. 
I Hjo har utlagts spår till hamnen, med stickspär å hamn­

bryggan, som tillbyggts. 
Vid besigtningen framstäldes ej annan anmärkning, än att 

lutningsvisare saknades och borde uppsättas samt att flera gods­
vagnar saknade påskrift om vigt och renoveringsår, hvilket 
borde anbringas. 

6 nya godsvagnar äro under året inköpta. 

Uddagården—Falköpings jernväg. 

1,836 syllar hafva under år 1891 blifvit utbytta. 
I öfrigt endast mindre underhållsarbeten verkstälda. Vid 

besigtningen befans banan i godt stånd. 

Kalmar—Emmaboda jernväg. 

8,540 syllar hafva under år 1891 blifvit utbytta samt 16,869 
meter jernskenor ersatta med skenor af stål, vägande 25 kg. för 
meter. 

I Kalmar hafva vid hamnen omkring 229 meter nya spår med 
en vexel och en vändskifva blifvit utlagda, hvarjemte lokomo­
tivstallet blifvit tillbygdt med ett stall för reparation af vag­
nar, hvilket genom ett 32-5 meter långt spår förenats med förut­
varande spårsystem. — Vidare har ett skjul för personvagnar 
blifvit uppfordt med en bredd af 5-5 meter till en längd af 
41 meter och genom vexel och 89 meter spår stälts i förbin­
delse med öfriga spår å stationen. 

Vid besigtningen var banan till alla delar väl underhållen. 
Vid 1891 års slut var en sträcka af 29 km. belagd med 

stålskenor. 

Nybro—Säfsjöströms jernväg. 

Under år 1891 hafva 5,151 syllar utbytts och 1,994 meter 
jernskenor ersatts genom skenor af stål och 25 kg. vigt för 
meter. 

Vaktstugan vid Brånahult har tillbyggts med en väntsal 
för resande. 

Vid besigtningstillfället förekom ingen anledning till an­
märkning mot banans underhåll. 

Hvetlanda—Säfsjö jernväg. 
4,920 nya syllar hafva under år 1891 blifvit inlagda. 
Å Hvetlanda station har ett 100 meter långt stickspår ut­

lagts till ett nytt, delvis öppet redskapsskjul, som uppförts. 
Å Myresjö station har ett stickspår af 40 meters längd 

utlagts. 
Å Lannaskede Brunns station bar stationshuset blifvit för-

sedt med en större öppen veranda. 
Hela banan är belagd med stålskenor af 15 kg. vigt för 

meter. 
Banan var vid besigtningen ordentligt underhållen och an­

märktes endast att ballasten var svag på några ställen. Grus-

utkörning, dittills uppskjuten på grund af en Mig varutrafik, 
pågick vid tillfället. 

Nässjö—Oskarshamns jernväg. 

27,167 syllar och 43,818 meter jernskenor hafva utbytts, 
de senare mot skenor af stål, vägande 27-8 9 kg. för meter. 

I hufvudspåret funnos vid 1891 års slut af jernskenor 2,000 
meter å 31 i kg. för meter, 19,000 meter å 22·31 kg. för meter 
samt af stålskenor 13,960 meter å 31-i kg. och 113,480 meter 
a 27"89 kg. för meter. 

En lokomotiv-vändskifva af 5'3 4 meters diameter är inlagd 
å Hultsfreds station. Vid Lönneberga station har en källare 
med visthusbod blifvit anlagd. 

A tvänne mindre broar hafva ekbalkarne blifvit utbytta 
mot stålreglar. En landsvägsbro mellan Eksjö och Ormaryd 
har ombyggts af skenor. 

På Ingatorps mader har på grund af dessas afdikning en 
större trumma blifvit nybyggd. 

Vid besigtuingen befans banan till spår, stängsel och bygg­
nader ordentligt underhållen, men anmärktes att å 3 broar, der 
skenorna lågo på långsyllar, borde inläggas antingen tvärsyl-
lar på högst 220 mm. inbördes afstånd, eller ock tillräckligt 
stark broning till syllens höjd och på båda sidor om skenorna 
till minst O-5 meters bredd, hvarjemte föreskvefs en mindre 
reparation å bron öfver Silfverån mellan Emarp och Mariane-
lund. 

Vimmerby—Hultsfreds jemväg. 

3,073 gamla syllar hafva utbytts mot nya, hvaremot nugot 
utbyte af skenor ej egt rum. — Hufvudspåret hade vid årets 
slut 20,464 meter jernskenor af 22·31 kg. vigt för meter samt 
914 meter stålskenor, vägande 27-8 9 kg. för meter. 

Å 4 mindre broar hafva ekbalkarne utbytts mot reglar 
af stål. 

Vid besigtningen var banan i godt skick, med undantag 
deraf att ballastgrus behöfde påföras å bangården i Vimmerby, 
hvilket anmärktes. 

Hultsfred—Vesterviks jernväg med bibanor. 

10,883 syllar hafva blifvit utbytta och 1,198 meter nya 
jernskenor inlagts i hufvudspåret. 

För stängslets underhåll hafva 3,516 stolpar och 9,108 sla-
nor blifvit utbytta. 

14 nya godsvagnar, af hvilka 10 äro plankvagnar och 4 
kalkvagnar, hafva inköpts från Landskrona gjuteriaktiebolag. 
Af dessa äro 3 försedda med skrufbroms. 

Ingen anmärkning förekom vid besigtningstillfället. 

Vestervik—Åtvidaberg — Bersbo jernväg. 

7,441 syllar, 5,708 meter nya stålskenor af 17-2 4 kg. vigt 
för meter samt 45 meter äldre stålskenor och 528 meter begag­
nade, men användbara jernskenor hafva under år 1891 blifvit 
inlagda i hufvudspåret. 

För underhåll af stängsel äro 3,980 stolpar och 10,000 
slanor utbytta. 

Ett boställshus, inrymmande bostad åt 3 stationskarlar har 
uppforts vid Öfverums station. En ny vändskifva, tillverkad å 
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j«rnvagens verkstad, har blifvit inlagd å Åtvidabergs station, 
och den der förut varande å Gamleby station. 

Banan var vid besigtningen anmärkningsfritt underhållen. 

Norsholm—Bersbo jernväg. 

4,338 syllar, 2,827 meter nya stålskenor, vägande 17-24 kg. 
för meter och 114 obegagnade jernskenor hafva under 1891 
blifvit inlagda. 

Jernvägens stängsel har underhållits genom utbyte af 926 
stolpar och 3,803 slanor. 

A Norsholms bangård har en större lyftkran blifvit uppförd. 
Ingen anmärkning framstäldes vid besigtningen. 

Finspong—Norsholms jernväg. 

4,010 syllar, 98 meter skenor hafva under år 1891 blifvit 
utbytta. Till stängslets reparation hafva åtgått 462 slanor och 
118 stolpar. 

Vid Finspong har en vagnbod blifvit uppförd, gemensam 
for Pålsboda—Finspongs jernväg. 

Parabelbron öfver Motalaström vid Skärblacka har blifvit 
noga undersökt och befunnits utan anmärkning. 

4 N-vagnar hafva anskaffats, af hvilka 1 med skrufbroms. 
Banan befans vid besigtningen väl underhållen. 

Pålsboda—Finspongs jernväg. 

11,850 syllar och 3,299 meter stålskenor, vägande 17-2 kg. 
för meter samt 7 spårvexlar med korsningar af martinstål hafva 
blifvit under är 1891 inlagda. 

Vid Trolleflods torfströfabrik, belägen omkring 27 km. från 
Pålsboda, mellan stationerna Hjortqvarn och Ormon, har ett 
sidospår af 137 meters längd blifvit utlagdt. Vid Finspong har 
ett nytt boställshus för jercrvägspersonalen och en vagnbod blif­
vit uppförda gemensamt med Finspong—Norsholms jernväg. 

Banan besigtigades utan anmärkning. 

Fogelsta— Vadstena jernväg. 

1,700 syllar hafva under år 1891 blifvit utbytta samt alla 
jernskenor å linien och å bangårdarne i Vadstena och Fogelsta 
utbytta mot skenor af stål, vägande 15 kg. för meter. 

Vid besigtningen var banan i mycket godt skick. 

Vadstena—Ödeshögs jernväg. 

Endast vanliga underhållsarbeten, såsom lyftning, justering 
och putsning af linien hafva förekommit. 

Vid besigtningen var banan i mycket godt skick. 

Gotlands jernväg. 

12,810 syllar och 970 jernskenor hafva utbytts, hvarjemte 
1,386 nya stålskenor af 15 kg. vigt för meter utlagts å en 
sträcka af 5 km. från Visby station. 

Vid Buttle har en ny källare uppförts i stället for den 
gamla, som nedrifvits. 

Lastkajen i Hemse har förstärkts med gröfre sten och per­
sonplattformen omlagts med sten i stället för trä. 

50 snöskärmar af amerikansk modell hafva för jernvägen 
tillverkats. 

Vid besigtningen var banan ordentligt underhållen, men 
anmärktes dock, att norra vexeln i hufvudspåret vid B]ero-es 

station skulle ofördröjligen repareras och en annan modell af 
smidda plåtar till underlag för tungskeuau i vexlarne anskaffas. 

Mellersta distriktet. 

Åmmeberg— Vetterns jernväg. 

1,918 syllar samt 196 nya stålskenor, vägande 31T> kg. för 

meter, hafva inlagts. Vid årets slut var en banlängd af 7,689 
meter belagd med stålskenor af denna vigt. 

Jernvägen var vid besigtningstillfället väl underhållen. 

Askersund—Skyllberg—Lerbäcks jernväg. 

1,000 syllar hafva under år 1891 blifvit inlagda. 
12 godsvagnar hafva nybyggts och af dessa 4 blifvit för­

sedda med kolskrof. 
Banan är till helas in längd belagd med stålskenor, vägande 

14·3 kg. för meter. 
Jernvägen befans vid besigtningen i godt skick. 

Röfors—Laxå jernväg. 

1,353 syllar hafva utbytts. 
Öfver skärningen närmast Laxå station har en träbro blif­

vit byggd för hästbana till transport af torf. 
Vändskifvan å Röfors station, mot hvilken vid besigtnin­

gen framstäldes anmärkning, har undergått reparation och blif­
vit försatt i fullt brukbart skick. 

Kumla— Yxhults jernväg. 

1,100 nya syllar hafva blifvit utbytta. 
Vid besigtningen anmärktes, att syllarne å broarne öfver 

Kumla-ån borde delvis utbytas och mellanrummet minskas till 
lika med syllbredden samt 2:ne stängseltrummor förses med 
nya långbalkar. Vexlarne vid lossningsplatsen nära Kumla 
station behöfde repareras, likaså alla sidospår med tillhörande 
vexlar å Yxhults station. 

4 vagnar erfordrade en genomgående reparation och kunde 
dessförinnan ej utan risk medtagas i tåg. 

Vid besigtningen erhöll bolagsstyrelsen del af dessa an­
märkningar. 

Svartelfs jernväg. 

Påfyllning af bankarne öfver Lortbro-, Flossjönäs- och Glas-
ögontjärnsmossarne har verkstälts. 

En öppen trumma vid Limmingsviken har borttagits och 
ersatts med en täckt. 

En ny täckt trumma har lagts vid Bygget. 
I Karlsdal har en ny brunn med rörledning för lokomo­

tivens förseende med vatten blifvit uppförd. 
Hela hufvudlinien Kortfors—Karlsdal—Grythyttehed är be­

lagd med stålskenor af 17'2 kg. vigt för meter, bispåren der-
emot med jernskenor af 21 kg. vigt för meter. 

Vid besigtningen var jernvägen anmärkningsfritt under­
hållen. 
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Vikern—Möckelns jernväg. 

11,502 sy Ilar hafva utbytts och 3,720 meter stängsel för­
nyats. 

16,950 meter af hufvudspåret äro belagda med stålskenor 
af 12 kg. vigt för meter och 5,604 meter hufvudspår med gamla 
jernskenor från annan bana af 21 kg. vigt. 

329 vagnslaster ballastgrus hafva utkörts å linien. 
Vändskifvan å Degerfors station är omlagd. 
Vid Dalkarlsberg har vattenledningen till brunnen för vat­

tentagning till lokomotiven stälts i förbindelse med grufbola-
gets spräDgtrumma. 

Rullaude materielen har undergått behöfliga reparationer. 
Mot banans underhåll var icke något att anmärka; sedan 

ballastgrus numera kan hemtas från Striberg—Grängens jern-
väg, har ballastningen förbättrats. 

Striberg—Grängens jernväg med bibanor. 

1,537 nya syllar hafva inlagts. 
Jernvägen vitsordades vid besigtningen vara utmärkt väl 

underhållen. 

Nora—Karlskoga jernväg med bibanor. 

16,290 syllar hafva under år 1891 utbytts och nya stål­
skenor inlagts å 6,000 meter bana, samt 2 korsningar utbytts 
mot nya af stål. 

A bandelen Nora—Karlskoga äro 54,587 meter hufvudspår 
belagda med stålskenor, vägande 23 kg. för meter. 

För utvidgning af lastageplatsen vid Otterbäckens station 
hafva 47 vagnslaster sten utkörts. 

Ny verkstads- och lokomotivbyggnad har uppförts i Nora, 
och skall den förut varande verkstaden vid Kortfors hit förläg­
gas. — Spåranordningar samt vändskifva hafva inrättats för 
verkstad och stallar. Vattenledning till vattentornet har äfven 
blifvit utförd. 

Nödiga reparationer å stations- och vaktstugubyggnader 
samt å rullande materiel hafva under året verkstälts. 

Bron vid Bofors har blifvit helt och hållet ombyggd med 
landfästen af granit och öfverbyggnad af jern; och bron vid 
Kortfors har erhållit öfverbyggnad af stål i stället för den gamla 
träöfverbyggnaden. 

Vid besigtningen var en större omläggning i plan af banan 
vester om Vikersvik under arbete. Det anmärktes att bron 
öfver Letelfven vid Gullspång var af otjenlig konstruktion. 

Nora—Ervalla jernväg. 

2,762 syllar hafva utbytts och nya stålskenor utlagts på 
400 meter bana mellan Nora och Jerle samt 1,000 meter för-
slitna jernskenor utbytts mot bättre sådana. 

Nya stålskenor äro utlagda å en längd af 5 km. 
103 kbm. grus hafva utkörts å linien. 
Mot banans underhåll var intet att anmärka. 

Köping—Hults jernväg med bibana. 

9,082 nya syllar hafva inlagts och 9,210 meter stålskenor 
af statens jernvägars modell för år 1873 hafva inlagts i utbyte 
mot jernskenor samt 2,555 meter skadade jernskenor mot full­
goda sådana. 17 nya vexlar och korsningar hafva inlagts. 

I Fellingsbro grustag har ett nytt spär af U-skenor inlagts 
till en längd af 356 meter. 

Till underhull af bana, statiousplaner och vägar hafva 713 
vagnslaster grus och fyllning utkörts. 

I Örebro hafva verkstaden för lokomotivreparation samt loko­
motivstallet utvidgats och ombyggts och spåren å verkstads­
gården delvis omlagts. 

Vid Hofsta station har uppförts en bauvaktstuga af tegel 
och vid Ervalla station hafva fyllningsarbeten för bangårdens 
utvidgning och planering utförts. 

A banken vid Ormkärret, vester om Dylta bruks statiou, 
har påfyllning verkstälts, men förekom vid besigtningen ännu 
sättning. 

Sex banvaktstugor hafva undergått fullständig reparation; 
å jernvägens öfriga husbyggnader hafva nödiga underhållsarbe­
ten vidtagits. 

Jernvägens rullande materiel har under år 1891 ökats med 
3 boggievagnar, 1 för 2:dra och 2 för 3:dje klassens resande, 
samt med 3 täckta godsvagnar. 

Vid besigtningstillfället vitsordades att jernvägen var väl 
underhållen. 

Frövi—Ludvika jernväg. 

13,847 syllar, 12,014 nya stålskenor, 32 vexelstolar och 3 
vexelkorsningar af stål hafva under år 1891 blifvit inlagda. 

Förutom en del vanliga underhållsarbeten hafva å statio­
nerna en del nybyggnadsarbeten utförts. 

Vid Vedevågs station har stationshuset erhållit ett tillbygge 
å norra gafveln, innehållande 2:ne rum. I Stora hafva nytt 
lokomotivstall och ny kolbod blifvit uppförda samt lastkajen 
förlängd. För stationsföreståndaren och stationspersonalen har 
uppförts en stenkällare med 3 rum. 

Vid Ställberg har ett mindre godsmagasin blifvit uppfördt 
samt vid Ställdalen ett stickspår af 164 meters längd utlagdt. 

I Grängesberg har ett förbindningsspår mellan Frövi— 
Ludvika och Bergslagernas jernvägars stationer blifvit inlagdt. 
Vidare hafva derstädes uppförts nytt lokomotivstall för 2 loko­
motiv, jemte vidbyggd bostadslägenhet för lokomotivförare och 
eldare, äfvensom ny kolbod, uthus- och källarebyggnader. 

A Björnhytte hållplats har ny lastkaj uppbyggts samt större 
fyllnings- och planeringsarbeten för erhållande af upplagsplats 
utförts. 

Jernvägen är till en längd af 84,847 meter belagd med 
stålskenor, en del vägande 30-06 kg. och en del 27-20 kg. för 
meter. Från och med 1882 hafva stålskenor af endast sist-
nämda vigt inlagts. 

Mot jernvägen anmärktes vid inspektionen att ballasten i 
närheten af Linde utgjordes af fiu sand, att bron vid Vedevåg 
hade mindre goda murar samt för stort syllafstånd samt att 
fast signal saknades vid vexeln till spårsystemet i norra berget 
vid Grängesberg. 

I öfrigt var jernvägen mycket väl underhållen. 

Storå—Guldsmedshyttans jernväg. 

650 syllar och 434 meter nya stålskenor samt 88 vinkel-
skarfjern hafva under år 1891 inlagts. 

Vid besigtningen var intet mot underhållet att anmärka. 
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Bånghammar—Klotens jernväg. 

Mot underhållet af denna bana var vid besigtniugen intet 
att anmärka. 

1,567 syllar, 850 stängselstolpar och 7,918 stängselslanor 
hafva änder år 1891 utbytts samt 21 kbm. grus utkörts å linien. 

Vattentornen vid Bånghammars och Kölsjöns stationer hafva 
försetts med nya cisterner af jernplåt. 

Köping—Uttersbergs jernväg med bibana. 

3,335 furusyllar, 61 tons stålskenor samt 2 spärvexlar 
hafva inlagts under år 1891. 

Vid detta års utgång voro 15 kilometer af banan belagda 
med stålskenor, vägande 17-5 kg. för meter. 

I Köping har ett större byggnadskomplex, inrymmande 
vattentorn, stallrum för 6 lokomotiv, maskinverkstad, smedja 
och målareverkstad blifvit uppförd och försedd med ångmaski­
ner, ång- och vattenledningar samt erforderliga arbetsmaskiner 
och redskap. Den efter branden 1889 uppförda provisoriska 
verkstadsbyggnaden af trä har blifvit flyttad och inredd till 
vagnbod, hvarjemte gamla förrådsbygguaden blifvit tillbyggd och 
utvidgad. En ny vändskifva med tillhörande spår till verk­
städerna, 2 nya spår till vagnboden, hafva inlagts. 

En kombinerad I och III klass personvagn på boggies och 
en täckt godsvagn med broras hafva anskaffats, hvarjemte den 
rullande materielen i öfrigt blifvit reparerad. 

Vid besigtningen ansågs jernvägen vara väl underhållen. 

Uttersberg—Biddarhyttans jernväg. 

2,064 furusyllar, 7 tons stålskenor med tillbehör hafva 
utlagts. 

Vid 1891 års utgång var 1·7 7 km. af banan belagd med 
stålskenor, vägande 17-5 kg. för meter. 

A liiddarhytte station har en ny vändskifva och 218 me­
ter spår af gamla jernskenor blifvit inlagda. 

Bauan var väl underhållen. 

Spånga—Löfsta jernväg. 

Å Löfsta station är ett nytt sidospår af 325 meters längd 
med 2 vexlar utlagdt samt asfaltbeläggning utförd å planen 
framför reningshuset med dess samtlige spår, för att sköljning 
och rengöring af vagnarne må kuuna utföras. 

Jernarbetet å viadukten för sopaflastning vid Riddersvik 
har måst genom inklädnad med plank skyddas mot sopornas 
frätande inverkan. 

Spåren å östra och norra stationerna i Stockholm hafva 
blifvit förlängda med resp. 15 och 35 meter. 

Hela banans längd, 7·59 km., är belagd med stålskenor af 
31·33 kg. vigt för meter. 

Jernväg och materiel voro vid besigtningen väl underhållna. 

Stockholm—Vesterås—Bergslagens jernväg. 

28,315 syllar, 6,037 meter jernskenor hafva utbytts. 
35-6 km. af banan äro belagda med stålskenor, vägande 

31'21 kg. för meter och försedda med dubbla skarfjern. 
372 kbm. grus hafva utförts till ballastens komplettering. 
Till förstärkuing af regiarne å Norsa bro har en jernbock 

blifvit nedsatt; vid Ekoisbron hafva glacismurarne reparerats 
och vid Stäksbron duc d'alber och ledare. 

Utmed nialmlossniiigsplatsen vid Engelsbergs station hafva 
128 qv.-meter glacismur å doseringen utförts. 

A stationshus och vaktstugor äro in- och utvändiga repara­
tioner utförda. 

Vid Ekolsund, Tillberga och Engelsberg hafva plattformar 
med gråstenskant blifvit lagda till längder af resp. 81, 36 och 
62 meter. Vidare hafva nya mellanplattfoi mar blifvit utlagda 
vid Stockholms norra station och vid Tomteboda samt plattfor­
marne vid Sundbyberg, Enköping och Kol bäck blifvit förlängda 
äfvensom nya träplattformar lagda vid Virsbo stationshus och 
Köpings restauration. 

6 boggievagnar hafva inköpts frän Skabos vagnfabrik i 
Norge, hvarjemte vid jernvägens egen verkstad i Vesterås en 
ångfinka och 11 godsvagnar blifvit nybyggda. 

Banan vitsordades vid besigtningen vara i utmärkt godt 
skick. 

Sala—Tillberga jernväg. 

Utbyte har under år 1891 verkstälts af 3,698 syllar och 
1,566 meter jernskenor. 

Mellan Tillberga och Hedensberg äro 7,499 meter stålske­
nor af 31·21 kg. vigt för meter nedlagda och försedda med 
dubbla skarfjern. 

162 kbm. grus hafva utförts till komplettering af ballasten. 
I öfrigt hafva smärre nybyggnads- och reparationsarbeten 

verkstälts, och var jeinvägen vid besigtningen väl underhållen. 

Norbergs jernväg. 

2,781 syllar, 1.076 jernskenor, 9 vexlar af stålskenor med 
korsningar af martinstål hafva utbytts. 

Tillsammans 6,016 meter stålskenor med dubbla skarfjern 
och af 31·21 kg. vigt för meter äro nedlagda. För komplette­
ring af ballasten å Kärrgrufvans station hafva 42 kbm. grus 
blifvit utförda. 

Mindre reparationsarbeten å stationshus och vaktstugor äro 
utförda. 

Jernvägen ansågs vara väl uuderhålleu. 

Norberg—Klachbergs jernväg. 

539 syllar och 452 jernskenor hafva utbytts. 
Äfven denna jernväg befans vara väl underhållen. 

Krylbo—Norbergs jernväg. 

2,798 syllar hafva inlagts och 1,211 meter skadade jern­
skenor utbytts mot brukbara sådana. 

Vid Kärrgrufvan har inlagts en ny lokomotivvändskifva af 
jern på cementmurad stengrund samt en 80 meter lång rör­
ledning för vattenafioppet. 

A fyra vägportar hafva jernbalkarne ökats från 2 till 4. 
En sträcka af 5·4 km. är belagd med stålskenor, vägande 

31 kg. för meter. 
Vid Kärrgrufvans station har uppförts en ny reparations­

verkstad af tegel och gamla verkstaden apterats till loko-
motivstall. 

Ett vattentorn, med tillhörande 104 meter lång jernrörs-
ledning jemte brunn, har uppbyggts. 

Vid Krylbo har ett lokomotivstall uppförts. 
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Under uret äro från Trollhättans mekaniska verkstad in­
köpta 2 sexkopplade tanklokomotiv med boggie och af 32 tons vigt. 

Emot underhållet var vid besigtuingen ingenting att an­
märka. 

Upsala—Gefle jernväg med bibanor. 

24,848 nya syllar hafva under år 1891 inlagts och 22,408 
meter stängsel uppsatts. 

A Söderfors station har ett nytt godsmagasin med särskildt 
rundspår och lastkaj uppförts. 

Å Harnäsbron och bron öfver Skutskärs kanal äro nya bal­
kar inlagda och vid Härnäs hamn en del reparationer utförda 
å bryggorna samt en skifsignal utsatt; hvarjemte å stationshus 
och banvaktstugor in- och utvändiga reparationer utförts. 

Vid besigtningen anmärktes, att stationsplanet i Orbyhus, 
hvilket lider mycket af vatten, borde höjas 0-6 meter samt bron 
Öfver Fyrisån strax vitanför stationen förses med större öppning, 
så att vattnet ej såsom nu må vid flod gå upp på sjelfva bal-
karne. Vidare anmärktes att den öfver Holmgatan i Gefle le­
dande träviadukten vore så dålig, att dess fullständiga ombygg­
nad borde verkställas. Tillsvidare måste den förstärkas med 
en bock. 

En boggievagn för 82 personer har tillverkats vid jern-
vägens verkstad. 

Hela jernvägen är belagd med stålskenor af 25 kg. vigt 
för meter. 

Upsala hamn- och förbindelsespår. 

53-9 meter gamla men brukbara skenor hafva inlagts och 
diverse mindre underhållsarbeten blifvit utförda. 

En större trumma af granit har, till en del på pålgrund, 
uppförts vid lägenheten Lustbo under spåren och körvägen ut­
efter ån. Denna trumma uppbär ett granitfundament, afsedt 
att utgöra underlag för en lyftkran. 

Alla skenor i spåren äro af jern med undantag för en del 
vexeltungor, som äro af stål. 

Vid besigtningen var intet af vigt att anmärka. 

Upsala—Lenna jernväg. 

6,129 syllar och 3,322 meter nya stålskenor hafva inlagts. 
I öfrigt blott vanliga underhållsarbeten utförda. 

Besigtningen skedde utan anmärkning mot banans underhåll. 

Lenna—Norrtelje jernväg. 

Utom vanliga reparationsarbeten hafva 18,458 syllar ut­

bytts. Ett stickspår å Norrtelje station har förlängts 26 meter 
och ett nytt rundspår af 228 meters längd utlagts vid Rimbo. 
Ett godsmagasin har uppförts vid Malsta, hvarjemte vexel till 
sidospåret derstädes utlagts. Midt emellan Knutby och Rånäs 
stationer har en ny hållplats blifvit anlagd vid Råda ined ett 
stickspår af 102 meters längd. 

Banan besigtigades utan anmärkning. 

Stockholm—Rimbo jernväg. 

Hela denna bana är belagd med stålskenor af 14-3 1 kg. 
vigt för meter. 

Endast vanliga underhållsarbeten hafva under år 1891 ut­
förts och anmärktes vid besigtningen endast att en viss spar­
samhet vid syllutbytet syntes göra sig gällande. 

Djursholm—Ösby jernväg. 

Under försommaren 1891 hafva å denna jernväg mindre 
kompletteringsarbeten utförts, hvarefter banaii den 30 Juni er­
höll afsyningsbetyg. Sedan dess hafva endast vanliga underhålls­
arbeten förekommit. 

Oxelösund—Flen— Vestmanlands jernväg. 

18,243 syllar och 7,835 skenor hafva utbytts, af hvilka se­
nare 3,074 mot skenor af stål. Vid årets utgång voro 05 km. 
af banan belagda med stålskenor, vägande 28-5 kg. för meter. 

40 godsvagnar hafva under året anskaffats. 
Ett vattentorn har flyttats från Larslund till Nyköping. 
Vid Belgviken har banvallen utfylts till sådan bredd att 

ett sidospår och ett stickspår kunde utläggas. 
Vid besigtningen anmärktes, att flera jernbroar behöfde 

målas och förses med nya syllar och vandringar, äfvensom att 
syllutbytet syntes ske med för stor sparsamhet. 

Skogstorp—Hjelmarens jernväg. 

Emot underhållet af denna jernväg, som trafikeras med 
materiel, tillhörande Oxelösund—Flen—Vestmanlauds jernväg, 
var icke något att anmärka. 

Nedre norra distriktet. 

Mora—Venerns jernväg. 

Bandelen Vansbro—Mora, 71 km. lång, erhöll efter veder­
börlig besigtning den 30 Oktober 1891 tillstånd att Öppnas för 
allmän traTBk. Bandelame Persberg—Oforsen och Oforsen— 
Vansbron, tillsammans 92 km., öppnades för trafik redan under 
åren 1889—90, hvadan hela hufvudbanan vid 1891 års slut var 
trafikerad. 

Säfsnäs jernväg med bibana. 

4,296 syllar och 498 meter nya stålskenor hafva inlagts. 
A broarne vid Smalkärn och Nittqvarn hafva de gamla bro-
bjelkarne af trä utbytts mot nya af jern. 

4 nya godsvagnar äro anskaffade. 
Banan var vid besigtningen oklanderligt underhållen. 

Dannemora—Hargs jernväg med bibana. 

11,220 syllar och 115 jernskeuor hafva under år 1891 ut­
bytts, hvarjemte ytterligare 98 tons nya stålskenor inlagts. 

Vid Gimo station har en banmästarebostad om 3 rum och 
kök uppförts. Vid Harg är i hamnen utlagd en ny stenkista 
(påbörjad 1890). 

I öfrigt hafva endast vanliga underhålls- och reparations­
arbeten utförts. 

3 km. mellan Dannemora och Österby äro belagda med 
skenor af stål af 14-89 kg. vigt för meter. 
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Smedjebackens (Vessman—Barkens) jernväg. 

1,638 syllar och 3,029 meter nya stålskenor hafva inlagts. 
Nors bro har undergått reparation. Vanliga underhålls­

arbeten hafva blifvit utförda, men banan var likväl icke i godt 
skick. 

Södra Dalarnes (Krylbo—Borlänge) jernväg med bibana. 

Vanliga underhållsarbeten hafva utförts samt 10,387 syllar 
utbytts i banan och 172 a broarne. 

Mot banans underhåll var vid besigtuingen intet att an­
märka. 

Siljans (Borlänge—Insjöns) jernväg. 

Denna bana ansågs vid besigtningen vara väl underhållen 
och hade under år 1891 syllar till ett antal af 6,104 utbytts, 
hvarjemte till fyllning i bankar och doseringar utförts 32 vagns­
laster jord. 

Falun—Rättviks jernväg. 

Banan befans vid besigtningen hafva lidit mycket under 
källossningen till följd af svåra frostknölar och ras i doserin­
garne. I öfrigt var intet att anmärka och vanliga underhålls­
arbeten voro utförda. 

Rättvik—Mora jernväg. 

Nytt vagnshus och en större bostad för stationspersonalen 
hafva jemte källare och uthus blifvit uppförda vid Rättvik. 

En ny hållplats med 231 meter långt rundspår, stations­
hus, personplattform och godsmagasin har anlagts vid Fu med 
stickspår till en närbelägen brädgård. 

Efter vederbörlig besigtuing öppnades banan för allmän 
trafik den 2 Augusti 1891. 

Näs—Morshyttans jernväg. 

Utom vanliga mindre underhållsarbeten har under år 1891 
verkstälts utbyte af 1,393 syllar och 408 meter skenor. 

Vid besigtningen var intet af vigt att mot jernvägens 
underhåll anmärka. 

Gefle—Dala jernväg. 

Under år 1891 hafva utbytts 21,838 syllar och 2,868 meter 
stålskenor samt utlagts 445 meter nya spår. 

Vid Sandvikens station har ett boningshus för stations-
betjeningen blifvit påbygdt och vid Hade en ny vaktstuga med 
uthus uppförd. 

Rullande materielen har ökats med 2 lokomotiv, 2 person-
och 28 godsvagnar. 

Banan ansågs vid besigtningen i allmänhet väl underhållen. 

Gefle—Ockelbo jernväg med bibana. 

Förutom vanliga underhållsarbeten har verkstälts utbyte af 
6,536 syllar samt alla brosyllar bestrukits med carbolineum. 

Vändskifvan vid Ockelbo har blifvit reparerad. 
Vid besigtningen anmärktes att brunnarne vid Strömsbro 

station samt vid 4 vaktstugor höllo dels intet, dels dåligt vatten, 
äfvensom att bispåret till Avaström icke var vederbörligen un­

derhållet, hvilka anmärkningar jemte påpekande af det ovil-
korliga behofvet af särskildt lastspår vid Avaströms ångså" af 
statens kontrollerande ingeniör skriftligen aflätos till jenivä«s-
bolagets styrelse. 

I öfrigt var jeruvägen i synnerligen godt skick. 

Vintjern—Jädraås jernväg. 

Under år 1891 hafva 5,432 syllar och 4,676 längdmeter 
skenor blifvit utbytta samt 480 kbm. grus utförts till ballastens 
komplettering. 

Afträden hafva inrättats vid Tallås och Jädraås stationer 
och godsmagasin uppförts vid Björnmosseus station. Banans 
inhägnad har fortsatts så att vid inspektionen blott 8 km. fat­
tades i jernvägens fullständiga inhägnad. 

I öfrigt var intet af vigt att mot banans underhåll an­
märka. 

8,398 meter bana är belagd med stålskenor, vägande 14-8 
kg. för meter. 

Vatjom—Ljunga elfs jernväg. 

800 syllar hafva inlagts och nya stålskenor spikats på en 
bansträcka af 1,460 meter närmast Vatjom. 

Den under 1890 började ombyggnaden af hägnaden har 
under år 1891 afslutats genom uppsättning af 2,100 meter ny 
hägnad. 

Jernvägeu ansågs vid besigtningen vara i ett synnerligen 
godt skick. 

b) Under byggnad varande. 

Södra distriktet. 

Klippan—Röstånga jernväg. 

Terrasseringen var vid sista besigtningen under arbete å 
hela linieu, med undantag för mellan 7:de och 12:te km. 

Bron öfver Rönneå var färdigmurad och fackverksreglarne 
pålagda, men bron var ännu ej afprofvad. Alla trummor voro 
färdiga, med undantag deraf att 2:ne ännu saknade den vid 
föregående besigtningen föreskrifna spanten. 

Skenor voro utlagda och spikade omkring 5 km., samt hela 
partiet inköpt och upplagdt på Klippans station. 

Mot de utförda arbetena fans ingenting att anmärka. 

Skåne—Smålands (Kärrarp—Markaryds) jernväg. 

Vid besigtningen var terrasseringsarbetet utsträckt öfver 
hela linien samt fullbordadt å sammanlagdt omkring 38 km. 

Bron öfver Humlebäcken var färdig samt bron vid Koppar-
möllan i det närmaste färdigmurad. Pålningsarbetet för bron 
öfver Rönneå var fullbordadt och grundskiftet å norra land­
fästet pabörjadt, men hade högvatten (2 meter högre än som­
marvattenstånd) nödgat till arbetets inställande för tillfället. 
Då denna bro skall ligga i banlutning 1 :60, har statens kon­
trollerande ingeniör föreskrifvit, att landfästena muras i cement 
allt ifrån grunden. 

Mot de utförda arbetena var intet att anmärka. 
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Vittsjö—Markaryds jernväg. 

Vid besigtningen i Oktober 1891 voro 12#3 km. af linien 
terrasserade, 5·2 km. ballastade samt 7-4 km. skenlagda, hvar­
jemte broarne vid Vittsjö, Vittsjö qvarn, Oretorp och Högholma 
voro färdiga samt de vid UlfVaryd och Markaryd under arbete. 

Stationshusen vid Emmaljunga och Markaryd voro under 
arbete. 

Sedan underhandlingarne om gemensam station i Marka­
ryd for såväl denna som Skåne—Smålands jernväg ej ledt till 
öfverenskommelse, pågick terrasseringen vid Markaryd för skilda 
bangårdar. Emellertid ligger balansplanet för dem båda på 
samma höjd, hvarjemte spårsystemet kommer att ordnas så att 
intet hinder finnes för en framtida sammanslagning. 

Mot de utförda arbetena var intet af vist att anmärka. 

Vestra distriktet. 

Limmared—Åsundens järnväg. 

Anlagd för enskild godstrafik. 
Vanliga underhållsarbeten under år 1891 utförda. Materi­

elen oförändrad. 

Mellersta distriktet. 

Stockholm—Baggensfjärdens jernväg. 

Efter under sommaren 1891 verkstälda omstakningar af 
linien från Baggensfjärden till Dufnäs, 7·8 km., påbörjades ar­
betet den 1 September 1891. 

Förutom uppförande af arbetarebostäder, smedjor, snickare­
verkstäder och förrådsbyggnader m. m. hafva 3·2 km. bana 
fardigterrasserats, 12 trummor lagts och brobyggnaden öfver 
Neglingesundet påbörjats, hvarjemte körvägar till icke obetyd­
liga längder på Neglingeön samt mellan södra Staket och Neg-
linge m. fl. ställen anlagts. 

Arbetena voro väl utförda. 

Gefle Södra station—Bomhusudden. 

Längden af denna jernväg är blott 5 km., af hvilka vid 
besigtningen 3 km. närmast Gefle voro under arbete. 

På den 2 km. långa sträckan förbi Holmsund, söder om 
Bomhusudden, är en afvikelse från den faststälda planen be-

höflig för att komma närmare de brädgårdar, som Korsnäs såg­
verks aktiebolag der ämnar anlägga för bedrifvande af hela sin 
skeppningsrörelse derifrån i stället för från Gefle. 

Nedre norra distriktet. 

Mora—Orsa jernväg. 

Hela banan har under år 1891 blifvit terrasserad och sken-
lagd. 

Hernösand—Sollefteå jernväg. 

Vid utgången af 1891 voro omkring 39 km. bana färdig-
terrasserade samt 121 trummor lagda. 

För bron vid Skjärte var pålningen fullbordad och land­
fästena uppmurade med undantag af pallskiftet. Norra land­
fästet till viadukten vid Utansjö var grundmurad till 5 skifts 
höjd och för bron vid Kramfors grunden lagd. 

Skenor med tillbehör voro delvis levererade och rullande 
materiel bestäld till leverans under sommaren 1892. 

Öfre norra distriktet. 

Luleå—Gellivara jernväg. 

Denna bana har under året af staten inköpts och öfvertagits. 

c) Koncessionerade jernvägar, å hvilka arbete ej påbörjats. 

Elmhult—Ålshult—Tingsryds jernväg. 
Tingsryd—Emmaboda » 
Fogelsta—Linköpings » 
Jönköping —Vaggeryds » 
Roslagstull—Djursholms ?> 
Nyby—Eskilstuna—Södertelje » 
Rimbo—Skebo » 
Norrtelje—Broby » 
Göteborg—Borås » 
Lillsjödal—Fogelfors » 
Vansbro—Engelsbergs » 
Norrköping—Söderköping—Vikbolandets » 
Höganäs—Mölle » 

Stockholm den 1 Oktober 1892. 

U n d e r d å n i g s t . 

J. G. RICHERT. 

A. M. LINDGREN. P. H. HEDENBLAD. J. MARCKS VON WÜRTEMBERG. 
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T a b . 1. 

Omlagda, förbättrade eller nyanlagda vägar, som från och med år 1841 till och med år 1891 
åtnjutit understöd af allmänna medel. 



50 

Tab . 2. 

Beräknad kostnad och beviljadt statsbidrag i medeltal för en meter omlagd eller nyanlagd väg 
under de senast förflutna 5 åren. 



51 

T a b . 3. 

Vattenaftappningar och utdikningsföretag, som från och med år 1841 till och med år 1891 
åtnjutit understöd af allmänna medel. 

Den beräknade kostnaden för dessa arbeten utgör i medeltal 68-91 kronor för hektar, och det af staten lemuade bidraget 

42-61 kronor för hektar eller 61-84 procent af den beräknade kostnaden. 



52 

T a b . 4. 

Beräknad kostnad och beviljadt statsbidrag i medeltal för en hektar förbättrad eller nyvunnen jord 
under de senast förflutna 5 åren. 





54 T a b . 

Förteckning på de statsunderstöd, som från och med 1841 till och med 1891 blifvit 

Anm. Af Kongl. Maj:t beviljade anslag eller lån äro, da ej särskilda noter annorlunda meddela, utgångna frän sjette hufvudtiteln. 



55 
5. 
till allmänna väg- och vattenbyggnader anvisade, dels såsom anslag, dels såsom lån. 





57 

T a b . 6. 

Odling och jordförbättring vunnen genom de arbetsföretag, som från och med 1884 erhållit understöd 
från odlingslånefonden. 



58 T a b . 

Enskilda jernvägar, som intill 1891 års utgång 



59 7. 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



60 
Tab. 7 

Enskilda jernvägar, som intill 1891 års utgång 



61 (Forts.) 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



62 
Tab. 7 

Enskilda jernvägar, som intill 1891 års utgang 



63 (Forts.) 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



64 Tab. 7. 
Enskilda jernvägar, som intill 1891 års utgång 



65 (Forts.) 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



66 

T a b . 8. 

Koncessionerade enskilda lokomotivbanor, dels under byggnad, dels ännu icke påbörjade, vid 1891 års slut. 



67 

T a b . 9. 

Förteckning å enskilda jernvägar, som numera upphört att trafikeras. 



68 
T a b . 10 . 

Öfversigt af koncessionerade jernbanor vid 1891 års slut med hänsyn till spårvidd, antal, längd, 
rullande materiel samt tilldelade statsunderstöd. 
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70 

T a b . 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 



71 

11. 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1891 års slut. 



72 

T a b . 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 



73 

11. (Forts.) 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1891 års slut. 



74 

T a b . 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 



75 

11. (Forts.) 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1891 års slut. 



76 

T a b . 12. 

Fördelning på särskilda län af under byggnad varande enskilda jernvägar samt koncessionerade, ännu icke 
påbörjade banor vid 1891 års slut. 
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