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TILL KONUNGEN! 

Di fe Väg- och Vatfcenbyggnadsstyrelsen, jemlikt föreskrift i nådiga instruktionen den 28 September 1888, härmed afgifver under­
dånig berättelse om allt, som i afseende å sådana allmänna arbeten, bvarom uti § 1 af samma instruktion säges, blifvit under år 
1893 i riket utfördt eller vid förrättade inspektioner förekommit, får Styrelsen under särskilda afdelningar lemna redogörelse för: 

Styrelsen, 
Väganläggningar och vägförbättringar, 
Hamn- och brobyggnader samt vattenkommunikationer, 
Sjösänkningar och andra vattenaftappningsföreta g, 
Enskilda jemvägar, afsedda för allmän trafik, 
Diverse arbeten, samt 
Medelsförvaltningen. 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse 1893. 1 



2 STYRELSEN. FÖRDELNING AF VÄGBYGGNADSFONDEN. 

Styrelsen. 

Antalet under år 1893 inkomna mål och ärenden uppgick 
till 1,602 och antalet afgångna expeditioner utgjorde 1,603, ut­
visande vid jemförelse med år 1892, då de respektive siffrorna 
voro 1,634 och 1,610, att ingen nämnvärd forändring i detta 
afseende egt rum. 

Enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref af den 22 April 1892, 
har den samma år församlade Riksdagen stält följande belopp 
till Eders Kongl. Maj:ts förfogande för 1893, nämligen för: 

A. Väganläggningar och vägförbättringar. 

1:o) För anläggning af nya samt förbättring eller om­
läggning af backiga eller eljes mindre goda vägar ett anslags­
belopp af 800,000 kronor, hvilken summa Eders Kongl. Maj:t 
enligt nådiga bref af den 17 Februari samt 9 Juni, 28 Sep­
tember, 17 November och 8 December 1893 täckts — med för­
klarande, att de af Riksdagen bestämda vilkor och föreskrifter 
skola iakttagas — fördela till utförande af nedan antecknade 
väganläggningar och vägförbättringar; nämligen: 
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4 FÖRDELNING AF VÄG-, HAMN- OCH BROBYGGNADS- SAMT FROSTFONDERNA. 

Summan af dessa anslag, med afdrag af det för vägen 
mellan Vistträsk och Glommersträsk beviljade, 75,000 kr., utgör 
66- 2 o procent af hela det beräknade kostnadsbeloppet, minskadt 
med den antecknade kostnaden för den sistnämnda vägen, 
222,100 kronor. 

B. Hamn- och brobyggnader samt vatten-
kommunikationer. 

2:o) För understödjande af brobyggnader och företrädesvis 
mindre hamnbyggnader samt upprensning af åar och farleder 
ett anslag af 150,000 kr., som genom nådiga bref ven den 10 
Juni 1892 samt 5 Maj och 6 Oktober 1893.tilldelats nedan 
stående arbetsföretag, nämligen: 

Statsbidragen uppgå således till 33-19 procent af det be­
räknade kostnadsbeloppet. 

C. Sjösänknings- och andra vattenaftappnings­
företag. 

3:o) För understödjande medelst anslag utan återbetalnings­
skyldighet af sådana myrutdikningar och vattenaf tappningar, 
hvilkas ändamål är att minska frostländigheten för närlig­
gande byggd, ett belopp af 100,000 kronor, som enligt nådiga 
brefven af den 5 Maj, 17 Juni, 7 Juli, 3.November och 22 De­
cember 1893 fördelats mellan nedan nämnda företag, nämligen: 



FÖRDELNING AF FROST- OCH ODLINGSFONDERNA. 5 

Den beräknade kostnaden för torrlagd mark uppgår till 
72-4 5 kronor för hektar, och som statsbidrag har häraf erhållits 
30-86 procent eller 22-36 kronor för hektar. 

4:o) För understödjande medelst lån af sänka trakters 
odling ett belopp af 1,000,000 kronor. Häraf har Eders Kongl. 
Maj:t enligt särskilda nådiga bref af den 5 Maj, 30 Juni, 7 
Juli, 3 November, 22 och 30 December 1893 täckts anvisa nedan 
nämnda lånebidrag, nämligen: 
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8 FÖRDELNING AF ODLINGSFONDEN. ENSKILDA JERNVÄGAR. 

Den beräknade kostnaden för torrläggningen uppgår i medel­
tal till 152"2 7 kronor för hektar, hvaraf såsom statsbidrag an­
visats 93·95 procent eller 14305 kronor för hektar. 

D. Jernvägsbyggnader. 

Enskilda jernvägar. 

Af det belopp, 5,000,000 kronor, som 1891 års Riksdag 
anvisat till understödjande af enskilda jernvägsanläggningar med 
1,000,000 kronor under hvartdera af åren 1892—1896, har Eders 
Kongl. Maj:t genom särskilda nådiga beslut af den 6 November 
1891 samt 28 Mars och 3 Juni 1892 tilldelat nedan stående 
jernvägar lån till följande belopp. 

Af det låneunderstöd 2,350,000 kronor, som samma Riksdag 
beviljat för anläggning af jernväg mellan Hernösand och Sol­
lefteå, har ena hälften utgått under 1892, den andra under 1893. 

Genom nådigt bref den 4 Februari 1892 har Eders Kongl. 
Maj:t beviljat Klippan—Röstånga jernvägsaktiebolag ett lån af 
80,000 kronor att utgå af Handels- och Sjöfartsfonden, hvaraf 
andra hälften under 1893. 

De statslån, som under 1893 bestämts att utgå till enskilda 
jernvägars byggande, uppgå sålunda till 2,215,000 kronor. 



DIVERSE ARBETEN. KONCESSIONER. 9 

Uti nådigt bref den 7 Juni 1889 har Eders Kongl. Maj:t 
för anläggning af jernväg mellan Klippan och Röstånga, förutom 
ett lånebidrag, beviljat ett anslag af 50,000 kronor, hvilket 
under 1893 af Arméförvaltningen utbetalats. 

Förutom ofvan stående bidrag har Eders Kongl. Maj:t 
enligt särskilda nådiga bref täckts till följande företag bevilja 
bidrag, nämligen: 

E. Diverse arbeten. 

l:o) Att af Eders Kongl. Maj:ts Statskontor förskottsvis 
utbetalas: till verkställande af år 1893 erforderliga underhålls­
arbeten å Tranebergs, Nockeby och Drottningholms broar, 
belägna å allmänna landsvägen mellan Stockholm och Drott­
ningholm den 2 December 1892 ett belopp af 6,664 kronor, 
hvaraf 5,737 kronor 71 öre användts. 

Sedan arbetena verkstälts och vederbörligen besigtigats samt 
arbetschefen till Styrelsen inlemuat redovisning, har denna med­
följt Styrelsens öfriga räkenskaper till Eders Kongl. Maj:ts och 
Rikets Kammarrätt. 

2:o) Att utgå Ull hälften af anslaget för år 1893 till 
fiskerinäringens understöd och till hälften från Handels- och 
Sjöfartsfonden: till betäckande af kostnaderna för bortspräng-
ning af vissa för fisket hinderliga stenblock å grundet Trin-
délen i Öresund den 11 November 1892 ett belopp af högst 
1,250 kronor. 

3:o) Att af Eders Kongl. May.ts Statskontor af under 
händer varande medel Ull Styrelsen i mån af reqvisition 
utanordnas: till verkställande af strandregleringsarbeten med 
anledning af ett jordras vid förra kronofogdebostället Östanbro 
N:o 4 i Björksta socken och Ytter-Tjurbo härad af Vestman-
lands län den 24 Februari 1893 ett belopp af 3,600 kronor. 

4:o) AU utgå af Riksstatens Sjette Hufvudtitel: för an­
läggning af den del af vinterväg mellan Qvikkjokk och Jokk­
mokk, som faller inom Jokkmokks socken af Norrbottens län, 
enligt nådiga brefvet af den 7 Augusti 1890 ett belopp af 
3,700 kronor utöfver de bidrag af resp. 3,000 kronor, som för 
samma ändamål under hvartdera åren 1891 och 1892 utgått; samt 

för anläggning af den del af samma förenämnda vinter­
väg, som faller inom Qvikkjokks socken af Norrbottens län, 
enligt nådiga brefvet af den 7 April 1893 ett belopp af 2,200 
kronor, varande härför dessutom, genom samma nådiga bref, 
beviljadt ett ytterligare anslag af 4,200 kronor att utgå under 
innevarande år. 

Det sammanlagda beloppet af de utaf Riksdagen till Eders 
Kongl. Maj:ts förfogande stälda medel, som redovisats under 
rubrikerna A, B, C och D utgör således 3,050,000 kronor, hvaraf 
1,050,000 kronor såsom anslag utan återbetalningsskyldighet 
och 2,000,000 kronor såsom lån. 

Af anslagsmedlen har Eders Kongl. Maj:t anvisat tillsam­
mans l,048,900l), och af lånemedlen 1,920,760 kronor; om här-

' ) Häri ej inräknade de anvisade bidrag, som under året indragits eller 
vid arbetets godkännande afräfcnats. 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse 1893. 

till läggas de under litt, E omförmälda bidragen, hvilka alla 
äro anslag utan återbetalningsskyldighet, uppgå således de under 
1893 till allmänna arbeten under Väg- och Vattenbyggnads­
styrelsens kontroll beviljade bidragen tillsammans till 2,987,074 
kronor. 

I afseende på vilkoren för tillgodonjutandet af statsbidrag 
från de ofvan under A, B och C nämnda medel, som af 1892 
års Riksdag anslagits, har under 1893 icke någon förändring 
egt rum i 1892 års bestämmelser, — hvilka, beträffande anslags­
medlen, finnas intagna i Riksdagens underdåniga skrifvelser af 
den 27 April 1881 (n:o 69), 11 Juni 1883 (n:o 67) och 7 Maj 
1889 (n:o 43) och beträffande lån från odlingsfonden i Eders 
Kongl. Majts nådiga kungörelse af den 27 April 1888, ehuru i 
Riksdagens skrifvelse af den 9 April 1892 betonats, att vid 
anvisande af bidrag till hamnbyggnader mindre anläggningar 
borde ega företräde. — För lån till jernvägsanläggningar hafva 
gällt de af Eders Kongl. Maj:t faststälda bestämmelser, som 
finnas intagna i Riksdagens underdåniga skrifvelse af den 29 
April 1891. 

Under 1893 hafva afslutats kontrakt om 67 vägarbeten, 2 
brobyggnader, 1 strandregleringsarbete samt 48 afdiknings- och 
odlingsföretag. 

Beträffande påbörjandet och fortgången af såväl förestående 
nya, som förut pågående arbeten vågar Styrelsen hänvisa till 
jde i denna berättelse förekommande särskilda redogörelserna, 
och i bilagorna lemnas en öfversigt öfver de anslags- och låne­
belopp, som från och med 1841 tilldelats allmänna arbeten. 

Under år 1893 har Eders Kongl. Maj:t täckts tilldela nedan 
stående jernvägar koncession, nämligen: 

Klagstorp—Rydsgårds jernväg, 
Långshyttan—Byvalla » 
Strömstad—Möns » 
Grängen — Bredsjö » 
Bredåkra—Tingsryd » 
Munkedal—Skree » (hästbana). 

Angående de för dessa jernvägar faststälda tekniska bestäm­
melser samt tiden för arbetenas påbörjande och afslutande får 
Styrelsen i underdånighet hänvisa till bilagan tabell N:o 8. 

Nedan stående jernvägar hafva under år 1893, efter veder­
börligen verkstälda besigtningar, erhållit tillstånd att öppnas 
för allmän trafik, nämligen: 

Långshyttan—Byvalla jernväg, 
Landskrona—Kjeflinge jernväg, 
bibanan Åsen—Unnen till Halmstad—Bolmens jernväg, 
bandelen Dalby—Tomelilla af Malmö—Tomelilla jernväg, 
Hernösand—Sollefteå jernväg, 
Kärrarp—Markaryds jernväg, 
bandelen Norrköping—Söderköping af Norrköping—Söder­

köping—Vikbolandets jernväg och 
Stockholm—Saltsjöbadens jernvägar. 

2 



10 MEDELSFÖRVALTNINGEN. 

Under 1893 har Styrelsen, enligt föreskriften i Eders Kongl. 
Maj:ts nådiga förordning den 15 Oktober 1880, innefattande 
särskilda föreskrifter angående lagfart, inteckning och utmätning 
af jernväg, så ock i fråga om förvaltning af jernväg under 
konkurs, för efterföljande jernvägar meddelat det i sagda nå­
diga förordnings 4 § mom. 2 stadgade intyg, nämligen: 

Klippan—Röstånga jernväg, 
Mora—Venerns jernvägs flottningsspår till Vanan, 
Mellersta Blekinges jernvägs sammanbindningsbana till 

Karlshamn, 
nyförvärfvade områden till Halmstad—Bolmens jernväg, 
Spånga—Löfsta jernväg, 
Hernösand—Sollefteå jernväg. 

F. Medelsförvaltningen. 
Öfver följande under Styrelsens förvaltning stälda anslags­

medel får Styrelsen lemna redogörelse. 
a) anklaget till aflöning åt Styrelsens em-

bets- och tjenstemän kr. 70,700: — 
hvaraf utbetalts till aflönin-

gar och tjenstgöringspenningar... kr. 59,683: 3 5 
samt till vikariatsersättnin­

gar, arvoden och ersättningar till 
extra biträden » 11,000: — » 70,683: 35 

behållningen kr. 16: 65 
har uppkommit genom aflöningsbesparing för vakant embete i 
Styrelsen. 

b) reservationsanslaget till 
expenser för allmänna arbeten kr. 30,000: — 

jemte influten afgäld för 
Grada kanal » 50: — kr. 30,050: — 

Enligt nådigt bref den 20 Januari 1893 täck­
tes Eders Kongl. Maj:t af detta anslag anvisa 
följande förslagsvis beräknade belopp, nämligen: 

till rese- och inspektions­
kostnader kr. 20,400: — 

till expenser i Styrelsen och 
distrikten samt ved för Styrelsens 
embetslokaler » 8,000: — 

och till inköp af inventarier, 
böcker och tidskrifter för Sty­
relsen » 1,600: — 

kr. 30,000: — 
Utgifterna för berörda ändamål halva utgjort: 
rese- och iuspektiouskost-

nader kr. 20,780: 68 
expenser i Styrelsen m. m. » 7,382: 2 8 
inventarier, böcker och tid­

skrifter . _ » 1,476: 4 5 kr. 29,639: 4i 
hvadan uppstått en besparing af » 410: sa 

kr. 30,050: o o 
c) reservationsanslaget till valundersök­

ningar kr. 30,000: — 
Från föregående år å detta konto qvarstå-

ende, för de särskilda länen an\'isade medel » 20,421: fi2 
kr. 50,421: 6 2 

Enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref den 17 Februari 
1893 disponerades årets anslag till vägundersökningar inom 
nedan nämnda län, nämligen: 

inom Kronobergs län kr. 1,000: — 
» Kristianstads » » 1,000: — 
» Hallands » » 600: — 
» Göteborgs och Bohus » » 1,500: — 
» Vermlands » » 1,700: — 
» Östergötlands » » 1,500: — 
» Jönköpings > » 3,000: — 
» Kalmar » » 1,500: — 
» Stockholms » » 1,500: — 
» Upsala » » 500: — 
a Södermanlands » » 1,000: — 
» Örebro » » 500: — 
» Kopparbergs » » 1,000: — 
» Geneborgs » » 500: — 
» Vesternorrlands » » 3,500: — 
» Jemtlands > » 1,200: — 
» Vesterbottens » » 4,000: — 
» Norrbottens » » 4,500: — 

kr. 30,000: — 

För fullbordade vägundersökningar hafva under året blifvit 
utgifna kr. 24,013: 65 

hvadan den för pågående undersökningar 
disponerade ännu ej utbetalda summan vid årets 
slut utgjorde » 26,407: 97 

kr. 50,421: 6 2 

d) Till ålderstillägg åt dertill berättigade embets- och 
tjenstemän har af jderför afsedt anslag utbetalts kr. 2,200: — 

e) Väddö kanal: 
Behållningen från föregående år utgjorde... kr. 11,988: 9 7 
influtna kanalafgifter samt diverse inkomster » 3,014: 51 

kr. 15,003: 48 

Kostnaderna för kanalens underhåll samt 
aflöningar vid densamma hafva uppgått till kr. 1,473: 4 1 

hvadan behållningen till 1894 utgjorde . . . . » 13,530: o 7 

kr. 15,003: 4 8 

f) För underhåll af Tranebergs, Nockeby och Drottning­
holms broar anvisades enligt nådigt bref den 2 December 
1892 kr. 6,664: — 

För ändamålet hafva utgifvits kr. 5,737: 71 
och besparingen å årsansla-

get uppgått till » 926: 29 kr. 6 664: 

g) Till anläggning af väg mellan Glommersträsk och 
Vistträsk i Norrbottens län anvisades genom nådiga brefvet 
den 30 Oktober 1891 för år 1892 75,000 kronor, å hvilket an­
slag till år 1893 förefans en behållning af... kr. 71,264: 72 

För samma ändamål beviljades genom nå­
diga brefvet den 17 Februari 1893 » 75,000: — 

kr. 146,264: 72 

Under året hafva utbetalts kr. 108,944: 15 
hvadan behållningen till 

år 1894 utgör » 37,320: 5 7 kr. 146 264: 72 
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h) Till strandreglering vid Icronofogdebostället Östanbro 
N:o 4 i Vestmanlands län anvisades genom nådiga brefvet den 
24 Februari 1893 kr. 3,600: — 

För utförande af ifrågavarande arbete hafva 
under året utbetalts kr. 3,540: 13 

och inlevererades till Statskon­
toret den sålunda uppkomna behåll­
ningen ... » 59; 87 kr. 3,600: — 

i) 1892 års extra anslag för undersökning af mindre 
hamnar och farleder. 

Af det för nämnda år beviljade anslag 5,000 kronor dispo­
nerades genom nådiga brefven den 19 Februari och den 31 
December 1892 tillhopa 4,600 kronor, hvaraf under året utbe­
taltes 3,350 kronor. 

k) 1893 års extra anslag för undersökning af mindre 
hamnar och farleder. 

Af årets anslag 5,000 kronor disponerades genom nådiga 
brefven den 21 Juli, den 4 Augusti och den 3 November 1893 
tillhopa 2,623 kronor 65 öre, hvaraf under året utbetaltes 1,123 
kronor 65 öre. 

I enlighet med föreskrifterna i den för Väg- och Vatten­
byggnadsstyrelsen utfärdade nådiga instruktionen, hafva under 
1893 dels fortgången af pågående, under Styrelsens kontroll 
stående arbeten, dels underhållet af äldre sådana blifvit af 
vederbörande tjenstemän besigtigade, hvarvid arbetsför etagen 
befunnits i det skick, som här nedan närmare omförmäles och 
som, när anledning till anmärkning förekommit, skriftligen med­
delats respektive arbetsdirektioner eller intressenter. 

Förutom de arbeten, som under året afsynats och godkänts 
och öfver hvilka särskild förteckning bifogas, utgöras dessa före­
tag af: 

A. Vägarbeten. 

Södra distriktet. 

Kronobergs län. 

Omläggning af vägen mellan Orrefors jemvägsstation och 
Träkärret inom Helleberga socken. 

(9-57 km.) 
Omkring halfva vägen var vid besigtningstillfället terras­

serad. 

Förbättring af tillfartsvägar till Målerås jemvägsstation 
från Mårdbäckshult och från vägen mellan Merhult och Vill-
köl inom Helleberga socken. 

(2-88 km.) 
Vägen var färdig och afsyningsbevis utfärdades. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Alsterfors 
och Bockaskruf samt mellan Qvarnkullen och Mårdbäckshult, 
allt inom Elghults socken. 

(10-6 9 km.) 
Arbetet var nyss påbörjadt. 

Blekinge län. 

Omläggning och förbättring af vägen från Ronneby mot 
Asarum vid Troftaliderna i Hoby socken samt vid Hokali-
derna i Hellaryds och Hanamolidema i Asarums socken. 

( l - 6 i km. ) 

Arbetet var färdigt. 

Omläggning vid Kärrabols, Biskopsmåla och Nogelidema 
af vägen mellan Jemshögs och Kyrkhults kyrkor. 

(6-i km.) 
Arbetet var i det närmaste fullbordadt. 

Kristianstads län. 

Omläggning mellan Hallandsgränsen och Örhelljunga af 
vägen från Laholm till Hessleholm. 

(6-8 8 km.) 
Omkring en tredjedel af vägen var terrasserad. 

Hallands län. 

Omläggning af återstående delen af vägen från Abilds 
kyrkoby till Torups jemvägsstation mellan Tumme mosse och 
Torup. 

(9'46 km.) 
Vägen, som blifvit anmäld färdig, befans på flera ställen 

hafva för branta lutningar, hvilka skulle förbättras innan af­
syningsbevis kunde utfärdas. 

Anläggning af den mellan rågången vid Långsjön och 
Hishult fallande delen af väg från Knäred till Hishult. 

(6'53 km.) 
Omkring hälften af vägen var terrasserad och de flesta 

trummor lagda. 

Anläggning af ny väg mellan Trälshults by i Knäreds 
socken af Hallands län och Lärkeröds by i Tosjö socken af 
Kristianstads län: 

delen från Hishult till vägen mellan Tureby och 
Vråkärr. 

(9-32 km.) 
Vägarbetet var ej påbörjadt, emedan vederbörande intres­

senter ej voro eniga derom. 

delen från vägen mellan Tureby och Vråkärr till läns­
gränsen. 

(3-8 km.) 
En stor del af vägen var terrasserad och äfven delvis gru­

sad, hvarjemte trummorna voro lagda. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Ljungby 

och Köinge i Faurås härad. 
(7-82 km.) 
Största delen af vägen var terrasserad och de flesta trum­

mor lagda. 
Anläggning af väg mellan Oödeby och Risen jemte gren-

väg förbi Bertilsgärde i Sibbarps och Ljungby socknar af 
Faurås härad. 

(6-56 km.) 
Väglinien var renstakad och vägarbetet skulle innan årets 

slut påbörjas. 



12 BESIGTNINGAR Å VÄGARBETEN. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Årstads och 
Asige kyrkor. 

(2-12 km.) 
Arbetet var nyss påbörjadt. 

Anläggning af utfartsväg från Himle jernvägsstation till 
allmänna landsvägen vid Spannarps kyrka. 

(0-99 km.) 

Största delen af vägen var terrasserad och en trumma lagd. 
Anmärkning gjordes beträffande dikningen och den rikliga 

inatjordsfyllningen i låga bankar. 

Vestra distriktet. 

Göteborgs och Bohus län. 

Omläggning och förbättring mellan Hylte och Spårhaga 
af vägen inom Askims socken. 

(3-7 4 km.) 
En stor del af arbetet var fullbordadt. 

Omläggning och förbättring af den del af vägen från 
Presttorp till Hcnån, å Orust, som sträcker sig från Presttorp 
till Myckleby prestgård. 

(4-86 km.) 
A sträckan mellan Presttorp och Vestra Kålungeröd var 

vägen fullbordad och trafikerad sedan föregående år ; å sträckan 
mellan Vestra Kålungeröd och Myckleby prestgård var vägen 
terrasserad och grusad till tre fjerdedehir af hela längden; den 
återstående delen var under arbete. 

Anläggning af väg mellan Ullos och Huseby klef i Orusts 
vestra härad. 

(2-5 5 km.) 
Arbetet var fullbordadt. 

Omläggning af vägen vid Färjestaden i Lundby socken 
å Hisingen. 

(Os km.) 

Arbetet var ännu ej påbörjadt, i följd af fortfarande oenig­
het bland intressenterna. 

Omläggningar och förbättringar å häradsvägen mellan 
Lysekil och Ferlef i Stångenäs härad. 

(5-38 km.) 
Omkring en tredjedel af den sammanlagda vägsträckan var 

terrasserad och delvis grusad. 
Några mindre anmärkningar gjordes dels i afseende på 

utstakningen af väglinien och dels beträffande bergsprängnings­
arbetets utförande. 

Omläggning af vägen mellan Nösund och Högen i Orusts 
vestra härad. 

(4-5 7 km.) 
Arbetet var påbörjadt, men föga framskridet. 
Genom omstakning af väglinien vid Nösund var den före­

slagna lutningen 60 på 1,000 nedbringad till 57 på 1,000, hvilken 
senare lutning icke utan olägenhet kunde göras mindre brant. 

Anläggning af väg mellan Lunden och Bålanda i Orusts 
vestra härad. 

(4-39 km.) 
Arbetet var påbörjadt, men föga framskridet. 

Elfsborgs län. 

Väganläggning mellan Hillingsäter och Näsböle i Färge-
landa socken. 

(4-5i km.) 
Terrasseringsarbetet och första grusningen voro fullgjorda 

med undantag af omkring 360 m. å ömse sidor om bron öfver 
Valbo-ån. Denna bros landfästen voro i det närmaste färdiga. 

Anmärkning framstäldes i afseende på afdikningen och 
handräckens anbringande å några ställen. 

Anläggning af väg mellan Källstorp och Bohusläns gräns 
vid Tydjesäter inom Bennelanda och Lerdals socknar. 

(5-34 km.) 
Omkring halfva sträckan var terrasserad och några trum­

mor lagda. 

Anläggning af ny väg från Elfsereds kyrka till gränsen 
mot Ellekulla vid Mokåsen i Kinds härad. 

(7-9 9 km.) 
Vägen var färdig och afsyningsbevis skulle utfärdas, så 

snart räkenskapssammandrag aflemnats. 

Anläggning af ny väg från Elfsereds kyrka till Mårda-

klefs sockengräns vid Lönhult. 
(4-6 3 km.) 
Ehuru vägarbetet skulle vara fullbordadt till hösten, var 

vid besigtuingen terrasseringsarbetet ej afslutadt och ej heller 
alla trummor lagda. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Dalsjöfors 
qvarnar och hemmanet Öfrarp i Toarps socken af As härad. 

(1-98 km.) 
Arbetet var färdigt och afsyningsbevis skulle utfärdas. 

Omläggningar och förbättringar å vägen mellan Ostads 

kyrka och Alingsås. 
(8-2 6 km.) 
Mer än hälften af hela arbetet var utfördt. 
Mindre anmärkningar gjordes i afseende på dikningen och 

grusets beskaffenhet. 

Omläggning af vägen från Gustafsfors bruk förbi Kråk-
viken till häradsvägen vid Klofvan i Vedbo härad: 

delen från Kråkviken till Lund. 
(7-64 km.) 
För komplettering af terrassering och trummor återstod 

endast obetydligt arbete; 
delen mellan Lund och Klofvan. 
(7-4 km.) 
I anledning af blifvande jernvägsstation vid Bengtsfors, 

hade förslag till ändring i den faststälda planen blifvit upp-
rät tadt . 

Terrasseringsarbetet var verkstäldt på en sträcka af 2,300 m. 

Anläggning af ny väg mellan Eriksstads jernvägsstation, 
genom Grinstads socken, och Kårebyn i Bolstads socken. 

(8-97 km.) 
Terrasseringsarbetet var i det närmaste färdigt, två trummor 

voro lagda. 
Bron vid Bön var färdig och Asebron var under arbete. 

Anläggning af väg från Uddevalla förbi Betvattnet och 
Toresbyn till Hillingsäter i Färgelanda socken: 
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a) delen mellan Bohusläns gräns vid Betvattnet och To­
resbyn i Torps socken. 

(8-70 km.) 
Vägen var i det närmaste färdig; 
b) delen mellan Toresbyn och Ilillingsäter. 
(5-4i km.) 
Vägen var färdig; men afsyningsbevis ansägs ej böra med­

delas förr än vederbörligt tillstånd vunnits till en från faststäld 
plan gjord afvikelse, som omfattade flere kilometer. 

Anläggning af väg inom Elfsereds socken mellan Byd 
och Hallands gräns vid Lunnagården. 

(6-99 km.) 
Arbetet var påbörjadt. 
Anläggning af väg mellan Tokabo i Mjöbäclcs socken och 

Ulfvasjön i Frölunda socken. 
(5-20 km.) 
Arbetet var påbörjadt på åtskilliga ställen. 
Anmärkning gjordes i afseende på dikningen och slänternas 

lutning. 
Omläggning af vägen vid Stegsbackarne mellan Stentorp 

och Annerud i Bennelanda socken. 
(3-7 7 km.) 
Arbetet var påbörjadt, men föga framskridet. 

Vermlands län. 

Anläggning af väg från Treskog i Gunnarskogs socken 
till Stråket i Eda socken: 

delen mellan Lyckan och Treskog. 
(8-3i km.) 
Arbetet var färdigt och afsyningsbevis skulle utfärdas, så 

snart räkenskaperna blifvit afslutade och sammandrag deraf 
meddelats. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Hånstull och 
Karlstad: 

a) delen mellan torpet Hagmyrbacken i närheten af Nord­
marks häradsgräns och Budsbyn. 

(9-53 km.) 
Arbetet var färdigt oeb afsyningsbevis meddelades; 
b) delen mellan Budsbyn och Sillingbyn i Längseruds 

socken. 
(2-4 3 km.) 
Arbetet var färdigt och afsyningsbevis meddelades; 
c) delen mellan Sillingbyn och Fogdkasébacken. 
(5-69 km.) 
Arbetet var påbörjadt. 
Väganläggning mellan Norra Finnskoga kyrka och riks-

gränsen vid Långflon: 
a) delen mellan kyrkan och Varan. 
(14-61 km.) 
En längd af 2,700 m. var terrasserad, hvarvid likväl icke 

alla erforderliga trummor voro lagda. Bron öfver Husbäcken 
var under arbete; 

b) delen mellan Varan och riksgränsen. 
(9-46 km.) 
Intet nämnvärdt arbete var utfördt. 
Väganläggning mellan Letafors i Södra Finnskoga socken 

och Brattmon i Dalby socken: 

a) delen Letafors—Letbacken. 
(5-2 km.) 
Terrasseringsarbetet var verkstäldt, trummorna lagda och 

hvalfbron öfver Letbacken färdig. 
Några jordras hade förekommit, hvilka återstodo att undan­

skaffa ; 
b) delen Letbacken—Brattmon. 
(2-3i km.) 
Terrasseringsarbetet var i det närmaste fullbordadt. 
Omläggning af vägen mellan Kölabron och Nordbytorpet 

inom Kola och Eda socknar. 
(7-39 km.) 
Större delen af terrasseringsarbetet var fullbordad och 

många trummor lagda. 
Anläggning af väg mellan Edane jemvägsstation och 

Kronan i Brunskogs socken. 
(7-6 9 km.) 
Terrasseringsarbetet var till större delen verkstäldt. 
Mindre anmärkningar gjordes i afseende på dikuing och 

utfyllning af slänter samt trumläggning. 
Omläggning af vägen vid Vikbrobacken i Fryksände 

socken. 
(0-4 5 km.) 
Terrasseringsarbetet var jemte trummor utfördt. Anmärk­

ningar gjordes i afseende på vägbredden och bankfyllningen 
på några ställen. 

Östra distriktet. 

Östergötlands län. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Stora Aby 
kyrka och gränsen mot Jönköpings län: 

a) delen mellan länsgränsen och skolhuset norr om 
Halfvareby; 

(5-7 5 km.) 
b) delen mellan skolhuset norr om Halfvareby och kyrkan. 
(11-68 km.) 
Båda dessa vägdelar voro färdiga och afsyningsbevis ut­

färdades. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Örsebo i 

Kisa socken och Kråkrydjan i Tirserums socken: 
a) delen mellan Örsebo och Linnebergsbacken. 
(8-63 km.) 
Omkring en tredjedel af vägen var terrasserad; 
b) delen från Linnebergsbacken till Tirserum. 
(3-38 km.) 
Vägarbetet var ännu ej påbörjadt. 
Anläggning af ny väg mellan Oskarshäll och Timmergata 

i riktning mot Qvarsebo: 
delen mellan Fridsäter och Timmergata. 
(6-15 km.) 
Arbetet var nyligen påbörjadt. 
Anläggning af väg mellan Karsbotorp i Blåviks socken 

och Ulrika kyrka: 
delen Sqvathult i Åsbo socken — punkten X (å planen) 

i Vestra Hargs socken. 
(9-8i km.) 
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Vägen var terrasserad på en längd af omkring 1,500 m. 
Landfästena till bron vid Sandvik voro till största delen full­
bordade. 

Anläggning af väg mellan Bona bruk i Vestra Ny socken 
och Karlsby jemvägsstation. 

(7-04 km.) 
Terrasserings- ocli trumbyggnadsarbetena voro i det när­

maste utförda; grustiiiigen var påbörjad, broarne vid Fiändsjön 
och vid Alsterns utlopp voro fullbordade. 

Jönköpings län. 

Omläggning af tre backar u häradsvägen mellan Femsjö 
och Unnaryd. 

(2ci km.) 
Arbetet, som anmäldes färdigt till afsyniug, var illa ut-

fördt och anmärktes dervid bland annat, att lutningarne i Klgans-
och Tviirbäcksbackarne voro brantare än 50 på 1,000, att slänter 
behöfde lagas, att grusningen var mindre tillfredsställande ni. m. 

Anläggning af ny väg från Bredaryds jemvägsstation 
till Byd i Änderstorps socken: 

a) delen mellan Bredaryd och Eskilstorp; 
(4-5 7 km.) 

b) delen mellan Eskilstorp och Byd. 
(ö-99 km.) 
Båda vägdelarne voro fullbordade; afsyningsbevis med­

delades. 
Omläggning af väg mellan häradsvägen vid Handskeryd 

i Nässjö socken och häradsvägen vid Dissedala i Sandsjö 
socken. 

(7-91 km.) 
Vägen var terrasserad på omkring 1-5 km. längd. 

Anläggning af väg mellan Hökabäck i Gryteryds socken 
och Hestra kyrka. 

(10-9 5 km.) 
Omkring tre fjerdedelar af vägen voro terrasserade. Som 

arbetet bedrefs, utan att dessförinnan någon arbetsprofil upp­
rättats, erinrades arbetsstyrelsen om nödvändigheten att låta 
upprätta en sådan, så att.vägen måtte blifva utförd i enlighet 
med faststäld plan. 

Väganläggning från Broaryd. i Hestra socken förbi Skcpps-
hults jemvägsstation till Käringenäs i Långaryds socken: 

delen Bölaryd —Käringenäs. 
(6-84 km.) 
Omkring 4 km. väg voro terrasserade, men som i likhet 

med näst föregående företag arbetet utfördes utan förut upp­
rättad arbetsprofil, gjordes enahanda erinran. 

Kalmar län. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Virserums 
kyrka och Vrånganäs. 

(7-48 km.) 
Omkring 4'8 km. voro terrasserade och delvis grusade: 

den återstående delen var under arbete: alla trummor och broar 
voro färdigbyggda. 

Skaraborgs län. 

Anläggning och förbättring af väg mellan Osterbitterna 
och Foglavik i Bittema socken med grenväg till Lockelid i 
Larfs socken. 

(12-8 km.) 
Omkring hälften af vägen mellan Osterbitterna och Fogla­

vik var terrasserad och försedd med trummor samt delvis grusad. 
G ren vägen var i det närmaste färdig med undantag af en bro. 

Förbättring af allmänna vägarne från Säleby till Norra 
Härene och till Lindärfva i Saleby och Norra Härene socknar. 

(2-32 km.) 
För vägens fullbordande återstodo endast obetydliga kom­

pletteringsarbeten. 
Förbättring af allmänna landsvägen mellan Hofva och 

Elgarås jemvägsstation. 
(5-5i km.) 
Vägen var i det närmaste terrasserad. En s. k. sten-

tuggare var anskaffad för att bereda sten till vägbanans hård-
göriug. 

Omläggning och förbättring af vägen vid Afsabackame 
i Marums socken. 

(0-40 km.) 
Omkring hälften af vägen var terrasserad. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Tengenetorp 

och Tengene kyrka i Viste härad. 
(0-7 2 km.) 
Bron öfver Nossan var färdig och afprofvades utan an­

märkning. Äfven tillfartsvägarne närmast bron voro färdiga 
och för öfrigt var vägen i sin helhet utstakad och arbetet i 
gång i fortsättning från sagda bro åt Tengenetorp. 

Mellersta distriktet. 

Stockholms län. 

Anläggning af väg mellan Hargs jemvägsstation och 
Lafvarö bro med biväg till Hargs hamn i Hargs socken. 

(8-86 km.) 
Vägen befans till nästan hela sin längd terrasserad; några 

trummor voro lagda. 

Södermanlands län. 

Omläggning af vägen mellan Forsa bro och Katrine­
holms jemvägsstation å delen mellan Oppgenne och Akra. 

( l - 8 6 km.) 

Vägen var till största delen terrasserad. Brobyggnaden 
öfver Geuneån var påbörjad. 

Örebro län. 
Omläggning af vägen mellan Stora jemvägsstation och 

Nyckelbäcken i Linde och Bamsbergs socknar: 
a) delen mellan Stora och Ösarhyttan. 
(9-20 km.) 

Vägen var delvis terrasserad och de flesta trummor lagda 
å sträckan mellan Ösarhyttan och Blanka grufva. En å samma 
sträcka befintlig brobyggnad var fullbordad; 

b) delen mellan Ösarhyttan och Bamsbergs kyrka. 
(3-2 5 km.) 
Arbetet var nyligen påbörjadt. 



BESIGTNINGAR Å VÄGARBETEN. 15 

Anläggning af den mellan Kåfalla och Finnåker fallande 
delen af tillämnad väg från Kåfalla till gränsen mot Vest-
manlands län i riktning mot Våsjö by. 

(10-8 9 km.) 
Arbetet var påbörjadt i närheten af Kåfalla. Den hvälfda 

bron vid samma ställe var murad, men betans ej hafva till­
räckligt hög påmurning, hvilket skulle rättas. 

Vestmanlands län. 

Anläggning af väg mellan Vittinge jernvägsstation och 
Brunsta i Osterunda socken. 

(9-9i km.) 
Det hufvudsakligaste af terrasseringsarbetet var färdigt; 

åtskilliga anmärkningar gjordes i afseende på afdikning, ut-
fyllning af slänter, rödjning m. ni. 

Omläggning af Åls, Arnebo och Fasenbo backar i Vester-
löfsta socken. 

(O-6 2 km.) 
Arbetet var färdigt och afsynades. 
Vägomläggning mellan Sanda gärde och Boksta bro i 

Vittinge socken. 
(2-3 4 km.)' 
Väglinien hade blifvit renstakad; men i öfrigt var arbetet 

ännu ej påbörjadt. 
Anläggning af utfartsväg från Laggarbo länsmansboställe 

i Skinnskattebergs socken. 
(1-94 km.) 
Arbetet var nyligen påbörjadt. 

Nedre norra distriktet. 

Kopparbergs län. 

Omläggning och förbättring af vägen från Leksand förbi 
Siljansnäs till Lima: 

a) Öfvergången af Byrvikssundet. 
(0-5 7 km.) 
Den väldiga banken var utfylld, men kräfde ytterligare 

arbete i följd af uppkomna sättningar och ojemnheter. Sväng­
bron var färdig och afprofvad; 

b) delarne mellan Grytnäs och Byrvikssundet samt mellan 
Byrvikssundet och Lima. 

(10-4 4 km.) 
Arbetet bedrefs å båda vägdelarne medelst terrassering och 

trumläggning. 
Utschaktning af södra färjbrobacken vid Leksands noret. 
(0-2i km.) 
Arbetet var påbörjadt och så fortskridet, att dess fullbor­

dande under året kunde förväntas. 

Vesternorrlands län. 

Väganläggning i riktning från Anundsjö kyrka till Åsele: 
a) delen Selsjöarne—Solbergs by. 
(20-95 km.) 
Arbetet var färdigt och afsynades utan anmärkning; 
b) delen mellan Solbergs by och gränsen mot Vester-

bottens län. 
(22-2 7 km.) 

Vägen var färdigterrasserad med undantag af 0-5 km., 
hvilka vid besigtningen bearbetades. 

Samtliga broar utom två voro färdiga. 
Anläggning af ny väg mellan Sands by i Eds socken och 

Häxmo by i Adalslidens socken: 
a) delen inom Eds socken. 
(3-7 km.) 
Hela sträckan var terrasserad, dervid de vid föregående 

års syn anmärkta bristerna blifvit på ett tillfredsställande sätt 
afhjelpta; 

b) delen från Eds sockengräns till Nyåkern vid Moforsen. 
(17 km.) 
Omkring 14 km. väg voro under bearbetning; de färdiga 

arbetena gåfvo ej anledning till anmärkning. 
Väganläggning mellan Tåsjö gamla kyrka och Norrby i 

Täsjö socken: 
delen mellan Tåsjö gamla kyrka och Hundviken. 
(12-83 km.) 
Hela vägsträckan var under arbete och till hälften färdig­

terrasserad utan anmärkning. 
Omläggning af vägen mellan Sidensjö och Anundsjö kyrkor : 
delen mellan gamla landsvägen vid Nybyn i Sidensjö och 

sockengränsen. 
(9-7 5 km.) 
Vägsträckan mellan sockengränsen och Galasjö var färdig 

och afsynad samt öppnad för trafik; på den återstående sträckan 
mellan Galasjö och Nybyn voro 2,000 m. färdiga. 

Anläggning af ny väg mellan Edsele och Vestbyn i Hel-
gums socken: 

a) delen sockengränsen—Storberget. 
(3-4 km.) 
Hela vägsträckan bearbetades; 
b) delen Storberget—Vestbyn. 
(7-17 km.) 
Terrasserings- och trumbyggnadsarbetena samt stenarbetet 

för broarne voro fullbordade. 

Jemtlands län. 

Anläggning af ny väg från Rätans kyrka till Hafverö: 
delen mellan Ljunga elf och Qalvadsån. 
(18-26 km.) 
Vägsträckan mellan Ljunga elf och Hundsjö by var ter­

rasserad samt försedd med trummor och broar; anmärkning 
framstäldes mot några trummors beskaffenhet samt handräcke­
nas dimensioner. 

Vägsträckan mellan Hundsjö by och Galvadsån var till 
största delen terrasserad, dock utan trummor. 

Omläggning inom Hammerdals socken af vägen från 
Hammerdal till Ström å delen mellan Hallens by och Ham­
merdals färjsund. 

(16-38 km.) 
Hela vägen var färdig med undantag af omkring 1 km. 
Anläggning af ny väg från Krokoms jernvägsstation till 

Lillholmsjö by i Föllinge socken: 
delen mellan Nässkotts sockengräns och ån Långan 

inom Offerdals socken. 
(19-13 km.) 
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Bankliiggning, broar och trummor voro till största delen 
utförda. Grusniugen återstod; 

delen mellan ån Långan inom Offerdals socken och 
gränsen mot Föllinge. 

(10-64 km.) 
Största delen af vägen var terrasserad. 
Anläggning inom Frostvikens socken af ny väg mellan 

Frostviken och Ströms kyrka: 
a) delen mellan Gäddede och Gussvattnet. 
(8-7 2 km.) 
Den korta vägsträckan söder om Gäddedeforsen var icke 

utförd efter faststäld plan, i det vägen krökte åt vester mot 
kyrkan i stället för åt öster mot vägen från riksgränsen, af 
hvilken den skall utgöra en fortsättning; en ombyggnad var så­
ledes nödvändig. Landfästena till bron öfver forsen voro upp­
förda till jemnhöjd med öfverbyggnadens undre kant. 

På den öfriga vägsträckan var sedan föregående års be-
sigtning föga arbete ntfördt; 

b) delen mellan Gussvattnet och Slottjärnsbäcken. 
(13-4 8 km.) 
En väglängd af 4 km. var terrasserad och försedd med 

erforderliga trummor samt, med ett undantag, äfven broar. 
Anläggning af den till Elfros socken hörande delen af 

ny väg mellan Rismyr i Elfros socken och Senna i Ytter-
hogdals socken. 

(2-2 3 km.) 
Hela vägsträckan var uppröjd och arbetet i öfrigt påbörjarlt. 

Öfre norra distriktet. 

Vesterbottens län. 
Väganläggning från Vännäs kyrka genom Degerfors till 

Hvilan i Lycksele socken: 
a) delen från Näsland i Degerfors socken till inemot 

norra gränsen af Granö by. 
(15 km.) 
Arbetet var färdigt och förordades till godkännande; 
b) delen från norra gränsen af Granö by till närheten 

af Holmbäcken. 
(15 km.) 
Bankläggningen var i det närmaste fullbordad samt alla 

trummor och broar byggda; 
c) delen från närheten af Holmbäcken till gränsen mellan 

Degerfors och Lycksele socknar. 
(11-58 km.) 
Vägsträckan var afröjd, hvarjemte bäddning å myrar samt 

bankläggning och trumbyggnader påbörjats; 
d) delen inom Lycksele socken. 
(10-64 km.) 
Vägsträckan var för det mesta afröjd, hvarjemte bäddning 

å myrar samt baukläggning påbörjats. 
Arbetet å ofvan stående 4 vägföretag var delvis ej tillfreds­

ställande utfördt, hvarom vederbörande arbetsdirektioner under­
rättades. 

Väganläggning från Sörböle vid Skellefteå stad till Bur­
träsk vid Ljusroten: 

delen från Långvikens by till Burträsks sockengräns. 
(10-40 km.) 

Vägarbetet var färdigt, men en mindre afvikelse från den 
faststälda planen hade skett, i det att å 200 meters längd en 
lutning af 55 på 1000 befans inlagd i stället för 50 på 1000. 

Hos Eders Kongl. Maj:t har Styrelsen gjort underdånig 
framställning om godkännande af denna afvikelse. 

Väganläggning från Asele i riktning mot Anundsjö kyrka 
i Vesternorrlands län: 

a) delen mellan Asele och Östernorets by. 
(8-98 km.) 
Vägen var färdig med undantag af att den å en kort 

sträcka i följd af sättning måste påfyllas; 
b) delen mellan Östernorets by och Stafseleån. 
(17-6 3 km.) 
Vägen vai färdig, hvadan afsyningsbevis meddelades; 
c) delen mellan Stafseleån och länsgränsen. 
(6-96 km.) 
Vägarbetet var i det närmaste fullbordadt. 

Anläggning af den del af ny väg i riktning från Byskc 
kyrkoby till Siksjö i Piteå socken af Norrbottens län, som 
faller mellan Katrineberg i Jörns socken och länsgränsen. 

(11-27 km.) 
Vägen var terrasserad och delvis grusad. Dervid gjordes 

åtskilliga anmärkningar i afseende på lutningar, afdikning och 
hårdgöring af vägbanan m. m. 

Omläggning å delen mellan Bjurtjärn och Nysätra socken­
gräns af allmänna landsvägen inom Löfångers socken. 

(7-5 7 km.) 
Omkring en tredjedel af vägsträckan bearbetades; anmärk­

ning framstäldes mot bäddningarnes beskaffenhet å myr samt 
vägens hårdgöring å jäsande lergrund. 

Anläggning af ny väg mellan Brattfors i Lycksele socken 
och Elgsjö i Asele socken: 

a) delen från Brattfors till Granträsket i Lycksele socken. 
(19-3 km.) 
Väglinien var renstakad och bankläggningen börjad på 

omkring en fjerdedel af hela sträckan; 
b) delen från Elgsjö till vintervägen Tallberg—Löfnäset 
(13-4 8 km.) 
Väglinien var renstakad, men befans delvis böra ändras; 

rödjnings- och planeringsarbeten voro påbörjade. 

Anläggning af den mellan Burträsk och Storbrännan 
fallande delen af ny väg mellan kyrkan och Vestra Brän-
näset i Burträsks socken. 

(17-09 km.) 
Väglinien var renstakad; rödjning och stenbrytning var 

påbörjad. 

Förbättring af häradsvägen inom en del af Vännäs kyrkoby. 
(0-7 km.) 
Arbetet var påbörjadt under hösten, men hade så bedrifvits, 

att jordflyttningarne redan voro till hälften verkstälda. 

Anläggning af den del af ny väg mellan Holmfors i 
Sorsele socken och Mala kyrka, som sträcker sig mellan Holm­
fors och Nynäs. 

(16-32 km.) 
Väglinien var renstakad, men befans på ett ställe vara 

flyttad från fast mark till myr, h vilket skulle rättas. 
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Anläggning af utfartsväg från Hållnas jernvägsstation 
i Degerfors socken. 

(2-5 9 km.) 
Väglinien var reustakad och planeringsarbetet pabörjadt. 
Anläggning af den del af ny väg mellan Dorotea kyrka 

och Risbäcks kapell, som sträcker sig från nämnda kyrka 
till punkt A å planch 3 af den för företaget upprättade plan. 

(11-8 km.) 
Renstakning af väglinien var verkstäld, men som dervid 

en väsentlig förändring i vägens anknytning till nuvarande 
väg vidtagits, erinrades arbetsstyrelsen om nödvändigheten att 
söka tillstånd till berörda afvikelse. 

Norrbottens län. 

Anläggning af väg mellan Storbacken i Jokkmokks socken 
och Edefors i Edefors (förut Öfver Luleå) socken: 

a) delen från Storsands by förbi punkten M i närheten 
af Stennäs till den å planritningen med N utmärkta punkt 
äfvensom erforderlig brobyggnad öfver Görjeån. 

(12-14 km.) 
Den redan 1892 verkstälda vägplaneringen både något 

förfallit; största delen af den erforderliga grusmängden hade 
blifvit framförd. 

För bro öfver Görje å voro landfästen uppförda å pålgrund 
samt 10 st. pålok anbringade; 

b) delen från den å planritningen utmärkta punkt N till 
nya bron öfver Lule elf vid Edefors samt vidare från brons 
landfäste å elfvens östra strand till den å planritningen med 
3 betecknade punkt. 

(526 km.) 
Med undantag af en kilometers längd var bankläggningen 

börjad och nära färdig. Genom vattenafledning från den i 1892 
års underdåniga berättelse särskildt omförmälda jordskärningen 
och en jemkning i limens planläge voro aflägsnade de olägen­
heter, som föranledt fjolårets anmärkningar. 

Anläggning af den del af ny väg från Björkfors i Neder 
Kalix socken till Karungi i Karl Gustafs socken, som faller 
mellan Keräsjokki och Karungi. 

(1550 km.) 
Väglinien var renstakad, hvarvid till vinnande af bättre 

plan och profil en ny riktning blifvit vald för en stor del af 
vägen, ehuru derigenom anläggnings- och underhållskostnad 
komme att höjas. 

Planeringsarbetet var pabörjadt på en fjerdedel af sträckan, 
hvarjemte bäddningar påbörjats å myrar. 

Anmärkningar framstäldes mot bäddningarnes anordning 
och påfyllning, samt emot landfästena till två små broar, hvilka 
landfästen behöfde ommuras. 

Arbetsstyrelsen tillsades att söka vederbörlig fastställelse 
å ändringarne i liniens plan och profil samt å företagen ändring 
i brokonstruktioner. 

Omläggning af vägen mellan Siksjön och Boksele i Ar­
vidsjaurs socken. 

(59 2 km.) 
Vägarbetet var i det närmaste färdigt; men åtskilliga an­

märkningar framstäldes isynnerhet mot brobyggnaden öfver 
Byske elf, hvilken i flera afseenden var illa utförd, hvadan 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrehens berättelse 18.93. 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen funnit sig föranlåten att 
genom Eders Kongl. Majrts Befallningshafvandes försorg söka 
få rättelse derutinnan. 

Anläggning af utfartsväg från Tdlljärv med flera byar 
inom Öfver Kalix socken: 

delen från Bönelfven till Heden. 
(13-4 3 km.) 
Hela väglinien var uppröjd och brytningsarbetet verkstäldt 

på en sammanlagd sträcka af 7 km., dock på ett föga tillfreds­
ställande sätt. 

Anläggning af den del af väg från Elfsby kyrka till 
Finnäset (numera till Storfors), som omfattar den mot den 
ursprungligen faststälda linien Manjärv—Finnäset, efter 
nådigst medgifven ändring af plan, svarande delen (O—X) 
af linien Manjärv—Storfors jemte bivägen till Vistträsk. 

(3-84 km.) 
De vid föregående årets besigtning återstående komplette-

riugsarbetena voro vid inspektionen ej utförda. 
Anläggning af den del af väg mellan Manjärv och Stor­

fors i Elfsby socken, som sträcker sig från punkten X å den 
till planen hörande planchen 3 till Storfors. 

(11-oe km.) 
Vägen var terrasserad och till två tredjedelar af sin längd 

grusad. 
Anmärkningar framstäldes i afseende på afdikningen samt 

fyllningen å bädd på myr m. m. 
Anläggning af utfartsväg från Iloflös m. fl. byar i Räneå 

socken till Strömsunds lastplats i samma socken; 
a) delen från Hvitå bys södra gräns till Strömsund. 
(6-4 2 km.) 
Vägen var i det närmaste fårdiggrusad; några mindre an­

märkningar gjordes i afseende på vägens hårdgöring; 
b) delen från gamla kustlandsvägen vid Hvitå by till 

Högsjö bys gräns. 
(3'38 km.) 
Arbetet var nästan färdigt; emot grusningen anmärktes, 

att vid Hvitå by grof sten användts i stället för grus; 
c) delen från kustlandsvägen vid Hvitå by till gränsen 

mellan Afvafors och Storånäs. 
(14-36 km.) 
Med undantag af 400 m. var hela vägen terrasserad och 

försedd med trummor. 
Planeringsarbetena och afdikniugarne voro ej väl utförda; 
d) delen från gränsen mellan Afvafors och Storånäs till 

Hoflös. 
(8-48 km.) 
Arbetet var nyligen pabörjadt. 
Väganläggning mellan Jokkmokks by och Kåbdalis inom 

Jokkmokks socken: 
a) delen frän Jokkmokk till Vajmat. 
(15-60 km.) 
Med undantag af 500 m. närmast Jokkmokk var vägbanken 

bearbetad å hela sträckan, hvarjemte framforsling af grus på­
börjats. Alla broar och nästan alla trummor voro byggda; 

b) delen från Vajmat till Torrajaure. 
(10-6 7 km.) 
Bankläggningeu var påbörjad å Vajmats inegor. Bron 

öfver Appo-elfven vid Jorrtoforsen var utförd, men som den ej 
3 
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öfverensstämde med faststäld plan, uppmanades arbetsstyrelsen 
att söka tillstånd till ändringen. 

Anläggning af vinterväg mellan Jokkmokks kyrkoplats 
och Qvikkjokks kapell; delen inom Jokkmokks socken. 

(12-70 km.) 
Planeringsarbetet var påbörjadt å sträckan mellan Jokk­

mokk ocb Saskam ocb öfver Randijaurmarken. 
Arbetet å dessa sträckor utfördes så fullständigt, att endast 

grusning fattades, för att de skulle kunna begagnas såsom 
vanliga landsvägar. 

Väganläggning från Storbacken till Murjeks jernvägs-
station i Jokkmokks socken: 

delen från Aironape till Murjek. 
(10-39 km.) 

Arbetet var färdigt och afsyningsbevis skulle meddelas, så 
snart räkenskaperna blifvit tillgängliga. 

Anläggning af den del af utfartsväg från Svappavaara 
by i Vittangi socken, som sträcker sig mellan Vittangi och 
Kaokojokki. 

(5·16 km.) 
Vägen var renstakad och till stor del planerad. Som 

emellertid vid renstakningen närmast "Vittangi en väsentlig 
afvikelse från den faststälda planen skett, uppmanades arbets­
styrelsen att söka tillstånd till den vidtagna ändringen. 

Väganläggning mellan Flarken i Öfver Luleå socken och 
Nickbyn i Neder Luleå socken: 

a) delen från Flarken till Långmyr. 
(5-34 km.) 
Vägen var till största delen ehuru på ett föga tillfreds­

ställande sätt planerad och dikad, men åtskilliga i den fast­
stälda planen upptagna trummor fattades. Arbetsstyrelsen 
uppmanades deriore att vidtaga nödiga rättelser derutinnan och 
tillkalla sakkunnig arbetsledare; 

b) delen från Långmyr till Nickbyn. 
(12-18 km.) 
Vägen var bruten och dikad; sten till samtliga trummor 

var framkörd. 
Anläggning af utfartsväg från byarne Hallberg, Bakts-

jaur och Grundträsk inom Arvidsjaurs socken till vägknuten 
vid Aborrträsk för häradsvägarne Arvidsjaur—Skellefteå och 
Arvidsjaur—Piteå. 

(18-2 km.) 
Vägen var i det närmaste terrasserad på en sträcka af 8 

kilometer; några trummor voro ej lagda. 
Anläggning af ny väg mellan Glommersträsk i Arvids­

jaurs socken och Vesterbottens länsgräns i riktning mot Norsjö. 
(13-9 5 km.) 
Brytningsarbetet var påbörjadt på flera ställen. Vid ren­

stakningen af väglinien både i närheten af Glommersträsk en 
afvikelse frän den faststälda planen skett, medförande bland 
andra fördelar en förkortning i våglängd af 440 m. Arbets­
styrelsen ämnade söka tillstånd till denna ändring. 

Omläggning af häradsvägen mellan Elfsby och Grubban 
i Elfsby socken å den del, som sträcker sig mellan kyrkbyns 
gräns och Grubban. 

(2-89 km.) 
Hela vägen var planerad och dikad samt försedd med nö­

diga trummor. 

Anläggning af väg mellan Vistträsk i Elfsby socken och 
Glommersträsk i Arvidsjaurs socken. 

(84-2 1 km.) 
Med undantag deraf, att den för anläggningen erforderliga 

marken samt något virke tillsläppes af kommuner och enskilde, 
utföres detta arbete i öfrigt på statsverkets bekostnad genom 
en af Styrelsen antagen entreprenör under tillsyn af en under 
Styrelsen omedelbart sorterande ingeniör, hvarjemte underteck­
nad chef inspekterat arbetet. Vid årets slut voro bankläggning 
och de flesta trummor nära färdiga på 77'9 km. samt kallmu-
rade fästen och pelare uppförda för 18 broar. Ofverbyggnaden 
till flera af dessa var påbörjad och likaså fästena till flera af 
de 14 återstående småbroarne. 

Följande med statsbidrag understödda vägarbeten hafva 
under 1893 blifvit kontraktsenligt fullbordade och af Styrelsen 
godkända, nämligen: 
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B. Hamn- och brobyggnader samt vatten-
kommunikationer. 

I. Hamnarbeten. 

Södra distriktet. 

Båtvikens hamn. 

1-5 m.1) 

Vågbrytaren, som temligen väl bibehållit sig, hade af den 
svåra stormen den 19 December 1892 lidit en mindre skada, i defc 
att några stenar bortryckts i närheten af pirhufvudet, och fo­
garna öppnat sig på några ställen. Till minskande af vågens 
våldsamhet hade visserligen sten utförts under vintern och lossats 

') Djupmåtten äro, der ej annorlunda uppgifves, hanförda till hafvets 
medelvattenstånd, och angifva de under rubrikerna utsatta metertal de djup, 
som enliyt de faststälda arbetsplanerna skola finnas. 
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nära Tågbrytaren, men som den var otillräcklig, uppmanades 
vederbörande att ditföra mera sten samt att reparera det ska­
dade murverket. 

Vid pejling befans vattendjupet vara 2 m. vid pirhufvudet, 
1 m. utefter vågbrytaren, 1-8 m. på ett afstånd af omkring 10 
m. från densamma, 08 m. midt för de båda stora öppningarne 
mellan vågbrytaren och lastbryggan och 0-6 m. vid den sist­
nämnda. 

Galtabäcks hamn. 

I inseglingsrännan 2 l m. 
B hamnen 0'9 ii 2'T m. 

Bödra vågbrytaren hade bibehållit sig oförändrad, men å 
den norra vågbrytaren var skärfven bortspolad från fogarne 
samt en och annan sten bortryckt. Hamnarmen var väl bibe­
hållen. 

Djupet i hamnen mellan hamnarmen och norra vågbrytaren 
vexlade mellan 2-3 och 26 m., närmare hamngattet uppgick 
det till 3-2 m. 

Engelholms hamn. 

2-4 m. 

Den vid föregående besigtning anmärkta skadan på norra 
vågbrytaren var lagad medelst betongjutning; på samma våg-
brytare hade ytterligare en skada uppstått närmare pirhufvudet 
och på den södra hade en sten lossnat. 

Djupet i hamnrännan mellan vågbrytarne var omkring 36 
till 3(J m., vid norra vägbrytarens början uppgick det till om­
kring 6 m., mot pirhufvudena var djupet mindre, utanför dem 
nästan midt i segelleden fans en sandbank, der vattendjupet 
var endast l-8 m.; på den södra sidan om sandbanken var 26 
och på den norra 2' in. vatten. 

Hamustyrelsen anmodades afhjelpa de anmärkta bristerna. 

Helsingborgs hamn. 

I gamla, bassängen 4 8 m. 
D nya » 36 m. 
B nya norra B 7 1 m. 

Såväl den gamla som de nya bassängerna voro väl under­
hållna. De utfyllda platserna längs östra kajen i norra bassän­
gen voro planerade och grusade samt gatorna makadamiserade. 

Muddring hade under hela året pågått såväl å redden till 
7 m. djup som i öppningen till norra bassängen till 66 — 68 
ni. 5 kistor hade utlagts och fyllts med sten för förlängning 
af södra bassängens vestra arm. 

Södra pirhufvudet var lagadt. 

Höganäs hamn. 

4'8 m. 

Hamnanläggningen var omsorgsfullt underhållen. Någon 
skada å vågbrytare eller bålverk hade under det sist förut­
gångna året ej inträffat; likväl ansågs det lämpligt, att sten-
fyllningen utanför vägbrytarens yttersta del snart blefve på­

fylld med stenkolsaska. Utfylluing af stranden hade verkstälts 
och pågick fortfarande; hvarjemte till skydd för deuna äfvensom 
för en i fyllningen utsparad beqväin båthamn under året byggts 
en 451 n>. lång strandskoning af pålar och plank, bildande i 
båthamneu en för denna lämplig kaj. 

Vikens hamn. 

is m. 

I afvaktau på utförandet af den tilltänkta nya hamnpla­
nen, till hvilken statsbidrag under året nådigst beviljats, hade 
inga underhållsarbeten pä senaste tiden utförts, hvadan hamnen 
med sitt bugtande, förskjutua och af röta skadade inre bålverk 
och sitt trånga, till större delen uppgrundade, utrymme före­
tedde ett förfallet utseende. Muddring till 2 m. djup hade lik­
väl pågått invid norra hamnarmen och i inseglingsgattet. 

Ålabodarnes hamn i Glumslöfs socken. 

2 5 m. 

Det med statsanslag understödda arbetet för förstärkning 
och förbättring af hamnen hade så fortgått, att parapetens 
bakmur var färdig till det gamla pirhufvudet samt 20 m. af 
sjelfva betonparapeteu. Det likaledes uppförda bålverket hade 
af jordtrycket blifvit förskjutet på tre ställen. Pirkistan var 
under arbete, hvarjemte muddring pågick. Det inre bålver­
ket var färdigt och i sammanhang dermed var ett släpställe an-
ord nadt. -

Den södra pirkistan hade föregående vinter gått alldeles 
sönder, hvårföre beton måst gjutas omkring densamma upp till 
medelvattenytan. 

Bäckvikens hamn å Hven. 

3 ni. 

Vattendjupet var längs inre sidan af norra armen 2-8— 
2—1"7 ra., i gattet från 2-9 5 m. vid norra piren till 3-7 m. 
vid södra och på yttersidan af norra armen, der ångbåtar van­
ligen lägga till, 2-6—2"2 m. 

På sistnämnda ställe hade det af ångbåtspropellrar och 
sjögång upprörda vattnet förorsakat några mindre skador ä 
hamnarmen, hvilkas afhjelpande pågick. 

Betonen å södra piren och hela södra armen var betydligt 
skadad genom sjögång och frost. Trävirket å bålverk och brygga 
var nästan alldeles uppruttet. 

Kyrkbackens hamn å Hven. 

18 a 24 m. 

Vattendjupet var midt för södra piren 3 ni. och altog der-
ifrån till den norra, der det var 2 3 m. I sjelfva hamnen var 
djupet 24 m. 

Pirens betoubeklädnad var något skadad; den yttersta kistan 
på norra armen var alldeles söndergången; underhållet var i all­
mänhet försuuunadt. 
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Borstahusens hamn. 

I inseglingsrännan 2-4 m. 
» yttre hamnen 2'2 ä 2'4 m. 
B inre 3> 1"78 m. 

Vattendjupet var i hamngattet 2T> ni., i yttre hamnen i 
allmänhet 2'4 m. och i inre hamnen l-0n—1-7 5 m. 

Hamnen var väl underhållen och de vid förra besigtningen 
anmärkta bristerna afhjelpta. 

Stenfyllning utanför hamnarmarne ansågs dock böra utföras. 
Bron på den norra sidan i yttre hamnen hade under vin­

tern blifvit rubbad, men skulle oförtöfvadt rättas. 

Barsebäcks hamn. 

I inseglingsrännan 2'1 m. 
» hamnen 0'9 a 2'1 m. 

Det med statsanslag understödda arbetet för förbättring af 
hanmen hade så fortskridit, att muddringsarbetet var i det när­
maste färdigt; vattendjupet i gattet var 2-i m., i den utgräfda 
delen af hamnen 2-2 m., längs det nya bålverket 22 m. och 
i hamnens sydöstra horn 18 m. 

Stenfyllningen utanför båda hamnarmarne behöfde kom­
pletteras äfvensom dessa på flera ställen betoneras. 

Vikhöys hamn. 

o-o å 2-i m. 

Vattendjupet i gattet var 2-3 m. och i sjelfva hamnen 
2-2—1-5 m. 

Något underhåll tycktes ej ens ifrågasättas; betonbanketten 
å pirhufvudet var anfrätt; den yttre tredjedelen af vågbrytåren 
var oskadad, men en mängd bristfälligheter fau.s å de öfriga 
delarne. 

Limhamns hamn. 

3'6 m. 

Vattendjupet var i det stora gattet 4-7 5 m. och i det lilla 
2" 7 in. samt i passet mellan de båda hamnbassängerua 4 m. 

Muddring hade pågått sedan Maj månad i den östra bas­
sängen. De äldsta kajerna hade reparerats för en kostnad af 
omkring 2,000 kr. Nödiga reparationer å vågbrytaren skulle 
utföras. 

Skanörs hamn. 

I inseglingsrännan 3-0 m. 
» hamnen 2"4 a 2'7 m. 

Hamnen var i rätt godt skick. 
Vattendjupet i inseglingsrännan var 2-8—3 ni. 

Trelleborgs hamn. 

I inseglingsrännan 4'8 m. 
» hamnen 3c a 4'8 m. 

Muddring hade under hela året pågått för att till 5-o å 
5-3 m. djup borttaga den i östra delen af hamnen befintliga 
grunda klacken. 

Östra vågbrytarens stenfyllning var till stor del ordnad 
samt krönet afjemnadt och fogstruket. 
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Ystads hamn. 

I inloppet 5'1 a 5'3 m. 
» hamnbassängen 2'5 å 0'0 ni. 
» fiskarehamnen 1'2 ä 1'5 m. 

Hamnen var omsorgsfullt underhållen. 
Muddring hade i stor omfattning utförts under året för 

erhållande af 1 m. djup i gattet och 6"5 ni. djup i hamnen om­
kring lastbryggan och i båda bassäugerna. 

Skillinge hamn. 

1-5 m. 

Endast närmast vågbrytarnes hufvuden fans här erforder­
ligt djup, men i öfrigt syntes hamnen så småningom uppgrun­
das och var djupet vid vågbrytarne l-3 å 0-8 m., men midt i 
hamnen omkring To ni. Åtgärder för byggnadernas underhåll 
hade i behörig ordning vidtagits. 

Simrishamns hamn. 

1-8 a 53 m. 

Den södra hamnarmen var i behörigt skick, men den norra 
hamnarmen var fortfarande bristfällig å en sträcka af 120 m. 
fram emot det orubbade pirhufvudet. Genom fortsatt muddring 
i inseglingsrännan hade denna vidgats åt norra sidan till en 
bredd af 33 ni., å hvilken bredd förefans 4-5 m. djup, — 
muddret upplades härvid norr om norra hamnarmen och skyd­
dades medelst den uppfiskade stenen. Olägenheterna af dyning 
i hamnen ansågos af trafikanter vara förminskade dels genom 
den fortsatta muddringen, dels genom det aflopp, som beredts 
genom den skadade hamnarmen. 

Kiviks hamn. 

2-i k 3o m. 

Byggnaderna voro i hufvudsak oskadade, men som hamnen 
igengrundats och egarne saknade medel för de erforderliga 
rensningsarbetena, hade man gjort försök med uppmuddring af 
endast en obetydlig ränna om 3 m. bredd ocli 1'5 m. djup. 
Utredning, afseende hamnens fullständiga ordnande, pågick. 

Hvitemölla hamn. 

0'9 a 3o m. 

Södra hamnarmen var raserad och dertill hörande pir under­
minerad samt norra hamnarmeu bräckt och äfven dennas pir­
kista underskuren, utan att några underhållsåtgärder vidtagits. 
Djupet syntes tilltaga något vid södra armen, men aftaga i 
hamnens uordvestra del. Utan understöd lära intressenterna 
knappast kunna iståndsätta hamnen. 

Ahus hamn. 

2'4 m. 

Muddring och sten upptagning hade pågått för bildande af 
4-2 m. djup. Bålverk voro uppförda utanför nya tullhuset och 
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der nedanför (tillsamman 180 m.), hvaremot man utau under­
håll leranat åtskilliga gamla byggnader, afsedda at t utbytas 
mot andra. 

Sölvesborgs hamn. 

3'6 m. 

Vattendjupet i inseglingsrännan från hafvet var minst 5-s 
m. Arets muddringar hade afsett ökning af djupet vid en in­
till varfvet af enskilde anlagd docka, om hvilkens detaljanord­
ningar dock tillförlitliga upplysningar ej voro tillgängliga. 

Nogersunds hamn. 

I inaegliogsrännan 2'4 m. 
Utefter bryggan vid vestra vågbrytaren l'S a 2'4 m. 
Innanför östra » 09 ä 2'4 m. 

Den gamla skadan å östra hamnarmen var ej afhjelpt, men 
pirhufvudena voro reparerade och i godt stånd. Djupet syntes 
bibehålla sig och man beklagade endast, at t ej vid hamnens 
anläggning upptagits inom det skyddade området liggande sten, 
som inskränkte utrymmet. 

Karlshamns hamn. 

3'6 m. 

Af de gamla byggnaderna var vågbrytaren oskadad, men 
kajen osäker med fortgående sä t tumg. Nyanlagda voro iTå m. 
fartygskaj af sten, 1 8 m. hög, samt (51 m. kaj för båtar. Längs 
fartygskajen var botten uppmuddrad till 5 m. djup; den öfriga 
delen af bassängen 5-6 m. djup. 

Ronneby hamn (jemte rensning af Rottneå, med je t té-
anläggning). 

Vid hamnens östra sida har Mellersta Blekinges jernvägs-
bolag låti t uppföra ett 72 m. långt bålverk och pä en å midtel-
pelare af träskrufpålar med jernöfverbygguad uppförd lätt-
mauövrerad svängbro, som lemnar 40 m. öppen led, hafva jern-
vägsspåren utsträckts till den förstä rkta äldre hamnbryggan, 
utmed hvilken djupet var 4-7 m., hvarefter det aftog inåt ån 
till 3-7 å 3 1 m. I denna sistnämnda hade djupet bibehållit 
sig, så a t t å de grundaste ställena, vid »Säckarna» och vid Rön­
ninge, detsamma var 2-3 m. 

Earlskrona handelshamn. 

40 Di. 

Utmed Mellersta Blekinges jernvägsstation hade uppförts 
bålverk för bildande af dels en båthamn, upptagande en sträcka 
af 25 m., dels en lastkaj utanför båthamnen med 136 m. längd 
och l -7 4 m. höjd. Påluingen var utförd i en grusfyllning, 
medelst hvilken man undanträngt den å bergbotten l iggande 
lösa dyn, hvilken, efter a t t först hafva hildat ett grund utanför 
grusfyllningen, sedermera bortskaffats genom muddring, dock ej 
närmare kajen än 5 å 6 m. Den uppmuddrade rännan var 5-5 
å 6 ni. djup och 60 m. bred. Derjemte hade utmed kajerna 
vid »Borgmästarefjärden» rensats till 2'i å 2-i m. djup och på 
det s. k. »Engelska grandet» t i l l 5-4 m. djup. 

Vestra distriktet. 

Strömstads hamn. 

Utefter kajerna och i elfmynningen 3o a 36 m. 

Södra kajmuren var under ombyggnad, hvarjemte den norra, 
vid besiktningen bristfällig, skulle ombyggas. Östra kajmuren 
såväl som bron öfver elfmynningen voro i godt stånd. I norra 
delen af hamnen var djupet otillräckligt och likaså efter södra 
kajmuren, vid hvilken fördjupning-arbete tillämnades efter om­
byggnadens fullbordande. Elf v en var å sträckan mellan myn­
ningen och bron upprensad samt försedd med prydliga kajmurar. 

Lysekils hamn 

eller rättare hamnbrygga, för hvilken statsbidrag varit anvisadt, 
var väl underhållen. 

Lindholmens upphalningsbädd 

var jemte docka i anmärkningsfritt skick. 

Venersborgs vågbrytare 

var hållen i godt skick, sedan förut iakttagen sättning upphört. 

Ös t ra distriktet. 

Kalmar hamn. 

36 & 4-3 m. 

Vissa delar af bålverket voro reparerade, hvarjemte arbete 
pågick för botande af en genom påsegling uppkommen skada 
å såväl stenkaj som derunder befintlig kista. Muddring hade 
pågått , så at t djupet var fullt tillfredsställande. 

Vesterviks hamn. 

Vid södra kajen 3'S m. 
» Ölands » 21 m. 

Djupet i denna hamn, beskrifven i fjolårets underdåniga 
berättelse, hade ej undergått förändring. Södra delen af ång­
båtskajen var grundligt reparerad och skyddad mot jordtrycket 
medelst en längs träbryggans innerkant anbragt betonmur. 
Enär sättningar observerats vid södra landfästet till svängbron 
öfver Strömsholmskanalen, tillråddes vissa anordningar för att 
utröna och afiägsna härpå inverkande orsaker. 

Degerhamns hamn. 

Yttre delen af hamnbassilngen och utanför lastbryggan 4"5 m. 
Inre » » » 3'0 1 2'7 m. 

För denna anläggning var af norra hamnarmen fullbordad 
en sträcka om 350 m., hvarjemte for ytterligare 225 ni. deraf 
stenkistor voro utlagda och fyllda. För den södra hamnarmen 
var framförd åtskillig byggnadssten, som forslats till platsen på 
en nära 3 km. lång, provisorisk jernväg. 
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Stora Rörs hamn. 

s-48 m. 

Såväl den i 1892 års underdåniga berättelse omförmälda 
obetydliga skadan å norra pirhnfvudet som en på hösten nämnda 
år uppkommen skada ä södra piren voro tillfredsställande af-
hjelpta, hvarjemtc den af röta angripna träbryggan nödtorftigt 
reparerats. Djupet i hamnen understeg ej 3-s m. 

Borgholms hamn. 

I yttre hamnen 3'0 a 5'0 ro. 
» inre J> 3'0 ä 5-9 m. 

I denna lifligt trafikerade hamn, som fullt nöjaktigt under­
hållits, hade den yttre, för djupgående fartyg afsedda och på 
stenkistor byggda bryggan förlängts 18 m. 

Sandvikens hamn. 

2'1 to. 

Arbetet å hamnens pågående tillbyggnad hade i hufvudsak 
omfattat nya norra hamnarmens fullbordande å en sträcka af 
86 m. samt sänkning af kistor för återstående del deraf, vidare 
en 50 in. lång strandskoning söder om lastbryggan samt an­
skaffning af virke och sten för återstående del. Af de gamla 
byggnaderna hade hamnarmen under sista året något skadats 
Uppgrundningar syntes här fortfarande pågå, och såväl af denna 
anledning som för de i hamnens tillbyggnad ingående mudd-
ringarne hade inköpts ett i Kalmar hamn förut begagnadt 
mudderverk. 

Visby hamn. 

I inre hamnen 3'0 ä 36 m. 
» yttre » 3'0 ä 5'9 m. 

Djupet i den inre hamnen hade efter föregående års mudd-
ring bibehållit sig vid 3o a 45 m. Pågående sprängning afsåg 
ökning af djupet midt för fyren till 5-i tn., hvilket djup fans 
vid hamnarmens yttre ände. Hamnpirens fyr var 0mbyggd och 
försedd med tidsenlig iysapparat. 

Den gamla norra träkajen i inre hamnen hade börjat för­
falla och ansågs böra iståndsättas. 

Kappelhamn. 

2'4 a 3-6 m. 

Den i sistlidne års underdåniga berättelse omförmälda upp-
grundningen söder om hamnbryggan hade fortgått, så att der 
nu firas ett djup af endast 2-i å 2 2 m. i stället för förut­
varande 3-3 m., men skulle der nu företagas muddring med 
ett för de gotländska hamnarnes gemensamma räkning anskaf-
fadt mudderverk. I öfrigt var djupet oförändradt, och bygg­
naderna gåfvo ej anledning till anmärkning. 

Slite hamn. 

4-8 a 5'9 m. 

Fortgående uppgrundningar i denna hamn hafva minskat 
djupen till 3-5 å 3-7 m. i förtöjningsbassängen, till 3-9 å 4-7 

m. vid södra bryggans inre sida, men till 4'2 å 4-s m. vid den 
yttre, samt vid norra bryggans södra och norra sidor till re­
spektive 4-2 a 4-7 och 4-o å 4-7 m. Förenämnda mudderverk, 
byggdt i Slite, skulle arbeta dov, innan det flyttades till Kappel-
liamn. 

Ronehamn. 

I inseglingsrännan 4'2 m. 
Vitt nya bryggan 3"C ni. 

Afven i denna hamn iakttogos fortgående uppgrundningar, 
så att vid de yttre stenkistorna vattendjupet var endast 3-25 å 
3'06 m. och iuåt humnen aftog llnåa till 2 T m. Hamnbryggan 
kräfde reparation eller ombyggnad. 

Burgsviks hamn. 

3-8 m. 

En jemförelse med föregående års mätningar visade, att 
sista åren medfört i medeltal omkring 0'2 m. nppgrundning. 
Hamnens återställande till faststäldt djup och den bristfälliga 
landningsbryggans istundsättande eller ombyggnad ansågs kräfva 
rätt betydande kostuader. 

Klinte hamn. 

I inseglingsrännan 3'G m. 
J> hamnbassängen 3'6 m. 
Vid lastbryggan 3"3 m. 

1 afseende å djupet förekom här ej annan anmärkning, än 
att en obetydlig bank mellan bryggan och inseglingsrännan 
borde afmuddras omkring O5 ni. Föregående år anmärkt fel i 
hamnbryggans yttersta spann var på lämpligt sätt afhjelpt. 

Gnisvärds hamn. 

I inseglingsrännan r o m. 
» hamnen 0 9 m. 

Utsatt för tång- och sanddrift från den jemförelsevis öppna 
södra sidan ansågs denna hamn vara svår att hålla vid erfor­
derligt djup, hvilket derföre år efter år minskats, så att in­
seglingsrännan var endast 14 å 0-9 m. vid piren, och inom 
denna fans användbart vatten endast i en smal ränna med 0-5 
å 0'6 m. djup. Försök hade visserligen gjorts att medelst en 
vid hamnens södra sida å trärust anbragt stenfyllning bereda 
skydd mot uppgrundningen, men vida kraftigare och dyrbarare 
åtgärder ansågos behöfliga för att nå detta mål. 

Vadstena hamn. 

3'o m. under Vetterns 1. v. y. 

Fullständigt underhållen, var denna hamn i anmärknings-
fritt skick. Rakare inseglingsränna än den nuvarande ansågs 
dock af de trafikerande önskvärd. 

Visingsborgs hamn. 

18 m. under Vetterns 1. v. y. 

Äfven beträffande denna hamn, som var ordentligt under­
hållen, hade af de trafikerande framstälts önskningar om vissa 
förbättringar och utvidgningar. 
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Hästholmens hamn. 

3'0 m. under Vetterris 1. v. y. 

Vågbrytaren och stenkajen voro val underhållna; vatten­
djupet längs den förra var 4'3 å 4-4 m, och längs den senare 
17, 2'5, 2-8 och 2-9 m. För underlättandet af samtrafiken 
mellan jernvägen och de hamnen anlöpande fartygen ansågs en 
nppmuddring till 3 m. djup längs nämnda kaj vara gagnelig. 

Linköpings hamn. 

3o m. under Stfmgans 1. v. y. 

Efter muddring, verkstäld på våren, var na den nedre 
hamnen 3-o ni- djup ut till Roxen, hvarjemte samma djup före­
kom i den öfre hamnens segelränna. Den vid Rörsjöns utlopp 
börjande nya stenkajen hade utsträckts till en längd af 200 m. 
och voro ytterligare anläggningar ifrågasatta för tillgodoseende 
af den tilltagande rörelsen. 

Lidköpings hamn. 

30 m. under Venerna ]. v. y. 

Byggnaderna voro behörigen underhållna och djupen i så­
väl de inre som de yttre delarne af hamnen fullt tillfredsstäl­
lande. Muddring pågick dock för ökning af det djupa utrymmet 
i hamnens yttre del. 

Mellersta distriktet. 

Vesterås hamn. 

3'0 m. under Mälarens 1. v. y. 

Efter hamnens anläggning verkstälda muddringar hafva å 
en stor del af hamnområdet ökat vattendjupet, så att vid årets 
besigtning endast längs inre sidan af vågbrytaren vattendjupet 
var 3 m., men i öfrigt större. Byggnaderna voro i godt stånd. 

II. Brobyggnader. 

Södra distriktet. 

Bron öfver Rönne å vid Engelholm var behäftad med 
uågra obetydliga brister, dels å landfästenas listverk och hand­
räcken, dels å det af träkubb bestående trädäcket och dels å 
målningen, och meddelades föreskrifter beträffande afhjelpandet 
af nämnda fel. 

Bro öfver Ringsjösundet i Malmöhus län. Bron var i 
godt stånd, ehuru börjande röta i tvärbjelkarne under brodäcket 
förmärktes. 

Sro öfver Ätra å vid Vessige i Hallands län. Vattufiöde 
i ån hade under September månad bortfört några af brons fri­
stående isbrytare, hvarjemte anmärktes försummelse beträffande 
afhjelpandet af de vid 1892 års inspektiou befintliga brister. 
Hos Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande har Styrelsen der-
före begärt föreläggande för vederbörande att iståndsätta det 
bristfälliga. 

Bro öfver Tomesundet i sjön Asnen. Uppförd öfver far­
led, hade denna bros såväl fästen som öfverbyggnad varit ut­
satta för stötar af passerande lastpråmar, till förekommande 
hvaraf ducdalber syntes behöfliga. Underhållsarbetena hade 
bestått i däckets tjärstrykning och stensättuingarnes ordnande. 

Vestra distriktet. 

Bro öfver Nore elf å vägen mellan Jernskogs sockengräns 
och Amot i Vermlands län. Laudfästena voro fullbordade och 
stålöfverbyggnadeu uppsatt. 

Mellersta distriktet. 

Bro öfver Skurusundet. Bron hade i följd af trävirkets 
genompyrande sänkt sig så, att den delvis stod under vatten 
och svårighet mötte att hålla den flott vintertid. Körbanan var 
nyligen omlagd och således ännu brukbar, men dess underslag 
voro delvis angripna af röta. Bron ansågs böra ombyggas. 

Bron öfver Arboga å vid Kungsör, Drottning Sofias bro, 
var behörigen underhållen. 

Bron öfver Fyrisån i Upsala, Prins Carls bro, var lika­
ledes anmärkningsfritt underhållen. 

Bro öfver Almarestäket. De delar af denna bro, som åren 
1891—1892 undergingo fullständig reparation, befunnos orub­
bade, hvaremot den i sitt ursprungliga skick då lemnade östra 
mellanpelaren, stenbeklädnaden i landbankarnes doseringar samt 
ducdalberna erfordrade åtskilliga reparationer. Skrifvelse härom 
har derföre aflåtits till Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande. 

Nedre norra distriktet. 

Bro öfver Ljusne elf vid Bollnäs. Arbetet, som påbör­
jades under Augusti månad, hade till årets slut omfattat grund­
läggning af Östra landfästet samt af den bland brons tre pelare, 
för hvilken grundförstärkning medelst beton erfordrats. 

Öfre norra distriktet. 

Bro öfver Umeå elf vid Umeå stad. Efter verkstäldt ut­
byte af åtskilligt genom röta skadadt virke i brons öfverbygg­
nad samt andra tillfälliga förstärkningsåtgärder hade denna 
omkring 30 år gamla träbro kommit i sådant skick, att den 
under iakttagande af vissa föreskrifna försigtighetsmått ansågs 
kunna af trafikerande begagnas intill dess man hunnit företaga 
den ombyggnad, hvartill Eders Kongl. Maj:t anvisat bidrag. 

III. Kanaler och farleder. 

Vestra distriktet. 

Seffle kanal och Byelfvens segelled. För farleden, som 
befans i godt stånd, hade de hufvudsakliga underhållsarbetena 
bestått i stenrensning vid Hökerströmmen, muddring och sten-
rensning för rätande af inseglingsrännan ofvanför den under 
året fullbordade nya svängbron vid Nysäter samt uppsättning 
af ducdalber vid Hökerströmmen och vid Högsäter. Dessutom 
hade boställshusen vid Seffle undergått välbehöflig reparation. 
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Dalslands "kanal. Reglementeradt djup hade under segla-
tionsåret kunnat bär uppehållas. Underhållsarbetena hade om­
fattat nybyggnad af 6 st. slussportar, slussmurarnes tätning 
genom inpressning af cementbruk och fogstrykning, ommurning 
af en recess m. fl. mindre arbeten. 

SnäcJce kanal var i behörigt skick, med undantag deraf, 
att en slussport och södra jetéens ände kräfde reparation. 

Trollhätte kanal, som på nådigt förordnande af den 10 
April besigtigades af Styrelsens under året sedermera afgångne 
chef tillsammans med dåvarande f. d. Majoren, numera Lands-
höfdingen A. G. Svedelius, gaf då anledning till det totalom­
döme, att densamma med alla dess tillhörigheter var i utmärkt 
skick, och att dess rättvisa anseende såsom ett af landets för­
nämligaste byggnadsarbeten genom ett omsorgsfullt underhåll 
väl häfdades. 

Östra distriktet. 

Kinda kanal befans i godt skick utan att hafva kraft 
andra underhållsarbeten än diverse småreparationer. 

Farleden till Norrköping. I den efter arbetets första full­
bordande till bredden väsentligt ökade segelrännan förefans 
ingenstädes mindre djup än 55 m., och med för ändamålet in­
köpt mudderverk pågick arbete för erhållande af rakare led än 
förut vid den s. k. »bankudden», hvarifrån ny strandskoning 
framdragits intill gamla stenkajen. 

Mellersta distriktet. 

Södertelje kanal. Efter verkstälda muddringar i kanalen 
befans såväl denna som farleden i Linasundet ega föreskrifvet 
djup, hvarjemte strandskoningar och sluss med dertill hörande 
portar voro omsorgsfullt underhållna. Den för landsvägen öfver 
kanalen ledande bron, hvars fasta delar blifvit iståndsatta sist­
lidna år, var likaledes i fullgodt stånd, sedan äfven brons rörliga 
del nu ombyggts. 

Strömma kanal gaf ej anledning till anmärkning. I ka­
nalen vid Strömma varierade djupet mellan l-3 och 18 m. och 
i farleden vid Kolström mellan l-4 och 2-i ni., allt räknadt 
under lägsta vattenytan. 

Farleden till Enköping. Mellan Mälaren och staden, b.var-
est muddring pågick för ökning af såväl djup som bredd å far­
leden, varierade det förstnämnda mellan 2\5 och 35 m. Hamn­
kajerna voro anmärkningsfritt underhållna och hamnplanets 
stensättning under arbete. 

Farleden på Örsunds å var genom muddring upprensad 
till faststäldt djup, och arbete pågick för vidare ökande af det­
samma. Deremot förekommo brister i andra afseenden, såsom 
beträffande inloppet till Högsö brygga och dennas underhåll 
samt beträffande frihult och ducdalber vid svängbron, hvilken 
sistnämnda dessutom var svårmanövrerad. 

Hörkens kanal hade under de sista åren föga trafikerats, 
sedan forsling denna väg af bergslagsprodukter upphört. Ka­
nalen med tillhörande sluss hade dock bibehållit sig i någor­
lunda godt skick, ehuru vattendjupet var något knappt. 

Öfre norra distriktet. 

Farleden genom Tjufholmssundet i inloppet till Luleå, 
för hvars upprensning till 5-9 m. djup under 1. v. y. och med 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse 1893. 

23-s m. bottenbredd statsbidrag varit anvisadt, har sedan 1888 
på Luleå stads bekostnad ytterligare rensats i afsigt att genom 
sundet vinna en fullkomligt rak farled med 30 m. bottenbredd 
och 7-r> m. djup under medelvattenstånd, hvilket torde motsvara 
6-0 m. djup under lågvatten. Arbetet har utförts på entrepre­
nad, och ehuru passagen med de tunga, svårmanövrerade last­
ångare, som trafikera Luleå hamn, ännu erbjuder vissa svårig­
heter, torde dock dessa kunna undvikas geuom utläggning och 
iakttagande af fullkomligt tillförlitliga styrmärken, något som 
under 1893 saknades. 

Upprensning af Kaskerströmmen mellan sjöarne Stora fvan 
och Uddjaur. Den tillämnade farleden skall enligt faststäld 
plan varda 1'7 m. djup under lägsta sommarvattenstånd och 
för detta ändamål återstod i den nedre kanalen en obetydlig 
bottenrensning, hvaremot i kanalens öfre del djupet ej var 
större än 14 m. Utöfver faststälda planen voro här uppförda 
flodarmar, afseende dels att bibehålla vattenståndet i Uddjaur 
vid förutvarande höjd, dels att noggrannt markera kanalen i 
den starkaste delen af strömmen. 

Följande bro-, hamn- och farledsrensningsarbeten hafva 
under 1893 godkänts, nämligen: 

C. Sjösänkningar och andra vattenaftappnings-
arbeten. 

Södra distriktet. 

Kronobergs län. 

Af dikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
Qrimarps säteri i Ljunga socken. Dikena voro mycket för­
fallna och igengrodda. Den förre egaren, som råkat i obe­
stånd, hade uraktlåtit allt arbete under de två senaste åren 



26 BESIGTNINGAR Å VATTENAFTAPPNINGSARBETEN. 

och de nuvarande egarne ansågos ej ämna bringa företaget till 
fullbordan. 

Invallning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Hornsby i Hamneda socken. Dikena på Arvidsgårds skifte, 
hvilka alla voro utgräfda, voro igenslammade och kräfde en 
genomgående rensning. Vallen utmed dikena litt. B och C 
var färdig. Vid vestra ängsskiftet voro alla dikena färdiga utom 
diket litt. B från XVIII till XXI och XXIII till XXIV, äfven-
som två mot detsamma gående afskärningsdiken. 

Af dikning af bottnarne till förut uttappade sjöarne Hönsan 
och Bramstorpssjön, tillhörande hemmanen Bramstorp och 
Tegnaby i Tegnaby socken. Sedan näst föregående besigtning 
hade utgräfningsarbetet fortgått på en sträcka af omkring 800 
m., der likväl fattades 0-6 m. i stödjemurens höjd på en längd 
af 100 m. och 0-4 m. i bottendjupet på en längd af 600 m. 
Mellan N:o 16 och N:o 12 hade doseringarne rasat, der aflopps-
grafven inkommer i gamla sjöbotten; hvadan anvisning lem-
nades om doseringarnes stödjande medelst pålning, till dess 
rätt djup utgräfts och marken genom dränering vunnit fasthet. 

Kristianstads län. 

Sänkning af Lärkerödssjön samt afdikning och odling af 
vattensjuka marker, tillhörande byarne Lärkeröd och Lärk-
holmen i Tosjö socken. Hufvudkanalen var färdig och sjön 
sänkt. En del rensningar återstod. 

Reglering af Almaån jemte afdikning af Källemossen för 
torrläggning och odling af inom Knislinge socken belägen 
vattenskadad mark. Sedan föregående besigtning hade intet 
arbete utförts. I Kälau fattsides bottenrensning på 0-3 m. ut­
efter grafvens hela längd. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
Killeboda gård, utgörande V2 mantal N:o 1 Killeboda och 97ä/4095 
mantal N:o 1 Rynnarp i Loshults socken. Alla afloppskana-
lerna med undantag af stycket e —f, utgörande 80 m., voro 
utgräfda. Laggdikena voro till större delen färdiga. Vid sek­
tionen VI hade hufvudafloppskanalen utgräfts med 0-3 m. botten­
bredd och sidodosering 1 :1 . Med anledning häraf erinrades 
vederbörande derom att, om doseringarne skulle förblifva 1:1, 
måste botteubredden ökas, så att vattenarean blir densamma, 
som i förslaget angifvits. Derjemte lemnades föreskrift om 
doseringarnes stensättniug. Alla kanalerna behöfde rensas. 

Upprensning af Perstorpsän samt afdikning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande byarne Nedre och Öfre Galt-
hult, Lyckebygget och Myrakroken i Röke socken samt Strand-
böke och Smedjebygget i Torups socken. Hela hufvudkanalen 
var utgräfd, men kräfde rensning från sten både i botten och 
doseringarne. Stråndböke brobyggnad var ofullbordad, oeh på 
Smedjebyggets egor var endast ett afledningsdike påbörjadt. 

Reglering af Farstorpsån samt afdikning och odling af 
marker, tillhörande byarne Troedstorp, Kjelkarp, Farstorp, 
Hörröd, Gammalstorp och Kråkeberga uti Farstorps socken 
samt Nyboda, Vankifva, Möllarp, Tullstorp och Stolpaberga i 
Vankifva socken. Hufvudafloppskanalen var utgräfd från V 
till N:o 48+27, dervid anmärktes, att vallarne lågo för nära 
dikeskanten på sträckan V till 87. Flera broar voro färdiga. 
Doseringarne voro flerstädes utskurna. 

Reglering af Raspabäcken för torrläggning och odling af 

sank mark, tillhörande V48 mantal No 1 Marnarp i Norra 
Åkarps socken. Hufvudafloppet var utfördt till hela sin längd. 
Anmärkning gjordes emot stödjemurame, som skulle ommuras-
Bron öfver Raspabäcken var färdig. 

Malmöhus län. 

Afdikning och odling afsidlända marker, titthörande Rönne­
holms gods i Stehags socken. Hufvudafloppsgrafven var ej 
färdig, enär på en sträcka af 850 m. fattades öfver 0·4 m. i 
rätta djupet. Doseringarne voro mycket oregelbundna. Af-
ledniugsdikena voro utgräfda efter en annan plan än den fast-
stälda. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande Ageröds säteri 
i Munkarps socken. Afdelning I var helt och hållet odlad. 
Afdelningarne III, IV och VII voro tätdikade och odlade. 
Sedan senaste besigtning hade diket rundt om högmossen upp­
rensats. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Öja gård och hemman i Öja och Stora Herrestads byar i Öja 
och Herrestads socknar. Afdikningen var nästan färdig, och 
endast en upprensning af afledningsdikena återstod. 

Sänkning af Krankesjön och uttappning af SUfåkrasjön 
samt afdikning och odling af sank mark, tillhörande hemmanen 
Silfåkra och Qvinnevad i Silfåkra socken, Vestra Tvet, Helle-
stad och Skrifvaremöttan N:o 1 i Hettestads socken samt Ref-
vinge i Refvinge socken, hvaruti ingår afdikning och od­
ling af sank mark, tillhörande Silfåkra kyrkoherdeboställe 
och annexhemmanet N:o 16 Refvinge i Silfåkra och Ref' 
vinge socknar. Vederbörande anmodades att reparera dose­
ringarne genom omsorgsfulla stensättningar. Bron för Silfåkra-
vägen var olämpligt lagd, så till vida att landfästena ej voro 
byggda efter den riktning, i hvilkeu vägen korsade vatten­
draget. För att hindra häraf orsakad vattenuppdämning vid 
isgången skulle vid de spetsiga hörnen utfyllas sten till högsta 
vattenytan samt motsatta sidans doseringar stenbeklädas. I ka­
nalen mellan Silfåkra- och Krankesjöarne felades 0-3 m. i botten­
djupet. Ahlabäckens bottenrensning var snart färdig. 

Reglering af Segeån från Aggarps mötta till Svenstorps 
bro för torrläggning och odling af mark, tillhörande hemman 
och byar i Stora Svedala, Kärrstorps, Torringe och Skabersjö 
socknar. Arbetet med hufvudkanalens utgräfning hade fortgått 
från Svenstorps bro till Lilla Svedala boställe, och återstodo 
300 m. till Lilla Svedala bro. Doseringarne, som pä flera 
ställen rasat, skulle lagas medelst strandskoning af sten. 

Sänkning af Björkesåkrasjön samt afdikning och odling 
af mark, tillhörande hemman i Genarps och Gustafs socknar. 
Hela hufvudafloppsgrafven var färdiggräfd. På några ställen 
hade doseringarne rasat. Utdikningarne ledande till Björkes­
åkrasjön voro ej påbörjade. Vid sjöns utlopp var marken så 
lös, att efter utdikningen sjelfva diket nästan utplånats, hvarför 
vederbörande tillråddes att om ej, sedan sjön afrunnit, marken 
blefve fastare, flytta diket till den närbelägna till höger be­
fintliga fasta marken. 

Vestra distriktet. 

Elfsborgs län. 
Sänkning af sjön Fefren och ntrifning af Strömmareds 

qvarn för afdikning och odling af vattenskadade marker i 
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Kungsäters, Karl Gustafs, Istorps och Grimmareds socknar. 
Sedan sista besigtning hade hufradkanalen fördjupats, en livalf-
bro öfver densamma uppförts och två mindre kanaler upptagits. 
Gräfning af mindre diken var påbörjad. 

Afdikning af en frostförande mosse, tillhörande hemmanet 
V8 mantal Mossabo i Håcksviks socken. Under året hade diken 
upptagits till en sammanlagd längd af omkring 1,200 m. 

Torrläggning och odling af vattenskadade marker, till­
hörande hemmanen Ähnet, Uddetorp,,Riddaretorp m. ft. hem­
man i Qvinnestads och Landa socknar. De vid förra årets 
besigtning gjorda anmärkningar voro hufvudsakligen afhjelpta. 
En del aflednings- eller afskärningsdiken voro dock fortfarande 
något kortare än förslaget angåfve. 

Torrläggning af sänka marker omkring ån Nossan, till­
hörande Ribbingsbergs säteri samt flera byar och hemman inom 
Häreneds, Lekåsa, Tumbergs, Eggvena, Asaka och Foglums 
socknar af Elfsborgs och Skaraborgs län. Arbetet hade under 
tidtals gynsamma väderleksförhållanden bedrifvits ganska kraf­
tigt. Afsigten var att under året hinna till och med Häreneds 
bro — dess ombyggnad inberäknad. 

Reglering af Säfveån mellan Spånga qvarn och Vårviks 
bro för torrläggning och odling af sank mark inom Siene, 
Sols, Fullerstads och Sköfde socknar. I sjelfva ån var blott 
något upprensadt närmast ofvanom dammen, hvilken var af 
egaren mot ersättning ombyggd, solidare än enligt arbetsplanen. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
egendomen Ellenö i Torps socken. Hela afioppskanalen genom 
Flågarån var upptagen till fulla dimensioner, likasom afiopps­
kanalen från Hogsjön. Af lägg-, aflopps- och öfriga diken var 
något mer än tre fjerdedelar utgräfdt. 

Afdikning och odling af sank mark, tillhörande hemmanet 
Tydjesäter,' ett mantal, i Lerdals socken. Afdikningen var 
fullbordad, och endast efterarbeten återstodo med undanskaffande 
af dikesjordeu, bergsprängning i dikesbotten och dikesrensuing. 
För erhållande af bättre aflopp hade kanalen vid utloppet för­
längts med 360 m. utöfver hvad i planen föreskriIVits. 

Invallning jemte afdikning och odling af sank mark,^ till­
hörande Knöttkärr, Mörtebol och Näs i Åmåls socken. Åter­
stående 300 m. af afloppsgrafven hade utgräfts, ehuru rensning 
dera erfordrades. Afloppsdikena kräfde äfven rensning. 

Reglering af Trombäljeån samt afdikning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande Trombäljen m. fl. hemman 
i Frändefors socken. Afioppskanalen var fullbordad från ut­
loppet till hemmanet Tronibäljens gräns mot Laxfisket, men 
återstodo några mindre rensningar. Intet arbete hade verk­
stälts sedan näst föregående besigtning. 

Sänkning af Röbackaån samt afdikning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande hemmanen Kilanda m. fl. i 
Kilanda och Starrkärrs socknar. Af dikningsarbetet återstod 
endast omkring 100 m. i afloppskanalens öfre del. Anmärkning 
gjordes rörande bortförande af sten från kanalen och dess kanter, 
beredande af aflopp för bakom jordupplagen samladt vatten 
med mera dylikt. 

Afdikning af en frostförande mosse, tillhörande Furukärr 
i Torps socken. De båda afloppskanalema från Aborresjön voro 
fullbordade och två diken nedanför sjön utförda. De verk-
stälda arbetena utgjorde tillsammans omkring '/« af hela af­
dikningen. 
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Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
(inne by och, hemmanet Mylleryr i Högsäters socken. Af­
dikningen var verkstäld till fulla dimensioner å en samman­
lagd längd af 1,370 m. Arbetet var omsorgsfullt utfördt. 

Vermlands län. 

Sänkning af sjön Faen och Bytjärnen i Brunskogs socken. 
Arbetet var fullbortludt. 

Östra distriktet. 

Östergötlands län. 

Afdikning och odling af kärrmarker, tillhörande Upsala, 
Blixhult, Öna m. fl. byar i Stora Aby och Adelöfs socknar 
(Jönköpings län) och i sammanhang dermed sänkning af Klinta­
sjön jemte ändring af Upsala qvarn. Afdikningsarbetet var 
fullständigt afslutadt. 

Jönköpings län. 

Utdikning af frostländiga mossar, tillhörande Hinsekind, 
Vernamo gästgifvaregård, Pilagården, Rörstorp, Bygget och 
Vernanäs i Vernamo socken. Hufvuddiket var till fullo upp­
taget till N:o VIII 1,050 m. i längd och till halfva djupet till 
N:o II 950 m. i längd. Utloppet åt Svensbygget var färdigt å 
510 m. i längd, och på Rörstorps egor voro tvenne diken, det 
ena 350 och det andra 200 m., under arbete. 

Utdikning och odling af mark till Stråkeved i Käfsjö 
socken samt Häradsö, Södra Nässja, Nässja Vestergård och 
Ledas i Åkers socken och 

Torrläggning af nordöstra delen af Storemosse, belägen 
inom Stråkeveds och Svanö hemman af Käfsjö socken samt 
Häradsö, Nässja, Ledas och- Galtås hemman i Åkers socken. 
En ringa del af vattenaflednings- och torrläggningsarbetet 
återstod. 

Afdikning och odling af sänka marker, tillhörande hem­
manet Häradsköp i Åkers socken. Vatteuafledningsarbetet var 
i det närmaste färdigt, men dikesbottnarne behöfde rensas. 

Utdikning af Gidlarps mosse under Källunda säteri i 
Karda socken. Arbetet var i det närmaste färdigt. 

Afdikning af Torskinge mossar, tillhörande Slättö, Gösebo, 
Torskinge, Gummarps och Hjelmaryds byar samt Liljenäs 
fideikommiss i Torskinge socken. De tre bolag, på hvilka ar­
betet var fördeladt, hade utfört: 

L i l j enäsbo lage t samtliga på Liljenäs egor belägna arbeten, 
hvarjemte de norr derom belägna påbörjats; 

H je lmarydsbo lage t omkring tre fjerdedelar och 
Jä lä t töbo lage t något mera än hälften af arbetena på sitt 

område. 
Rensning erfordrades i dikena, men i öfrigt var arbetet 

ined omsorg utfördt. 
Afdikning af mossmarker, tillhörande Lundholmens säteri 

med underlydande Kyrkarp, Lundby och Boda hemman i Vrig-
stads socken. Arbetet omfattade afdikning af 14 mossar, å 
planen utmärkta med romerska siffror. Af dessa var på 

I. arbetet färdigt mellan »Gölarna» och »Hästhagen» samt 
i gång på södra delen, 
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II. arbetet på delen söder om landsvägen nära färdig, men i 
på delen norr derom ännu icke påbörjadt, I 

III. arbetet nära färdigt, 
IV. utloppet påbörjadt, 
V. arbetet nära färdigt, 

VI. arbetet nyligen påbörjadt, 
VII. arbetet nyligen påbörjadt, 

VIII. arbetet ej påbörjadt, 
IX. arbetet fullbordadt, 
X. arbetet ej påbörjadt, 

XI. arbetet färdigt med undantag af obetydlig sten-
sprängning, 

XII. arbetet ej påbörjadt. 
XIII. arbetet obetydligt påbörjadt, och 
XIV. arbetet ej äunu påbörjadt. 
Mot arbetet förekom ej anmärkning. 

Kalmar län. 

Invallning, torrläggning och odling af sänka marker, be­
lägna å egorna till hemmanet Skällenäs N:o 1 eller den s. k. 
Bergqvara gård i Söderåkra socken. Största delen af dik­
ningen var verkstäld. Återstående arbeten utgjordes af dikenas 
rensning och uppfordringsverkets uppsättande. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
hemmanen Käreby, Stenkulla, Klockaregården, Hvena, Främsteby, 
Land och Blackhidt i Hvena socken. Åfdikningeu var färdig. 
Ras och skärningar, som förekommo i hufvudgrafven, skulle 
afhjelpas. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande byarne Tri-
berga och Hulterstad samt Hidterstads prestgård i Hulterstads 
socken (Öland). Från utloppet var kanalen fullbordad 800 m. 
i längd, bvarefter högst obetydligt af berget återstod. För 
öfrigt var kanalen färdig 170 m. mellan Nås 22 och 20. Den 
återstående delen, hvarest berg förekom i botten till 400 m. 
längd, var upptagen till halfva djupet. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande Eskelsmosse, 
Nyby och Hagelstad i Källa socken samt Gudesjö i Högby 
socken (Öland). Af kanalen hade en längd af 350 m. sprängts 
i berg till fullt djup. Arbetet fortgick med god fart efter den 
faststälda planen. 

Reglering af Emån mellan Kyrkebron och Burseström 
för torrläggning af vattenskadade marker, tillhörande Torp 
m. fl. hemman i Högsby och Fliseryds socknar. Arbetena på-
gingo i hufvudån vid Åmerikafisket och Ryssäng, der de voro 
nästan färdiga, vid Strömsberg, Mellanberget och Korpeström, 
der man hunnit öfver hälften, Klockeström, der halfva arbetet 
var utfördt, Åsebo och Holmströmmarne, der de voro nästan 
färdiga, samt vid Strömsnäs bro, der på djupet återstod 0-9 m. 

Afdikning och odling af Mörkeskogsodlingarne å egorna 
till förra regementschefsbostället Kronobäck i Mönsterås socken. 
Omkring två tredjedelar af hela arbetet var fullgjordfc. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
hemmanen Flugenäs, Frödingehult, Frödinge, Tyrtorp, Rötsla, 
Släta och Gunnekulla i Frödinge socken. Hufvudafloppet var 
upptaget å en längd af omkring 3,800 m., och sidodikena lika­
som öfre delen af hufvudgrafven voro under arbete. I hufvud­
grafven förefunnos åtskilliga ras, som försvårade arbetet. 

Nedan nämnda förut af Styrelsen godkända arbete besigti-
gades i afseende på underhållet: 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
byarne och hemmanen Bäckhvlt, Bäckhvltsmåla m. fl. i Mön­
sterås socken. Dikningarne voro mindre väl underhållna, med 
anledning hvaraf vederbörande skriftligen anmodades vidtaga 
åtgärder för rensning, doseringars återställande och dylikt. 

-Gotlands län. 

Afdikning af Martebo myr för torrläggning af vatten­
skadade marker inom Martebo, Lummelunda, Stenkyrka, Lo-
krume, Tingstäde, Bro och Vestkinde socknar. Hufvudkanalen 
var med uudautag af några små bottenrensningar färdig till 
punkten E samt till halfva djupet upptagen till punkten F. 
Brokanalen var uppgräfd till 1,400 m. ofvauom Rollumsträsk 
och af Landskanalen tvärlinien från Rollumsträsk. Mörbykanalen 
var färdiggräfd 1,500 m. och Landträskkanalen omkring 500 m. 

Afdikning och odling af Lunds myr, tillhörande hemmanen 
Krämplösa och Koparfve i Hejde socken, Bjers, Vesterby kom­
ministerboställe och Krasse i Guldrupe socken samt Sorby i 
Väte socken. Afdikningen var utförd. 

Skaraborgs län. 

Sänkning af Kidlsjön och reglering af Midlsbäcken samt 
afdikning och odling af der omkring belägen mark inom Istrums 
och Ledsjö socknar. Arbetet hade blifvit ofullständigt utfördt-
Vid afvägning utröntes, att afloppskaualen, den s. k. Rulls-
bäcken, hade i sin nedre del föreskrifna dimensioner till bredd 
och djup, men att botten snart höjde såg ända till 0-8 m. öfver 
den föreskrifna balanslinien, hvarjemte dimensionerna för öfrigt 
i förhållande dertill äfven minskades. Till följd deraf hade en 
stor del af ofvanliggande marker ej blifvit torrlagd eller kommit 
i åtnjutande af de med dikningen afsedda fördelar. Arbets-
direktionen förelades en efter afvägniugen uppgjord arbetsprofil 
med förständigande att gå i författning om att med ledning 
deraf utföra arbetet. 

Invallning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
hemmanet Brängesås i Kylingareds socken. Vallen var upp­
lagd rundt om hela området, men endast mot sjösidan torf-
beklädd. Ett af dikena inom området var upptaget och pump­
verket uppsatt. 

Afdikning af vattenskadade marker, tillhörande hemmanen 
Skogslund, Björkhulan m. fl. i Holmerstaäs, Vedums och Lugnas 
socknar. Det gemensamma afloppet var till fullo upptaget och 
de föreskrifna broarne voro byggda. Kanalerna mellan Kungs­
äng och Slåtterbråten, från Slåtterbråtens östra rågång och 
genom Slätternas egor voro upptagna utom 202 m. i den sist­
nämnda. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Bäckgården, Tyskagården m. fl. hemman inom Fullosa och 
Malma byar i Fidlösa socken. Snika qvavn var utrifven och 
åbotten nedsänkt med föreskrifna dimensioner å en sträcka af 
900 m. Ytterligare 200 m. af ån voro bearbetade, men arbetet 
hade afbratits till följd af den starka nederbörden. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
byarne Hornborga, Lilla Fårhaga och Kjellerstorp i Vedums 
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socken. Dikningen var fullboi-dad öfver hela taltet, men största 
delen af diket behöfde rensas och doseringen p;1 några ställen 
utgräfvas med mindre sidolutningar. 

Mellersta distriktet. 

Stockholms län. 

Sänkning af sjön Altan samt afdilcning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande Sättra hy i Edsbro socken 
samt egendomen Kristineholm i Lohärads socken. De stora 
afloppsgra.fva.rne voro till hela sin längd upptagna men behöfde 
fördjupas och rensas. Alla sidografvar voro upptagna utom de, 
som skulle framdragas öfver mossmarken öster och vester om 
Altan, samt efct par diken på de s. k. Murareängarna å Sättra 
mark. A ett par ställen voro de foreskrifha dikena flyttade 
till tjenligare plats samt diken utom förslaget upptagna. Sten­
bron öfver hufvudgrafven i Kristirieholmsallén samt landsvägs­
bron öfver diket från Norrkärren voro färdiga. All mark, till­
hörande Kristineholms gård var odlad och bar sk0rd å största 
delen. A den återstående pågick odlingsarbete. 

Sänkning af Innsjön och träsket Görjan samt afdilcning 
och odling af vattenskadade marker, tillhörande indragna härads-
skrifvarebostället ett mantal N:o 2 Mellansjö m. fl. i Ljusterö 
socken. Åtskilligt rensniugsarbete återstod. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
ett mantal Jumsta i Tveta socken. Afdikningeu var utförd 
med undantag af öfversta delen af afloppsdiket E inom en skog-
beväxt hvitmosse och med en beräknad dikningskostnad af om­
kring 200 kr. 

Sänkning af sjöarne Putten, Utålsviken och Långtögen 
samt afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Andersvedja by, Utål, Eke säteri och Brännström i Bro socken 
samt Öfverlöpe by i Vätö socken. Vattenafdikniugen var ut­
förd till ungefar tre fjerdedelar. 

Sänkning af Vikarsjöarne samt afdikning och odling af 
mark, tillhörande Långalma m. fl. hemman i Börstils socken. 
Öfre delen af kanalen genom Sunnerb0träsket samt afskärnings-
och laggdiken återstodo, äfvensom rensningar i bufvudkanalen. 

Sänkning af Vallentuna-, Lill- och Qvarnsjöarne samt 
afdikning af vattenskadade marker, tillhörande Skällnora kungs­
gård m. fl. i Fresta, Täby och Vallentuna socknar. Vatten-
afiedningen var fullständigt utförd. 

Sänkning af Norrsjön samt afdikning och odling af vatten­
skadad mark, tillhörande hemman i Öfver Söderby by och 
fideikommissegendomen Noor inom Boslagsbro socken. Hufvud-
atloppet från Norrsjöu var till större delen utfördt, och arbetet 
pågick i dess öfre del. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
hemmanen Sylta, Oöringe m. fl. i Estuna och Lohärads socknar. 
Hufvudafloppet jenite sidodiken voro upptagna. För arbetets 
fullständiga afslutande återstodo dock erforderliga bottenrens­
ningar samt några mindre egovägsbroar öfver kanalen. 

Sänkning af sjöarne Norrsjön, LUlsjön och Bordsrudasjön 
samt afdikning och odling af mark, tillhörande byarne Odens-
lund och Ekéby samt Skarberga gård och Skarberga utjord i 
Söderby Karls socken. Hufvudkanalerna mellan sjöarne voro 
upptagna och bikanalerna under utförande. 
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Sänkning af sjöarne Torkan, Brosjön, Bottnafjärden, 
Gälfjärden TO. fl,, samt afdikning och odling af sank mark inom 
Roslagsbro, Estana och Söderby Karls socknar. Hufvudkaualen 
från Norrteljeviken till Nottstasjön var fullständigt upptagen 
och arbetet omsorgsfullt utfördt. Mellan sistnämnda sjö och 
Bro kyrka pågick arbetet i hufvudafloppet, ehuru ej till fullt 
djup, utan endast för att under året kunna till en del sänka 
den ofvanliggande och största af sjöarne, Brosjön, och derigenom 
underlätta nästkommande års arbeten. 

Sänkning af Bredsjön samt Söderråda-, Båbo-, Bör-, och 
Granträsken, äfvensom afdikning och odling af vattenskadade 
marker, tillhörande byarne Bredsättra med indragna militie-
bostället 1V8 mantal No S Bredsättra samt Velända i Boslags­
bro socken och Söderråda i Söderby Karls socken. Hufvud-
kanalen var upptagen till fullt djup med undantag af de delar, 
som genomlöpte träsksjöarae, der jordmånen var af ytterst lös 
beskaffenhet, så att påhäng måst företagas för kanalsidornas 
förstärkande. 

Sänkning af sjöarne Hörnan och Vågsjön samt afdikning 
och odling af vattenskadade marker, tillhörande egendomen N. 
Jersjö m. fl. i Söderby Karls socken. Hufvudafloppet var upp­
taget till hela siu längd, men behöfde ytterligare upprensas, 
hvilket ej kunde verkställas före nästkommande års sommar. 
AhVdningsdikena voro delvis utförda. 

Upsala län. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
hemmanet Kyrkby i Järlåsa socken. Större delen af torrlägg­
ningsarbetet var utförd. Brist på arbetare hindrade dess afslu­
tande under året. 

Utdikning af frostförande mossmark, tillhörande Djurby 
och Graneberg samt Kromsta, Skillinge och Hallarby byar i 
Litslena socken. Utdik ningen var till 2/3 färdig, och pågick 
arbetet i afloppets öfre del. 

Sänkning af Grissjön och Möjsjön samt afdikning och 
odling af mossmarker, tillhörande hemmanen Lingonbacka, 
Nordanå m. fl. i Järlåsa socken. Eudast dikeua genom Nor-
danå teg och Skornorne äng samt en del mindre sidodiken 
återstodo. 

Södermanlands län. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande Värhulta säteri 
i Vestermo socken. Det storartade företaget syntes vara med 
mindre vanlig kraft och omtanke bragt till verkställighet och 
visade redan högst betydande resultat. Dikenas djup var i all­
mänhet fullt tillräckligt, ehuru uumera dikena något uppslam­
mats och vallarne sarnmansjunkit. Dikena kotrnne att rensas, 
när fälten läggas i trade. 

Afdikning och odling af ängs- och mossmarker, tillhörande 
Klefva säteri i Björnlunda socken. Dikena voro till största 
deleu färdiga, men behöfde fördjupas, rensas och kompletteras. 
Afloppsgrafven från Stora Magsjön. var uttagen genom berget 
till fullt djup och bredd, men jorddoseringarue hade delvis 
igenrasat. Odling hade redan verkstälts på mer än hälften af 
den derför afsedda arealen och visat godt resultat. 

Torrläggning och odling af vattensjuka marker, tillhörande 
litt. C, D, E, F och G uti hemmanet 11/i mantal Hjelm-
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säter i Vestermo socken. I anleduing af pågående rättegång 
med egaren till Värliulta lågo handlingarne och ritningarne i 
Högsta Domstolen, hvarför de ej kunde företes och arbetets 
öfverensstämmelse med faststiild plan ej utrönas. 

Torrläggning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
hemmanet Väsby i Torshälla socken. Afdikningsarbetet syntes 
vara fullbordadt samt vallar och afloppsgrafvar väl uppförda och 
upptagna. Alla de invallade markerna utom en lågland terräng 
på 3 hektar, som var afsedd till ängsmark, voro odlade och 
buro skörd af hafre, korn och vårhvete. 

Sänkning af sjöarne Eknaren och Kappstasjön samt af-
dikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande hem­
man och byar i Lids, Ludgo och Buntuna socknar. Aflopps-
grafvarne från Eknaren och Kappstasjön samt genom Kappsta 
och Anstå till bron öfver sockenvägen voro uttagna. Denna 
bro var under byggnad. Afloppet genom Lindö, Lundby, Torp 
och Orsta var upptaget till nästan hela sin längd. Arbetet var 
omsorgsfullt utfördt. 

Sänkning af Långsjön samt afdikning och odling af vat­
tenskadade marker inom Vårdinge socken (Stockholms län) och 
Hölö socken. Långsjöns utlopp var till hufvudsuklig del fär­
digt, så att sjöns vattenstånd sänkts till det åsyftade måttet, 
1"5 m. Ännu återstod likväl rensning och komplettering af 
kanalen samt borttagande af den gamla dammen och den nyas 
ordnande. Erstadikena voro påbörjade och delvis färdiga. Di­
kena vid Transättra och Nersättra voro helt och hållet uttagna 
utom en kort sträcka. Några afvikelser hade egt rum, men 
ansågos de kunna godkännas. Aflednings- och backdikena voro 
till största delen färdiga. 

Hjelmarens regleringsdam vid Hyndevad, som befann sig i 
godt stånd, hade under året ej kraft några underhållsåtgärder. 
— Vattenhöjden i Hjelmaren hade under året varierat mellan 
136 och 173 cm. under Arninge märkes nivå. Högvattenytan 
hade således varit 18 cm. lägre än den högsta tillåtna och låg­
vattenytan 5 cm. högre än den lägsta tillåtna. — Den aftap-
pade vattenmängden, som för hela året beräknats uppgå till 
527·3 millioner kbm., hade under arbetsdygn varit högst 35-8 
kbm. och lägst l l - s kbm. i sekunden. Under 56 dagar hade 
den öfverstigit 20 kbm. — och då varit fullt tillräcklig för 
vattenverkens behof —, under 55 dagar hållits mellan 20 och 
16 kbm., under 162 dagar mellan 16 och 12 kbm. samt under 
39 dagar lägre än 12 kbm., allt i sekunden. Medeltappningen 
för hela året hade utgjort 16-7 kbm. i sekunden. 

Örebro län. 

Afdikning vid 7 , mantal Södra Mnnåker i Fellingsbro 
socken. Den stora tvärgrafven b—h var till hela sin längd 
upptagen, men behöfde grundligt rensas och kompletteras. 
Sidodikena voro ej påbörjade. Den torrlagda marken bestod af 
dålig äng och syntes för närvarande ej lemna utsigt till för­
delaktigt resultat. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
72 mantal Slyte N:o 2 i LUlkyrka socken. Vattenafledningen 
var ej utförd på sådant sätt, att den kunde till godkännande 
förordas, livadan vederbörande förständigades dels söka förläng­
ning i tiden för afdikningens fullbordande dels ock anmärk-
ningsfritt utföra densamma. 

Vestmanlands län. 

Reglering af Vreta ån mellan Nybron i Huddunge socken 
och Vihy i Harbo socken samt afdikning och odling af mark, 
tillhörande hemman i Huddunge, Öster Våla och Harbo socknar. 
Kanalens utgräfning var färdig från Hammarbron genom Täpp-
fallet och pågick öfver de ofvanom belägna sankmarkerna på 
Viby, Brattbergs och Vreta egor. Arbetet pågick med efter-
schaktning och putsning å hela denna sträcka till bron vid Finns­
holmen, der en dam slagits och en bro för byvägen skulle byg­
gas öfver kanalen. 

Nedre norra distriktet. 

Kopparbergs län. 

Torrläggning af frostförande mossar inom Böle, Tällbyns 
samt Storbyns och Grimsmyrhedens byar i Öfver Malungs 
socken. Arbetet fortgick i vanlig ordning utan att gifva an­
ledning till anmärkning. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande byarne och hem­
manen Fornby, Bossberga, By kyrkoherdeboställe, Ingeborgbo, 
Buska och Hede i By socken. Hede ån var rensad efter hela 
sin längd, Fornbybäcken till 2/3 och Hedängsån från punkten 
B till N:o XLIII. Jordarbetena voro ordentligt verkstälda. 
Hedängsbron behöfde förstärkas i afseende på sträfvor och hand­
räcken; Stocksbrons stabilitet föreföll tvifvelaktig. 

Gefleborgs län. 

Ytterligare sänkning af Östanbräcks- och Vijsjöarne samt 
fortsatt reglering af Hallstaån för torrläggning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande hemmanen Vij, Tolsta m. fl. 
i Helsingtuna socken. Arbetet hade sedan foregående året ej 
obetydligt framskridit, ehuru mycken efterrensning och kom­
plettering återstod. Broarne för lands- och för Fiskebyvägen 
voro färdiga, men den förra visade betänkliga sättningar i land­
fästena. De öfriga broarne voro ej påbörjade. Odlingen hade 
ej kunnat afslutas öfverallt, men stora vidder voro vunna och 
buro goda skördar. 

Afdikning af frostförande mossar inom byarne Hållsta, 
Fläsbro m. fl. inom Helsingtuna socken. Hållstadiket, som var 
upptaget, behöfde rensas. Ostanbiäcksinyren anmäldes färdig-
dikad, men dikena höllo ej vederbörliga mått h varken till bredd 
eller djup. Af Fiskebymyrens diken, som voro rensade, måste 
tvenne förbättras. Tjärdalsmyren var sedan näst föregående be-
sigtning orörd. 

Sänkning af Hitte- och Julsjöarne för torrläggning och 
odling af vattenskadade marker inom Hille socken. De vid 
föregående besigtning anmärkta bristfälligheter voro afhjelpta. 
Dock förekom årligen, att gräs och slam besvärade de i svagt 
fall liggande kanalerna. För vinnande af de med företaget 
afsedda storartade resultaten torde det blifva nödvändigt att 
sänka Hillesjöns aflopp ytterligare en meter, ett förbättrings­
förslag, som jordegarne omfattade med stort intresse. 

Underhållet af nedan nämnda företag'hafva derjemte be-
sigtigats: 

Utdikning af Buller- och Botjärnarne i Säljestads by af 
Jerfsö socken. Dikena voro till behörigt djup upprensade. 
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Utäikning af Håckbo och Teftjärn samt Långmyran, till­
hörande Sörby by i Jerfsö socken. Underhållet var fortfarande 
försummadt. Vid besigtningen rådde full vårflod, hvaraf syntes, 
att hufvudafloppen voro otillräckliga såväl från Håckbosjön som 
från Teftjärn. 

Vattenaftappningsföretagen inom Delsbo socken: 
Torrläggning af Gudängarne. Afloppet var rensadt och i 

godt skick. Kanalen genom de till största delen odlade ängarne 
föranledde ej anmärkning. 

Afdikning af Gåssjön, Strand- och Sättjera-sjöarne samt 
Skogssjön. Afloppskanalerna voro nöjaktigt rensade. 

I allmänhet voro samtliga hithörande afloppsgrafvar och 
kanaler i tillfredsställande skick. 

Vesternorrlands län. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Källoms by i 
Sidensjö socken. Dikena voro i hela sin längd upptagna till 
behörigt djup; dock erfordrades efterrensning på några ställen. 
Dikesjorden var ingenstädes aflägsnad från kanterna. T öfrigt 
var arbetet förtjenstfullt utfördt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Vestansjö by 
i Bam,sele socken. Företaget var å alla punkter påbörjadt och 
ansågs af intressenterna färdigt, men dikena höllo mångenstä­
des ej behörigt mått, ej ens till hälften. Fullständig omarbet­
ning var således erforderlig. 

I afseende å underhållet besigtigades nedan nämnda förut af 
Styrelsen godkända företag: 

Utdikning af Nässjö sjö och myrar i Nätra socken. 
Upprensning var verkstäld och underhållet utan anmärkning. 

Utdikning vid Fors och Sörtjärns byar i Nätra socken. 
Sörtjärns aflopp med tillhörande diken var redan vid 1891 års 
besigfcning i fullgodt stånd, och sedan Forsmyrens diken nu­
mera upprensats, gaf myrens underhåll ej anledning till an­
märkning, helst densamma till största delen var förvandlad till 
åker och äng. 

Utdikning af Långmyren och Nordviksängsmyren, tillhö­
rande Bodums och Fariby byar i Grundsunda socken. Sedan 
år 1891, då anmärkning mot underhållet uppkom, var intet åt-
gjordt vid afloppet från Långmyren inom Fanbyn, hvarför ar-
betsdirektionen erinrades om påföljden af uraktlåtenhet i nämnda 
afseeude. 

Jemtlands län. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarne Trolls­
åsen och Tullus i Nässkotts socken. Arbetet var fullbordadt. 

Afdikning af frostförande myrar inom byarne Åbbåsen, 
Hvatjom och Hackåsen i Ovikens socken. Arbetet var full­
bordadt. . 

Afdikning af frostförande myrar inom byarne Åsen, Vi­
ken, Klåxåsen, Sinnberg och Q-ähle i Näs socken. Sedan för-
lidet år var betydligt arbete nedlagdt. Af de 31,068 m. diken 
återstodo jemförelsevis kortare sträckor; och de talrika sjöarne 
voro i det närmaste uttappade. Anmärkning gjordes angående 
dikenas mått, som oftast voro otillräckliga, och dikesjordens 
aflägsnande från kanterna. 
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Utdikning af frostförande myrmarker inom Mattmars by 
i Mattmars socken. Anmärkning gjordes om stensprängning, 
jordens bortförande från dikeskanten, omgräfning af diken, 
rensning och fördjupning m. m. 

Afdikning af frostforanäe myrmarker inom Valne by i 
Alsens socken. Arbetet hade utan anmärkning fortskridit å 
flera punkter. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Säters by 
i Bergs socken. Dikningssystemet, som genomkorsade den 
egentliga myrmarken, var till största delen lagdt under arbete, 
men i allmänhet voro dikena för grunda och belamrade med 
sten. Myren var till mer än hälften täckdikad och förberedd 
till odling. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarne By, 
Silje och Undrom samt torpet Slåtteråsen i Bödöns socken. 
Silje- och Bytjärnarne voro orörda, men afloppsgrafven var del­
vis upptagen. För öfrigt hade arbetet, som med intresse be-
drifvits på flera håll, jemförelsevis långt framskridit. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarne Hiss-
mon och Hissmoböle i Bödöns socken. Företaget var under 
sommaren påbörjadt och fullbordadt å kortare sträckor. 

Öfre norra distriktet. 

Vesterbottens län. 

Uttappning af Vebomarkträsket och Kelatjärn samt torr­
läggning af närliggande myrar och vattenskadad mark, till­
hörande byarne Vebomark m. fl. i Löfångers socken. Sjösänk­
ningen var sedan flera år så långt hunnen, att sjöbottnarne 
skördades med i ekonomiskt hänseende lysande resultat, hvilket 
åter syntes hafva alstrat liknöjdhet för kanalernas upprensning. 
Arbetet i dess helhet befann sig på ungefär samma ståndpunkt 
som sistlidet år. 

Afdikning af frostförande Föltjärns-, Elg- och Trappel-
myrarne, belägna inom Djupsjö och Höglands byar i Nord-
malings socken. Arbetet å detta företag, som omfattade till­
sammans omkring 8,700 m. diken, var påbörjadt å 4,000 m., 
hvarå dock till följd af jäsleras förekomst betydande efterarbeten 
ännu återstodo. Såväl i Elgmyren som i Föltjärnsmyren före­
fans för öfrigt delvis sådan vattensjuk mark, som ej lät sig 
fullständigt torrlägga. 

Utdikning af frostförande myrar, tillhörande byarne Hissjä 
och Haddinge i Umeå socken. Af den å planen upptagna 
dikessträckan af tillhopa 14,461 m. hade omkring 10,000 m. 
påbörjats med nästan fullständig sektion. I vissa sankmarker 
utgjordes bottenlagret af lättrörlig sand, och kräfde dikena ge­
nom sådana marker betydande rensningar. 

Utdikning af frostforanäe marker inom hemmanen Risberg 
och Kattisträsk N:o 1 i Norsjö socken. Något nämnvärdt ar­
bete hade ej verkstälts sedan sistlidet år. 

Utdikning af Svartmyren inom Storsandsjö by i Deger-
fors socken. Utloppet från den å myren belägna Svarttjärn 
var upptaget djupare än planen föreskref, men sättningarne 
omkring tjärnen voro dock så betydande, att i dennes närhet 
torrläggningen det oaktadt icke kunde varda fullständig. An­
nat läge tillråddes för ett af dikena X—XXV. 
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Utdikning af frostförande marker inom Långsele by i 
örträsks socken. Af de i arbetsplanen upptagna 8,150 m. di­
ken hade omkring 5,300 m. påbörjats med nästan fullständig 
sektion. 

Afdikning af frostförande marker inom VUlvattnets by i 
Burträsks socken. Arbetet var påbörjat å halfva dikessträckan, 
men flerstädes med mycket svag sektion och med slänter, bran­
tare än de tillåtna. På förekommen anledning meddelades, 
att dikenas djup räknades från myrens släta yta, men ej från 
tufhöjd o. d. 

Utdikning af frostförande marker inom byarne Södra 
Bodbyn, Svarttjärn och Småbacka i Burträsks socken. Inom 
samtliga byarne var arbetet påbörjadt å omkring 12,000 m., 
hvilka med nästan fullständig sektion uttagits. 

Utdikning af frostförande marker, tillhörande lägenheten 
Änder8fors inom Innansjö by i Burträsks socken. Af 2,091 
in. diken, som här skulle utföras, voro omkring 1,000 m. med 
nära fullständig sektion påbörjade. 

Utdikning af frostförande marker inom Hössjö by i Bur­
träsks socken. Företaget omfattade en dikeslängd å 5,603 m., 
hvaraf omkring 2,500 m. påbörjats med nära fullständig sek­
tion, deribland afloppet frän sjön. 

Afdikning af frostförande myrar inom Sikeå by i Bygäeå 
socken. Af företagets 4,274 m. diken voro omkring 2,600 m. 
påbörjade med nära fullständig sektion. 

Utdikning af frostförande mossmark, tillhörande hemma­
net Granberget i Bygdeå socken. Hufvudafloppet var påbörjadt 
å en sträcka af 1,300 m., som dock kräfde stora rensningar, 
enär flerstädes förekommo betydande uppskjutningar från botten. 

Afdikning af frostförande myrar, tillhörande Östra och 
Vestra Valliden, Bjurfors, Djupliden, Bergliden och Björn­
berget i Skellefteå och Burträsks socknar. Något öfver 3,000 
m. hade påbörjats med nära fullständig sektion. 

Afdikning af frostförande mossar, tillhörande kronohem-
manet Orrträsk i Skellefteå socken. Endast 350 m. diken hade 
upptagits. Den gillade planen omfattade 2,031 m. 

Afdikning af frostförande marker, tillhörande krononybyg­
gena Nygård N:is 1 och 2 samt Nyliden i Skellefteå socken. A 
förstnämnda ställe voro 250 m. diken påbörjade, men å det 
sistnämnda endast 50 m. 

Afdikning af frostförande myrar vid Kokträsks by inom 
Mala socken. Omkring en fjerdedel af hela sammanlagda di­
keslängden var upptagen till föreskrifna dimensioner, och dik-
ningsarbetet pågick å samtliga till företaget hörande myrmar­
ker. Afloppet från sjön Visseljaur var upptaget till fullt djup, 
och endast sidomurarnes anordnande återstod. 

Afdikning och odling af Bönntjärn och Rödingtjärnmy-
rarne, titthörande Åsele by och hemmanet Åbränna i Jörns 
socken. En tredjedel af dikningsarbetet var utförd, och före­
kom mot arbetet ej annan erinran än nödvändigheten af de 
uppkastade dikesvallarnes genomstickande för ytvattnets afle-
dande vid snösmältningen. 

Utdikning af frostförande marker inom hemmanen Norr­
backa i Byske socken och Stryckfors i Jörns socken. A Stryck-
fors område hade omkring 900 m. diken påbörjats, men dik­
ningen var ej fullständigt utförd till föreskrifvet djup och er­
forderlig bredd på längre sträcka än 180 m., å hvilken sträcka 
jorden ej utkastats från dikeskanterna. — A Norrbacka område 

befunnos 850 m. diken vara fullständigt upptagna, men å en 
120 m. lång sträcka i hufvudafloppet hade den omkringliggande 
myren satt sig så betydligt, att ytterligare fördjupning af af_ 
loppsgrafven erfordrades. 

Afdikning af frostförande marker inom hrononylygget 
Degerliden i Byske socken. Nära en tredjedel af hela dikes­
längden var fullständigt upptagen. Arbetet gaf ej anledning 
till någon erinran. 

Utdikning af frostförande marker inom Selsmors och Häll-
fors byar i Byske socken. Hälften af den på Hällfors bys om­
råde belöpande dikeslängdfen var upptagen. A Selsmors bys 
egor hade af den till 2,691 in. uppgående dikeslängden upp­
tagits sannnanlagdt 1,415 m. Som dikesvallarne upplagts för 
nära dikeskanterna, anmodades intressenterna att ofördröjligen 
vidtaga åtgärder för vallarnes utflyttande på föreskrifvet afstånd 
från dikeskanterna, äfvensom att genomsticka dem på lämpliga 
ställen för att bereda utlopp för det bakom dem uppdämda ytö­
vattnet. 

Afdikning af frostförande marker, tillhörande byarne 
Lundfors, Åhlund, Blåfors och Bränna i Byske socken. Ar­
betet hade påbörjats å alla de sex olika myrtrakterna, och den 
vid föregående års besigtniug upptagna dikeslängden, 750 m., 
hade nu ökats med tillhopa 3,190 m. Intressenterna fingo an­
modan om åtgärders vidtagande i samma afseende, som vid näst 
föregående företag. 

Utdikning af frostförande markerna Gårdsmyren och 
Vackermyren inom Tvära by i Byske socken. Förutom en 
del kompletterings- och rensningsarbeten återstod odikad en 
sträcka af sammanlagdt 410 m., deraf på Vackermyren 180 och 
på Gårdsmyren 230 m. 

Afdikning af frostförande mossmarker inom hemmanen 
N:is 1 och 2 AspUden i Byske socken. Arbetet hade påbörjats 
å dikningsområdets samtliga fyra aflopp å en sammanlagd 
sträcka af 960 m. längd, men fullt djup och nödig bredd hade 
ej öfverallt upptagits, enär det utförda arbetet tills vidare en­
dast afsåg att skaffa aflopp för vattnet under dikningens utfö­
rande å de längre upp efter grafvarne belägna områdena. — 
Nödvändigheten af dikesvallarnes genomstickande och utflyttaude 
från dikeskanterna påpekades. 

Afdikning af frostförande kärrmark inom Storbrännans 
by i Byske socken. En tredjedel af hela dikningsarbetet var 
utförd. Å en del ställen, der bottenlutningen var stark och 
jordarten utgjordes af lera, visade dikena benägenhet att skära 
ut på såväl djup som bredd. Denna olägenhet torde dock blifva 
mindre, sedan sidotrycket komme att minskas efter sidovallar-
nes utflyttaude och genomstickande. 

Afdikning af frostförande myrmark inom krononybygget 
Norra Rismyrliden i Byske socken. Den i hufvudafloppet 
till föreskrifna dimensioner upptagna dikeslängden utgjorde 
endast 350 m. Hufvudanledningen till arbetets långsamma fort­
skridande var nödvändigheten att gifva den vattenmättade myren 
tillfälle att småningom sätta sig innan den egentliga dikningen 
kunde genomföras. Ett mindre afloppsdike hade derför äfven 
upptagits efter hela den återstående 670 m. långa delen af 
hufvudafloppet. Den uppkastade dikesjorden hade till största 
delen bortförts. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Åby by inom Byske socken. Något egentligt vatteuaflednings-
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arbete hade under sommaren ej utförts, enär intressenterna an­
sa go det fördelaktigare att påbörja odlingen a de redan torr­
lagda områdena, innan vattenafledningsarbetet fortsattes, för att 
ej pä en gång gå miste om den naturliga gräsväxt, som erhölls 
å de ännu odikade myrfcrakterna, men hvilken skulle alldeles 
upphöra om dikningen i sin helhet genast genomfördes. Od­
lingsarbete och tegdikning hade derför nästan uteslutande be-
drifvits under sommaren och med godt resultat. A Degermyren 
hade omkring 3 och å Vallmyren omkring O-5 hektar odlats. 

Norrbottens län. 

Afdikning af Väläjäjärvi, Vixijärvi, Songajärvi m. fl. sjöar 
inom Vittangi by i Jukkasjärvi socken. Efter föregående års 
inspektion var icke något arbete verkstäldt för fullbordande af 
detta fjorton år gamla företag. 

Sänkning och reglering af Keräsjokki vattendrag inom 
Karl Gustafs och Neder Torneå socknar. Af företagets sex 
afdelningar voro fem fullbordade. De utförda, likasom den 
återstående sjette afdelningen, omfattade hufvudsakligast rensning 
af forsen Kattilakoski i afsigt att sänka vattenytan i ofvan-
liggande, 10 km. långa sel. 

Afdikning af Vuonopåtan, tillhörande Vuono och Hapa­
randa byar i Neder Torneå socken. Afloppsgrafven var visser­
ligen påbörjad å hela sin längd, men sektionen var så knapp 
och ett djupare nedträngande så försvåradt af jäslera, att arbetet 
knappt kunde anses halffärdigfc. Möjligen hade från början led­
ningen af arbetet ej varit fullt tillfredsställande, men det syntes 
ock som om likgiltighet för företaget numera vållade, att ar­
betet så godt som alldeles stode stilla. 

Utdikning af sjön Kuolpa jemte omkringliggande frost­
förande myrar inom Oellivare socken. Afloppsgrafven från 
sjön var å hela sträckan utförd enligt ett äldre förslag med 
stödjemurar mot doseringarne. Dessa murar hade. å stora sträc­
kor nedfallit i afloppsgrafven, hvilken enligt nu faststäld plan 
skulle uttagas med fullständiga doseringar. Emellertid var sjön 
genom det utförda arbetet nästan tömd. Dikning å kring­
liggande myrar var ännu icke påbörjad. 

Afdikning af Grundträsket, tillhörande Grundträsks hem­
man i Neder Kalix socken. Sedan föregående års besigtning 
hade afloppet från sjön nedsprängts till erforderligt djup, och 
sänkningen af grundstocken i den uppförda dammen skulle på­
börjas. För öfrigt återstod stödmurarnes uppläggande oeh upp­
tagande till fullt djup af det genom träsket gående afloppet. 

Afdikning af frostförande mark inom Rosviks by i Piteå 
socken. Nedre delen af afloppsdiket hade i det närmaste upp­
tagits till fullt djup och föreskrifven bredd. Den myrtrakt, 
hvars afdikning afsågs, var dock så sumparfcad och hade så lös 
botten, att den småningom sjunkit, hvadan, och då dess lutning 
var särdeles obetydlig, det torde blifva omöjligt att till före-
skrifvet djup verkställa dikningen. För ernående af det efter 
förhållandena bästa resultat voro intressenterna betänkte på att 
ytterligare utöfver i planen föreskrifvet djup fördjupa afloppets 
nedre del. Ett mindre aflopp hade efter hela den blifvande 
dikeslängden påbörjats för att småningom afleda vattnet, innan 
arbetet fortsattes. 

Utdikning af frostförande marker inom Åminne i Öfver 
Luleå socken. Dikningsarbefcet var fullständigt genomfördt på 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse 1893. 

såväl Dytagsmyren som Gettorpsmyren, med en dikeslängd mot­
svarande två femtedelar af planens hela dikeslängd. 

Utdikning af Träskmyren, tillhörande Bälinge by i Neder 
Luleå socken. Något arbete hade ej under året utförts å dik-
uingsområdet, livadan ende intressenten allvarligen anmodades 
att oförtöfvadt vidtaga kraftiga åtgärder för arbetets fortsät­
tande. 

Nedan stående förut af Styrelsen godkända arbeten inom 
länet blefvo i afseende på underhållet besigtigade: 

Utdikning vid Keräsjokki by i Karl Gustafs socken. Obe­
tydliga underhållsarbeten hade härstädes blifvit utförda. I all­
mänhet hindrades vattenafloppet i dikena genom den rika växt­
ligheten å bottnarne. Intressenterna anmodades afhjelpa bri­
sterna. 

Utdikning vid Skatamarks by i Öfver Luleå socken. Af­
loppet litt. A. var temligen väl underhållet med undantag af 
en omkring 250 m. lång sträcka, der grafven var fullständigt 
igenslammad. I öfriga aflopp erfordrades bottenrensning. 

Utdikning vid Sunderbyn i Neder Luleå socken. Under 
år 1891 hade en dikesrensning blifvit af intressenterna verk-
stäld, men endast delvis och i allmänhet ofullständigt. Afdik-
ningen måste derför betecknas såsom icke nöjaktigt underhållen 
med undantag af kortare sträckor. Några aflopp voro deremot 
igenslammade och måste delvis nygräfvas. Bottenrensning tarf-
vades öfverallt. 

Utdikning vid Ersnäs by i Neder Luleå socken. Aflopps-
grafvame i östra delen af Ersnäs by voro ordentligt under­
hållna. Öfriga diken, ehuru orensade, voro dock så bibehållna, 
att de möjliggjorde och befordrade den torrläggning och odling, 
som å den kringliggande marken i stor omfattning utförts. 

Utdikning vid Rutviks by i Neder Luleå socken. Ett 
gruudligt rensningsarbete erfordrades för grafvarnes försättande 
i fullgodt skick. Öfver Storbäcken vid Rutviks gamla qvarn-
dam hade en brobyggnad uppförts med af kullersten dåligt upp­
lagda landfästen. Dess fria öppning hade hopträngts, hvilket 
jemte nedrasad sten förorsakade uppdämning. 

Utdikning af Notfjärden vid Bensby by i Neder Lideå 
socken. Afloppsgrafven från Notfjärden var dåligt underhållen, 
likasom den för vattnets uppdämning anordnade dambyggnaden 
visade dålig skötsel, ehuru afdikningens resultat utfallit synner­
ligen godt. 

Utdikningar inom Bensby by i Neder Luleå socken. Graf-
varne befunnos delvis väl underhållna, ehuru diket mellan Not­
fjärden och Åkertjärn var nästan igeugrodt eller igenväxt. 

Afdikning af vattenskadade marker vid Brestholms by i 
Råneå socken. Samtliga afloppsgrafvar befunnos vara dåligt 
underhållna, och i allmänhet kräfdes grundlig upprensning så­
väl i botten som i sidorna. 

Utdikning vid Sangis by i Neder Kalix socken. Under­
hållet hade mycket försummats och grundlig bottenreusning 
erfordrades. 
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Under 1893 hafva följande vattenaftappningsarbeten blifvit 
godkända, nämligen: 

a. Frogtafledningsarbeten: 

b. Odlingsföretag med hänsyn till vattenafledning och 
af dikning: 
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c. Odlingsföretag med hänsyn till odlingen. 
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D. Enskilda jernvägar. 

a) För trafik öppnade. 

Södra distriktet. 

Malmö—Limhamns jernväg. 

Följande arbeten hafva under år 1893 utförts: 
Underhåll af banken medelst grus och flinta. 
Underhåll af linien med utbyte af syllar, grusning, rikt­

ning och stoppning. 
Inläggning å hufvudspåret vid Limhamn af en vexel 92 

m. från stationsområdet och en korsning 202 m. från stations­
området. 

Vid Limhamns station hafva spåren delvis omlagts efter 
godkänd plan. 

Mot underhållet gjordes ingen väsentlig anmärkning. 
Rullande materielen har ökats med 2 godsvagnar, hvar-

emot den minskats med den förut befintliga personvagnen. 

Malmö—Trelleborgs och Trelleborg—Klagstorps jernvägar. 

För underhåll af banvallen hafva 426 kbm. ballast utkörts 
och 10,460 m. diken upprensats. 

Riktning har verkstälts och syllutbyte egt rum till ett 
antal af 7,250 kort- och 250 långsyllar. 

Af nybyggnadsarbeten äro att nämna: 
En grindvaktkur. 
En väntsal vid Fosie. 
Inläggning af jernbalkar å eu bro vid Trelleborg. 
Stängselinrättning öfver Nygatan i Trelleborg och 
elektrisk signalledning i Trelleborg. 
Å Södervärns station äro 2 nya spår och en vändskifva 

inlagda efter godkänd plan. 
Vid Hvellinge station är ett nytt godsmagasin uppfördt. 
Med undantag af spåret från Trelleborgs öfre till dess nedre 

station ligger spåret ganska bra. 
Vinkelskarfjern saknas fortfarande. 
Passagerarevagnarne äro icke tillräckligt underhållna. 
Rullande materielen har ökats med två lokomotiv, men 

minskats med 10 godsvagnar. 

Malmö—Ystads jernväg. 

Bauvallen har ej tarfvat ainiat underhåll än putsning och 
dikesrensning. 

1,036 m. gamla jernskenor äro utbytta å stationerna och 
hafva sådana, vid inläggning af stålskenor upptagna, härtill 
användts. 

8,181 syllar äro utbytta och 35 vaguslaster grus utförda. 
Stängslet har reparerats och har härtill användts 2,486 stol­

par och 2,208 slanor. 
Vid Börringe station har anorduats ytterligare en vatten-

station, så att numera vattentaguingen kan försiggå vid sta­
tionens båda ändar. 

Vid Svedala är mellan hufvudspåret och magasinspåret 
inlagdt ett direkt förbindelsespår. 

Vid Kjeglinge tegelbruk och vid Södervärns station hafva 

stickspår utlagts, och vid Charlottenlunds station ett 70 m. 
långt ändspår. 

A stationsbyggnaderna hafva pågått några väl behöfliga 
mindre reparationer. 

Banan börjar nu blifva i ganska godt skick. 
Rullande materielen har ökats med 25 godsvagnar. 

Börringe—Anderslöfs och Änderslöf—Östra Torps jernvägar. 

Utbyte har skett af 2,691 sy Har och 632 kbm. grus hafva 
utförts å limen. 

För öfrigt hafva ej andra underhållsarbeten ifrågakommit 
än öfvei byggnadens stoppning och riktning, putsning af ban­
vall samt upprensning af diken. 

Vid Kspö station är ett 20 m. långt ändspår utlagdt. 

Lund—Trelleborgs jemväg. 

I en del sidospår, hufvudsakligen å bangården i Trelleborg, 
hafva inlagts 1,060 m. stålskenor i stället för dylika af jern. 

Nya furusyllar hafva nedlagts till ett antal af 9,430 st. 
Från Holmeja station har ett stickspår af 900 m. längd 

utlagts till Yddinge tegelbruk och har dervid användts äldre 
jernskenor. 

Vid Trelleborgs station har en betydlig ntfyllning gjorts 
mellan bangården och strandskoningen vid hafvet, hvarigenom 
en landvinning af omkring 8,000 qvm. erhållits ; dertill har användts 
omkring 16,500 kbm. fyllningsämne. Det förut utmed hamnkajen 
löpande stickspåret har framdragits öfver det utfylda området 
och medelst vexel förenats med bangårdens spårsystem, hvari­
genom erhållits ett tredje till hamnen ledande spår till stor 
fördel för trafiken. Det nyanlagda spårets längd uppgår till 
235 ni. 

För erhållande af starkare vattentryck vid spolning af 
lokomotiven har vid lokomotivstallet i Trelleborg uppförts ett 
vattentorn, hvarjemte lokomotivstallet tillbyggts med ett vänt­
rum för maskinpersonalen. 

En del byggnader hafva reparerats. 
Vid besigtningen anmärktes att till följd af en redan verk-

stäld omgräfning af Segeå, måste landfästena vid Snapparps bro 
omgifvas med plankspåut. 

Spåret låg väl och var banan i öfrigt väl underhållen. 
Den rullande materielen har ökats med 10 godsvagnar, 

sotn af Lunds sockerfabrik insatts i trafiken. 3 personvagnar 
hafva ombyggts. 

Lund—Kjeflinge jemväg. 

Utbyte af 1,111 syllar har egt rum; hela liuien är belagd 
med stålskenor. 

Byggnaderna hafva undergått nödiga reparationer. 
Banan är väl underhållen. 
Trafikeras med Lund—Trelleborgs banans rullande materiel. 

Landskrona—Kjeflinge jemväg. 

Denna jernväg erhöll efter förutgången besigtning den 7 
Augusti 1893 tillstånd att öppnas för allmän trafik. 

Spåret var väl riktadt och lyftadt till full höjd. 
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Stängsel och telegrafledning voro uppsatta utmed hela 
linien. 

2 stationer, 3 hållplatser och 5 banvaktstugor funnos. 
Vattenstation vid Kjeflinge föreningsstation var ännu ej 

uppförd och vägarne till stationerna voro ej färdiga. 
Flyttning af signaler och uppsättning af elektriska ring­

ledningar till dem föreskrefvos. 
Som en del af den rullande materielen användes vid ar­

betet eller behöfde repareras, hade aftal träffats med Lund— 
Trelleborgs jernvägsbolag om tillhandahållande af 2 lokomotiv 
och med Landskrona sockerfabrik oin tillhandahållande af 30 
godsvagnar. 

Största tåghastigheten bestämdes tills vidare till 30 km. 
per timme. 

Malmö—BUlesholms jemväg. 

Till underhåll af banvallen har åtgått 350 kbm. ballast; 
1,240 m. diken och 234 m. trummor hafva upprensats. 

7,470 syllar äro utbytta. 
Uppsatta äro 4 vägbommar vid Norrhvidinge och Lomma, 

snöskärmar, 6 grindvaktkurar, en vaktkur vid Norrhvidinge, en 
träplattform i Kjeflinge och ett nytt godsmagasin vid Söder-
hvidinge. 

Vid Kjeflinge station har sparsystemet undergått stor för­
ändring i följd af anslutningen med den nya banan från Lands­
krona. 

Vid hållplatserna Böketofta, Norrhvidinge, Söderhvidinge, 
Furulund och önnerup hafva byggnaderna reparerats. 

Spåret var väl riktadt och stoppadt och banan i mycket 
god t skick. 

Den rullande materielen har minskats med en personvagn. 

Ystad—Eslöfs jemväg. 

Banvallen har ej tarfvat annat underhåll än putsning och 
dikesrensning. 

10,153 syllar och 85 telegrafstolpar hafva utbytts. 
Stängslet har undergått behörig reparation och har härtill 

användts 1,369 stolpar. 
900 ni. snöskärmar hafva uppsatts. 
Vid Lindhults bro hafva landfästena reparerats. 
En trumma vid Vollsjö har till följd af afdikningsföretag 

måst ommuras. 
Utbyte af de äldre skarfjernen mot nya vinkelskarfjern har 

påbörjats. 
Å Ystads bangård hafva utlagts två nya ändspår af till­

sammans 319 m. längd. 
Tomelilla station har helt och hållet måst ombyggas och 

betydligt utvidgas till följd af anslutningen med Malmö—To­
melilla-banan. Stationshuset är nybygdt. 

Banan var i godt stånd. 
Den rullande materielen har tillökats med 5 personvagnar 

och 25 godsvagnar. 

Cimbrishamn - TomeliUa jemväg. 

De hufvudsakligaste underhållsarbeten, som under år 1893 
blifvit utförda, bestå uti inläggning af 3,020 nya syllar samt 
fullständigande af ballasten med 25 vagnslaster grus. 

Banan var i temligen godt stånd och mot rullande mate­
rielen gjordes ingen anmärkning. 

Landskrona och Helsingborgs jernvägar. 

a) Landskrona—Eslöf. 
7,131 syllar hafva utbytts. För stängslets underhåll hafva 

åtgått 817 stängselpålar och 1,400 kg. galvaniserad jerntråd. 
Skenor hafva utbytts endast å sidospåren, der sådana af 

jern ännu qvarligga. 
A Landskrona bangård är en desinfektionsplats anlagd för 

godsvagnars rengöring samt en ny kol- och vedbod. Bangår­
den har utvidgats samt nya spår och ny vändskifva nedlagts. 

Nya kloakledningar äro nedlagda å Marieholms och Bille-
berga bangårdar. 

Bana och rullande materiel voro i godt stånd. 
b) Helsingborg—BUleberga. 
5,186 syllar hafva utbytts. Utbyte af skenor har endast 

förekommit å sidospåren. 
För stängslets reparation hafva 755 stolpar och 486 kg. 

galvaniserad jerntråd åtgått. 
A Gantofta ocb Ramlösa bangårdar hafva mindre s. k. 

godsbodar af korsvirke uppförts. Raus bangård har blifvit för­
längd. 

Rullande materielen, som är gemensam med Landskrona— 
Eslöfs jernväg, har under året tillökats med 20 godsvagnar, 
äfvensom en snöplog. 

Äfven denna bana var i godt skick. 

Helsingborg—Råå—Barnlösa jernväg. 

Vid denna jernväg, hvarå trafiken nu mera är öppen en­
dast under Juni, Juli och Augusti månader, hafva under året 
inga andra nybyggnadsarbeten blifvit utförda än upptagande 
af en brunn på Ramlösa brunns bangård samt att en enkel 
vattenkastare blifvit anbringad i Helsingborg. 

Landskrona—Engelholms jernväg. 

7,296 syllar, 100 telegrafstolpar, 220 stängselstolpar och 6 
vexlar hafva utbytts. 

Af underhållsarbeten märkes, att banvallen med dertill 
hörande diken blifvit rensad och putsad, samt att hela linien 
blifvit lyftad och riktad. 

Ballasten har kompletterats med 16 vagnslaster grus. 
Vid Spaunarps station är ett 76 m. långt stickspär utlagdt, 

afsedt för betlastning. 
Banan var vid besigtningen i godt stånd. 

Säbyholms jernväg. 

415 syllar och 125 stängselpålar hafva utbytts. 
Linien har lyftats, stoppats och riktats. Banvall och diken 

hafva rensats. 
Mellan Säby och Säbyholms stationer (2 km.) äro stolparue 

utbytta mot nya; likaså ny tråd upplagd. 
Banan var i trafikabelt skick. 

Hör—Hörby jernväg. 

1,900 syllar hafva utbytts och 40 kbm. grus hafva utförts; 
för öfrigt vanliga underhållsarbeten. 
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Rullande materielen har ökats med 1 lokomotiv. 
Banan var i anmärkningsfritt skick. 

Hästveda—Karpalunds jernväg. 

Omkring 10,000 syllar hafva utbytts och 270 kbm. ballast­
grus utkörts. 

Hela linien var omjusterad och putsad. 
Rullande materielen har tillökats med 2 godsvagnar. 
Jernvägen befans vara väl underhållen. 

Gärds härads jemvägar. 

a) Karpalund—Degéberga. 
3,220 syllar och 60 telefonstolpar hafva utbytts och 1,750 

kbm. ballastgrus utförts. 
Vid Degéberga och Tollarps stationer hafva anlagts sten-

plattformer, hvardera 30 m. 
A 2 km. af banan hafva nya stålskenor, 17-6 kg. för m. i 

stället för 14-3, inlagts. 
b) Åhus—Efveröd. 
2,535 syllar och 10 telefonstolpar hafva utbytts; 1,500 kbm. 

ballastgrus utkörts. 
Efter godkänd plan har en ny station, Gärds Köpinge, an­

lagts, 8 km. från Åhus, med ett 65 m. långt frispår, 30 m. 
stenplattform, stationshus, godsmagasin och afträde. 

Vid Hennestads vattenstation har en ny vindmotor uppsatts. 
Båda dessa banor voro i rätt godt skick, men å den rul­

lande materielen erfordrades revision af flera vagnar. 

Hörby—Tollarps jernväg. 

Denna jernväg har under året genom försäljning öfvergått 
i andra égares händer. 

2,585 syllar hafva utbytts. 
Af jernvägens 5 stationshus hafva 4 reparerats och om­

målats. 
Vid Satserups station voro ett stickspår af 50 m. fri längd 

och en 50 m. lång lastkaj anlagda. 
Under året äro anskaffade 2 godsvagnar. 
Jernvägen trafikeras numera af Gärds härads jernväg. 
Banan var i allmänhet väl underhållen. 

Helsingborg—Hessléholms jernväg med bibana. 

12,026 syllar hafva utbytts och ballasten kompletterats med 
2,961 kbm. grus. 

Å linien Bjuf—Billesholm hafva 484-5 m. nya stålskenor 
blifvit nedlagda. 

Stängslet har reparerats med 3,106 stängselpålar af ek och 
2,530 af upptagna syllar. 

À Hyllstofta bangård är en ny lastkaj uppförd; å Klippans 
bangård är ett sjette spår inlagdt och lastkajen flyttad; vid 
Ramlösa är en ny signalskifva af gamla jernvägsskenor uppsatt 

Broarne öfver Vege, Rönneå och Humlebäcken samt väg-
portarne vid Köpinge och Björnekulla äro förstärkta med ytter­
ligare inlagda jernbalkar. 

Det östra landfästets öfre del vid Rönneå har reparerats 
med ingjutning af flytande cementbruk i fogarne; på samma 
sätt har äfven östra landfästet vid Köpinge vägport samt det 
vestra vid bron öfver Humlebäcken reparerats. 

Stationshusen i Åstorp, Qvidinge och Billesholm hafva blif­
vit tillbyggda. 

Banan var i godt stånd. 
Rullande materielen, som ökats med 47 godsvagnar och ett 

lokomotiv, var utan anmärkning. 

Klippan—Böstånga jernväg. 

Då afsyning af denna jernväg den 22 September 1893 egde 
rum, ansågs jernvägen till vissa delar ej så fullbordad att af-
syningsbevis kunde meddelas. 

Spåret var i godt skick; den rullande materielen fulltalig 
och till sin beskaffenhet god. 

Jernvägen har sedan Oktober 1892 varit öppnad för all­
män trafik. 

Vittsjö—Hessléholms jernväg. 

A denna jernväg, som sedan tre år varit öppnad för trafik, 
hafva 1,040 kbm. jord och grus utförts för komplettering af 
bankar. Ytterligare grus å en mosse erfordras och å en annan 
mosse måste en rustbädd af grofva dimensioner nedläggas; för 
öfrigt ingen anmärkning. 

Rullande materielen har ökats med 2 godsvagnar. 

Vittsjö—MarJcaryds jernväg. 

Å denna jernväg bar slutlig afsyning den 31 Oktober 1893 
egt rum, men afsyningsbevis har ännu ej kunnat lemnas. 

Jernvägen var vid afsyningen i sådant skick, att den i allo 
godkändes med en största tåghastighet af 35 km. i timmen. 

Kristianstad—Hessléholms jernväg. 

4,800 gamla syllar utbytta mot nya. 
Å Fridhems^ hållplats har ett mindre godsmagasin af res-

virke och korrugerad plåt uppförts. 
Den långs åt halfva Barbackagatan i Kristianstad varande 

stenmuren har blifvit fullbordad omkring 100 m., dervid ban­
gården erhållit en behöflig utvidgning genom utläggning af 
200 m. stickspår. 

16 godsvagnar hafva anskaffats; några vagnar erfordra 
revidering. Spåret låg särdeles väl, och befans hela banan för 
öfrigt i ett mycket tillfredsställande skick. 

Kristianstad—Åhus jernväg. 

3,600 syllar utbytta. 
Stationer och byggnader reparerade. 
Banan var för öfrigt i temligen godt skick, ehuru bristen 

på grus öfverallt gjort sig kännbar. 

Kristianstad—Immeln—Glimåkra jernväg. 

7,982 syllar hafva utbytts, hvaraf 164 äro af ek. 
Ballasten har kompletterats med 81 vagnslaster grus. För 

öfrigt vanliga mindre underhållsarbeten. Det anmärktes att 
grusning af banan försummats. 

Banan var nödtorftigt underhållen. 
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Skåne—Hallands jernväg (Helsingborg Halmstad med 
tvärbana). 

16,270 syllar i hufvudbanan, 3,013 d:o i tvärbanan, 3,154 
d:o i sidospår och 176 d:o å broar hafva utbytts. 1,020 stängsel­
stolpar, 65 grindstolpar och 6 telegrafstolpar hafva utbytts. 

Vanliga underhållsarbeten å bana, plattformer, husbygg­
nader m. m. hafva vidtagits. 

De lösa stenarne å landfästena till broarne öfver Bosarp-, 
Vegeholm-, Smedje- och Fyllinge-åarne hafva fastkrampats. 

Syllarne å broarne öfver Stensån, Smedjeån, Genevadsån 
samt å några mindre broar hafva hopflyttats till föreskrifvet 
af stånd. 

Vid Helsingborgs ångfärjestation hafva diverse grusnings-
arbeten försiggått. 

Vid Vallberga station var ett sidospår med 230 m. fri 
längd anlagdt. 

Vid besigtningen anmärktes, att landfästena till Genevads-
bron ännu ej blifvit omsedda, oaktadt anmärkning derom redan 
vid föregående inspektion framståldes. 

Å tvärbanan Höganäs—Åstorp anmärktes, att hamnspåret 
från Högauäs nedre icke underhålle3, hvilken anmärkning äfven 
gäller mellan Höganäs Öfre och nedre. Ehuru ballast på flera 
ställen erfordrades, låg spåret ganska bra. 

A den rullande materielen, som ökats med 3 godsvagnar, 
förekom ingen väsentlig anmärkning. 

Mellersta Hallands (Halmstad—Varberg) jernväg. 

10,175 syllar hafva under året utbytts. 
A en sträcka af 43 km. hafva nya stålskenor, vägande 34 

kg. för m., inlagts i stället för de äldre 21 • 5 kg. skenorna; 8 nya 
vexlar af statsbanans • nya modell med hela underläggsplåtar 
under tungorna hafva inlagts. 

Ballast till en qvantitet af omkring 600 kbm. har utförts å 
linien. 

Nyanläggningar hafva ej förekommit annorlunda än att 
rundspåret vid Bräunarp blifvit utlagdt och att ett stickspår 
vid Getinge förlängts 24 m. 

A broarne anmärktes, att flertalet behöfver nya syllar, då 
det reglementerade afståndet bör iakttagas. 

Rullande materielen har blifvit tillökad med 5 täckta och 
20 öppna godsvagnar. Lokomotiven hafva undergått reparation. 

Banan var i utmärkt godt skick. 

Göteborg—Hallands (Varberg—Göteborg) jernväg. 

14,112 syllar, 6,372 stängselstolpar, 6,800 m. stängselslanor 
och 2,100 m. stängseltråd hafva utbytts. 

Sidospåren hafva förlängts vid Fjärås station 88 in. och 
vid Frillesås station 268 m., å hvilken senare station äfven 2 
nya vexlar inlagts. 

För under arbete varande Göteborg—Borås jemvägs an­
slutning med Göteborg—Hallands jernväg är en föreningsstation 
under anläggning vid Almedal. Stationen, som efter dess full­
bordande kommer att öfvertagas af Göteborg—Hallands jernväg, 
är genom en vexel satt i provisorisk förbindelse med Göteborg 
—Hallands jernvägs hufvudspår. 

Enär Göteborg -Borås jernväg efter dess fullbordande och 
öppnande för trafik enligt träffadt aftal kommer att med sina 

relativt tunga lokomotiv trafikera bandeleu Almedal—Göteborg 
af Göteborg—Hallands jernväg, hafva skenorna å sagda bandel 
blifvit utbytta mot sådana af Göteborg—Borås jernvägs modell, 
vägande 31-15 kg. för m. Största syllafståudet är här taget 
till 0-9 6 ra., hvilket torde vara väl stort. 

Den rullande materielen har under året tillökats med 25 
godsvagnar. 

Balanslinien är på flera ställen lagd för lågt, så att vatten 
vid ihållande regnväder på långa sträckor går upp i ballasten 
och broreglarne. 

Sölvesborg—Kristianstads jernväg. 

Upprensning af diken på olika ställen å linien har försig­
gått på en sammanlagd längd af 2,303 m. 

Å Sölvesborgs bangård hafva, för att bereda bättre vatten-
aflopp, 375 st. 10 cm. tegelrör nedlagts. 

I hufvudspåret och på bangårdarne hafva 2,650 syllar utbytts. 
A bangårdarne Ero 34 jernskenor utbytta mot stålskenor. 
Stängslet utmed banan har reparerats, der så befunnits 

nödigt. 
I Nosaby har en källare af granit uppförts, och nödiga 

reparationsarbeten hafva vidtagits å husbyggnaderna. 
3 lokomotiv hafva undergått större reparationer, 22 vagnar 

hafva reviderats, deraf 8 ommålats. 
Bauan och rörliga materielen voro i godt stånd. 

Vestra Blekinges jernvägar (Karlshamn—Sölvesborg 
med grenbana). 

7,168 syllar och 58 skenor hafva utbytts; 1,662 kbm. 
ballastgrus utförts. 235 lm. nytt trästängsel är uppsatt, 2,400 lm. 
äldre dito omsatt, 3,725 lm. hagtornshäck planterad. 13,181 
lm. sidodiken hafva upprensats, och för banvallens och ban­
gårdarnes dränering hafva 253 lm. rördiken utförts. 

Förutom behöfliga reparationer å boställslokaler har en 
källare å Mörrums station blifvit ommurad. 

Samtliga broar hafva blifvit undersökta och lösa nitar 
ersatts med nya. 

Banan var vid inspektionen i godt skick. 

Mellersta Blekinges jernvägar. 

2,065 furusyllar och 960 eksyllar hafva utbytts; 3,368 kbm. 
ballastgrus utförts. 

En 1,247 m. lång stenmur är upplagd såsom stängsel. 
1 Karlskrona voro ett hamnspår, 395 m. långt, och 2 nya 

vexlar inlagda. I Merserum var ett rundspår förlängdt 81 m. 
A broarne är nitningen afprofvad. 
På alla broar med enkla valsade balkar böra dubbla sådana 

inläggas. 
I Ronneby är en elevator insatt i vattentornet och vid 

Ronneby redd har en 71 m. lång kajsträcka anlagts. 
Spåret låg bra, och mot den rullande, materielen förekommo 

inga väsentliga anmärkningar. 

Karlshamn— Vislanda jernväg. 

7,188 lm. nytt trästängsel är uppsatt, 
6,732 » stängsel repareradt, 

116 » nytt stenstängsel uppsatt, 



40 BESIGTNINGAR Å ENSKILDA JERNVÄGAR. 

91 telegrafstolpar äro uppsatta, 
54 grindar och 103 varningstaflor uppsatta, 

9,080 furusyllar och 314 eksyllar inlagda. 
2,168 kbm. ballastgrus hafva utförts. 
À Fridafors bangård är ett nytt sidospår utfördt af 196 m. 

längd, för hvilket 400 kbm. jord bortschaktats. 2 nya spår-
vexlar äro utlagda. À öfriga bangårdar äro 8 nya spårvexlar 
utbytta mot äldre förslitna. 

11 4 km. af banan hafva belagts med nya stålskenor. 
Bauvaktstugorna vid Ålshult och Hofmansbygd äro om­

byggda, den senare för 2 hushåll. 
Samtliga broar hafva underkastats undersökning och lösa 

nitar ersatts med nya. 
Förutom vanligen förekommande reparationer å lokomo­

tiven hafva å vagnparken fullgjorts betydande underhållsarbeten. 
Vid besigtningen iakttogs, att landfästena till bron vid 

Ilaviken voro i mycket bristfälligt skick, ocli anmodades veder­
börande att ommura dessa från grunden. 

Frånsedt ofvan nämnda bristfällighet, var banan i godt 
skick, och mot rörliga materielen fans ingen anmärkning. 

Vlslanda—Bolmens jemväg. 

Under året hafva utbytts 157 skenor, 19 vexelställ, 7,090 
syllar, 132 brobalkar och 5 telegrafstolpar. 

5,033 m. diken hafva upprensats. Dikesvall för stängsel 
1,455 m. 2,765 m. nytt stängsel af slanor hafva uppsatts. 

186 vagnslaster ballastgrus och 8 d:o stenfyllning hafva 
utförts. 

Rullande materielen, som undergått reparation och reno­
vering, har tillökats med 1 lokomotiv och 7 godsvagnar. 

Vid besigtningen anmärktes att skenorna nu äro 15 år 
gamla och visa misstänkta tecken till förfall, hvarför ett regel­
bundet utbyte hädanefter måste försiggå, om trafiken utan risk 
skall kunna uppehållas. 

Halmstad—Bolmens jemväg. 

Under år 1893 äro följande nybyggnads- och reparations­
arbeten utförda: 

VidMahult är en byggnad uppförd, innehållande expeditions­
rum, väntrum och förvaringsrum samt ett rundspår om 36 m. 
hinderfri längd. 

Vid Åsens station är ett rundspår om 90 m. hinderfri längd 
anlagdt. 3,528 syllar hafva utbytts, 346 vagnslaster grus ut­
förts på linien, 13,200 m. diken upprensats, 1,500 m. trä­
stängsel reparerats, spåret till hela sin längd justerats. 

Spåret låg väl och mot underhållet fans ingen väsentlig 
anmärkning. 

Vexiö—Alfvesta jernväg. 

17 km. af banans hufvudspår hafva lyftats och riktats. 
Å linien, bangårdar och vägar hafva 663 kbm. grus utförts. 
A Vexiö bangård hafva 94 m. brukbara jernskenor och 1 

brukbar spårvexel nedlagts mot förslitna sådane. 
3,184 syllar hafva utbytts. 
För stängslets underhåll hafva 1,248 slanor och 26 ek­

stolpar användts. 

De vid föregående årets besigtning anmärkta bristerna vid 
broarne hafva afbjelpts, med undantag af bron vid Alfvesta. 

Mot rullande materielen anmärktes att godsvagnar finnas, 
som ej reviderats på 5 år. 

Spåret låg väl och mot dess underhåll var ingen väsentlig 
anmärkning. 

Karlskrona— Vexiö jemväg. 

19,837 syllar hafva nedlagts i hufvud- och sidospår. 
12 korsningar ocb 6 vexlar hafva inlagts. 
I Bållasjö grusgrop hafva ett rundspår och ett stickspår 

om tillsammans 600 m. längd anlagts. 
Ballasten har kompletterats med 5,606 kbm. grus. 
Till hägnadens underhåll användts 3,368 stolpar och 6,247 

slanor; 138 m. ny stenmur nylagts och 3,664 m. diken upp­
rensats. 

A bangårdar och husbyggnader hafva åtskilliga arbeten 
utförts, af hvilka böra nämnas, 

att Holmsjö stations 67 m. långa personplattforms trä-
skoning ersatts med tuktad sten, 

att Lessebo stations mellanplattform förlängts 40 m. 
Landfästena till bron norr om Näfragöl hafva delvis om-

murats. 
Viadukterna vid Vexiö och 5 broar hafva ommålats och 

på de förstnämnda hafva räcken af jern uppsatts på båda sidor. 
Banan var i godt stånd och rörliga materielen gaf ej an­

ledning till någon anmärkning. 

Kosta—Lessebo jemväg. 

Utbyte af 806 syllar samt 720 kbm. gruspåfyllning har 
försiggått. 

Vid Kosta station har ett 119 m. långt rundspår inlagts. 
Vid Ekeberga station har ett 78 m. långt stickspår anlagts, 

bauvaktstugan tillökats för erhållande af expeditions- och vänt­
rum. Ett godsmagasin af trä, längd 7·8 m. och bredd 4#6 m., 
har uppförts. 

Rullande materielen har tillökats med 1 personvagn. 
Ballasten ocb syllutbytet var otillräckligt. 
Banan var i öfrigt i godt stånd. 

Skåne—Smålands (Kärrarp—Markaryd) jemväg. 

Denna jernväg har efter förutgången besigtning erhållit 
tillstånd till öppnande af allmän trafik den 27 December 1893. 

Terrasseringsarbetena voro omsorgsfullt utförda, men puts-
ning och planering af alla bankarne var dock ej fullt färdigt. 

Broarne hade solida och väl utförda landfästen af kilad 
och tuktad granit. Öfverbyggnaderua till dessa äro afprofvade 
för 30 tons lokomotiv, hvarvid för desamma föreskrifna vilkor 
till fullo uppfylts. 

Spåret såväl å linien som å stationerna var väl riktadt och 
lyftadt till full höjd. 

Vestra distriktet. 

Bergslagernas jernvägar. 

Under år 1893 hafva utbytts 70,818 syllar, 40,280 stängsel-
stolpar och 33,318 m. stängselslanor; jernskenor hafva kasserats 
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på en sammanlagd sträcka af 16-6 4 km. bana och ersatts till 
15-9l km. längd med stålskenor, vägande 31 15 kg. för m. 

Sparsystemet å Gullbergs strandgata i Göteborg har ut­
vidgats genom utläggning af ett 3:e parallelspår af 317 m. 
längd med 2 förbiurlelsevexlar, hvarjemte en vagnvåg i sagde 
spår blifvit inlagd. 

I Åmål har spårsystemet å reparationsverkstadens område 
utvidgats genom utläggning af ytterligare 168 m. spår samt 
en vexel. 

Vid Bredsjö station har, på Bredsjö bruksegares bekostnad, 
blifvit utlagdt ett sidospår till ett kolmagasin derstädes. 

Den rullande materielen har blifvit ökad med 2 sexkopplade 
tenderlokomotiv, tillverkade vid Trollhättans mek. verkstad, och 
20 täckta godsvagnar, tillverkade vid bolagets reparationsverkstad 
i Åmål; af dessa hafva 3 apterats till kolerasjukvagnar. 

Underhållet i allmänhet godt. 

Östra Vermlands jernväg. 

Förutom vanliga underhållsarbeten hafva 15,890 syllar ut­
bytts och 343 kbm. grus utförts; 20-80 km. bana hafva i stället 
för jernskenor erhållit stålskenor, vägande 24-8 kg. för m. 

Filipstads norra bergslags jernväg. 

Utbyte har skett af 4,300 syllar och 690 stängselstolpar. 
Stationshuset vid Fiunmossen och 3 godsmagasin hafva 

reparerats. 
Riktning och putsning af hela banan samt diverse dikes-

rensningar hafva egt rum. 
Schaktning för ett nytt sidospår vid Finshytte station har 

påbörjats. 

Nordmark—Klarelfvens jernväg. 

Hela banan har blifvit riktad och putsad, en del diken och 
trummor rensade. 

175 lm. dränering under spåret har verkstälts. 
3,025 kbm. ballastgrus hafva utkörts och 110 kbm. dyjord 

utlagts på doseringarne. 
16,720 syllar, 10 telegrafstolpar och 45 grindstolpar hafva 

utbytts; 4,500 m. stängsel hafva omsatts. 
15,274 m. bana hafva belagts med nya stålskenor, vägande 

17'2 kg. för m. och försetts med dubbla vinkelskarfjern. 
De gamla träöfverbyggnaderna hafva blifvit ersatta på 1 

bro öfver Grundsjökanalen och 1 vägport mellan Nordmarks­
berg och Nordmark med helvalsade jernbalkar och nya syllar 
samt på 1 bro öfver Sandsjöelfven och på 1 bro öfver Mokärns-
elfven med nitade plåtreglar af stål från Bergsunds mek. verk­
stad i Stockholm. 

Diverse reparationer af husbyggnader hafva förekommit. 
Bland nybyggnader må nämnas: 
En arbetarebostad vid Hagfors station med tillhörande 1 

uthus och 1 källarebyggnad, innehållande 5 dubbelkällare; 
En ladugård med lador vid Geijersholms station; 
En hållplats vid Åras sulfitfabrik, mellan Råda och Myra 

stationer, 1,560 m. från Råda, med 1 sidospår af 235 m. fri 
längd, 2 vexlar i hufvudspåret och stängbommar, försedda med 
lås. Afsigten är att, så snart denna hållplats blifvit färdig och 
försedd med stationsbyggnader, indraga nuvarande Råda station. 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse 1893. 

Björndalsbron —Munkfors (Skymnäs—Munkfors) jernväg. 

Hela banan har blifvit riktad och putsad; rensning af en 
del diken och trummor har försiggått. 

Dränering under spåret har verkstälts till 147 ni. längd. 

Dalslands jernväg med libana. 

Syllutbyte pågick vid inspektionen och skulle 8,000 syllar 
utbytas under 1893. 

4-8 km. bana hafva under året belagts med stålskenor, 
vägande 27-? ä 29-8 kg. för m. 

Af nybyggnader är att nämna ett för öfverbanmästaren i 
Mellerud afsedt boställshus af timmer, innehållande 4 rum och 
kök, hvarjemte särskild källare och uthus anlagts. 

Rullande materielen har ökats med en personvagn. 

Uddevalla— Venersborg—Herrljunga jernväg. 

Utbyte har under året egt rum af 16,080 syllar, 30 vexel-
korsningar, 35 vexeltungor, 16 grindar och bommar, 1,568 
stängselstolpar af ek samt 2,076 stängselslanor. 

På 2-9 km. har utbyte skett med gamla skenor och på 
2-7 km. med nya stålskenor, vägande 2434 kg. för m., för­
bundna med dubbla vinkelskarfjern. 

Diverse reparationsarbeten å husbyggnader, broar, bana, 
trummor, diken, hägnadsmurar och telegraflinie hafva verkstälts. 

En ny grusgrop, 118 ar och 94 qvm. har inköpts. 
Å svängbron vid Venersborg hafva nya signaler för såväl 

sjö- som jernvägstrafiken uppsatts. 
Allt nytt brovirke har strukits med carbolineum. 

Borås—Herrljunga jernväg. 

Under året äro utlagda stålskenor å 2,67 km. bana och 
7,840 syllar äro utbytta. 

Ett nytt vattentorn är uppfördt vid Herrljunga station. 
För öfrigt äro vanliga underhållsarbeten å hus och bana 

utförda. 

Varberg—Borås jernväg. 

Utbyte har skett af 15,250 syllar; 2,000 st. nya vinkel­
skarfjern äro insatta. 

En del af banan är grusad med 700 vagnslaster grus. 
4 bankilometer hafva belagts med nya stålskenor å 243 

kg. för m. 
Stationshusen i Varberg och Sundholmen äro tillbyggda. 
Vid Fritsla och Assbergs broar hade en del fogar vidgats 

af skakningen, men stenar hafva blifvit iujemkade och hopsatta 
med jern. 

Vid Veddige har utlagts ett spår till ett bolaget tillhörigt 
grustag. 

Rullande materielen har tillökats med 10 godsvagnar. 
Vid besigtningen anmärktes, att en del brosyllar behöfde 

utbytas och att mellanrummet mellan dem icke var det före-
skrifna, 0-2 2 m. 

Mot banans underhåll för öfrigt var ej något att an­
märka. 

6 
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Kinds härads (Borås—Svenljunga) jernväg. 

Utbyte har egt rum af 9,909 syllar, 1,253 stängselstolpar, 
2,265 stängsels]anor, 247 telegrafstolpar; 260 kbm. grus voro 
utkörda. 

Utfyllning af 356 kbm. grus har verkstälts i södra ändan 
af Svenljunga bangård. 

Vid Hillared är en ny vattenstation uppförd. 

Ulricehamn— Vartofta jemväg. 

10-2 km. bana hafva under året erhållit nya skenor och 
dertill hörande dubbla vinkelskarfjern. 

Nya furusyllar till ett antal af 6,000 äro i banan inlagda. 
50 telegrafstolpar äro utbytta. 
17 nya vexlar med korsningar, en jernplog och en spår-

rensare äro under året inköpta. 
För den grusning af banan, som för 1893 varit påtänkt, 

men som af flera orsaker ej kunnat verkställas, har ett större 
grustag inköpts i närheten af Dalums station, innehållande 
omkring 38,000 kbm., och kommer grusningen, som är ytterst 
behöflig, att påbörjas så fort ske kan under 1894. 

Vägporten vid Lena är ombyggd. Båda landfästena äro 
helt och hållet ommurade, grunden förstärkt och antalet bär­
balkar har ökats från 2 till 4 stycken. 

Träbron vid Oja är rifven och ersatt med en annan med 
landfästen af sten samt 4 st. 40 cm. stålbalkar. 

I afseende på tåghastigheten föreskrefs vid inspektionen, 
att den på de delar af banan, som ännu hafva jernskenor, ej 
får öfverstiga 15 km. i timmen. 

Angående stängsel, som fattades å största delen af banan 
och hvarom anmärkning vid föregående inspektioner gjorts, 
har förnyad påminnelse till bolagsstyrelsen ingått. 

Rullande materielen har ökats med en personvagn (II o. 
III kl.), byggd vid jernvägens verkstad i Ulricehamn. 

Östra distriktet. 

Mariestad—Moholms jernväg. 

4,000 nya syllar hafva inlagts i de obrukbaras ställe och 
stängslet reparerats. 

Lyftning, riktning och putsning äfvensom dränering hafva 
i likhet med föregående år egt rum. 

På återstående delen af banan, der ännu gamla skenor 
varit begagnade, har utbyte egt rum med stålskenor af samma 
sektion som under föregående år. 

A stationerna äro inlagda 5 nya tungvexlar. 
I Mariestad har plattformen förlängts med 28 m. och ett 

nytt afträdeshus uppförts; vid Jnla station har uppbyggts ett 
mindre brygghus. 

Banan ordentligt underhållen. 

Mariestad—Kinnekulle jernväg. 

Kasserade 226 syllar hafva ersatts med nya; för öfrigt 
hafva endast vanliga underhållsarbeten förekommit. 

Banan befans i bästa skick. 

Skara—KinnekuUe— Venerns jernväg. 

Utbyte af syllar har här uppgått till något öfver 5,000. 
Stationshuset vid Lundsbrunn är repareradt. 
Banan befans i godt skick. 

Lidköping—Håkantorps jernväg. 

Spåret har till hela sin längd blifvit lyftadt och justeradt; 
120 vagnslaster grus hafva blifvit utkörda; 2,927 syllar, 1 kors­
ning och 3 vexeltungor äro utbytta. 

0·83 km. spår hafva erhållit stålskenor. 

I Lofvene har utlagts ett 52 m. långt stickspår och i 
Hjerpås uppsatts ångstrålselevator i stället för kar med hand­
pump. 

Stationshusen i Lofvene, Hjerpås och Håkantorp hafva 
undergått diverse reparationer. En del banvaktstugor och uthus 
hafva erhållit tegeltak i stället för de förut varande af spån. 
En väntsal har tillbyggts banvaktstugan vid Kisa. 

Den till denna jernväg hörande Lidköpings vestra station 
har sammanslagits med den östra och har samtrafik sedan den 
1 Juni 1893 öppnats med Lidköping—Skara—Stenstorps jernväg. 

För åstadkommande häraf har en 41 m. svängbro i förening 
med ett l i m . fast spann af jern, den förstnämnda i fackverk, 
den senare i plåtbalkar, blifvit byggd öfver Lida-ån i Lidköping. 

Rullande materielen är nu gemensam för begge jernvä-
garne. 

Bana, stängsel, stationer och materiel befunnos i full-
godt skick. 

Lidköping—Skara—Stenstorps jernväg. 

Spåret har blifvit lyftadt och justeradt; 165 vagnar grus 
äro utkörda. 

Utbyte har skett af 3,755 syllar, hvarjemte 2·37 km. spår 
af stålskenor inlagts. 

Vid Stenstorps station har lokomotivstallet reparerats, ny 
vändskifva inlagts af jern i stället för trä och nytt hus till vat­
tenstationen byggts. 

I Axvall är vattenstationen försedd med ångstrålselevator 
i stället för förutvarande kar med handpump. 

I Skara har godsmagasinet utvidgats, ett 80 m. rundspår 
och ett 68 m. stickspår inlagts samt en lastkaj för boskapslast­
ning uppförts. 

I Vinninga har en ångstrålselevator uppsatts. 
I Lidköping har godsmagasinet förlängts, vagnbod uppförts, 

ett 102 m. långt stickspår till nyssnämnda vagnbod, ett 94 m. 
långt spår till den nya bron utlagts, ångstrålselevator uppsatts 
och en automatisk signalinrättning från Max Judel & C:o i 
Braunschweig anskaffats. 

För öfrigt hafva stationshusen i Axvall och Lidköping re­
parerats. 

Rullande materielen, gemensam för denna och föregående 
jernväg, har ökats med ett nytt 15 tons lokomotiv från Motala 
verkstad och 3 godsvagnar, hvaremot personvagnarnes antal 
minskats med 1. 

Vid inspektionen förekom ingen anmärkning mot under­
hållet. 
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Hjo —Stenstorps järnväg. 

Under året äro utbytta 8,22G syllar. 
Nya stålskenor äro inlagda å en sträcka af 22 bankihnnotcr. 
Vid Svensbro station liar ett sidospår förlängts med 50 m. 

och en ny väudskifva inlagts. 
Vid Stenstorps station bar likaledes en ny väudskifva 

inlagts. 
Rullande materielen liar ökats med 2 persouvagnar och 9 

godsvagnar. 
Banan med tillbehör befans i godt skick. 

Uddagården—Falköpings jemväg. 

Utbyte har skett af 1,600 syUar och hela banan har blifvit 
lyftad. 

Banan befans utan anmärkning. 

Kalmar—Emmaboda järnväg. 

Under året hafva utbytts 8,943 syUar och 229 m. träplatt­
form, hvaraf 69'5 m. uppsatts af sten. 

Förslitna jernskenor hafva utbytts på en längd af 3'5 km. 
bana. 

Dessutom hafva 3-94 km. bana erhållit stålskenor å 25 kg. 
för m. i stället för jernskenor. 

11,992 m. diken hafva upprensats. 
Justering af spåret och reparation af stängsel, plattformer 

m. ni. hafva verkstälts. 
Under besigtningen anmärktes, att jernbron närmast Smedby 

station bör förses med diagonalstag, att gjutna glidskor skola 
inläggas under jernreglarne i broarne i stället för underlag af 
ekplank i mån som dessa behöfva utbytas. 

För öfrigt befans, att spår, vexlar, signaler, hägnader, bygg­
nader och rullande materiel äro i godt skick underhållna. 

Nybro—Säfsjöströms jemväg. 

Justering af spåret, reparation af stängsel och upprensning 
af diken hafva verkstälts. 

2,693 syllar och 0-5 km. förslitna jernskenor hafva utbytts, 
hvarjemte O-5 km. dugliga jernskenor hafva utbytts mot samma 
längd stål. 

Ett stickspår af 109 m. längd är inlagdt vid Villköl mellan 
Orrefors och Målerås. 

Vid inspektionen förekom ingen anmärkning. 

Hvetlanda—Säfsjö jemväg. 

Spåret har blifvit lyftadt och justeradt, äfven sidospår och 
vexlar å bangårdarne. 

Behöflig ballast för komplettering är utkörd och nytt stäng­
sel uppsatt på omkring 7,000 m. 

Ofver 6,000 nya syllar åro inlagda. Snöskärmar äro upp­
förda på omkring 100 m. längd. 

Vid Hvetlanda station har godsmagasinet tillbyggts, en 
snickare verkstad uppförts och lokomotivstallet fått nytt tak af 
plåt i stället för papp. 

Vid Hultaby hållplats har stickspåret förlängts omkring 
25 m. och en vaktkur uppsatts. 

Sådana hafva också uppsatts vid Gåfvans hållplats och Säf­
sjö station; på sistnämnda ställe har kolboden ombyggts samt 
omlastiiiiigsbryggan och magasinet reparerats. 

Diverse underhållsarbeten hafva dessutom verkstälts vid 
alla stationer, hvarjemte 4 vexlar utbytts. 

Bron öfver Gröplebäcken har fått öfverbyggnad af jern i 
stället för af trä. 

Banan var i allmänhot väl underhällen. 

Nässjö—Oskarshamnis jemväg. 

Utbytta äro under året 21,525 syllar. 
Vid Mälilla station var godsmagasinet tlyttadt och tillbyggdt. 
En landsvägsbro i närheten af Ityuingsnäs station, förut af 

trä, är ombyggd af gamla skenor. 
Bana, stängsel, materiel, byggnader in. m. befuunos uti 

fullt tillfredsställande skick. 

Ymmerby—Hultsfreds jemväg. 

Utbyte har skett af 2,402 syllar. 
A 1,843 m. af hufvudspåret hafva jernskenor utbytts mot 

stålskenor af 27-8 9 kg. vigt för ni. 
A en mindre bro hafva ekbjelkame utbytts mot stålreglar, 

så att alla broar nu äro försedda med sådana. 
En vid Storebro nedbrunnen vedbod har åter uppbyggts. 
Jernvägen befans i alla afseenden utan anmärkning utom 

hvad beträffar ett uthus vid Vimmerby station, som bör re­
pareras. 

Hultsfred— Vesterviks jemväg med bibanor. 

Förutom vauligt underhåll äro utbytta 15,481 syllar i huf­
vudspår, bispar och stationsspår, 2,093 m. jernskenor, 5,138 stol­
par och 16,881 slanor för underhåll af jernvägens stängsel. 

Ingen annan anmärkning förekom, än att viadukten vid 
Ankarsrums kolhus tarfvar en grundligare reparation än den 
försiggångna. 

Underhållet var för öfrigt fullkomligt anmärkningsfritt. 

Vestervik—Åtvidaberg—Bersbo jemväg. 

Utom de arbeten, som tillhöra det löpande underhållet, 
hafva utbytts 15,288 syllar i hufvudspår, bispar och stationers 
sidospår, 5,368 stolpar och 12,232 slanor för stängslets underhåll. 

1,674 m. begagnade, men användbara jernskenor hafva 
blifvit inlagda i hufvudspåret för utbyte mot förslitna skenor. 

Å kreatursporten 3-3 km. söder orn Åtvidaberg har över­
byggnaden, som bestod af träbalkar, blifvit utbytt mot 3 val­
sade jernbalkar, starkt förbundna med vertikala och horisontala 
jernstag. 

Allt var i godt skick. 

Norsholm—Bersbo jemväg. 

Utbyte har skett af 6,234 syllar i hufvudspår, bispar och 
stationernas sidospår, 968 stolpar och 3,174 slanor för stängslets 
underhåll; 501 m. begagnade, men användbara jernskenor hafva 
blifvit inlagda för utbyte af förslitna skenor. 

Allt var i godt skick. 
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Finspong—Norsholms jernväg. 

Under året hafva i banan utbytts 7,128 syllar och 34 m. 
skenor. 

Diverse reparationsarbeten äro utförda å stationsbyggnader, 
banvaktetugor och boställsbyggnaden för post- och jeruvägs-
betjening i Finspong. 

Den rullande materielen har ökats med 11 godsvagnar. 
Vid inspektionen befans jernvägen till alla delar väl un­

derhållen. 

Pålsboda—Finspongs jernväg. 

Under året äro i banan inlagda 2-7 km. 17-2 kg. stålske­
nor i stället för de äldre 15 kg. jernskenorna och 9 vexlar med 
korsningar af martinstål i stället för de äldre af gjutjern. 

12,239 syllar äro utbytta. 
För lyftning af spåret och grusning å stationer hafva 968 

kbm. grus blifvit utförda. 
Till reparation af stängsel har åtgått 4,639 slauor och 

1,551 stolpar. 
Diverse reparationsarbeten äro utförda å stationer och ban-

vaktstugor. Ny arbetarebostad i Finspong är uppförd. 

Fogelsta— Vadstena jernväg. 

Af underhållsarbeten, som under året förekommit, må näm­
nas utbyte af 1,500 syllar samt reparation af stängsel, lyftning, 
justering och putsning af linien, äfvensom nödigt underhåll af 
byggnader och materiel. 

Jernvägen var i allo väl underhållen och i godt skick. 

Vadstena—Ödeshögs jernväg. 

De underhållsarbeten, som förekommit under året, äro ut­
byte af 500 syllar samt lyftning, justering och putsning af 
linien äfvensom nödigt underhåll af byggnader och materiel. 

Jernvägen vitsordades vara väl underhållen. 

Halmstad—Nässjö jernväg. 

Af underhållsarbeten å underbyggnaden märkas: 
Diken hafva gräfts och upprensats till en sammanlagd längd 

af 19,800 m. 
Broarnes å linien Hook—Nässjö och Kullerbrons landfästen 

äro krampade. 
Bron öfver Nissan, hvars midtpelare skadades vid islossnin-

geu, är iståndsatt, brosyllarne utbytta och bron målad. 
En större öppen trumma af trä å Halmstads hamnbana har 

utbytts mot glaserade lerrör af 0-6 va. diameter. 
För vägar ledande till stationerna hafva utförts 220 kbm. 

grus. 
Förutom vanliga underhållsarbeten bemärkas följande: 
Utbyte har skett af 41,102 syllar, 1,543 jernskenor, mot­

svarande 5-71 km. bana och 2 vexlar. 
A 24-36 km. bana hafva inlagts stålskenor i stället för så­

dana af jern; för nyanlagdt spår bar användts 527 syllar. 
125 kbm. ballastgrus äro utförda. 
30,720 m. stängsel och 128 grindar äro nyuppsatta. 
733 telegrafstolpar äro utbytta. Semaforer äro uppsatta 

vid Johansfors, Skeppshult och Vestanå. 

Stationshusen i Halmstad och Vernamo, verkstadsbyggna­
den i Halmstad ocb afträdeshuset i Skillingaryd hafva repare­
rats, likaså banvaktstugorna vid Drared och Landervd. 

Af kompletterings- och nybyggnadsarbeten äro att nämna: 
Sennans och Johansfors vaktstugor tillbyggda till stations­

bus, hvarjemte godsmagasin äro derstädes uppförda. 
Vidare hafva byggts bostadshus i Oskarström med lägen­

heter för stationsskrifvare, stationskarl och banvakt, samt ny 
källare i Klefshult. 

Telegraflinie är uppsatt å linien Halmstad—Skillingaryd. 
Vid Vernamo har anlagts ett rundspår af 284 in. fri längd 

och vid Strands lastplats ett af 100 m. fri längd. 
Samtidigt har rundspåret vid Brämö upptagits. 
En väudskifva har flyttats från Halmstad till Vernamo; 

vändskifvan vid Smålandsstenar är försedd med stenkant. 
Vaggeryds bangård är förändrad till borisontel från lut­

ning 1 :300. 
Samtidigt har vaktstugan flyttats för utvidgning af spar­

systemet. 
Rullande materielen har under året ökats med 2 person­

vagnar, 2 kombinerade post- och konduktörsvagnar och 100 gods­
vagnar. 

Banan befans vid inspektionen i godt skick. 

Kinnared—Fegens och Fegen—Ätrans jernvägar. 

A dessa banor hafva omkring 4,000 syllar utbytts. Det 
anmärktes att syllarne å 4 broar borde ersättas med nya, att 
skenorna å dessa böra dubbelspikas på utsidan samt att ballasten 
på åtskilliga ställen behöfver kompletteras. 

För öfrigt befunnos banorna i allmänhet i godt skick. 

Gotlands jernväg. 

Utbyte har skett af 7,690 syllar, 1,550 stängselstolpar, 
5,600 stängselslanor, 40 grindstolpar och 90 telegrafstolpar, 
hvarjemte 155 jernskenor äro utbytta. 

120 vagnslaster grus äro utförda. 
I Roma har bandiket fördjupats på en längd af 475 m. 
I följd af kanalgräfning vid Vänge bro hafva landfästena 

betydligt, förstärkts. 
Stationshusen vid Barlingbo, Roma, Bjerges, Buttle och 

Stånga hafva reparerats. 
Vid Visby station har ett vagnshus, äfven inrymmande 

snickarbod, uppförts. 
Pumpinrättningen vid Visby lokomotivstall har reparerats, 

men under den ihållande torkan uppstod vattenbrist, hvarför 
bolaget beslutat anlägga en vattenstation vid hamnen. 

Den vid förra årets inspektion anmärkta bristen på lut­
ningsvisare har ännu ej blifvit afbjelpt, men sådana voro under 
tillverkning och förfärdigades af kasserade skenor. 

På derom gjord ansökan och med anledning af de kost­
nader, som bolaget måste vidkännas för att kunna upptaga den 
ökade trafik, som från den under anläggning varande socker­
fabriken vid Roma är att emotse, har bolaget erhållit anstånd 
med anskaffande af nya stålskenor till våren 1895; under detta 
år skola inläggas 100 tons och 125 tons under 1896. Tills dess 
får utbyte ske med begagnade men användbara jernskenor, af 
hvilka bolaget har i förråd 1,115 st. af 6 m. längd. 
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Rullande niaterielen har under aret ökats med 5 uods-
vagnar. 

Mot banans läge i profil och plan förekom ingen anmärk­
ning. 

Mellersta distriktet. 

Ammeberg— Vetternn jernväg. 

Utbyte liar skett af 1,900 sy Ilar, hvarjeinte inlagts nya 
stålskenor å 31-5 kg. för m. å 0'4 km. bana. 

Ballasten, från början god och tillräcklig, erfordrar nu del­
vis förstärkning. 

Banan, som är afsedd endast för godstrafik, är anmärknings-
fritt underhållen. 

Askersund—Skyllberg—Lerbäcks jernväg. 

Utbyte har skett af 1,640 sy Ilar och 460 stängselstolpar. 
De nya syllarne erhålla en längd af 2-i m. i stället för den fast-
stälda längden 18 m. 

Bandelen Askersund—Skyllbergs bruk, 10 km., nygrusades 
under sommaren. 

Vid Skyllberg äro expedition och väntrum inrymda i bru­
kets kontorshus. 

Stationshusen vid Ingelsby och Askersund äro trånga och 
dåliga, det senare har trafikförvaltningen uppmanats att om-
och tillbygga. Godsmagasinen vid stationerna äro tillökade. 

Vaktstugorna syntes vara i försvarligt skick. 
Banan var nödtorftigt underhållen. 
Rullande materielen är till antalet oförändrad. 

Bofors—Laxå jernväg. 

Under det gångna året ombyttes 2,000 syllar. 
Ballasten har från början varit dålig, men utbytes eller 

uppblandas med masugnsslagg. 
Rullande materielen består af 1 lokomotiv, för öfrigt an­

vändes statens materiel. 
Underhållet utan anmärkning. 

Kumla—Yxhults jernväg. 

1,100 syllar hafva inlagts. 
Inga nybyggnadsarbeten hafva utförts. 
Skenorna, som äro af jern, äro nu ganska dåliga och böra 

efter hand utbytas. 
Ballasten behöfver betydligt påfyllas, och ett större syll-

utbyte är af behof. 

Svartelfs jernväg. 

Sidodiken hafva rensats, der sådant varit nödigt. 
2,184 syllar hafva utbytts. 
12 vagnslaster fyllnadssand hafva utkörts för lyftning vid 

Glasögat. 
Smärre reparationer af stängsel och grindar hafva verkstälts. 
Stationshuset vid Flosjöhyttans hållplats, källaren vid Elfves-

torps station och vaktstugan vid Sörelgen hafva reparerats. 
Vid Rockesholms station hafva golf ven i -kälkrne cemen­

terats. 

Vid Sörelgen har spåret förlängts 15 in. och ny vexel 
inlagts. 

Rullande materielen liar minskats med 2 personvagnar, 
men ökats med 2 godsvagnar. 

Denna bana betans i ett utmärkt skick. 

Vihern—Möclcdns jernväg. 

Dikesrensning, 2,214 m., har egt rum. 
Utbytta äro 6,821 syllar mot nya, 182 förslitua jernskenor 

mot bättre sådana, 25 grindar och 18 telegrafstolpar. 
327 vagnar grus hafva utkörts på sträckorna Valåsen—De-

gerfors och Vikersvik—Striberg. 
3,858 ni. stängsel hafva förnyats; en vägtrumiua har om­

byggts. 
Af broarne hafva de mindre ännu träbalkar, med undan­

tag af dem öfver Låugsjöbäckeu och vid Rödsimmen samt den 
s. k. Norsbron. 

Syllafståndet på broarne är i allmänhet for stort. 
Alla vägportarne, med undantag af en, hafva jernbalkar. 
Underhållet befans försvarligt. 
Rullande materielen har ökats med 40 nya godsvagnar för 

linien Grängen—Bredsjö. 
Banan trafikeras gemensamt med Striberg—Grängens 

jernväg. 

Striberg—Orangens jernväg. 

Dikesrensning, 186 m., har verkstälts. 
Utbyte har skett af 5,644 syllar. 
8 vagnar ballastgrus äro utförda. 
A Lindesby hyttespår hafva 220 m. spår, hvartill förut 

jernskenor blifvit använda, belagts med stålskenor. 
A samma bispar hafva nya bjelkar af trä inlagts i väg-

porten. 
Alla brosyllar och grindar äro strukna med carboliueum. 
Vid bron öfver Rastelfven var syllafståndet ej iakttaget. 
Banan var väl underhållen. 

Nora—Karlskoga jernväg med bibanor. 

Upprensning af diken med bortsprängning af sten har verk­
stälts å 2,604 m. sträcka. 18,732 syllar hafva utbytts mot nya. 

Nya stålskenor jemte dubbla viukelskarfjern och skrufbultar 
voro inlagda å en sträcka af 16-2 km. 

65 förslitna jernskenor äro utbytta och 12 vexlar likaledes 
ersatta med nya af stål. 

442 vagnar ballastgrus äro utförda å banan. 
2,350 m. stängsel hafva omsatts och öfrigt stängsel har 

reparerats, hvarjemte 14 m. stängselmur har utlagts. 
Jernöfverbyggnaden å en del broar är skrapad och målad 

och trävirket struket med carbolineum. 
Träbron vid Vikersvik är ombyggd med nya landfästen af 

sten på pålar, midtelstöd af jern på pålar och 2 spann ä 65 
m. stålöfverbygguad. 

Bron öfver Gullspångselfven var ännu försedd med trä-
öfverbyggnad. 

Qvarntorpsbrons, mellan Kortfors och Karlskoga, landfästen 
och träbjelkar voro i dåligt skick, hvarför bron skulle om­
byggas innan nästa inspektion. 

Vid Räfverudsbron var syllafståndet ej iakttaget. 
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På flera af de öppna trummorna beböfde täckplankor om­
bytas. 

Stationerna äro i allmänhet i godt stånd; flera af stations­
hussen äro nyligen reparerade och nyinredda, såsom vid Bengts­
torp, Kortfors, Granbergsdal, Bofors och Vermlands-Säby. 

Denna bana, som från början var dåligt utstakad och illa 
byggbi har småningom förbättrats, dels genom gamla träbroars 
ersättande med jernbroar och dels genom omstakning på flera 
håll, så att de svåraste kurvorna och lutniugarne förminskats. 

I närheten af Vikersvik och vid Svartelfven har banan 
sålunda omlagts och förbättrats. 

Tidtabellerna äro uppgjorda för eu ringa tåghastighet, 
hvadan banan kan anses i allmänhet vara i ett för sådan hastitr-
het tillfredsställande skick. 

Bullande materielen, som äfven användes på följande jern-
väg, har ökats med 3 godsvagnar, hvarjemte 10 sådana hafva 
ombyggts. 

Nora—Ervalla jernväg. 

300 m. diken hafva rensats. 
1,945 syllar och 2,350 m. stängsel hafva utbytts. 
A Jerlebron hafva skadade träsyllar blifvit ersatta med nya 

och träsyllarne å broarne vid Nora och Elfstorp strukna med 
carbolineum. 

254 vagnar sand hafva utfraktats till Nora verkstadsplan 
och 30 vagnar grus för spåren. 

Telegrafledningen har öfverflyttats på telegrafverkets stolpar. 
Banan är i godt stånd och i anmärkningsfritt skick un­

derhållen. 

Köping—Hults jernväg. 

Utbyte har skett af 383 lm. stålskenor i hufvudspåret, 3,337 
lm. jernskenor inom stationerna och 10,594 syllar. 

Elfva nya vexlar och korsningar hafva nedlagts, deraf 7 i 
utbyte mot förslitna. 

Banan har upplyftats på en sträcka af 12 km. 
678 vagnslaster fyllning och 748 vagnslaster grus hafva 

utförts för banans, stationers och vägars underhåll och Frövi 
bangårds utvidgning. 

1,933 lm. diken hafva upprensats. 
Utom nödigt underhåll af stängslet har uppsatts nytt tråd­

stängsel på ekstolpar 5,336 lm., slanstängsel omsatts 848 lm. 
och stenmurar uppförts 445 lm. 

Por hindrande af frostknölars uppkomst har jorden på er­
forderliga ställen uppgräfts och ersatts med lokomotivaska. 

Arbetet å minskningen af stigningen söder om Ervalla 
från 1:100 till 1:200 har fortsatts under året och i samman­
hang dermed äfven planeringsarbetena inom Ervalla bangård. 

Mellan Ervalla och Frövi stationer har vaktstugau vid 
Smedstorp med tillhörande uthus fullbordats och vaktstugan 
vid Ny by blifvit uppmurad. 

Frövi bangård har förlängts 100 m. vesterut och der uppförts 
vattentorn och lokomotivstall, båda af sten, godsmagasin af trä, 
vattenreservoar och en 50 m. lastkaj af granit samt en loko-
motivvändskifva blifvit nedlagd. 

Å jeruvägens husbyggnader hafva nödiga reparationsarbeten 
utförts; särskildt hafva Fellingsbro stationshus och vaktstuga 
grundligt reparerats. 

Nya uthus hafva byggts vid Östtuna vaktstuga. 
Mellan stationerna Dylta bruk och Örebro är en ny mindre 

station, Hofsta, anlagd med bidrag af kringliggande ort. 
Jernvägen med tillbehör hålle.s i ett i alla afseenden för­

träffligt skick. 
Rullande materielen är oförändrad till antalet, men 1 loko­

motiv fyrkoppladt och ö täckta godsvagnar hafva ersatts med 
nya, lokomotivet sexkoppladt. 

Frövi—Ludvika jernväg. 

Nyiulagda under året äro 13-9 km. stålskenor, 17,900 
syllar. 

83,520 kbm. grus, slagg och sprängsten hafva utkörts å 
bana och stationer. 

Å några broar var syllafståndet större än det föreskrifna. 
Vid bron öfver Lindesån hafva vingmurarne skilt sig 

från landfästena, men detta inträffade enligt uppgift redan första 
året efter banans fullbordande och har sedermera icke ändrats. 

Vid bron öfver Storån hafva vingmurarne, som äro dåliga, 
under årens lopp skjutit ut i följd af tryck från den bakom 
liggande lerbanken. Under förliden vår har rubbningen varit 
obetydlig, men förhållandet är betänkligt nog och bör noga 
uppmärksammas. 

Nya syllar äro inlagda i broarne vid Björuhyttan och 
Gonäs. 

En vägport öfver banan norr om Grängesbergs station 
har byggts. 

A Ryaheden, emellan Vedevåg och Linde, har banans ba-
lansplan sänkts 1"7 8 m. till förbättrande af lutningsförhållandena. 

Reparationer å husbyggnader hafva verkstälts vid Vedevåg, 
Gusselby, Björnhyttan och Ludvika (vattentornet). Vid Frövi 
har bangården utvidgats och ny väg aulagts, vid Linde 2 stick­
spår om tillsammans 170 in. inlagts, vid Stora plattformen till­
ökats, vid Kopparberg uppförts ny vagnbod och vagnverkstad 
och nya spår, 340 m., inlagts, hvarjemte kontrollörens och in­
spektörens bostäder reparerats, vid Hörk stationshuset tillbyggts, 
vid Grängesberg nytt boställshus uppförts, hvarjemte elektrisk 
belysning införts både der och vid Ställdalen. 

Banan befans vara i godt stånd. 6 banvaktstugor hafva 
reparerats. 

Rullande materielen har ökats med 30 godsvagnar för 
malm och 20 godsvagnar hafva ombyggts. 

Stora—Guldsmedshyttans jernväg. 

Under 1893 har inlagts nya stålskenor, 383 m. samt 573 syllar. 
Bron öfver Storån är ombyggd å nytt ställe, med nya pe­

lare, landfästen och jernöfverbyggnad. 
Vid besigtningen förekom ingen anmärkning. 

Bånghammar—Klotens jernväg. 

Under året hafva inlagts O-9 km. nya stålskenor och 3,027 
syllar (2-6T km.). 

53 kbm. grus hafva utkörts. 
Vid Båughammars station är det mindre pumphuset om-

byggdt. 
De smärre 'broarne hafva undergått reparation. Alla bro­

arne hafva träöfverbyggnad och äro i godt stånd. 
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Banans underhåll och utrustning i öfrigt har icke gifvit 
anledning till anmärkning. 

Köping— Uttcrshcrgs jernväg. 

Omkring l/3 af banlängden är ännu belagd med gamla 
jernskenor. Det fortgående utbytet till stålskenor, vigt 14-5 
kg. för m., omfattar ungefär 3 km. årligen. Ombyte af syllar 
pågick vid besigtniugen, och beräknades syllens varaktighet 
till 8 år. 

I Köping är det gamla stationshuset inredt till kontorslo­
kaler, och ombesörjes numera trafiken vid den med Bergslags­
banan gemensamma stationen. Vid Gisslarbo och Karmansbo 
iiro stationshusen nybyggda. 

Banan är omsorgsfullt underhållen. 

Uttersberg—Riddarhyttans jernväg. 

Årliga utbytet till stålskenor omfattar 300 ä 500 m. 
Banans underhåll är godt. 

Spånga—Löfsta jernväg. 

Utbyte har skett af 188 syllar. 
Normalsektion, spårvidd, skenvigt och öfrig utrustning lika 

med statens jernvägars. 
Vändskifvan saknar aflopp, ehuru ett afloppsdike med stor 

kostnad från vändskifvan uftagits. Grunden och hela botten 
stå under vattnet, hvarför en ombyggnad förr eller senare blir 
nödvändig. 

Mot banans underhåll förekom ingen anmärkning. 

Stockholm— Vesterås—Bergslagens jernväg. 

Under året hafva utbytts 30,434 syllar, 5,774 m. jernskenor. 
A banan hafva dessutom 14-7 5 km. försetts med stålskenor 

och dubbla vinkelskarfjern. 
För banans komplettering har grus utförts till en qvantitet 

af 2,326 kbm. 9,141 m. jerntrådstängsel och 21,568 m. slan-
stängsel hafva blifvit uppsatta. Ekolsundsbanken, Hellbyban-
ken och Hökåsbanken hafva påfyllts och förstärkts. — Vid 
Bålsta station har en betjeningsbostad af tegel med tillhörande 
uthus uppförts för tre hushåll. — Vid Enköpings station har 
ett nytt maskinhus uppförts. Den gamla vändskifvan har upp­
tagits ocli ersatts med den 12-2 m. skifvan, som förut varit in­
lagd vid Tillberga. — Vid Tillberga har i stället för den gamla 
förflyttade inlagts en ny 15 m. vändskifva. Ett vattentorn af 
tegel har uppförts. — Vid Vesterås station har en väg med 
öfvergång i banans plan anlagts. — Vid Köpings station har 
godsmagasinet blifvit tillbyggdt; ett nytt spår och en ny vexel 
till vändskifvan hafva utlagts. — Vid Svanå station bar en ny 
lastbrygga af trä uppförts. 

För öfrigt hafva erforderliga underhållsarbeten å husbygg­
nader och bana vidtagits. 

Broarne voro vid besigtningen i godt stånd, dock var af-
ståndet mellan syllarne å bron öfver Staket större än det före-
skrifna. Banan är för öfrigt i godt stånd och underhållet utan 
anmärkning. 

Sala—Tillberga jernväg. 

3,200 syllar och 1,719 m. jernskenor hafva utbytts; 15,882 m. 
stålskenor med dubbla vinkelskarfjern hafva inlagts; 63 kbm. grus 
hafva utförts; 825 ni. jerntrådsstiingsel i stället för slanstängsel 
hafva uppsatts samt 4,032 m. slanstängsel hafva blifvit omsatta. 
Stationer och banvaktslägenheter hafva under året reparerats. 

Banan och stationerna befunnos mycket väl underhållna. 

Norbergs jernväg. 

Utbyte har under år 1893 verkstälts af 2,665 syllar, 303 
m. jernskenor, 3 stålvexlar och 3 martinkorsningar. 

Tillsammans 3,432 m. stålskenor med dubbla vinkelskarf­
jern hafva inlagts. 

2,019 m. slanstängsel hafva omsatts. 
Stationshus, banvaktstugor och broar hafva reparerats. 

Norberg—Klackbergs jernväg. 

1,032 syllar och 772 m. jernskenor hafva utbytts. 
533 ni. jerntrådsstängsel i stället för stängsel af slanor 

hafva uppsatts, dessutom 497 m. slanstängsel omsatts. 
Brosyllarne å Näsbron hade större afstånd från livaraudra 

än det föreskrifna. 
Mot anordningarne vid banan var i öfrigt ingenting att 

erinra. 

Krylbo—Norbergs jernväg. 

Under året äro utbytta 2,650 syllar mot nya sådana. 
3,728 banmeter nya stålskenor och 881 baumeter brukbara 

jernskenor hafva inlagts i stället för gamla skenor. 
3 nya vexlar hafva inlagts, 6 vexeltungor och 1 spårkors­

ning utbytts. 
Diverse reparationer hafva verkstälts å lokomotivstallet vid 

Kärrgrufvan samt vaktstugorna n:is 1, 2, 4, 5 och 6. 
Vid Åndersbenning är uppsatt ett nytt vattentorn af tim­

mer med vindturbin och vattencistern af gjutjern, rymmande 
18-3 kbm. 

Jernvägen befans i utmärkt godt skick. 
Rullande materielen har ökats med 10 öppna godsvagnar. 

TJpsala — Gefle jernväg med bibanor. 

Linien har justerats och grusats med 1,009 vagnar grus. 
Utbyte har skett af 27,500 syllar. 
8,315 m. stängsel, 7 nya jerngrindar med stenstolpar äro 

uppsatta. 
3,548 m. bank är uppgräfd för frostknölar och i stället är 

fyldt med grus och stybb. Dertill har användts 714 vagnar 
sten och grus och 120 vagnar stybb. 

Ett nytt stickspår, 88 m. långt, är inlagdt vid Gamla Upsala. 
50 nya snöskärmar äro förfärdigade, de gamla nedtagna 

och de nya uppsatta utefter hela linien. 
Vid besigtningen iakttogs att i följd af regleringen af 

Tobo-ån och sänkningen af Tegelmora, Går m. fl. sjöar vatten­
mängden ökats vid Örbyhus station, så att vattnet tidtals lär 
stå uppe till syllarnes underkant på bangården. 

Broarne och viadukterna äro i godt och brukbart stånd, 
alla försedda med öfverbygguad af jern; syllafståudet är dock 
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icke alltid iakttaget Å bron öfver Dalelfven vid Elfkarleö äro 
ena isbrytaren och 2 varningstaflor uppsatta. Nya syllar, strukna 
med carbolineum, äro inlagda på vägporten vid Jerfsta. Brou 
öfver Dalelfven är för smal för nu gällande bestämmelser om 
det fria utrymmet. Bron öfver Tierpsån är byggd på pålok af 
gjutjern, hvilande på skrufpålar. 

A bron öfver Tegelmora-ån har vattnet efter sjösänkningen 
börjat stiga högt om vårarne, ett år enligt uppgift Oi5 m. på 
plåtbalkarne. Vid sådant förhållande kan utskärning kriug 
bron befaras. 

Stationerna hafva undergått diverse reparationer och samt­
liga äro i godt och väl underhållet skick. 

Dessutom hafva några andra arbeten utförts: 
Vid Vattholma har vindturbinen reparerats; likaså lokomo­

tivstallet vid Orrskog; vid Örbyhus en ny brunn vid lokomo­
tivstallet gräfts; vid Söderfors en 80 m. lång vattenledning af 
gjutjernsrör blifvit inledd till lokomotivstallet och ångpanna 
med pump uppsatta; vid Marma godsmagasinet inflyttats och 
lastkajen förlängts 45 ni.; vid Härnäs har byggts ett nytt af-
träde med fullständig dränering till hafvet. 

Ny vändskifva har byggts på Gefle södra bangård. 
Ingången till Bomhusbanan är framdragen till rätta 0 -

punkten och större schaktning gjord för ändring af hamnspåret 
och utvidgning af Gefle södra bangård. 

Jernvägen var väl underhållen. 

Dannemora—Hargs jernväg med bibana. 

Förutom vanliga underhållsarbeten, lyftning och justering, 
hafva följande arbeten verkstälts: 

123 st. jernskenor (5'9 7 m.) och 7,973 syllar äro utbytta i 
banan. 

2,672 lm. stängsel äro uppförda och 57 kbm. grus utkörda. 
Vattenstationen vid Knaby bar blifvit försedd med vind­

turbin som drifkraft for vattenuppfordringen. 
Vid Hargs hamn är ytterligare en stenkista påbörjad, be­

lägen intill den under 1892 anmälda, hvilken dock ännu ej är 
fullt färdig. 

Spåret har vid jernvägens anläggning belagts med jern­
skenor, som ännu efter 15 år äro ganska goda. Nya stålskenor 
af samma sektion som de gamla jernskenorna hafva emellertid 
anskaffats och inlagts mellan Dannemora och Österby. Den 
gamla »amerikanska» ballastsektionen har befunnits otillfreds­
ställande och ändras till ny sektion med fullt grus till syllens 
öfverkant. 

Banan var väl underhållen, fastän ballasten var knapp. 

Upsala hamn- och förbindelsespår. 

De gamla skenorna af jern enligt statens äldre modell äro 
delvis ersatta med statens utrangerade stålskenor. 

Banan befans vid inspektionen i försvarligt skick. Hamn­
direktionen lärer nästa år ämna ombygga träviadukten längs 
Fyrisån till pålad stenkaj i förening med kranpiren och anlägga 
spåret på grusbank innanför kajen. Den del af förbindelse­
spåret, som anlagts med Upsala—Lenna-banans skenor, är i 
godt stånd. 

Upsala—Lenna jernväg. 

Syllombytet har omfattat 4,929 st. och stängslet är repare-
radt genom insättning af 673 nya stolpar. 

För öfrigt har liniearbetet utgjorts af den vanliga juste­
ringen af spåret och bortreusuing af ogräs i ballasten. 

Upsala station, alla banvaktstugorna och lokomotivstallet 
hafva undergått diverse reparationer och vid Gunsta hållplats 
har uppförts en ladugård åt banvakten derstädes. 

Sten har uttagits för ombyggnad af lastkajen i Upsala och 
stengrindstolpar för att vid behof utbytas mot nuvarande trä­
stolpar. 

Marielunds station har fått telefonförbindelse med Bärby. 
Stationer och vaktstugor äro i behörigt skick och banan 

väl underhållen. 
Rullande materielen har ökats med en personvagn af bogie-

systemet. 

Lenna—Norrtelje jernväg. 

Syllutbytet har omfattat 11,876 st. 
Stängselunderhållet har kraft 2,430 nya slanor, 2,980 stol­

par och 10 grindstolpar af sten. 
En hel del husbyggnader hafva rödfärgats. 
Liniearbetet i öfrigt har utgjorts af den vanliga justerin­

gen, ogräsrensning i ballasten, dikesrensningar, utkörning på 
olika ställen af 91 vagnslaster grus och 16 vagnslaster stenkols­
aska samt några mindre dräneringar. 

Till förekommande af sammanskjutning af landfästena vid 
bron öfver Ekebyholmsån har bakom landfästena anbragts bal­
last af lokomotivaska. 

Stationer med byggnader och andra anläggningar samt 
vaktstugor äro väl underhållna och för trafiken tillräckliga. 

Banan är väl underhållen med iakttagande af nödig spar­
samhet. 

Stockholm—Bimbo jernväg. 

Öfverbyggnaden har å Ensta och Söderby mossar förstärkts 
genom användande af kolstybb till ballast och anbringande af 
långsyllar under tvärsyllarne. 

I syllfördelhingen är den förändring vidtagen, att antalet 
syllar på hvarje skenlängd ökats från 10 till 11, hvarjemte 
syllängden numera är 19 3 m. och skarfvarne göras sväfvande. 

Vid Bimbo pågick gräfning för en brunn till vattenstation. 
Banan var i ett utmärkt skick. 

Djursholm—Ösby jernväg. 

Framdragande af de elektriska ledningarne utmed denna 
jernväg äfvensom förbi föreningsstationen Ösby utefter Rimbo-
banan till Stockholm och nedför Engelbrektsgatan, har under 
året pågått. Likaledes arbetet med maskinhuset och tillhörande 
inrättningar vid Stocksund. 

Banan var väl underhållen. 

Oxelösund—Flen— Vestmanlands jernväg. 

I banans hufvudspår hafva jernskenor blifvit utbytta mot 
sådana af stål på en sammanlagd bansträcka af 28 km., hvar­
jemte 29,548 syllar utbytts samt 1,044 vagnslaster grus utförts 
å linien. 
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Diverse reparationer äio verkstälda vid de flesta stations­
husen. 

Dessutom hafva 
vid Oxelösund 1,260 ni. nya spår utlagts och åtskilliga 

sprängnings- och planeringsarbeten utförts för vinnande af större 
upplagsplatser, 

vid Vadsbro godsmagasinet förlängts 7 m., 
vid Öfre Flen ett från Kekarne flyttadt lokomotivstall upp­

satts och tillbyggts med 5 rum och kök för tågpersonal och 
pumpare, ett uthus uppförts, vattentorn och kolbod ditflyttats 
från Brogetorp och 90 m. jernvägsspår utlagts, 

vid Eskilstuna nytt utbus byggts och 
vid Torshälla ett spår förlängts 112 m. 
I följd af den betydliga malmtrafik, som här pågår, är ut­

rymmet på bangårdarne flerstädes för trångt, hvarför deras 
utvidgning snart torde vara af behofvet påkallad. 

Stationerna med byggnader äro i allmänhet i ett ändamåls­
enligt och väl underhållet skick. 

Banan har också försatts i godt skick. 
Rullande materielen har minskats med 2 fyrkopplade tank-

lokomotiv, som försålts, och ökats med 70 malmvagnar. 

Skogstorp—Hjelmarens jernväg. 

A denna bana, som trafikeras af Oxelösund—Flen—Vest-
manlands jernväg, hafva under året inga särskilda arbeten före­
kommit. 

A bron öfver ån vid Hyndevad föreskrefs en mindre repa­
ration å pelarne. 

Jernvägen var försvarligt underhållen. 

Stockholm—Saltsjöbadens jernvägar. 

Den 30 Juni 1893 erhölls tillstånd att öppna delen Tegel­
viken—Saltsjöbaden (längd 14-4 km.) för trafik. 

Vid den förutgående besigtniugen befans, att en provisorisk 
plattform med trappor anordnats vid Tegelviken, att banan är 
byggd i enlighet med faststälda plan- och profilritningar, att 
viadukterna och broarne äro utförda på ett omsorgsfullt sätt 
och vid profbelastningen visade sig ega tillräcklig bärighet. 

Efter förnyad besigtning erhöll bolagsstyrelsen den 23 De­
cember tillstånd att öppna hela sträckan från Stadsgården till 
Saltsjöbaden, 15-3 km., för allmän trafik. 

Spåret var nu färdiggrusadt och låg synnerligen väl. 
Tunneln mellan Södra Varfvet och Stadsgården var nu 

färdig, med undantag af det dekorativa murverket vid mynnin­
gen i Stadsgården. 

Vid Neglinge station hade en vägbro uppförts öfver spåret. 
Af besigtningsprotokollet framgår att arbetena vid denna 

jernväg utförts med omsorg och under skicklig ledning. 

&efle södra station—Bomhasuddens jernväg. 

Stationsväg och 2 egovägar anlagda vid Bomhus. 
Vid Bomhus station har byggts ett nytt stationshus af trä 

och en 70 m. lång plattform af sten. 
Väg- och Vattenbyggnadsstyrehens berättelse 1893. 

Nedre norra distriktet. 

Mora— Venerns jernväg. 

Denna jernväg afsynades och godkändes i sin helhet den 
3 och 4 Oktober 1893. 

Säfsnäs jernväg med bibana. 

Endast vanliga underhållsarbeten hafva verkstälts, der-
jenvte har utbyte af sy Ilar egt rum samt gamla jeruskenor er­
satts med nya stålskenor. 

Spåret låg väl, och ingen anmärkning förekom. 

Smedjebackens (Vessman—Barken) jernväg. 

Utbyte af syllar och skenor har i vanlig ordning försiggått. 
Spåret, som blifvit lyftadt och justeradt, låg oklanderligt, 

men ballasten behöfver förstärkas, hvarjemte anmärktes att s. k. 
putsniugsarbeten något försummats. 

Ett nytt lokomotiv och en större bogielastvagn hafva in­
köpts. 

Södra Dalames (Krylbo—Borlänge) jernväg med bibana. 

Utom de allmänna underhållsarbeten, som utförts för att 
hålla bauan med husbyggnader och materiel i fullgodt skick, 
må särskildt nämnas: 

utbyte af 7,052 syllar, 
» » 362 stängselstolpar, 
» » 11,842 stängselslanor, 
» » 72 grind stolpar, 
» •» 90 grindar, 
» » 152 brosyllar. 

För ballastens komplettering hafva 118 vagnslaster grus 
utkörts. 

Ett nytt lokomotivstall af tegel har uppförts vid Borlänge, 
och i sammanhang dermed har vändskifvan flyttats och 178 ni. 
spår inlagts. 

Mot underhållet var intet att anmärka. 

Siljans (Borlänge—Insjön) jernväg. 

Oberäknadt vanliga underhållsarbeten hafva vid denna jern­
väg under år 1893 verkstälts: 

utbyte af 11,007 syllar, 5,596 stängselstolpar, 827 stängsel­
slanor, 52 grindstolpar och 19 grindar. 

Banan var väl underhållen och spåret i godt läge. 

Falun—Rättvik—Mora och Mora—Orsa jernvägar. 

Vid Grycksbo stationshus hafva tvenne vindsrum inredts. 
Stumsnäs stationshus samt källare och uthusbyggnad hafva full­
bordats. 

Vid Slättbergs station äro ett 205 m. långt sidospår och 
ett 95 m. långt stickspår anlagda. 

Vid Stumsnäs station är ett 114 ni. långt stickspår med 
fast signal och förregling anlagdt. 

3,200 syllar hafva under året utbytts. 
I kurvor med 300—400 m. radie äro skenorna dubbelspikade 

på yttersidan, hvarjemte klossar äro fastade på hvarje syll vid 
yttre skenan och på hvarannan vid den inre skenan. 

7 
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Hotellbyggnader vid Orsa och Rättviks stationer hafva blif-
vit påbörjade. 

Banorna voro vid besigtningen väl underhållna, och en 
hastighet af 45 km. i timmen har medgifvits. 

Näs—Morshyttans jernväg. 

Utom de vanliga underhållsarbetena, såsom lyftning, puts-
ning, dikning m. m., har utbyte skett af 356 m. skenor, 2,597 
syllar och 2,525 m. stängsel. 

Vid Bredgrinds station har under 1893 ett nytt vattentorn 
uppförts. 

Rörliga materielen har å egen verkstad reparerats och re­
viderats. 

Spårets läge var oklanderligt. 

Gefle—Dala jernväg. 

Under året hafva 23,500 syllar utbytts. 2 i km. af banan 
hafva belagts med nya stålskenor och dubbla vinkelskarfjern. 
De nya skenornas vigt är 33-2 5 kg. för m. 

Målning har verkstälts vid Robertsholms och Margretehills 
stationer samt å 5 arbetarebostäder. 

Rullande materielen har tillökats med 2 lokomotiv och 12 
täckta godsvagnar. 

Banan var väl underhållen. 

Oefle—Ockelbo jernväg med bibana. 

Å banan, som under året justerats, hafva 7,070 syllar ut­
bytts samt 414 vagnslaster grus utkörts. 

För stängslets underhåll hafva 1,731 stolpar och 857 slanor 
utbytts. 

En 907 m. bank är uppgräfd och igenfyld med sten, grus 
och stybb för hindrande af frostknölar. 

Broarne vid Kolforsen och Aspängen hafva ommålats med 
oljefärg. 

Vid Ockelbo, Kolforsens, Råhällans, Oslättfors, Äbyggeby 
och Strömsbro stationer hafva nödiga reparationsarbeten vid­
tagits. 

Spåret låg väl och ingen anmärkning förekom. 

Vlntjern—Jädraås jernväg. 

1,323 syllar voro utbytta. 
Banan har blifvit lyftad och justerad samt diken och do­

seringar rensade och vidmakthållna. 

Vatjom—Ljunga elfs jernväg. 

580 syllar hafva utbytts. 
I hufvudspåret hafva 105 m. och i sidospåren 21 m. jern-

skenor nedlagts. 
Ett 77 m. långt nytt spår har anlagts vid Matfors. 
Ett lokomotivstall för två maskiner, en banvaktstuga med 

uthus, ett vagnsskjul och ett förrådshus hafva uppförts. 
Eu godsvagn har blifvit förändrad till öppen 3:e kl. vagn. 

Hufvudbanan var väl underhållen och bibanan till Mannen, 
hvarå trafiken, sedan Sörfors bruk blifvit nedlagdt, är ytterst 
ringa, var i försvar^gt skick. 

Mora—Orsa jernväg. 

Se Falun—Rättvik—Mora jernväg. 

Hernösand—Sollefteå jernväg. 

Denna jernväg, hvars längd är 102 km., erhöll den 5 De­
cember 1893 efter i vederbörlig ordning verkstäld besigtning 
tillstånd till allmän trafik. 

Vid besigtningen iakttogs att banan, som är utförd i öf-
verensstämmelse med faststälda ritningar, ännu ej var fullt 
färdig, men i sådant skick, att densamma kunde upplåtas för 
allmän trafik. 

b) Under byggnad varande jernvägar . 

Södra distriktet. 

Malmö—Genarps jernväg. 

Sedan bolagsstyrelsen inköpt skenor, vägande 21·5 kg. i 
stället för 17-2 kg. för m., har den beslutat, att ändra äfven 
andra bestämmelser i förhållande dertill, så att jernvägens 
normalsektion nu håller följande dimensioner: 
Krönbredd å bank 4'8 m. 
Bottenbredd i skärning 7-2 » 
Ballastens krönbredd 3-o » 

D:o djup från syllens öfverkant till balansplanet O-4 » 
Syllens längd 2-4 » 

D:o tjocklek 0'i5 » 
Största syllafstånd 0·73 » 
Skenor af stål vägande 21·5 kg. för m. 

Terrasseringsarbetena voro i Augusti 1893 utsträckta öfver 
hela linien samt färdiga sammanlugdt omkring 19 km. med 
undantag af puts och myllning, som delvis återstå. 

Kulverterna vid Qvarnby och Klågerup voro färdiga, och 
den vid Kungsmarkens station nästan färdig. 

De flesta rörtrummorna färdiga. 
Skenor utlagda och spikade 10 km. närmast Malmö. Spår­

systemet å Qvarnby station delvis utlagdt. Grusning pågår 
mellan Ostervärns och Qvarnby stationer. 

Stationerna äro under arbete. Vid Qvarnby, Bjereshög och 
Torup voro stationshusen under tak. 

Ystad—Gersnäs jernväg. 

Vid besigtningen, som företogs i November 1893 anmärktes, 
att flera försämringar i plan och profil gjorté. 

Terrasseringsarbetet var i det närmaste färdigt på en sträcka 
af 21 km. och för öfrigt påbörjadt öfver hela linien. 

Det hufvudsakligaste af trum- och broarbetena var af-
slutadt. Två broar voro fullständigt färdiga. 
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Skenläggningen var vid årets slut fullbordad pil en sträcka 
af 15 km., hvarjemte ballastniug till full höjd utförts ii omkring 
8 km. Mot syllarne anmärktes, att syllafståndet på en del af 
banan var för stort samt att ej alla nollo den bestämda bredden. 

De flesta stationshusen voro under arbete. 

Falkenberg—Fridhems jernväg. 

Terrasseringsarbetet befans utsträckt öfver 25 km. samt 
färdigt å 5-5 km. 

1 afseende på liniens läge hade ändringar gjorts mellan 
Köinge och Fridbem, hvilka vid besigtningen godkändes. 

17 sten- och 4 glacerade rörtrummor voro fullt färdiga, 
samt 7 rörtrummor nedlagda, men ännu ej försedda med sten-
ögon. 

Bron öfver Vinbergsån var under arbete. 
Mot de utförda arbetena gjordes ingen väsentlig anmärk­

ning; de föreslagna stationsplanerna måste deremot omarbetas. 

Nettraby—Alnaryds jernväg. 

Som alla företedda planritningar visat sig i hög grad orik­
tiga och otillförlitliga, nödgades vederbörande besigtnngsman 
uppmäta och kartlägga hela ifrågavarande jernvägslinie, hvarvid 
en mängd felaktigheter och afvikelser både från faststälda 
planen som ock från de af bolagsstyrelsen lemnade uppgifterna 
visade sig. 

Arbetet på denna bana började i April med renstakniug, 
hvarefter trumläggning och terrassering omedelbart vidtogo. 

Vid årets slut voro färdigterrasserade omkring 16 km. af de 
16-4 km., som linien håller från Nettraby station till Alnaryd 
samt 900 m. af det 17 km. långa hamnspåret från Nettraby 
kyrka. 

En sträcka af 9 km. från Nettraby station var skenlagd. 
Landfästen till 4 broar hafva under året uppmurats. 
Stationshusen vid Björkeryd och Tving hafva uppförts. 
Mot en trumma gjordes den anmärkningen, att endast 

ändarne voro murade, men för öfrigt utgjordes den af en hög 
af kullersten. 

Vestra distriktet. 

Limmared—Åsundens jernväg. 

Anlagd för enskild godstrafik. 
Banan bar blifvit försedd med nya syllar och grusad på 

en längd af omkring l-5 km., samt för öfrigt delvis reparerad. 
Två vagnar uppgåfvos inköpta och förut befintliga repa­

rerade. 

Göteborg—Borås jernväg. 

Terrasseringsarbetena färdiga på en sträcka af omkring 
48 km. 

Tunnlarne vid Landvetter voro nära sin fullbordan. Eu 
100 m. lång tunnel vid Hindås var påbörjad. 

Borås station färdigterrasserad. Dessutom stationsterrasse-
ring gjord till en sammanlagd längd af 2-2 km. 

Vid årets slut flyttade kubikmassor uppgå till omkring 
800,000 kbm. jord och 112,000 kbm. berg. 

140 trummor uppgåfvos färdiga. 
9 broar fullt färdiga så när som på jernets målning. 
2 broar voro färdigmurade, och 3 voro under arbete. 
1,500 m. å- och bäckomgräfning gjord. 
10 vägportar voro fullt färdiga, 1 färdigmurad och 4 under 

arbete. 
2 vägbroar voro färdiga och 2 under avbete. 
Landsvägsomläggning fullbordad till en längd af 4 km. 
6 stationshus, 3 godsmagasin och 2 ekonomihus voro under 

tak, hvarjemte 3 stationshus, 4 godsmagasin, 2 ekonomihus och 
2 afträden grundlagda. 

Omkring 8,000 m. från Almedal och 4,000 m. från Borås 
voro skenlagda. 13 vexlar voro inlagda. Skenornas vigt har 
ökats till 31'15 kg., samt broarues öfverbyggnad i förhållande 
dertill. 

Trollhättan—Nydqvist och Holms mekaniska verkstads 
jernväg. 

Arbetet på denna bana började under Januari månad, sedan 
aftal träffats rörande inköp af det för anläggningen behöfliga 
området samt rörande anordningar och vilkor för jernvägens 
indragande på Trollhättans station. 

Under året utförda arbeten: 
Jordflyttning 1,650 kbm. 
Bergsprängning 10,480 » 
Ballastmurar 1,200 m. 
Putsning af banvallen 1,400 » 
Beklädnadsmurar 1,350 qvm. 
Stenläggning 2,100 m. 

Svängbron öfver kanalen med landfästen, samtliga aflopps-
trummor och 3 vägöfvergångar hafva äfvenledes utförts. 

Uddevalla—Lelångens jernväg. 

Omkring 64 km. voro färdigterrasserade, fördelade utefter 
hela linien. För jernvägsarbetet flyttade kubikmassor uppgingo 
till 257,000 kbm. jord och 23,800 kbm. berg. 

Skenläggningen var utförd på en sträcka af 6-7 km. från 
Uddevalla norrut samt på 13-4 km. från Bräckefors söderut, 
deraf ungefär 11,000 m. grusade till full höjd. 

De flesta trummorna mellan Uddevalla och Ellenö samt 
mellan Jerbo och Bräckefors voro färdiga. 

Af broarne voro fem färdigmurade och tvä under murniug. 
Rörande bron vid Högsäter anmärktes, att dess spann gjorts 
endast till 3-o m. i stället för 4-o m. 

Två vägportar färdigmurade. 
En vägbro vid Härsängen under arbete. 
30 vägöfvergångar anordnade. 
Vägomläggning utförd på en sträcka af ungefär 2,300 m. 

sammanlagdt. 
Timmerarbetet för stationshusen vid Ellenö, Hjertsäter, 

Färgelanda, Dingelvik och Billingsfors påbörjadt. 
För 8 vaktstugor äro grunderna lagda. 
Jernvägsbolaget har bestämt sig för tyngre lokomotiv och 

i samband dermed ökat skenvigten till 17-4 kg. för m., syll-
dimensioner samt broars bärighet. 
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Östra distriktet. 

Jönköping— Vaggeryds jernväg. 

Vid besigtningen i Oktober 1893 befans hela linien mellan 
Vaggeryd och Limugnen i det närmaste färdigterrasserad. 

Alla stenarbeten på denna sträcka voro äfven färdiga. 
Stationshusen och godsmagasinen vid Byarum, Bratteborg 

och Ekeryd voro under tak och stationshuset i Månsarp var 
under arbete. 

Skenläggningen hade fortgått ungefär 10 km. från Vaggeryd. 
Emot utfördt arbete eller använda materialier forefans ingen 

anmärkning. 

Norrköping—Söderköping— Vikbolandets jernväg. 

Vid slutet af 1893 voro å linien Kummelby—Arkösund 
färdigterrasserade 39-5 km. 

92 trummor hade färdigmurats. 
Bron öfver Vadsbäcken fullt färdig ; bron öfver Mönnerums-

bäcken under arbete. 
Skenläggningen var fullbordad på en sträcka af 6 km., 

der äfven undergrusning var gjord. 
Byggnaderna vid Furingstads och Asvittinge hållplatser 

voro under tak. Grunder lagda för alla öfriga byggnader till 
och med Broxviks hållplats. 

Emot utfördt arbete eller använda materialier förefans ingen 
afsevärd anmärkning. 

Bandelen Norrköping—Söderköping, längd 15'i km., fick 
den 22 December 1893 öppnas för allmän trafik. 

Jönköping—Gripenbergs jernväg. 

Banvallen var fullständigt terrasserad till Husqvarna sta­
tion. Mellan Rosendala och Lyckas återstod af terrasserings-
arbetena endast att komplettera en sträcka af 2-5 km. Flyttade 
kubikmassor utgöra 100,000 kbm. jord och 4,800 kbm. berg. 

Skenläggningen var verkstäld och grusningen fullbordad 
till Husqvarna station, hvarförutom ytterligare 4 km. voro sken-
lagda och delvis grusade. 

Bron öfver Husqvarnaån var uppsatt och 48 trummor voro 
murade. 

Vid Jönköpings östra station voro stationshus, boställshus, 
godsmagasin, lokomotivstall och afträdeshus under tak. Stations­
huset vid Rosendala var färdigt och vid Husqvarna under tak. 

Stängsel och telegraf voro uppsatta mellan Jönköping och 
Husqvarna. 

Mot liniens sträckning anmärktes, att planen för 3 km. 
närmast Jönköping ännu ej var faststäld. 

Mellersta distriktet. 

Grängen—Bredsjö jernväg. 

Denna bana utgöres af ny anläggning till Hjulsjö och der-
ifrån ombyggnad af en gammal hästbana till Bredsjö. 

Vid besigtningen den 27 November var den förra ban­
delen, 5 km., färdig och ballastad, återstod endast putsning och 

myllning. Å senare delen har den gamla hästbanans banvall 
kunnat bibehållas med endast några mindre ändringar. Sken­
läggning jemte nära full grusning verkstäld. 

Broarne öfver Grönelfven och öfver Bornselfven vid Nyhyttan 
voro färdiga. 

Bron öfver Bornselfven vid Hjulsjö bestod för närvarande 
af träbjelkar, men dessa skulle, till nästa år utbytas mot jern-
bjelkar. Samma förhållande var det med en mindre vägport 
och eu öppen trumma. 

Vid Hjulsjö station äro stationshus och godsmagasin under 
uppförande. 

Norra Södermanlands jernväg. 

Vid årets slut voro af terrasseringsarbetena utförda å hufvud-
banan en längd af 71'2 km., hela bibanan till Igelsta, å bi­
banan till Strengnäs 14-7 km., spåret till Vishoimen 0·6 km. 
och Eskilstuna godsspär l-o km. 

Skenläggningen var utförd 
å hufvudlinien 33 km. 
» Igelstaspåret 3·6 » 
» stationer 0·9 » 

Första grusningen var gjord å 26-3 km. af hufvudbanan 
samt 2'2 km. af Igelstabanan. 

12 statiousplaner voro delvis färdiga. 
183 trummor voro lagda. 
115 vägöfvergångar voro färdiga och 3,698 m. vägonilägg-

ning fullbordade. 
6 broar voro färdigmurade. 
4 vägportar och en vägbro voro färdiga. 
Grunden till stationshus i Nyby var under arbete, och an­

märktes dervid, att den lades på ett otillfredsställande sätt. 

Bomhusudden—Löfharsuddens jernväg. 

Vid besigtningen af jernvägen mellan Gefle och Bomhus 
den 20 November befans fortsättningen till Löfharsudden ännu 
ej påbörjad. 

Nedre norra distriktet. 

Ockelbo—Norrsundets jernväg. 

Arbetet på denna bana påbörjades den 15 Oktober, och 
hade vid årets slut detsamma fortskridit så långt, att 8·8 km. 
i hufvudspåret och 1·9 km. sidospår voro färdigterrasserade. 

Bron öfver Bysjön var under arbete, 1 landfäste och 1 
pelare voro uppmurade till full höjd, 1 landfäste och 1 pelare 
till tre qvarts höjd. 

1 mindre bro och 21 trummor voro färdiga. 
6" 5 km. stängsel voro uppsatta. 
Arbetet syntes omsorgsfullt verkstäldt. 

c) Koncessionerade jernvägar, hvarå arbete ej påbörjats. 

Vansbro—Ludvika—Engelsbergs jernväg, 
Höganäs—Mölle jernväg, 
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Eslöf— Röstånga jernväg, 
Varberg—Månsarps » 
Degeborga—Brösarps » 
K lagstorp—Rydsgårds » 
Bredåkra—Tiugsryds » 
Rirabo—Skebo » 
Norrtelje—Broby » 
Kalmar—Berga » 
Korahall—Hisingsbro » 
Strömstad—Möns » 
Vexiö—Klafreströms » 

Hudiksvall—Bergsjö jernväg och 
Munkedal—Skree hästbana. 

E) Diverse arbeten. 
Under 1893 hafva följande arbeten blifvit godkända, näm­

ligen : 
Bortsprängning af vissa for fisket hinderliga stenblock å 

grandet Trindelen i Öresund; samt 
Strandreglering med anledning af ett jordras vid förra 

kronofogdebostället Ostanbro N:o 4 i Björksta socken af Ytter-
Tjurbo härad af Vestmanlands län. 

Stockholm d&n 1 Oktober 1894. 

U n d e r d å n i g s t : 

LARS BERG. 

A. F. O. CEDERBERG. P. H. HEDENBLAD. J. MARCKS VON WÜRTEMBERG. 





55 

T a b . 1. 

Omlagda, förbättrade eller nyanlagda vägar, som från och med år 1841 till och med år 1893 
åtnjutit understöd af allmänna medel. 



56 

T a b . 2. 

Beräknad kostnad och beviljadt statsbidrag i medeltal för en meter omlagd eller nyanlagd väg 
under nedan stående 5 år. 



57 

T a b . 3. 

Sammandrag öfver vattenaftappnings- och utdikningsarbeten, som från och med år 1841 
till och med år 1893 åtnjutit understöd af allmänna medel. 

Den beräknade kostnaden för dessa arbeten utgör i medeltal 72.4 5 krouor för hektar, och det af staten lemnade bidraget 

44'62 kronor för hektar eller 61-58 proceut af den beräknade kostnaden. 



58 

T a b . 4. 

Beräknad kostnad och beviljad i statsbidrag i medeltal för en hektar förbättrad eller nyvunnen jord 
under nedan stående fem år. 





60 T a b . 

Förteckning på de statsunderstöd, som från och med 1841 till och med 1893 blifvit 

Anm. Af Kongl. Maj:t beviljade anslag eller lån äro, då ej särskilda noter annorlunda meddela, åtgångna från sjette hnfrudtiteln. 



5. 

till allmänna väg- och vattenbyggnader anvisade, dels såsom anslag, dels såsom lån. 

61 





63 

T a b . 6. 

Odling och jordförbättring afsedd att vinnas genom de arbetsföretag, som från och med 1884 erhållit 
understöd från odlingslånefonden. 



64 T a b . 

Enskilda jernvägar, som intill 1893 års utgång 



65 7. 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



66 T a b . 7 

Enskilda jernvägar, som intill 1893 års utgång 



67 (Forts.). 

arhållit tilistånd att öppnas för allmän trafik. 



68 T a b . 7 

Enskilda jernvägar, som intill 1893 års utgång 



69 (Forts.) 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



70 T a b . 7 

Enskilda jernvägar, som intill 1893 års utgång 



71 (Forts.). 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



72 

T a b . 8. 

Koncessionerade lokomotivbanor, dels under byggnad, dels ännu ej påbörjade vid 1893 års slut. 



73 

T a b . 9. 

Förteckning å enskilda jernvägar, som numera antingen blifvit ersatta af andra jernvägar 
eller upphört att trafikeras. 



74 

T a b . 1 0 . 

Öfversigt af koncessionerade jernbanor vid 1893 års slut med hänsyn till spårvidd, antal, längd, 
rullande materiel samt tilldelade statsunderstöd. 





76 

T a b . 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 



77 

11. 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1893 års slut. 



78 

T a b . 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 



79 

11. (Forts.) 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1893 års slut. 



80 

T a b . 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 



81 

11. (Forts.) 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1893 års slut. 



82 

T a b . 12. 

Fördelning på särskilda län af under byggnad varande enskilda jernvägar samt koncessionerade, ännu icke 
påbörjade banor vid 1893 års slut. 
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