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TILL KONUNGEN! 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen, jemlikt föreskrift i nådiga instruktionen den 28 September 1888, härmed afgifver under
dånig berättelse om allt, som i afseende å sådana allmänna arbeten, hvarom uti § 1 af samma instruktion säges, blifvit under 
år 1894 i riket utfördt eller vid förrättade inspektioner förekommit, får Styrelsen under särskilda afdelningar lemna redogörelse för: 

Styrelsen, 
Väganläggningar och vägförhättringar, 

Hamn- och brobyggnader samt vattenkommunikationer, 
Sjösänkningar och andra vattenaftappningsföretag, 
Enskilda jernvägar, afsedda för allmän trafik, 
Diverse arbeten, samt 
Medelsförvaltningen. 

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens berättelse 1894. 1 



2 STYRELSEN. FÖRDELNING AF VÄGBYGGNADSFONDEN. 

Styrelsen. 

Antalet under år 1894 inkomna mål och ärenden uppgick 
till 1,683 och antalet afgångna expeditioner till 1,932, utvisande 
vid jemfbrelee med år 1893, då de respektive siffrorna voro 
1,602 och 1,603, att en ej obetydlig tillökning synnerligast i 
antalet afgångna expeditioner under året egt rum. 

Såsom af Tab. 10 framgår förekomma ej mindre än 8 olika 
spårvidder vid rikets enskilda jernvägar för lokomotiv. Denna 
mångfald af spårvidder medför i flere fall olägenheter, som 
gifva sig tillkänna i samma mån jernvägsnätet utvecklas och 
de olika spårsystemen närma sig hvarandra, i hvilket fall de 
tvingas att söka sammanbindning sinsemellan, men på samma 
gång att täfla om systemens utveckling medelst banförlängningar 
och bibanor, ofta på hvarandras trafikområden. 

Då det stora antalet spårviddsystem, likasom den ringa 
skilnaden i mått dem emellan, antyder att dessa olikheter 
ingalunda framkallats af verkligt behof, utan sannolikt bland 
annat föranledts af allmänhetens obekantskap med de invecklade 
spörjsmålen om spårviddens betydelse för jernvägars anläggning 
och drift med hänsyn till den allmänna samfärdselns befor
drande på lämpligaste sätt, har Styrelsen funnit det angeläget 
att söka förebringa en med biträde af fackmän inom de olika 
förvaltningsområdena verkstäld utredning af de hithörande allt
mera vigtiga frågorna och på denna grund, med stöd af § 13 
i Eders Kongl. Maj:ts för Styrelsen utfärdade nådiga instruk
tion, till en början förordnat Distriktschefen, Majoren W. 
Gagner, Trafikchefen C. Sundblad och Maskininspektören V. 
Klemming att biträda vid utredning af de relativa fördelar och 
olägenheter vid användande af spårvidder af Os91 m. och 0'6 
m. samt att med stöd af vunnen utredning afgifva yttrande: 

dels huruvida i vårt land banor för allmän trafik af O-6 
m. spårvidd äro att i allmänhet föredraga framför banor af 
0-8 9i m. spårvidd med 12 kg. skenvigt, äfven då de uppnå 
större längd och skola ombesörja samma trafik som de senare; 

dels till hvilken högsta längd en 0'6 m. bana må 
kunna utsträckas, utan att väsentligen förlora sin trafikförmåga 
och säkerhet; 

dels äfven, efter öfvervägande af fördelar och olägenheter 
vid användandet af 0'8 9i och To67 m. spårvidd, hvilken-
dera af dessa spårvidder bör i vårt land äga företräde. 

Det med anledning häraf afgifna utlåtandet har Styrelsen 
låtit införa såsom bilaga i slutet af denna underdåniga berättelse. 

Enligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref af den 17 Mars 
1893 har den samma år församlade Kiksdagen för nedan upp
tagna allmänna arbeten stält följande belopp till Eders Kongl. 
Maj:ts förfogande för år 1894, nämligen för: 

A. Väganläggningar och vägförbättringar. 

l:o) För anläggning af nya samt förbättring eller om
läggning af backiga eller eljes mindre goda vägar ett anslags
belopp af 800,000 kronor, hvilken summa Eders Kongl. Maj:t 
enligt nådigt bref af den 17 Mars 1894 täckts — med för
klarande, att de af Riksdagen bestämda vilkor och föreskrifter 
skola iakttagas — fördela till utförande af nedan antecknade 
väganläggningar och vägförbättringar, nämligen: 
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4 FÖRDELNING AF VÄG-, HAMN- OCH BROBYGGNADSFONDERNA. 

Summan af alla dessa anslag, med afdrag af det för vägen 
mellan Vistträsk och Glommersträsk beviljade, 75,000 kr., utgör 
66 21 procent af hela det beräknade kostnadsbeloppet, minskadt 
med den antecknade kostnaden för den sistnämnda vägen, 222,100 
kronor. 

B. Hamn- och brobyggnader samt vatten
kommunikationer. 

2:o) För understödjande af brobyggnader och företrädesvis 
mindre hamnbyggnader samt upprensning af åar och farleder 
ett anslag af 150,000 kronor, som genom nådiga brefven den 
5 Maj, 6 Oktober och 22 December 1893 tilldelats nedan 
stående arbetsföretag, nämligen: 

Statsbidragen uppgå således till 52 3 4 procent af det be
räknade kostnadsbeloppet. 



FÖRDELNING AF FROST- OCH ODLINGSFONDERNA. 

C. Sjösänknings- och andra vattenaftappnings-
företag. 

3:o) För understödjande medelst anslag utan återbetalnings-
skyldighet af sådana myrutdikningar och vattenaftappningar, 
hvilkas ändamål är att minska frostländigheten för närliggande 
bygd ett belopp af 100,000 kronor, som enligt nådiga brefven 
af den 22 December 1893, 11 Maj och 6 Juli 1894 fördelats 
mellan nedan nämnda företag, nämligen: 

') Fått från 1893 års fond 840 kr. 

Den beräknade kostnaden för torrlagd mark uppgår till 
7 3 l l kronor för hektar och som statsbidrag har häraf erhållits 
32"98 procent eller 24-ll kronor för hektar. 

4:o) För understödjande medelst lån af sanlca traJders 
odling ett belopp af 1,000,000 kr. Häraf har Eders Kongl. 
Maj:t enligt särskilda nådiga bref af den 11 Maj, 6 Juli, 12 
Oktober och den 31 December 1894 täckts anvisa nedan nämnda 
lånebidrag, nämligen: 

') Få t t från 1895 års fond ytterligare 10,720 kronor, 

5 
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Den beräknade kostnaden för torrläggningen uppgår i 
medeltal till 129 09 kronor för hektar, hvaraf såsom statsbidrag 
anvisats 8976 procent eller 115 87 kronor för hektar. 

D. Järnvägsanläggningar. 

Enskilda järnvägar. 

Af det belopp, 5,000,000 kronor, som 1891 års Riksdag 
anvisat till understödjande af enskilda jernvägsanläggningar med 
1,000,000 kronor under hvartdera af åren 1892-1896, har 
Eders Kongl. Maj:t genom särskilda nådiga beslut af den 6 
November 1891 samt 28 Mars och 3 Juni 1892 tilldelat nedan 
stående j em vägar lån till följande belopp: 



8 ENSKILDA JERNVÄGAR. DIVERSE ARBETEN. MEDELSFÖRVALTNINGEN. 

De statslån, som under 1894 bestämts att utgå till en
skilda jernvägars byggande, uppgå sålunda till 1,000,000 kronor. 

Förutom ofvan stående bidrag har Eders Kongl. Maj:t en
ligt särskilda nådiga bref täckts till följande företag bevilja 
bidrag, nämligen: 

E. Diverse arbeten. 
l:o) Att af Eders Kongl. May.ls Statskontor försJcottsvis 

utbetalas: till verkställande af är 1894 erforderliga underhålls
arbeten å Tranébergs, Nockeby och Drottningholms broar, be
lägna å allmänna landsvägen mellan Stockholm och Drott
ningholm den 30 November 1893 ett belopp af 5,159 kronor, 
hvaraf 4,872 kronor 22 öre användts. 

Sedan arbetena verkstälts och vederbörligen besigtigats 
samt arbetschefen till Styrelsen inlemnat redovisning, har denna 
medföljt Styrelsens öfriga räkenskaper till Eders Kongl. Maj:ts 
och Rikets Kammarrätt. 

2:o) Att af Eders Kongl. Maj:ts Statskontor af under händer 
varande medel till Styrelsen utanordnas: till renstakning och 
förberedande åtgärder för anläggning af väg mellan Glommers-
träsk i Arvidsjaurs socken af Norrbottens län och Ruskträsk i 
Lycksele socken af Vesterbottens län från länsgränsen Ull färj-
stället vid Vindélélfmn å vägen mellan Lycksele och Sorsele 
kyrkor, den 25 Maj 1894 5,000 kronor. 

3:o) Att utgå af Riksstatens Sjette Hufvudtitel: för an
läggning af den del af vinterväg mellan Qvikkjokk och Jokk
mokk, som faller inom Qvikkjokks socken af Norrbottens län 
enligt nådiga brefvet af den 7 April 1893 ett belopp af 4,200 
kronor utöfver det bidrag 2,200 kronor, som för samma ända
mål under år 1893 utgått. 

4:o) Att utgå från Handels- och Sjöfartsfonden; till för
bättring af Ahus hamn enligt nådiga brefvet af den 18 Maj 
1894 ett lån af 50,000 kronor. 

Det sammanlagda beloppet af de utaf Riksdagen till Eders 
Kongl. Maj:ts förfogande stälda medel, som redovisats under 
rubrikerna A. B. C. och D. utgör således 3,050,000 kronor, 
hvaraf 1,050,000 kronor såsom anslag utan återbetalnings
skyldighet och 2,000,000 kronor såsom lån. 

Af anslagsmedlen har Eders Kongl. Maj:t anvisat tillsam
mans 1,050,000 kronor och af lånemedlen 1,455,300') kronor: 
om härtill läggas de under litt. E. omförmälda bidragen, hvilka 
alla äro anslag utan återbetalningsskyldighet utom bidraget till 
Åhus hamn, som är lån, uppgå således de under 1894 till 
allmänna arbeten under Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsens kon
troll beviljade bidragen tillsammans till 2,569,659 kronor. 

') Häri ej Inräknade de anvisade bidrag, som under året indragits 
eller vid arbetets godkännande afräknats. 

I afseende på vilkoren för tillgodonjutandet af statsbidrag 
från de ofvan under A, B och C nämnda medel, som af 1893 
års Riksdag anslagits, har under 1894 icke någon förändring 
egt rum i 1892 års bestämmelser, — hvilka, beträffande anslags
medlen, finnas intagna i Riksdagens underdåniga skrifvelser af 
den 27 April 1881 (n:o 69), 11 Juni 1883 (n:o 67) och 7 Maj 
1889 (n:o 43) och beträffande lån från odlingsfonden i Eders 
Kongl. Maj:ts nådiga kungörelse af den 27 April 1888, ehuru i 
Riksdagens skrifvelse af den 9 April 1892 betonats, att vid 
anvisande af bidrag till hamnbyggnader mindre anläggningar 
borde ega företräde. — För lån till jernvägsanläggningar hafva 
gällt de af Eders Kongl. Maj:t faststälda bestämmelser, som 
finnas intagna i Riksdagens underdåniga skrifvelse af den 29 
April 1891. 

Under år 1894 har Eders Kongl. Maj:t täckts tilldela 
nedan stående jernvägar koncession, nämligen: 

Grenna—Tranås' jernväg, 
Mora—Noret—Elfdalens » 
Markaryd—Vernamo » 
Örebro—Svarta » 
Lindesberg—Valskog > 
Angående de för dessa jernvägar faststälda tekniska be

stämmelser samt tiden för arbetenas påbörjande och afslutande 
får Styrelsen i underdånighet hänvisa till bilagan tabell N:o 8. 

Nedan stående jernvägar hafva under år 1894, efter veder
börligen verkstälda besigtningar, erhållit tillstånd att öppnas för 
allmän trafik, nämligen: 

bandelarne Jönköping—Husqvarna och Rosendala—Lyckas 
af Jönköping—Gripenbergs jernväg, 

Malmö—Genarps jernväg, 
Bredsjö—Grängens jernväg, 
bandelen Kummelby—Östra Husby af Norrköping—Söder

köping—Vikbolandets jernväg, 
Falkenberg—Fridhems jernväg, 
Ystad—Gersnäs' jernväg, 
Jönköping—Vaggeryds jernväg och 
Göteborg—Borås jernväg. 
Under 1894 har Styrelsen, enligt föreskriften i Eders Kongl. 

Maj-.ts nådiga förordning den 15 Oktober 1880, innefattande sär
skilda föreskrifter angående lagfart, inteckning och utmätning af 
jernväg, så ock i fråga om förvaltning af jernväg under konkurs, 
för efterföljande jernvägar meddelat det i sagda nådiga förord
nings 4 § mom. 2 stadgade intyg, nämligen: 

Halmstad—Bolmens jernvägs bibana Åsen—Unnen, 
MoTa—Orsa jernväg, 
Spånga—Löfsta jernväg (en del), 
Skåne—Smålands jernväg, 
Säfsnäs jernväg, 
Bredsjö—Grängens jernväg, 
Halmstad—Nässjö jernvägs bandel närmast Hooks station, 
jernvägsaktiebolaget Stockholm—Saltsjöns jernväg Ham

marbysjö—Baggensfjärden. 

F. Medelsförvaltningen. 
Öfver följande under Styrelsens förvaltning stälda anslags

medel får Styrelsen lemna redogörelse. 
a) anslaget till aflöning åt Styrelsens em-

bets- och tjenstemän kr. 70,700: — 
hvaraf utbetalts till aflönin-

gar och tjenstgöringspenningar kr. 58,583: 3 3 
Transport kr. 68,583: 33 kr. 70,700: — 
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Transport kr. 58,583: 33 kr. 70,700: — 
Bamt till vikariatsersättnin

gar, arvoden och ersättningar till 
extra biträden » 11,000: — » 69,583: 33 

behållningen kr. 1,116: 07 

har uppkommit genom aflöningsbesparingar för vakanta befatt
ningar i Styrelsen och distrikten. 

b) reservationsanslaget Ull expenser för all
männa arbeten kr. 30,000: — 

Af detta anslag täcktes Eders Kongl. Maj:t, 
enligt nådigt bref den 23 Februari 1894 anvisa 
följande förslagsvis beräknade belopp, nämligen: 

till rese- och inspektions
kostnader kr. 20,400: — 

till expenser i Styrelsen och 
distrikten samt ved för Styrel
sens em betslokal » 8,000: — 

och till inköp af inventarier, 
böcker och tidskrifter för Sty
relsen « 1,600: — 

kr. 30,000: — 

Utgifterna för berörda ändamål hafva utgjort: 
rese- och inspektionskost

nader kr. 21,429: 87 
expenser i Styrelsen m. m. » 5,968: 55 
inventarier, böcker och tid

skrifter • > 506: ca kr_ 27,905: 07 

hvadan uppstått en besparing af » 2,094: 93 

kr. 30,000: — 

c) reservationsanslaget till vägundersöJc-
ningar kr. 30,000: — 

Från föregående år å detta konto qvarstå-
ende för de särskilda länen anvisade medel » 26,407: 97 

kr. 56,407: 97 

Finligt Eders Kongl. Maj:ts nådiga bref den 8 Mars 1894 
disponerades årets anslag till vägundersökningnr inom nedan 
nämnda län, nämligen: 

För fullbordade vägundersökningar hafva under året blifvit 
utgifna kr. 24,841: 96 

hvadan den för pågående undersökningar 
disponerade ännu ej utbetalda summan vid årets 
slut utgjorde » 31,566: 01 

kr. 56,407: 97 
d) Till ålderstillägg åt der till berättigade embets- och 

tjensteniän har af derför afsedt anslag utbetalts kr. 2,450: — 
e) För underhåll af Tranebergs, Noclcéby och Drottning

holms broar anvisades enligt nådigt bref den 30 November 
1893 kr. 5,159: — 

För ändamålet hafva utgifvits kr. 4,872: 22 
och besparingen å anvisade 

beloppet uppgått till » 286: 78 kr_ 5 159; 
f) Till anläggning af väg mellan Olommersträsk och 

VistträsJc i Norrbottens län. 
Behållningen från år 1893 utgjorde kr. 37,320: 57 
hvarjemte enligt nådiga brefvet den 17 

Mars 1894 anvisades » 75,000: — 

kr. 112,320: 57 
deraf under året blifvit för ändamålet an-

van c • kr. 33,490: 9 8 

så att behållningen till år 1895 utgjorde kr. 78,829: 59 
g) Till anläggning af väg mellan GlommersträsJc och 

RusMräsk i Vesterbottens län. 
För vidtagande af förberedande åtgärder för denna väg-

anläggning anvisades enligt nådiga brefvet den 
25 Maj 1894 kr. 5,000: — 

och utbetalades häraf kr. 4,566: 70 
hvadan behållningen utgjorde » 433: 3 o kr. 5 000: 
h) Väddö kanal: 
Behållningen från föregående år kr. 13,530: 07 
ökad med de under året inlevererade medel » 1,290: 34 

behållning vid årets slut kr. 14,820: 41 
i) 1892 års extra anslag för undersökning af mindre 

hamnar och farleder: 
Sedan af det beviljade anslaget 5,000 kr. genom särskilda 

nådiga bref disponerats en summa af kr. 4,600: — 
deraf under 1893 utbetalts kr. 3,350: — 
har under 1894 blifvit ut

givet » 1,050: — kr. 4^00: — 

hvadan återstår en behållning af » 200: — 
k) 1893 års extra anslag för undersökning af mindre 

hamnar och farleder: 
Genom särskilda nådiga bref har Eders 

Kongl. Maj:t af det beviljade anslaget, 5,000 kr., 
anvisat en summa af kr. 2,623: 65 

deraf under 1893 utbetalts kr. 1,123: 6 5 
Under år 1894 har utgifvits » 750: — , 1,873: 65 

så att behållningen utgjorde kr. 750: — 
1) 1894 års extra anslag för undersökning af mindre 

hamnar och farleder äfvensom till upprättande af planer Ull 
anläggning eller ombyggnad af broar, då dylika arbeten icke 
är o förenade med väg)öretag: 

Genom nådiga bref den 30 Mars, 11 Maj och 7 Septem
ber 1894 har Eders Kongl. Maj:t fördelat det för samma år 
beviljade anslaget kr. 5,000: — 

och har deraf utbetalts kr. 2,197: 57 
hvadan behållningen till år 

1895 utgör » 2,802: 43 kr. 5000: — 



10 BESIGTNINGAR Å VÄGARBETEN. 

I enlighet med föreskrifterna i den för Väg- och Vatten-
byggnadsstyrelsen utfärdade nådiga instruktionen, hafva under 
1894 dels fortgången af pågående, under Styrelsens kontroll 
stående arbeten, dels underhållet af äldre sådana blifvit af 
vederbörande tjenstemän besigtigade, hvarvid arbetsföretagen 
befunnits i det skick, som här nedan närmare omförmäles och 
som, när anledning till anmärkning förekommit, skriftligen med
delats respektive arbetsdirektioner eller intressenter. 

Förutom de arbeten, som under året afsynats och godkänts 
och öfver hvilka särskild förteckning bifogas, utgöras dessa före
tag af: 

A. Vägarbeten. 

Södra distriktet. 

Kronobergs län. 

Omläggning af vägen mellan Orrefors jernvägsstation och 
Träkärrei inom Helleberga socken. 

(9-6 7 km.) 
Hela linien var färdigterrasserad med undantag af dikena 

i några skärningar. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Alster fors 

och Bockaskruf samt mellan Qvarnkullen och Mårdbäckshult, 
allt inom Elghults socken. 

(10-6 9 km.) 
Delen Mårdbäckshult—Qvarnkullen var färdig till afsyning. 

Stycket Hohult—Bockaskruf af återstående vägen var till största 
delen ej påbörjadt. 

Omläggning och förbättring af den mellan Elglmlt och 
Svaltélidsbackarne liggande delen af vägen mellan Elglmlt och 
Träkärret i Elghults socken. 

(8'59 km.) 
Vägen var till största delen färdigterrasserad. 
Omläggning och förbättring af den mellan Svaltélidsbackarne 

och Träkärret liggande delen af vägen mellan Elghult och 
Träkärret i Elghults socken. 

(12-77 km.) 
Arbetet var nyligen påbörjadt. 
Omläggning och förbättring af den mellan Deragården och 

Krubbetorp liggande delen af vägen mellan Deragården och 
Rosendals gästgifvaregård i Elghults socken. 

(4'7 5 km.) 
Arbetet hade påbörjats sedan några veckor. 

Kristianstads län. 

Omläggning mellan Hallandsgränsen och Orkelljunga af 
vägen från Laholm till Hessleholm. 

(6'8 8 km.) 
Vägen var färdigterrasserad från gränsen till Stensån. Land

fästena för bron öfver nämnda å voro färdiga och väl gjorda. 
Derifrån till 1 km. vester om Orkelljunga var största delen af 
terrasserings- och stenarbetet färdigt. 

Malmöhus län. 

Anläggning af ny väg mellan Lerbergets fiskeläge och Höga
näs i Väsby socken. 

(2-94 km.) 
Arbetet var nyss påbörjadt Eenstakningen och profile

ringen var afslutad. 

Hallands län. 

Anläggning af ny väg mellan Trälshults by i Knäreds 
socken af Hallands län och Lärkeröds by i Tosjö socken af 
Kristianstads län: 

delen från Hishult till vägen mellan Tureby och Vråkärr. 
(9-3 2 km.) 
Omkring 1,000 m. voro färdigterrasserade. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Ljungby och 

Köinge i Faurås härad. 
(7-8 2 km.) 
Terrasseringsarbetet, trummor och broar voro i det när

maste färdiga. Omkring Va af vägen var hårdgjord. 
Anläggning af den mellan rågången vid Långsjön och 

Hishult fallande del af väg från Knäred till Hishult. 
(6'53 km.) 
Terrasseringsarbetet var till större delen utfördt. Bron vid 

Kåphult var ännu ej påbörjad. 
Anläggning af väg mellan GÖdeby och Risen jemte grenväg 

förbi Bertilsgärde i Sibbarps och Ljungby socknar. 
(6'ÖG km.) 
På grenvägen hade terrasseringen nyss påbörjats. I öfrigt 

var terrasseringsarbetet färdigt med undantag af omkring 250 
meter. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Arstads och 
Asige kyrkor. 

(2-i2 km.) 
Terrasseringen var nästan färdig mellan n:o 0 och n:o '/ew. 
Anläggning af den mellan Knäred och rågången vid 

LAngsjön fallande delen af väg från Knäred till Hishult. 
(4- i s km.) 
Hela linien var renstakad och profilerad. Närmast Knäred 

var arbetet påbörjadt å en sträcka af 200 meter. 

Vestra distriktet. 

Göteborgs och Bohus län. 

Omläggning och förbättring mellan Hylte och Spårhaga af 
vägen inom Askims socken. 

(3'7 4 km.) 
Arbetet var nästan färdigt. 
Omläggning af vägen vid Färjestaden i Lundby socken å 

Hisingen. 
(0-5 km.) 
Arbetet var nyligen påbörjadt. 
Omläggningar och förbättringar å häradsvägen mellan 

Lysekil och Ferlef. 
(5"38 km.) 
De vid näst föregående besigtning gjorda anmärkningarne 

hade iakttagits, och arbetet med terrasseriDgen hade skridit 
framåt med tillbörlig raskhet. 

Omläggning af vägen mellan Nösund och Högen i Orusts 
vestra härad. 

(4'5 7 km.) 
Terrasseringen var delvis färdig. Några smärre ändringar 

i riktningen hade vidtagits dels af nödtvång och dels till för
bättring af väglinien. 

Anläggning af väg mellan Lunden och Rålanda i Orusts 
vestra härad. 

(4'3 9 km.) 
De flesta trummorna voro byggda, och den största delen 

af planeringsarbetet hade utförts. 
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Omläggning och förbättring af den del af vägen från 
Prestorp till Henån å Orust, som sträcker sig från Mycldcby 
vrestgård till Assmunderödsvattnet. 

(5-9 km.) 
Arbetet, eom var påbörjadt närmast Myckleby, hade blott 

obetydligt framskridit. 
Omläggning och förbättring af häradsvägen mellan Sundsby 

säteri och Furusäter i Valla socken af Tjörns härad. 
(3"2 2 km.) 
Vägen var renstakad och arbetsprofil upprättad. Arbetet 

skulle under den närmaste tiden sättas i gång. 
Omläggning af häradsvägen förbi Mölnefossa i Valla och 

Stenkyrka socknar af Tjärns härad. 
(0"7 7 km.) 
Vägarbetet var påbörjadt och pågick närmast Mölnefossa 

med dikning och planering, men var föga framskridet. 

Elfsborgs län. 

Omläggning af de delar af vägen från Gustafsfors bruk 
förbi Kråkviken till Bengtsfors jernvägsstation, som sträcka sig 
från Kråkviken till Lund samt deremellan och Bengtsfors. 

(7-64 km.) 
Arbetet pågick med anledning af de vid en föregående 

besigtning gjorda anmärkningar och var hufvudsakligen färdigt. 
Omläggning af den del af samma väg, som sträcker sig 

mellan Lugnabo och Kråkviken. 
(8-3 0 km.) 
Terrasseringen var verkstäld å en längd af omkring 2,350 

m. och större delen af trummorna dera lagd. 
Anläggning af ny väg mellan Elfsereds kyrka och Mår-

daklefs sockengräns vid Lönhult. 
(4'6 3 km.) 
Arbetet ansågs ej kunna blifva färdigt under hösten. 
Anläggning af väg inom Elfsereds socken mellan Myd 

och Hallands gräns vid Lunnagården. 
(6'9 9 km.) 
Arbetet var påbörjadt på åtskilliga ställen utefter linien, 

men terrasseringen var endast på kortare sträckor fullbordad. 
Anläggning af väg mellan Tokabo i Mjöbäcks socken och 

Vlfvasjön i Frölunda socken. 
(5'2 o km.) 
Terrassering hade under året verkstälts å en längd af 

omkring 1,200 m. Fyra trummor hade lagts. 
Dels anläggning, dels omläggning och förbättring af vägen 

inom Backe och Ödskölds socknar. 
(6'3 o km.) 
Vägomläggning mellan Backe kyrka och Bäckefors jern-

vägsstation pågick. Doseringarna voro delvis för branta. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Ambjörnarps 

kyrka och Åstorp i Or sås socken. 
(5'9 4 km.) 
Terrasseringen var färdig å en sträcka af omkring 600 

m. Doseringarna voro i allmänhet för branta, och dikena 
hade ej upptagits till föreskrifna dimensioner. Trummorna 
saknade vingmurar och voro ej försedda med ordentliga botten
hallar. 

Anläggning af ny väg mellan Eriksstads järnvägsstation, 
genom Orimstads socken, och Kårebyn i Bolstads socken. 

(8-9 7 km.) 
Terrasseringen var till största delen färdig. Lillelfsbron 

hade under året uppförts. 
Anläggning af väg mellan Källstorp och Bohusläns 

gräns vid Tydjesäter inom llennclanda och Lerdals socknar. 
(5 '3i km.) 

Endast obetydligt arbete var utfördt sedan näst föregående 
besigtning. Några smärre anmärkningar gjordes. 

Omläggning af vägen vid Stegsbackarne mellan Stentorp 
och Annerud i Rennélanda socken. 

(3-7 7 km.) 
En del af vägen var planerad, men arbetet var föga fram

skridet på grund af ännu oafgjord fråga om ändring i planen. 

Vermlands län. 

Anläggning af väg mellan Edane jernvägsstation och Kro
nan i Brunskogs socken. 

(7-69 k m ) 
Mot arbetet, som var anmäldt till afsyning, förekommo 

anmärkningar emot rustbädden under Edanebron, handräcken 
och grusning. 

Omläggning af vägen mellan Kölabron och Nordbytorpet 
inom Kola och Eda socknar. 

(7-39 km.) 
Terrasseringen var till största delen färdig. Åtskilliga 

reparationer erfordrades. 
Omläggningar af vägen vid Hånäsbacken och vid Katt-

stjertbacken. 
(0-4 5 km.) 
Arbetena voro färdiga, men gåfvo anledning till anmärk

ning rörande doseringar och diken. 
Anläggning af väg från Norra Finnskoga kyrka till riks-

gränsen vid Långflon. 
a) delen kyrkan—Varan: 
(14 -6i km.) 
Terrasseringen var färdig med undantag af 2 km. 
b) delen Varan—Långflon: 
(9'4 6 km.) 
Endast en kort sträcka var påbörjad. 
Väganläggning mellan Letafors i Södra Finnskoga socken 

och Brattmon i Dalby socken. 
(7'5i km.) 
Terrasseringen och grusningen var till största delen färdig. 
Omläggning och förbättring af vägen mellan Håns tull 

och Karlstad; delen mellan Sillingbyn och Fogdkasebacken. 
(5"6o km.) 
Terrasseringsarbetet var verkstäldt utefter den största delen 

af vägen. Trummorna voro lagda. Handräcken fattades endast 
å några ställen. 

Östra distriktet. 

Östergötlands län. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Örsebo i 
Kisa socken och Kråkrydjan i Tirsenims socken: 

a) delen mellan Örsebo och Linnebergsbacken. 
(S-os km.) 

A vägen, som var nära färdig, återstod en del grusning. 
b) delen från Linnebergsbacken till Tirserum. 

(3's s km ) 
Terrasseringen i det närmaste fullbordad. Grusning på

börjad. 
c) delen mellan Tirserum och Boarp (punkt K. å planen). 

(7"9 2 km.) 
Renstakning af vägen var verkstäld och arbetet påbörjadt. 
Anläggning af ny väg mellan Oskarshäll och Timmer

gata i riktning mot Qvarsebo. 
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delen mellan Fridsäter och Timmergata. 
(6 - i s km.) 

Hela vägen terrasserad och flesta stenarbetena utförda. 
Grusningen påbörjad. 

Anläggning af väg mellan Karsbotorp i Blåviks socken 
och Ulrika kyrka: 

a) delen Sqvathult i Åsbo socken — punkt X å planen 
i Vestra Hargs socken. 

(9-8i km.) 
Inspekterades af undertecknad Chef i Jun i månad, då 

några anmärkningar gjordes, efter hvilkas afhjelpande arbetet 
kunde af Distriktschefen till godkännande förordas i Augusti 
månad. 

b) delen mellan punkt X å planen i Vestra Hargs soc
ken och Ulrika kyrka. 

( l l - 6 8 km.) 
Vägen var till sin halfva längd terrasserad. 

Jönköpings län. 

Omläggning af tre backar å häradsvägen mellan Femsjö 
och Unnaryd. 

(2- e i km.) 
De i förra årets underdåniga berättelse anmärkta bristerna 

voro ännu icke afhjelpta. Genom nådigt beslut af 10 April 
1895 hafva emellertid intressenterna jemte medgifvande om 
arbetstidens förlängning fått vissa ändringar i gillade planen 
sig medgifna. 

Omläggning af väg mellan häradsvägen vid Sandskeryd 
i Nässjö socken och häradsvägen vid Dissedala i Sandsjö socken. 

(7 '3i km.) 
Terrasseringen var i det närmaste fullbordad ehuru en del 

anmärkningar dervid gjordes. Grusningen ännu ej påbörjad. 
Anläggning af väg mellan Hökabäck i Oryteryds socken 

och Heslra kyrka. 
(10-9 5 km.) 

Arbetet befans vid inspektionen vara i det närmaste full-
bordadt och har sedermera afsyningsbevis derom utfärdats. 

Väganläggning från Broaryd i Hestra socken förbi 
Skeppshults jernvägsstation till Käringenäs i Långaryds socken: 

a) delen Bölaryd—Käringenäs. 
(6-8 4 km.) 

Större delen af terrasseringen med trummor färdig. Pål-
ning för bron öfver Nissan i arbete. 

b) delen Broaryd—Bölaryd. 
(8-io km.) 

Terrasseringen till vägens halfva längd färdig. 
Omläggning af vägen Nissastigen mellan Flarkabäcken 

och Unnaryds gästgif varegård i Norra Unnaryds socken. 
(3'7 5 km.) 

E n stor del af terrasseringen och grusningen verkstäld. 
Broarne öfver Flarkabäcken och Hyltabäcken i arbete. 

Kalmar län. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Virsertims 
kyrka och Vrånganäs. 

(7-48 km.) 
Fullbordades under året så att afsyningsbevis kunde ut

färdas. 
Anläggning af ny väg från allmänna vägen i närheten 

af Boda kyrka till Byxelkroks hamn på Öland. 
( l l - o o km.) 

Terrasseringen var verkstäld på en sträcka af vidpass 2 km. 

Skaraborgs län. 

Anläggning och förbättring af väg mellan Österbittema 
och Foglavik i Bitterna socken med grenväg till Lockelid i 
Larfs socken. 

(12-8 km.) 
Vägen var så tillvida färdig, att endast en sista grusning 

återstod. 
Förbättring af allmänna landsvägen mellan Hofva och 

Elgarås jernvägsstation. 
(5 - 5i km.) 

Arbetet fullbordadt med undantag af grusningens kom
plettering. 

Mellersta distriktet. 

Stockholms län. 

Anläggning af väg mellan Noor och Börvik i Roslags
bro socken. 

(3-3 4 km.) 
Terrassering med trumläggning till större delen fullbor

dade, och grusning påbörjad. 

Örebro län. 

Omläggning af vägen mellan Stora jernvägsstation och 
Nyckelbäcken i Linde och Ramsbergs socknar: 

a) delen mellan Stora och Ösarhyttan. 
(9 -2o km.) 

Terrassering å hela vägsträckan utförd, och en del grus 
framkörd. 

b) delen mellan Ösarhyttan och Ramsbergs kyrka. 
(3-2 5 km.) 

Såväl terrassering som grusning till större delen utförde. 
Anläggning af den mellan Kåfalla och Finnåker fallande 

delen af tillämnad väg från Kåfalla till gränsen mot Vest-
manlands län i riktning mot Våsjö by. 

(10-8 9 km.) 
Terrasseringen å större delen verkstäld. Flere anmärk

ningar mot arbetets utförande gjordes, hvarom arbetsdirektionen 
erhållit skrifvelse. 

Omläggning och förbättring af vägen mellan Fjugesta 
och Kumla jernvägsstation. 

( l -54 km.) 
Större delen af terrasseringen utförd. 

Vestmanlands län. 

Vägomläggning mellan Sanda gärde och Boksta bro i 
Vittinge socken-

(2-3 4 km.) 
Arbetet var i det närmaste fullbordadt såväl hvad angår 

terrassering som grusning. 
Omläggning och förbättring af allmänna vägen mellan 

Bernshammars jernvägsstation och gränsen mot Vestanfors socken. 
(7-7 4 km.) 

Arbetet utfördt å en sträcka af omkring 2 km. 
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Nedre norra distriktet. 

Kopparbergs län. 

Omläggning och förbättring af vägm mellan Falu stad 
och Gråsala i Svärdsjö socken: 

a) delen mellan punkt a å planen och gränsen till Sund-
boms socke'. 

(8-6 7 km.) 
Terrassering till största delen verkstäld. Några mindre 

anmärkningar gjordes. 
b) delen inom Sundborns socken. 

(43 9 km.) 
Var ännu ej påbörjad. 
Vägomläggning med bro öfver Vesterdalelfven mellan 

Nordanholn och MoMfjärds kapell. 
(1"5 7 km.) 

Arbetet påbörjadt medelst uttagning af sten till bro
byggnaden. 

Geftéborgs län. 

Omläggning af allmänna landsvägen inom Vexsjö by 
af Bollnäs socken. 

(l-39 km.) 
Terrassering med trummor delvis fullbordad, och grus-

ning påbörjad. 

Vesternorrlands län. 

Anläggning af ny väg mellan Sands by i Eds socken och 
Häxmo by i Ådalslidens socken: 

a) delen inom Eds socken. 
(3'7 0 km.) 

Arbetet i det närmaste fullbordadt. 
b) delen från Eds sockengräns till Nyåkern vid Moforsen. 

(17-o km.) 
Terrasseringen till större delen fullbordad. Broarne öfver 

Vingnäsån och Tengstaån under arbete. 
c) delen från Nyåkern vid Moforsen till Ådalslidens gräns. 

(655 km.) 
Terrassering med trummor å större delen fullbordad. Bron 

vid Holms sågbäck i arbete. 
Väganläggning mellan Tåsjö gamla kyrka och Norrby i 

Tåsjö socken: 
a) delen mellan Tåsjö gamla kyrka och Hundviken. 

(12-83 km.) 
Hela vägsträckan terrasserad och delvis grusad. Broar 

och trummor till större delen fullbordade. 
b) delen mellan Hundviken och vestra delen af Vester-

tåsjö by. 
(8'5 5 km.) 

Terrassering utförd å 4 km. Bron öfver Karbäcken på
börjad. 

Omläggning af vägen mellan Sidensjö och Anundsjö kyrkor: 
a) delen mellan gamla landsvägen vid Nybyn i Sidensjö 

och sockengränsen. 
(9-7 5 km.) 

Hela arbetet var vid inepektionstillfället fullbordadt, ehuru 
afsyningsbevis då ej kunde aflemnas. 

b) delen inom Sidensjö socken och mellan Anundsjö jern-
vägsstation och Anundsjö kyrka. 

(4"2 3 km.) 

Arbetena inom Sidensjö socken nära fullbordade jemte 
broarne öfver Sidensjöån. Inom Anundsjö socken var vä
gen under arbete och gjordes några mindre anmärkningar 
dervid. 

Anläggning af ny väg mellan Edsele och Vestbyn i 
Helgums socken: 

a) delen sockengränsen—Storberget. 
(3-4 km) 

Hela vägsträckan terrasserad och till större delen grusad. 
b) delen Storberget—Vestbyn. 

(7'17 km.) 
Arbetet till större delen fullbordadt, ehuru en del repara

tioner återstodo. 

Anläggning af väg från Gagnets gästgifvaregård i Hel
gums socken till Förse i Långsele socken: 

a) delen Vestbyn—Helgums kyrka. 
(2'i2 km.) 

Terrassering och trummor äfvensom grusning till större 
delen fullbordade. 

b) delen mellan Helgums kyrka och Förse. 
(14-73 km.) 

Något arbete å denna vägdel var ännu icke påbörjadt. 
Anläggning af väg mellan Trehömingssjö kyrka och hä

radsvägen vid Hästråbäcken mellan Nyliden och Studsviken i 
Björna socken: 

delen inom Trehömingssjö socken. 
(11-5 km.) 
Terrassering med trummor verkstäld å omkring 8 km. Bro

arne öfver Qvarnbäcken och vid Husan under arbete. Risbäddar 
måste å större delen af vägen nedläggas till hindrande af 
jäslerans verkningar. 

Anläggning af väg mellan Holms kyrka och Jemtlands 
gräns i riktning mot Ljunga: 

delen mellan Holms kyrka och Vikesundet, 
(5.8 5 km.) 
hvilken, jemte under anläggning varande vägdelar inom 

Jemtlands län kommer att bilda en genomgående samfärdselled 
mellan Sundsvall och Håsjö i Jemtland, är å hela sin längd 
terasserad, hvarjemte broar och trummor äro färdiga samt grus-
ningen delvis verkstäld. 

Jemtlands län. 

Anläggning af ny väg från Rätans kyrka till Hafverö 
jemte bro öfver Ljunga elf, inspekterad i afseende på under
hållet, hvarvid befans 

att vägen var i skäligen godt skick och bron öfver Ljunga 
elf utan anmärkning. 

Omläggning inom Hammerdals socken af vägen från 
Hammerdal till Ström å delen mellan Hallens by och Ham
merdals färjsund. 

(16'.i8 km.) 
Vägen var i sin helhet fullbordad. 
Anläggning af ny väg från Krokoms jernvägsslation till 

Lillholmsjö by i Föllinge socken: 
a) delen mellan Nässkotts sockengräns och ån Långan 

inom Offerdals socken: 
(19i3 km.) 
b) delen mellan ån Långan inom Offerdals socken och 

gränsen mot Föllinge. 
(10-64 km.) 
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Efter afhjelpan.de af anmärkte felaktigbeter bar arbetet 
kunnat i Oktober månad afsynas. 

Anläggning inom Frostvikens socken af ny väg mellan 
Frostvikens och Ströms kyrkor: 

a) delen mellan Gäddede och Gussvattnet. 
(8-7 2 km.) 
Arbetet både sedan föregående år föga fortskridit. Till 

bron öfver Gäddedeströmmen var jernöfverbyggnadsmaterial 
anländt, ehuru uppsättningen ännu ej påbörjats. 

b) delen mellan Gussvattnet och Slåttjärnsbäcken: 
(13'4 8 km.) 
Större delen af vägsträckan var i arbete liksom bron öfver 

Bodbäcken. 
Anläggning af ny väg mellan Rismyr i Elfros socken 

och Senna i Ytterhogdals socken: 
delen inom Ytterhogdals socken mellan sockengränsen mot 

Elfros och en punkt A å planen vid Djupdalsberget. 
(6" s 9 km.) 
Terrasseringen till stor del verkstäld liksom broar och 

trummor. 
Anläggning^[af ny väg mellan Ljungå i Hälesjö socken 

och gränsen mot Vesternorrland i riktning mot Holms kyrka. 
(8-7 4 km.) 
Hela sträckan var terrasserad, men gjordes åtskilliga an

märkningar rörande bron öfver Ljungan. 

Öfre norra distriktet. 

Vesterbottens län. 

Väganläggning från Vännäs kyrka genom Degerfors till 
Hvilan i Lycksele socken: 

a) delen från norra gränsen af Granö by till närheten af 
Holmbäcken. 

(15 km.) 
Arbetet var nästan färdigt. 
b) delen frän närheten\af Holmbäcken till grannen mellan 

Degerfors och Lycksele socknar. 
(ll -58 km.) 
Hela vägsträckan var fårdigbruten och broar samt trum

mor i arbete. 
Vid bron öfver Ilbäcken hade förskjutningar egt rum och 

föreskrefvos nödiga åtgärder till dess afhjelpande. 
c) delen inom Lycksele socken. 
(10-6 4 km.) 
Vägen var å hela sin längd terrasserad och försedd med 

broar och trummor, grusning verkstäld å 5 kilometer. 
Omläggning å delen mellan Djurtjärn och Nysätra socken

gräns af allmänna landsvägen inom Löfångers socken. 
{!• 5 7 km.) 
Var i det närmaste fullbordad. 
Anläggning af ny väg mellan Brattfors i Lycksele socken 

och Elgsjö i Asele socken. 
a) delen från Brattfors till Granträsket i Lycksele socken. 
(19-8 km.) 
Vid pass 18 km. voro terrasserade, och samtliga broar och 

trummor uppförda. Åtskilliga anmärkningar och föreskrifter 
om förändringar gjordes. 

b) delen från Elgsjö till vintervägen Tallberg—Löfnäset i 
Asele socken. 

(13'4 8 km.) 

Största delen af vägen terrasserad. 
Mot bron öfver Gideå elf, som är uppförd i 3 spann om 

10 m. hvarje, framstäldes flere anmärkningar till arbetsdirektio-
nens efterrättelse. 

c) delen från vintervägen Tallberg—Löfnäset till punkt 
A å planen öster om Siksjön. 

(132 0 km.) 
Terrasseringen var nyligen påbörjad. 
d) delen mellan Granträsket och sockengränsen mot Asele 

socken. 
(6'3 2 km.) 
Äfven å denna del var terrasseringen nyligen påbörjad. 
Anläggning af den mellan Burträsk och Storbrännan fal

lande delen af ny väg mellan kyrkan och Vestra Brännäset 
i Burträsks socken: 

(17-09 km.) 
Tcrrasseringen var utförd å en stor del, men framstäldes 

åtskilliga anmärkningar deremot. 
Förbättring af häradsvägen inom en del af Vännäs 

kyrkoby. 
(0-7 km.) 
Vägförbättringen var fullständigt verkstäld. 
Anläggning af den del af ny väg mellan Holmfors i Sor-

sele socken och Mala kyrka, som sträcker sig mellan Holmfors 
och Nynäs. 

(16-32 km.) 
Terrasseringen påbörjad å flere ställen, men var flerstädes 

illa utförd. Anmärkningarna delgåfvos arbetsdirektionen för 
rättelse. 

Anläggning af ny väg mellan Dorotea kyrka och Ris
bäcks kapell; delen från punkt A å planschen 3 till punkt B 
å planschen 5 af den för företaget upprättade planen. 

(13'4 km.) 
10 km. terrasserade och försedda med trummor; broarne 

under arbete. 
Anläggning af uffartsväg från Tvärålunds jernvägsstation 

till häradsvägen mellan Vännäs och Hvilan. 
(2'6 9 km.) 
Terrasseringen färdig å 600 meter. 
Anläggning af ny väg mellan Kåge hamn i Skellefteå 

socken och Jörns kyrkoby å sträckan från hamnen till och 
genom Kusmarks by. 

(14-i km.) 
Vägen terrasserad och trummorna färdiga. 
Anläggning af ny väg från allmänna vägen vid Abyn 

till Aby hamn i Byske socken. 
(4r 3 o km.) 
Vägarbetet var å flere ställen påbörjadt. 

Norrbottens län. 

Anläggning af väg mellan Storbacken i Jokkmokks socken 
och Edefors i Edefors socken: 

a) delen från Storsands by förbi punkten M. i närheten 
af Stennäs till den å planritningen med N utmärkta punkt, 
äfvensom erforderlig brobyggnad öfver Görjeån. 

(12-14 km.) 
Denna del var i det närmaste planerad och grusad. 
b) delen från den å planritningen utmärkta punkt N till 

nya bron öfver Lule elf vid Edefors samt vidare från brons 
landfäste å elfvens Östra strand till den å planritningen med 
B betecknade punkt. 

(5'2 6 km.) 

http://afhjelpan.de
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Arbetet vester om bron pågick utan väsentlig anmärkning; 
delen öster om bron hade vid terrasseringen erhållit för liten 
bredd, hvilket kommer att afhjelpas. 

c) delen inom Jokkmokks socken, hvilken godkändes 1888, 
besigtigades endast med afseende på underhållet, och befans 
detta icke vara tillfredsställande. 

Anläggning af den del af ny väg från Björkfors i Neder 
Kalix socken till Karungi i Karl Gustafs socken, som faller 
mellan Keräsjokki och Karungi. 

(15'50 km.) 
Var fullbordad med undantag af några mindre komplette

rings-arbeten. 
Omläggning af vägen mellan Siksjön och Boksele i Arvids

jaurs socken. 
(5-9 2 km.) 
A vägen var intet arbete nedlagdt sedan föregående år. 

Aftal hade träffats om brons öfver Byske elf ombyggnad. 
Anläggning af utfartsväg från Talljärv med flere byar 

inom Of ver Kalix socken: 
a) delen från Bönelfven till Heden. 
(13'4 3 km.) 
Mot vägen, som var i sin helhet planerad, framstäldes 

åtskilliga anmärkningar. 
b) delen från Tallsjön förbi Bredträsk till Bönelfven eller 

Bönkroken. 
(11-12 km.) 
3" 8 km. voro planerade. Trummor och broar voro dock 

föga bearbetade. 
c) delarna mellan Talljärv och Bredträsk samt mellan 

Kölmjärv och Tallsjön. 
(15-or> km.) 
Voro påbörjade å kortare sträckor. 
Anläggning af väg från Elfsby kyrka till Finnäset (Stor

fors) med biväg från Muskus till Vistträsk. 
(3'8 4 km.) 
Vägarna voro fullbordade och hafva sedermera godkänts. 
Anläggning af utfartsväg frän Hoflös m. fl. byar i Råneå 

socken till Strömsunds lastplats i samma socken. 
a) delen från kustlandsvägen vid Hvitå by till gränsen 

mellan Afvafors och Storånäs. 
(14'3 6 km.) 
Var å hela sträckan terrasserad. En del grusning var 

äfven utförd liksom bron öfver Hvitån var i arbete. 
b) delen från gränsen mellan Afvafors och Storånäs till 

Hoflös. 
(8 4 8 km.) 
Var äfven terrasserad, hvarjemte alla trummor och broar 

utförts. 
Väganläggning mellan Jokkmokks by och Kåbdalis inom 

Jokkmokks socken: 
a) delen från Jokkmokk till Vajmat. 
(15'6o km.) 
Var i det närmaste fullbordad. 
b) delen från Vajmat till Torrajaure. 
(10-6 7 km.) 
Terrasseringen påbörjad å hela sträckan. Flere broar och 

de flesta trummorna voro under arbete. 
Anläggning af vinterväg mellan Jokkmokks kyrkoplats och 

Qvikkjokks kapell: 
a) delen inom Jokkmokks socken. 
(12-70 km.) 
Arbetet var här ej utsträckt på längre vägsträcka än under 

sistlidet år, men å den bearbetade delen hade planeringen vä
sentligt förbättrats. Skälet hvarföre en del af sträckan (»Purki-

jaurmorkan») ej bearbetats var att man önskade en förändring 
i arbetsplanen, som var beroende af ökadt bidrag. 

b) delen inom Qvikkjokks socken. 
(8-0 7 km.)v 

Endast å Öfre Niavvimorkan, (enl. gillad plan 2,700 m.) 
var planeringen i hufvudsak verkstäld, dock efter annan linie än 
den faststälda. 

Anläggning af utfartsväg från Svappavaara by i Vittangi 
socken. 

a) delen Vittangi—Kaokojoki. 
(5-i6 km.) 
Hela denna afdelning var planerad med den i fjolårets 

berättelse omförmälda afvikelsen från gillad plan och bro öfver 
Kaokojoki uppförd. 

b) delen Kaokojoki—Äjäjoki. 
(11-51 km.) 
Äfven denna sträcka var å hela längden planerad, men 

med väsentlig afvikelse från gillade planen, hvilken medfört 
betydande förbättring i lutningsförhållandena och derjemte för
kortning af väglängden. 

Följande med statsbidrag understödda vägarbeten hafva 
under 1894 blifvit kontraktsenligt fullbordade och af Styrelsen 
godkända, nämligen: 
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l) Af Eders Kongl. Maj:t den 4 Sept. 1891 faststäld ändring i ar
betsplanen (18^89) har ökat våglängden med 5,970 meter och beräknad 
kostnad med 15,400 kronor. 

Väg- och Vattenbygynadsstyrelsevs berättelse 1894. 

B. Hamn- och brobyggnader samt vatten
kommunikationer. 

I. Hamnarbeten. 

Södra distriktet. 

Alabodarnes hamn i Glumslöfs socken. 

2'5 m.1). 

Arbetet var i det närmaste färdigt. 

Hvitemölla hamn. 

0'9 a 30 m. 

Hamnen var i samma skick som förut. Pirhufvudet å 
södra armen hade ännu mera underskurits. 

Kongsbacka hamn. 

Hamnarmarne voro oskadade. Djupet = 2-12 m. under me
delvatten. 

Varbergs hamn. 

Mot hamnens underhåll förekom ej anmärkning. Djupet 
var i allmänhet 4/85 m. 

') Djupmåtten äro, der ej annorlunda uppgifves, hänförda till hafvets 

medelvattenstånd, och angifva de under rubrikerna utsatta metertal de djup, 

som enligt de faststälda arbetsplanerna skola tiinias. 

3 
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Q altabäcks hamn. 

I inseglingsrännan 2'1 m. 
> hamnen 0-9 ä 2'7 m. 

Vågbrytarne voro oskadade med undantag af några ställen 
å norra armen, der påfyllning af sten och skärfning af muren 
behöfdes. 

Inne i hamnen vexlade djupet från 2 i va. till 3-3 m. i 
hamngattet. 

Glommens hamn. 

Båda hamnarmarne voro fortfarande illa skadade; den södra 
var upprifven till vattenytan på omkring 180 m. längd. 

I gattet = 30 m. och i större delen af hamnen = 1'5 m. 
djupt. 

Falkenbergs hamn. 

Vågbrytarne voro oskadade. 
Vid öfre kajen har uppmuddringen hunnit så långt, att 

3 0 m. djupgående fartyg der kunde lasta och svaja rundt. 
Derefter fans en ränna med 3'6 m. djup ut till hafvet. På 
sidorna om denna, som till en början var 10 m. bred, var 
djupet 3o m. 

Halmstads hamn. 

Sedan östra änden af vågbrytaren genom en fördämning 
af pålspånt med stenfyllning å ömse sidor förenats med den 
gamla östra jettéens pirhufvud, som ombygts, hade all upp-
grundning i östra delen af ytterhamnen fullständigt upphört 

Engelholms hamn. 

24 m. 

Vestra piren hade under året reparerats genom betongjut-
ning å 3 a 4 m. längd i vattengången. Den östra var i starkt 
behof af reparation. 

Abbekås hamn. 

Vågbrytarne voro oskadade. A södra armens inre del 
kräfdes stenfyllning. 

Helsingborgs hamn. 

I gamla bassängen 4'8 ni. 
> nya » 3'0 > 

> > no r ra > 7 ' l > 

Vattendjupet i den stora nya hamnbassängen var öfverallt 
7 2 m. under degligt vatten med undantag af ett mindre område 
i sydvestra hörnet, hvarest djupet blott var 5'4 m. under samma 
vattenstånd. In- och utloppsrännan var uppmuddrad till 7'2 m. 
djup på en bredd af 75 m. och en längd af 330 m. I meller
sta bassängen hade muddring pågått hela sommaren. 

Borstahusens hamn. 

T inseglingsrännan 2'4 m. 
> yttre hamnen 2'2 å 2'4 m. 
> inre > 1'78 m. 

Allt trävirke hade under sommaren strukits med träolja 
och rödfärg. Djupet varierade i den yttre bassängen mellan 

2 l och 2"G m. samt i den inre mellan l e och 2'1 m. under 
dagligt vatten. 

Barsebäcks hamn. 

I inseglingsrännan 2'1 111. 
> hamnen 0'9 it 21 m. 

Hamnintressenterna anmodades att fortfarande anbringa sten 
af största möjliga dimensioner utanför vågbrytarne. Vattendju
pet i den nyligen fördjupade delen af hamnbassängen var 2'2 m. 

Vikhögs hamn. 

0'9 il 2'1 111. 

Vågbrytaren hade under sommaren reparerats. Dess öfre 
del behöfde cementeras; och det syntes nödvändigt att utanför 
densamma anbringa mera sten. 

Simrishamns hamn. 

l-8 ä 5'3 m. 

Genom muddring under året hade seglingsrännan erhållit 
en bredd, som är omkring 6 m. större i gattet mellan pirhufvu-
dena; djupet i rännan var 42 m. Betongjutning var verkstäld 
på södra vågbrytarens yttersida. 

Nogersunds hamn. 

I inseglingsrännan 2'4 m. 
Utefter bryggan vid vestra vågbrytaren 1'2 ii 2'4 m. 
Innanför östra » 0<J ii 2'4 m. 

Hamnen hade utan muddring sitt ursprungliga djup. Våg
brytarne voro väl bibehållna. 

V e s t r a d i s t r i k t e t . 

Kristinehamns hamn. 

Efter en omfattande muddring var djupet fullt tillräckligt 
och bottenbredden öfver hufvud 15 m. 

Karlstads hamn. 

Djupet var i allmänhet tillräckligt. En del af kajmuren 
hade omlagts. 

Åmåls hamn. 

Inloppsrännan och hamnen egde nu till det mesta fullt 
djup samt i hamnrännans midt i allmänhet 04 h 0'5 m. derut-
öfver. Bryggor och kajplanets jorddoseringar tarfvadc reparation. 

Uddevalla hamn. 

Ingen egentlig muddring hade egt rum, endast vanliga 
underhållsarbeten å kajerna. Djupet hade i allmänhet bibe
hållit sig. 
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Östra distriktet. 

a) Vid fastlandets östra kust. 

Norrköpings docka 

befaas i fullt användbart skick. 

Oskarshamns hamn och docka. 

I hamnen 2'1 ä 5'5 m. 
Utefter kajerna 2'18 a 4'88 m. 

Hamnens djup var behörigen underhållet medelst ång-
mudderverk, som dock ej kan användas vid större djup än 4'2 
in. Kajbyggnader och docka voro i godt stånd och do före-
nämnda utsträckta utöfver den för hamnen faststälda planen. 

Kalmar hamn. 

36 ä 4'9 m. 

Kajer och vågbrytare voro här i godt skick och faststälda 
djupet behörigen underhållet. 

b) Gotlandshamnar. 

Visby hamn. 

I inre hamnen 3o ä 3'6 m. 
» yttre » 3'0 ä 5D > 

Hithörande byggnader hade behörigen underhållits dels 
medelst utläggning på vågbrytarens yttersida af 28 nya beton-
block, dels genom ombyggnad af det s. k. släpstället å inre 
hamnens vestra kaj, dels medelst uppförande i samma hamn 
af stenkaj med utanför anordnad träbro, den sistnämnda dock 
af svag konstruktion. — Muddring pågick för ökning till 3'86 
m. af djupet i inre hamnen. — För underlättande af förbin
delsen med jernvägstrafiken var ett nytt hamnspår anlagdt på 
östra kajen. 

Klinte hamn 

I inseglingsrännau 3'6 in. 
t hamnbassängen 3'6 > 
Vid lastbryggan 3a » 

Erforderliga reparationer af lastbryggan hade förhindrats 
af den lifliga trafiken, och den förut omförmälda banken var 
ej muddrad, enär man för sådant ändamål ville använda det ej 
förr än kommande vår tillgängliga, för Gotlands landthamnar 
anskaffade mudderverket. 

Nystrands hamn. 

ro m. 

De af trä uppförda vågbrytarne voro förfallna och i öfrigt 
syntes hamnen vara föga använd. 

Hus hamn. 

1-0 m. 

Byggnaderna voro i godt skick och djupet något större än 
det faststälda. 

Eone hamn. 

I inseglingsrännau 4-2 m. 
Vid nya lastbryggan 3'6 m. 

Djupet vid den nya lastbryggan var skäligen knappt. — 
Endast denna begagnades som tilläggsplats och var i använd
bart skick, hvaremot underhållet af den äldre bryggan, hvilken 
förmedlar kommunikationen mellan denna och land, försummats 
till den grad att man uppsatt anslag, enligt hvilka trafikering 
af densamma finge ske på trafikanternes egen risk. 

Tomteboda hamn. 

I inseglingsrännan 1'2 m. 
> hamnen 0'9 ä 0'6 m. 

Byggnader befunnos i fullgodt skick, och djupet i sjélfva 
hamnen något större än det faststälda, men i gattet deremot 
något mindre än det faststälda, dock lika med hamnens. 

Herta hamn. 

0'9 ä 1'15 m. 

Pågående sandflytning hade uppgrundat denna hamn till så
dan grad, att dess öfvergifvande var ifrågasatt. 

Djupdya hamn. 

0'9 m, 

Vågbrytarne befunnos i fullgodt skick och i gattet samt 
hamnens yttersta del var djupet större eller lika med det fast
stälda, men i hamnens inre del något litet mindre. 

Näbbens hamn. 

1'2 m. 

Vågbrytarne voro i temligen godt skick, men djupet var 
något mindre än det faststälda, något hvaröfver klagomål 
förspordes. 

c) Olandshamnar. 

Sandvikens hamn. 
2 l m. 

Det med statsbidrag här pågående restaureringsarbetet hade 
så fortskridit, att den norra nya hamnarmen i hufvudsak full
bordats redan under senhösten 1893 och att för den södra 
hamnarmen å tre fjerdedelar af dess längd från stranden räk-
nadt, sänkts stenkistor, å hvilka full mur var uppförd. — Mud-
dringar hade derjemte påbörjats. Under vinterstormarna 1893— 
1894 hade förstnämnda hamnarm på det sätt skadats, att 
åtskilliga betäckningsstenar rubbats ur sitt läge och skolningen 
bortspolats, skador med hvilkas reparation man ämnade upp
skjuta till efter fullbordandet af stenfyllningarna utmed våg-
brytaren, hvaremot samtidigt inträffade betydande skador å 
den gamla hamnarmen reparerats, hufvudsakligast med beton-
gjutning. 

Äfven till hamnens uppgrundning hade sagda stormar ver
kat på det sätt att med sjögången inkastats sten innanför hamn
piren och der bildat en bank med krönhöjd nära nog i medel
vattenytans nivå. 
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Stora Rörs hamn. 

8'48 ni. 

Byggnaderna voro här icke alldeles felfria, enär dels i 
hvalfvet till norra hamnarmen uppstått längs efter gående sprickor, 
dels den gamla träbryggan tarfvade reparationer, hvarom före-
skrift meddelades. — Uppgrundning (af lös mudder) förekom 
såväl i gattet som i vissa delar af hamnen. — Att tillräckligt 
underhåll ej beståtts hamnen vare sig i afseende å byggnader 
eller djup, uppgafs vara beroende derpå, att fråga väckts om 
hamnens utvidgning. 

Färjestadens hamn. 

1/8 m. 

Härvarande brygga var bristfällig och tarfvade reparation. 
Djupet deremot var i största delen af hamnen likasom i gattet 
väsentligt större än det faststälda; endast utmed hamnarmen 
förekom uppgrundning. 

Mörbylånga hamn. 

1'20 å 1-95 m. 

Utmed östra stranden hade här uppförts en kaj mur, å 
omkring 50 m. längd på stenkistor, invid hvilken djupet var l o 
a l-6 m. I öfrigt var djupet å hamnen större än det faststälda. 

Degerhamn. 

Yttre delen af hamnbassängen och utanför lagtbryggan 4'5 m. 
Inre > > » > > > 3'0 ä 2'7 m. 

För den här under anläggning varande hamnen hade ar
betena så fortskridit att för den norra hamnarmen alla kistor 
voro sänkta, den yttre stenfyllningen mot kistorna verkstäld och 
sten uttagen för det murverk, som skall bilda armens krön — 
samt att för den södra hamnarmen endast kistan för pirhufvu-
det återstod att sänka, hvarförutom denna hamnarms krön fär-
digmurats på en sträcka af 75 m. Med dessa arbeten ansågs 
skydd vunnet mot de hufvudsakligaste af de svårigheter, som 
bero af vindarnes nycker. 

d) Hamnar vid Vettern. 

Vadsfena hamn. 

3'0 m. under 1. v. y. 

Årets underhållsarbete hade omfattat hufvudsakligast sten-
fyllning på den yttersta vågbrytarens yttre glacis och fogstryk
ning af dennas murverk. 

Såväl vågbrytare som kajer voro här i fullgodt skick och 
djupet tillräckligt. 

Hjo hamn. 

8'0 m. under 1. v. y. 

Beträffande hamnens underhåll förekom här ej annan anled
ning till erinran, än att en obetydlig uppgrundning i södra 
infartsöppningen borde • föranleda rensning samt att den s. k. 
»vattenpesten (Elodea canadensis) innästlat sig på en del af 
det yttre hamnområdet. 

Grenna hamn. 

3o m. under 1. v. y. 

Södra hamnarmen var reparerad och cementerad, men å 
norra hamnarmens pirbufvud erfordrades komplettering af cemen
teringen. Djupet var fullt tillfredsställande. 

Jönköpings hamn. 

3'0 m. under 1. v. y. 

Den nya kajen till Fisktorget var i det närmaste färdig. — 
Alla hamnens byggnader voro för öfrigt i fullgodt skick, med 
ett knappast nämnvärdt undantag, trädäcket till en trumma, 
som tarfvade reparation. — Djupen voro likaledes utan anmärk
ning, med undantag af å platserna för stambanans svängbro 
och för den s. k. nya svängbron, der 0-12 a 018 m. uppgrund
ning observerades. 

e) Hamnar vid Venern. 

Mariestads hamn. 

2-4 m. under 1. v. y. 

Djupet i denna hamn, som är anlagd vid sidan af ån 
Tidan, från hvilken den skiljes af en genom stenfyllning bildad 
arm, uppgick till 40 m. och mera, utan att muddring här 
verkstälts sedan 1879. — Vid hamnbassängens östra sida var 
uppförd en kaj med omkring 300 m. längd. 

Lidköpings hamn. 

3-o m. 

Djupet i denna hamn är likaledes väsentligt större än den ur
sprungligen faststälda arbetsplanen fordrar och uppgick i hamnens 
yttre del till 4'5 ti 59 m. och inre delen till 4 5 a 49 m. — 
Den vestra hamnarmen, bildad genom stenfyllning, höjde sig 
endast å en kort sträcka öfver vattenytan och å den östra, 
bildad af sten i cementbruk samt uppdragen öfver vattenytan 
förekom en sättning, hvilken dock ej medfört olägenhet. — De 
nya kajerna voro omsorgsfullt utförda. 

f) Hamn vid Stångån. 

Linköpings hamn. 

3'0 m. under 1. v. y. 

Hamnen med kajer var i alla detaljer väl underhållen och 
arbeten pågingo dels för sammanbindning af förut uppförda 
kajer, dels för utvidgning af det djupa vattenområdet. 

Mellersta distriktet. 

a) Hamnar vid Östersjön. 

Trosa hamn. 

I inloppet 2'1 m. 
> hamnen 1'8 > 

Såväl hamninlopp som hamn voro väsentligt (0'8 å 1'2 m.) 
djupare än i faststäld plan fordras och så väl hamnarm som 
kaj nöjaktigt underhållna. 
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Oxelösunds hamn. 

4'2 m. 

Likasom under de föregående åren hade äfven under sista 
året här pågått betydande utvidgningsarbeten icke blott beträf
fande kajerna och deras jernvägsspår, utan äfven för ökning 
af djupet vid tilläggsplatserna. 

b) Hamn vid Mälaren. 

Vesterås hamn. 

3'0 m. under 1. v. y. 

Utom i den del af hamnen som benämnes Pråmån, der 
djupet delvis var mindre än 30 m., var djupet i öfrigt 3'7 a 
4-4 m., således väsentligt ökadt utöfver faststälda planens for
dringar. — Utmed inseglingsrännan fans ett grund, hvars 
utprickning ansågs nödig. 

Vågbrytaren erfordrade förstärkning medelst stenfyllning. 

c) Hamn vid Vettern. 

Askersunds hamn. 

3'0 m. under 1. v. y. 

Hvarken utmed kajerna eller i hamnbassängen understeg 
djupet det föreskrifna. — Kajen var anmärkningsfritt under
hållen. 

II. Brobyggnader. 

Södra distriktet. 

Bro öfver Atra å vid Vessige i Hallands län. Isbrytarne 
voro ännu ej återstälda. De anmärkta bristerna voro delvis, 
men ej tillfredsställande afhjelpta. 

Bro öfver Tornesundet i sjön Asnen i Kronobergs län. 
Bron var fortfarande illa underhållen. 

Vestra distriktet. 

Bro öfver Nore elf i Vermlands län. Stålöfverbyggnaden 
och arbetet i öfrigt godkändes. 

Brobyggnader öfver Kölaelfven och Telleån i Vermlands 
län. Landfästena till Telleåbron voro nästan uppmurade. Vid 
Kölaelfsbron hade ej något egentligt grundläggningsarbete 
börjats. 

Bro öfver Klarelfven i Vermlands län. Endast några 
skift i höjden på vestra landfästet och mellanpelaren fattades. 
Det östra fästet var till hälften uppfördt. 

Köpmannabro i Elfsborgs län. Mursprickorna hade ej 
ökats. 

Bro öfver Norselfven i Vermlands län. Bron var i godt 
skick. Förut anmärkta brister voro med ett obetydligt undan
tag rättade. 

Mellersta distriktet. 

Bro öfver Skurusundet i Stockholms län. Bron var under 
sommaren oinbygd. Det norra landfästet har reparerats och 
grunden undersökts medelst dykare. I flottbron är hela det 
öfversta hvarfvet af underslag ersatt af nytt timmer, hvarjemte 

[ brobanan höjts omkring 0'2 meter. Ny brobana och nya bro-
]' räcken äro anbringade. 
| Bro öfver Almaresläket i Stockholms län. Såväl brons 
1 öfverbyggnad som pelarne befans i det skick att reparation af 

desamma erfordras. 

Nedre norra distriktet. 

Svängbro öfver hanalen vid Hernösand. Mot murverkets 
beskaffenhet gjordes ingen anmärkning, men deremot var jern-
öfverbyggnaden utförd på ett sätt som icke var tillfredsställande, 
i det att dels en del af vindstagen mellan bottenflänsarne 
hängde krokiga och overksamma, dels var vridningsmekanismen 
icke fullt pålitlig vid användandet. Då svängbron håller olika 
längder på ömse sidor om axeltappen, har inträffat att extra 
belastning i den kortare ändan måst inläggas för att motväga 
den belastning, som uppstår genom snö och is, och har detta 
äfvenledes bidragit till svårigheter vid brons manövrering. 

Bron öfver Angerman-elfven vid Sollefteå. Stora brons 
norra landfäste syntes hafva varit i rörelse, ty en liggfog i 
bröstet har öppnat sig omkring 4 mm. och en stötfog i östra 
sidan 10 mm. I öfrigt befans mur verket vid denna bro i godt 
stånd. 

Jernöfverbyggnaden var så konstruerad att betydande vi
brationer märkas vid en så ringa belastning som med en häst 
och åkdon. Lilla brons norra landfäste hade undergått sättning 
och behöfde repareras. 

Bro öfver Ljusne elf i Jerfsö socken af Oefleborgs län. 
I den lösa sandbotten hade i närheten af vestra pelaren genom 
urskärning uppstått några gropar, som under våren ifylts med 
sten. Brobanan var omlagd. 

Mot öfverbyggnaden anmärktes att tvärförbindningarne 
mellan bottenflänsarne voro svaga. 

Bro öfver Dalelfven vid Avesta i Kopparbergs län. Mot 
brons öfverbyggnad anmärktes, att den i likhet med bron vid 
Sollefteå är så konstruerad att den vibrerar för den minsta be
lastning. 

Körbanan hade hårdt slitits af stentransporten för Månsbo
verkens storartade anläggning invid Dalelfven, men var omlagd 
i midten. Staketet, som är allt för svagt, för att lemna elt 
någorlunda skydd vid trafikerandet, var på flere ställen skadadt. 

Bro öfver Indalselfven vid Bergeforsen i Vesternorrlands 
län. Såväl öfverbyggnad som murverk var i det bästa skick 
och med synbar omsorg underhållne. 

Öfre norra distriktet. 

Bro öfver lime elf vid Umeå stad. Rifning af den 
gamla träbron hade ännu ej börjat. 

Redan verkstälda eller pågående arbeten hade bestått i 
stenuttagning samt läggning af bottenskiften. 

Bro öfver Lule elf vid Edefors. Sedan brons ena pelare 
vintern 1893 undermurats, hade någon sättning icke egt rum, 
hvaremot jordfyllningen i den långa banken mellan norra bro-
spannet och HO m. spännet upprepade gånger under som
marens lopp sjunkit ihop och måst påfyllas. Brons öfver
byggnad hade vid afprofning visat sig ega fullt tillräcklig 
bärighet. 

Bro öfver Vindelelfven vid Vännäs. Någon utskärning 
kring påloken hade egt rum, hvarför stenfyllning kring dessa 
företagits och bör ytterligare fullt betryggande stenfyllning ut
föras, på det ej denna för svår isgång utsatta bro må skadas, 
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Andra pålokct från brons norra landfäste hade lyftats af 
kale, hvarför reparation häraf bör ske. Körbanan befans sär
deles dålig, hvarför den bör omläggas. 

III. Kaualer och farleder. 

Södra distriktet. 

Kanal mellan Bäppe, Helgasjö och Toftasjö i Kronobergs 
län. Södra stenkajen i Räppebassängen hade börjat bugta. 
Slussen vid Aby var tät och utan annan anmärkning än att 
glacisen för banken nedanför slussen något satt sig. Kanalen 
syntes hålla sig mycket väl. 

Vestra distriktet. 

Trollhätte kanal. A kanalen hade sedan 1893 års besigt-
ning följande arbeten af större betydenhet utförtB: 

l:o. Stenjettéen vid öfre inloppet till Prins Oscar Fredriks 
slusslinie fullbordad till hela sin längd. (14:8 m.) 

2:o. Utvidgningen af Bergskanalen vid oljeslageriet och 
dockan afelutad. 

3:o. Ny lastbrygga af trä ofvan Trollhätte landsvägsbro. 
4:o. Nytt hufvudförrådshus och ny hamnvaktarebostad vid 

Trollhätte stämport. 
5:o. Åtskilliga reparations- och underhållsarbeten, hvilka 

voro på ett förtjenstfullt sätt fullbordade. 
Snäcke kanal. Öfre slussporten var nygjord. Södra jettéens 

stenbeklädnad var fortfarande skadad, hvilket anmärktes. 
Seffle kanal och Byélfvens segelled. De öfre slussportarne 

voro till seglationens början ombygda. Muddring hade pågått 
i Byélfvens segelled. Vattendjupet hade under hela seglations-
tiden varit mera än tillräckligt, eller 0"6 ä l"s m. öfver mi
nimum. 

Forshaga kanal. Några nämnvärda reparationer hade under 
året ej varit nödvändiga. Vattenståndet hade under seglations- [ 
tiden varit högt. I 

Farleden från Uddevalla genom Björnb- och Malösunden. j 
Någon uppgrundning hade ej kunnat förmärkas. Kajer, duc '• 
d'alber, moringar och flytande sjömärken voro i godt stånd. 
På grund af svåra strömsättningar användes kanalen ytterst i 
sällan af större fartyg, för hvilka den dock ursprungligen varit 
afsedd. ! 

Dalslands kanal. Sedvanliga underhållsarbeten voro ut-
förda. Verksamma försök hade gjorts att täta de stora otätheter 
i slussmurarne, hvilka vid föregående besigtningar anmärkts, 
men likväl återstodo ännu alltför talrika läckor i slussarnes \ 
murverk och böra dessa snarast afhjelpas. • 

Det torde emellertid förtjena erinran, att dessa slussar efter : 

25 års tillvaro utgöra talande bevis derpå att slusskamrar, i 
murade i kallmur, utan puddel och spant, likväl ega tillräcklig 
hållbarhet och täthet i detta klimat, då de som här hvila på i 
fast bergbotten och äro utförda af god sten. 

Östra distriktet. 

Kinda kanal befans i fullgodt skick. Bland verkstälda i 
underhållsarbetet bemärktes utprickning af farleden Nyqvarn— 
Roxen och utsättning af en ny flytande boj. Reparationer af 
slussportar, murverk och boställshus voro nöjaktigt utförda. 

Gränsa kanal var på vissa sträckor något uppgrundad, 
hvarför upprensning till 2 m. djup vid medelvattenstånd före- | 
skrefs. I 

Göta kanal. Do större reparations- och ombyggnadsarbe
tena under det gångna året hade hufvudsakligen blifvit utförda 
vid kanalens båda ändpunkter, Mem och Sjötorp. 

Vid förstnämnda plats hade sålunda en ny hamnfyr upp
förts, en förlängning af den murade hamnarmen till omkring 
50 m. längd verkstälts samt en kulvert af tackjernsrör repa
rerats. 

Vid Sjötorp hade den nedersta slussens hela försluss, recesser 
och krokstcnar helt och hållet nymurats i väl lagd ceraentmur. 

Äfvcn å Godhögs sluss hade norra förslussen ommurats 
och en ny kajmur af 36 m. längd i sammanhang dcrtned 
utförts. 

I öfrigt hade samtliga reparations- och underhållsarbeten 
utförts på nöjaktigt sätt. 

Mellersta distriktet. 

Strömsholms kanal. Denna kanal var väl underhållen. 
Hjelmare kanal. Besigtningen gaf ej anledning till an

märkning mot kanalens underhåll, men deremot syntes en genom
gående rätning och utvidgning af den del af kanalen, som är 
belägen mellan halfslussen vid Långsjön och Goddagskroken, 
der kanalen är anlagd i en kuperad och bergig terräng, böra 
med det snaraste genomföras, på det att den måtte bättre mot
svara de fordringar, som med fog kunna ställas på denna för 
samfärdseln mellan Hjelmaren och Mälaren vigtiga trafikled. 
För att möjliggöra en ökad fart på de ångbåtar, som passera 
kanalen och uppmuntra den för orten vigtiga turisttrafiken, är 
det äfven af nöden att kanalsidorna bättre skyddas med sten 
än hvad för närvarande är fallet. 

Eskilstuna kanal. Mot kanalens underhåll fans intet att 
anmärka. 

Södertelje kanal. Vid pejling längs kanalen och i Lina
sundet förefans tillräckligt vattendjup. 

Ny strandekoning till en sammanlagd längd af 120 m. 
hade anbragts. Till förstärkande af grunden för svängbrons 
pelare hade anbragts en betongjutning. 

Mot kanalens underhåll i öfrigt framstäldes ingen an- . 
märkning. 

Farleden i Köpingsån. Det faststälda djupet, 3'3 m. under 
1. v. y., förefans och pågick dessutom muddringsarbeten för 
ytterligare förbättring af farleden. 

Farleden i Fyris-ån. Det faststälda vattendjupet förefans. 
Farleden i Orsunds-ån. Mot vattendjupen förefans icke 

skäl till anmärkning och pågick dessutom ytterligare upp-
muddringar. 

De uppmätta djupen voro mellan svängbron och Mälaren 
2-2—28 meter. Vid Högsby brygga 2'5 till 2-e m., mellan 
svängbron och Alstasjön 2-2—2-s m., allt under 1. v. y. 
Högsby brygga var fullständigt ombygd och i godt stånd. 

Nedre norra distriktet. 

Kanalen genom Tynderösundet i Tynderö socken af Vester-
norrlands län. Planen till detta arbete har på ett förtjenstfullt 
sätt utförts och den nya segelleden har tillvunnit sig allmän
hetens erkännande. Isynnerhet hafva ortens fiskare erhållit icke 
blott en genare farled, utan en synnerligen god och för deras 
näring välbelägen hamn. Mot underhållet förekom ingen an
märkning. 

Kanalen vid Hcrnösand. De verkstälda pejlingarne ut
visade att tillräckligt djup förefans. 
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Öfre norra distriktet. 

Farleden till Luleå genom Tjufholmssundet. Segelrännan 
befans efter hela sin längd hålla det föreskrift]a djupet. 

Det lägst observerade vattenståndet hade under seglations-
tiden befunnits ligga 0"5 8 in. under medelvattenytan, som ligger 
7-i m. öfver rännans botten. 

C. Sjösänkningar och andra vattenaftappnings-
arbeten. 

Södra distriktet. 

Kronobergs län. 

Invallning och odling af vattenskadade marker, tillhöranc 
Horns by i Hamneda socken. A dikena på Arvidsgårds skifte 
återstod endast en obetydlig bottenrensning. Invallningen hade 
vid vårflödet visat sig hållbar. Vallen utmed dikena litt. B 
och C hade vid vårfloden utskurits, och en stor del af det in
vallade området hade öfversvämmats; med anledning hvaraf 
jordegaren uppmanades att vid reparationen anbringa en solidare 
torfbeklädnad. Afskärningsdiket litt. C var färdigt. Vid vestra 
ängsskiftet voro alla de skiftet omgifvande dikena uppgräfda 
till fullt djup. Norra invallningen var ej fullt färdig. 

Af dikning af bottnarne till förut uftappaäe sjöarne Hönsan 
och Éramstorpssjön, tillhörande hemmanen Bramstorp och 
Tegnaby i Tegnaby socken. Hufvudafloppskanalen hade i syn
nerhet der den genomskär de gamla sjöbottnarne igenflutit. 
Afledningsdikena voro under arbete och skulle blifva färdiga 
under oktober månad. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
4 Va mantal Oby i Blädinge socken. Hufvudkanalen var ut
gräfd på en sträcka af 8.r>0 m. och till 1 m. djup på en 
sträcka af 400 m. Orramossens vattenafiedning: var nästan 
färdig och tvärdiken upptagna. Alla arbeten voro omsorgsfullt 
utförda. 

Afdikning och odling af vallensjuka marker, til/hörande 
hemmanet. Sennesliolma i Halleiyds socken. Hufvudalloppska-
nalen var färdig. Afledningsdikena, som utmynna i liufvud-
grafven mellan X och IX samt mellan XIV och XV voro 
äfven utgräfdn, äfvensom diket, som skär hufvudgrafven mellan 
XI och XII. 

Reglering af Brändeån i och för torrläggning af mark 
inom Hjorisberga, Blädinge och Aringsås socknar. Arbetet 
med hufvudkanalen hade pågått från N:o LXVIII till XV. 

Afdikning af frostförande mossmarker, tillhörande Halla-
böke by i Hallaryds socken. Hufvudafloppsgrafven, som blott 
var utgräfd från X[ till VIII, var upptagen i en rakare linie 
än som å kartan antyddes. 

Kristianstads län. 

Sänkning af Björkesåkrasjön samt afdikning och odling 
af mark, tillhörande hemman i Genarps och Gustafs socknar. 
Arbetet befans kunna förordas till godkännande under vissa 
vilkor. 

Sänkning af Krankesjön och uttappning af Silfåkrasjön 
samt afdikning och odling af sank mark inom Silfåkra, Helle-
stads och Befvinge socknar, hvaruti ingår afdikning af sank 
mark, tillhörande Silfåkra kyrkoherdebostälte och annexhemma
net N:o 16 Befvinge. Alla attedningsdiken voro färdiggräfda, 
endast mindre bottenrensning återstod. Det genom Silfåkra-
sjöns botten utgräfda diket måste omgöras, enär marken der-
städes ännu var så lös, att doseringarne flutit tillsamman. 
Vattenledningen till Krankesjön var färdig. Putsning af vallen 
mot Klingvallaån och matjordsbeklädnad återstod. 

Afdikning och. odling af mark, tillhörande Agcröds säteri 
i Munkarps socken. Någon dikesgriifning hade ej egt rum 
sedan näst föregående besigtning, endast rensning af förut gräfda 
diken å långmossen på avdelningarna 1, II och IV. 

Reglering af Raspabäcken för torrläggning och odling af 
sank mark, tillhörande 'As mantal N:o 1 Marnarp i Norra 
Akarps socken. Arbetet var väl utfördt. Stensättningen åter
stod å några ställen. 

Sänkning af Balingslöfs- och Ottarpssjöarne samt regle
ring af Almaån från Bättelöfs jemvägsbro Uti Algustorps 
qvarn. Regleringen af Almaån var färdig från N:o 218 till 
slutpunkten vid N:o '267. Af dikningsarbetena voro flere delar 
färdiga. Samtliga kanalarbeten med dertill hörande broar voro 
mycket väl utförda. 

Sänkning af Finjasjön och reglering af Almaån samt 
afdikning och odling af vattenskadad mark i Östra och Vestra 
Qöinge härad. Arbetet var omsorgsfullt till flere delar utfördt. 

Upprensning af Perstorpsån samt afdikning och odling 
af vattenskadade marker inom Röke och Torups socknar. 
Hufvudkanalen var utgräfd till hela sin längd, men botten
rensning och stenbrytning återstod. Endast afledningsdikena 
vid Galthult och Lyckebygget voro utgräfda. 

Reglering af Farstorpsån samt afdikning och odling af 
marker inom Farstorps och Vankifva socknar. Hufvudafloppet 
var nästan fårdiggräfdt. De fem broarne deröfver voro färdiga. 

Reglering af Rökeån och sänkning af Algustorpssjön m. fl. 
för torrläggning och odling af marker inom Hörja och Röke 
socknar. Hufvudkanalen var utgräfd till fullt djup från O-punk
ten vid Kjellstorp till Algustorpssjön. Grundläggningsarbetena 
för de båda landsvägsbroarne deröfver voro nyss påbörjade. 
Tillsägelse gafs, att grundstenen skulle läggas tillräckligt djupt 
för att ligga frostfritt. Ofvan om Algustorpssjön voro inga 
arbeten påbörjade. 

Sänkning af Jonstorpssjön och reglering af öfre Holmaån 
inom Ousby socken. Hufvudafloppsgrafven var utgräfd till om
kring 2/s af hela längden mellan N:o 39 och Jonstorpssjön. 
På några ställen hade vallarne lagts för nära, hvarom erinran 
gjordes. Arbetet pågick med en arbetsstyrka af omkring 
30 man. 

Malmöhus län. 

Följande bro- och hamnarbeten hafva under 1894 godkänts, 
nämligen: 
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Hallands län. 

Torrläggning af lindars mosse i Steninge och Eftra 
socknar. Arbetet var nu färdigt. Några rensningar erfordra
des vid hufvudkanalens början. 

Vestra distriktet. 

Elfsborgs län. 

Sänkning af sjön Fefren och ulrifning af Strömmareds 
qvarn för afdikning och odling af vattenskadade marker i 
Kungsäters, Karl Gustafs, Istorps och Grimmareds socknar. 

Vattenaflednings- och afdikningsarbetet var nästan färdigt. 
Afdikning af en frostförande mosse, tillhörande hemmanet 

Va mantal Mossabo i Håksviks socken. Dikena voro till större 
delen upptagna. 

Torrläggning och odling af vattenskadade marker, till
hörande hemmanen Ähnet, Uddetorp, Riddaretorp m. fl. hem
man i Qvinnestads och Landa socknar. Arbetet var färdigt 
med undantag af några diken, som ansågos obehöfliga. 

Torrläggning af sänka marker omkring ån Nossan, till
hörande Ribbingsbergs säteri samt flere byar och hemman inom 
Häreneds, Lekåsa, Tumbergs, Eggvena, Asaka och Foglums sock
nar af Elfsborgs och Skaraborgs län. Ytterligare 4 km. hade 
upptagits, och ombyggnaden af Häreneds bro var fullbordad. 
Bikanalerna voro till största delen upptagna. 

Reglering af Säfveån mellan Spånga qvarn och Vårviks 
bro för torrläggning och odling af sank mark inom Siene, 
Höls, Fullerslads och Skbfde socknar. Bergsprängningen pågick 
ofvanför vägen, som leder till Mengsholm. 

Afdikning och odling af Våthults mader, tillhörande 
åtskilliga gårdar i Källunge, Skölfveneds, Eriksbergs och 
MjéUdrunge socknar. Arbetet, som pågick, var till stor del 
verkstäldt. 

Uttappning af Borgärdslorpasjön samt afdikning och odling 
af vattenskadade marker, tillhörande åtskilliga hemman i Lag-
mansereds, Erska och Mellby socknar. Hufvudafloppet ur 
sjön var upptaget, men å bikanalerna var endast delvis arbete 
utfördt. 

Afdikning och odling af vattenskadad mark, tillhörande 
hemmanen Knall, Lund och Säljebyn i Animskogs socken. 
Afdikningsarbetet var i det närmaste färdigt. En del rensnings
arbete erfordrades likväl. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
egendomen Ellenö i Torps socken. En del afloppsdiken hade 
under sommaren upptagits. 

Invallning jemte afdikning och odling af sank mark, till
hörande Khöttkärr, Mörtebol och Näs i Åmåls socken. Ar
betsföretaget var färdigt. 

Reglering af Trombäljeån samt afdikning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande Trombäljen m. fl. hemman i 
Frändefors socken. Intet arbete hade utförts sedan förra be-
sigtningstillfället. Fråga var väckt om uteslutande från före
taget af en del ännu ej utförda arbeten. 

Afdikning af en frös/förande mosse, tillhörande Furukärr 
i Torps socken. Sedan förra året var endast obetydligt arbete 
utfördt. De verkstälda arbetena utgjorde tillsammans omkring 
2/r. af hela afdikningen. Egaren tillhölls att med större kraft 
bedrifva arbetet. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Önne by och hemmanet Mylleryr i Högsäters socken. Arbetet 

var omsorgsfullt utfördt samt färdigt till afsyning, sedan ett par 
oväsentligare kompletteringsarbeten utförts. 

Reglering af HUlingsätersjon samt afdikning och odling 
af vattenskadad mark, tillhörande Norra och Södra Hilling-
säter, Tenarsrud, Härshult, Bandene, Hede och Högsäter i 
Färgelanda socken. Mellan punkterna 0 och 22 (å planen) 
var arbetet fullt färdigt; endast flyttning af den uppgräfda 
jorden återstod. A den öfriga sträckan pågick arbetet samt 
var utfördt till mera än hälften. 

Afdikning af frostförande marker, tillhörande hemmanet 
Baltås Södergården i Dalstorps socken. Något mera än en Vs 
af arbetet var utfördt. 

Sänkning af Rådanesjön samt Kuseruds- och Blecketjärn 
äfvensom afdikning och odling af mark, tillhörande byamc 
Vestra Bodarne, Vestra Skog m. fl. i Frändefors, Ryrs och 
Odeborgs socknar. Arbetet var börjadt i nedre änden vid 
punkt 38 å planen och pågick fram till punkt 27. Landsvägs
bron öfver utloppet från Kådanesjön var ombygd, men då rust-
virket låg högre än blifvande låg vattenytan, erhöll direktionen 
tillsägelse att låta ommura det nybygda landfästet på tillräckligt 
djupt lagd rustbädd. 

Sänkning af Tydjesäterstjämet samt afdikning och odling 
af vattensjuka marker, tillhörande hemmanet Tydjesäter i Ler
dals socken. Arbetet var utfördt i nedre delen af kanalen. 
Tillsägelse gafs, att den omedelbart intill kanalväggen brant 
uppkastade sprängstenen skulle flyttas längre från kanten. 

Östra distriktet. 

Jönköpings län. 

Utdikning af frostförande mossar, tillhörande Hinsekind, 
Vernamo gästgifvaregård, Pilagården, Rörstorp, Bygget och 
Vernanäs i Vernamo socken och Östbo härad. De tre hufvud-
dikena voro upptagna till fullt djup, dock återstod rensning af 
dessa. Tegdikningen var påbörjad dels på Hinsekinds och dels 
på Börstorps egor. 

Utdikning af frostförande mossar, tillhörande by ar ne 
Gisslaved, Singelsö och Bäckshult uti Båraryds socken samt 
Södra Mo uti Våthults socken af Vestbo härad. Dikningen, 
som utfördes enligt faststäld plan, hade så fortskridit, att alla 
utloppsdikena voro upptagna till föreskrifvet djup och af öfriga 
diken återstodo omkring fjerdedelen. 

Afdikning af frostförande marker, tillhörande ett mantal 
säteri Sjömilsås i Norra Sandsjö socken och Vestra härad. 
Hufvudgrafven var i det närmaste uppgräfd, ehuru ganska 
mycken rensning återstod. 

Tre stycken tvärdiken voro upptagna till en sammanlagd 
längd af 120 m. 

Arbetet utfördes ordentligt enligt faststäld plan. 
Afdikning af frostförande mossmarker, tillhörande Lund

holmens säteri med underlydande Kyrkarp, Lundby och Boda 
hemman i Vrigstads socken, Vestra härad. Arbetet omfattade 
afdikning af 14 mossar, bland hvilka 5 voro i öfverensstäm-
melse med arbetsplanen torrlagda, 7 till största delen afdikade, 
men 2 ännu ej påbörjade. 

Afdikning af Torskinge mossar, tillhörande Slättö, Gösébo, 
Torskinge, Gummarps och Hjelmaryds byar samt Liljenäs fidei
kommiss uti Torskinge socken och Vestbo härad. En stor del 
af arbetet är fullbordadt, men återstå dock betydliga rensnings
arbeten äfvensom en del dikesgräfning. Arbetet har blifvit 
fördröjdt under de tvenne sista åren, enligt uppgift på grund 
af ogynsamma väderleksförhållanden. 
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Kalmar län. 

Invallning, torrläggning och odling af sänka marker, be
lägna å egorna till hemmanet Skällenäs N;o 1 eller den s. k. 
Bergqvara gård i Söderåkra socken, Södra Möre härad. Ar
betets fullbordande hade blifvit fördröjdt genom försenad leverans 
af tillhörande pumpverk, hvarför förlängning i arbetstiden 
begärts. 

Afdihning och odling af mark, tillhörande byarna Tri-
berga och Hulterstad samt Huller stads prestgård i Hulterstads 
socken, Olands Södra mot. Arbetet var i det allra närmaste 
fullbordadt i öfverensstämmelse med faststäld plan och återstod 
af hufvudafloppet endast omkring 20 m. i dess öfre lopp. 

Af dikning och odling af mark till Eskéls mosse, Nyby och 
Hagelstad i Källa socken samt Gudesjö i Högby socken af 
biands Norra mot. Af hufvuddiket återstod omkring en km. 
att uttaga. 

Förlängning i arbetstid har begärts. 
Reglering af Em-ån mellan Kyrkebron och Burseström 

för torrläggning af vattenskadade marker, tillhörande Torp, 
Odensvi, Kålserum Staby, Hammarby, Ekeby, Gillberga, Högs
holm, Högsby, Huséby, Alekärr, Berga, Bondberga, Kalfvenäs, 
Hanåsa, Ruda, Åsebo, Holmen och Virstad i Högsby socken 
samt Fliseryd, Bankeberg, Ekhult, Möckhult, Idehult, Skärshult, 
Qvillegärde, Pilö, Qvamtorp, Högsrum, Släthult och Gubbe-
måla i Fliseryds socken af Handbörds härad. Arbetet pågick 
vid inspektionstillfället på tre ställen, nämligen vid Strömsnäs, 
Klockeströra samt mellan Ekhultsbro och Burseström och utfördes 
enligt faststäld plan. Vid Strömsnäs var gräfningen fullbordad 
i halfva ån och i den andra hälften så till vida att 0"6 m. 
återstår af djupet. Brobyggnaden påbörjad. Vid Klockeslröm 
var arbetet färdigt. Mellan Ekhultsbro och Burseström återstod 
endast obetydliga kompletteringar. 

Sänkning af sjön Nejern samt afdihning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande byarna och hemmanen Ve-
derhult, Träda, Ostrahult och Brevik i Hvena socken och 
Sevedes härad samt Lönnhult, Fagerhult, Skinshult, Bergsbo 
och Hägerums fideikommiss med Ekenäs i Kristdala socken och 
Tunaläns härad. Arbetet utfördes tillfredsställande och enligt 
faststäld plan och var så nära färdigt att endast 3 m. af 
kanalens längd återstod att fullborda. 

Sänkning af Kåremåla gol samt afdikning och odling af 
mark, tillhörande byarna Kåremåla och Binghult i Fagerhults 
socken och Handbörds härad. Arbetet hade så fortskridit, att 
den gamla qvarnen var utrifven och kanalen utsprängd på en 
sträcka af 250 m. i längd; dock återstodo några komplette
ringar. 

Skaraborgs län. 

Invallning och odling af vattenskadade marker tillhörande 
hemmanet Brängesås uti Kylingareds socken och Vartofta 
härad. Här återstod kanalernas rensning och torfbeklädnad, 
samt reparation af det för odlingslägenhetens befrielse från 
vatten inköpta pumpverket, hvilket i brist på tillsyn skadats. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Bäckgården, Tyska gården, Lillegården, Odegården och Värma
gården inom Fullösa by samt Malma, Lillebacken, Siggesgården, 
Skattegården och Sörgården i Malma by uti Fullösa socken 
och Kinne härad. Arbetet var i det närmaste fullbordadt så 
att endast rensning och kanalslänternas torfbeklädnad till skyd
dande mot utskärningar återstod. 

Afdikning och odlingoaf vattenskadade marker, tillhörande 
Hjo stad med lägenheten Akarp samt hemmanen Svärtan, Åsen, 
Nygårds och Knäppetorp i Hjo landsförsamling och Kåkinds 

Väg- och Yaitenbyggnaihstyrehcns berättelse I89i. 

härad. Gräfningsarbetet var fullbordadt, men rensningar och 
kanalslänternas beklädnad med torf återstod. 

Gotlands län. 

Utdikning och odling af Laus myr, tillhörande hemmanen 
Husarfve, Mickelgårds, Alf vare, Smiss och Bosarfve i När 
socken, Jogenäs, Ålands, Heffride, Högvide, Stora och Lilla 
Gläfves, Stenstuga och Burs N:o 2 i Burs socken, Botarfve, 
Heffride, Medebys, Snefvide, Dals, Sigulds, Lye annex, Smiss, 
Bjerges och Bosarfve i Lye socken samt Gannor, Smiss, Fie, 
Sunnankyrka, Båtels, Hemmor, Hallsarfve, Bända, Laus annex, 
Änder se, Koparfve, Siffride och Lau i Lau socken och Got
lands södra härad. Kanalen var färdig på 600 m. i sitt 
nedersta lopp och fortgick arbetet uppemot myren. 

Utdikning af Kolmyren jemte sank mark, tillhörande 
hemmanen Magnuse, Brestgården, Körkebjers, Kyrkebinge samt 
Stora och Lilla Gervide i Gothems socken och Gotlands norra 
härad. Arbetet var i det närmaste fullbordadt. 

Afdikning och odling af sank mark, tillhörande 3/s mantal 
Botmunds och 15/IG mantal Suderbys i Vesterhejde socken och 
Gotlands södra härad. Kanalen var vid inspektionen färdig i 
sitt öfre lopp på en längd af 800 meter. 

Afdikning och odling af Storemyr, tillhörande Sojdeby, 
Sojdungs, Enge och Österryftes i Fole socken, Burs, Lars-
arfve och Skällhorns i Kattunge socken, Lilla Bäl, Suder-
gårda, Stenstugu, Guthe, Osarfve och Oppuse i Bals socken 
samt Bofhers, Grante, Stora Kyrkebys, Hejnums prestgård, 
Lilla Kyrkebys, Suderbys, Bothe, Nygårds, Norrbyn, Riddare 
och Malgårds i Hejnums socken och Gotlands norra härad. 
Omkring 1,600 m. af hufvudkanalen voro färdiga. 

Afdikning och odling af Visne myr, tillhörande hemmanen 
Vesterby och Ekese i Ardre socken och Gotlands norra härad 
samt Larsarfve, Orleifs, Rudvier, Liffride, Tjengvide, Smiss, 
Anningåkra, Snovalds, Stcnstu, Bofride, Utalskog, Sixarfve 
och häradsskrifvarebostället Rangsarfve i Älskogs socken och 
Gotlands södra härad. Af hithörande arbete var obetydligt 
utfördt. 

Afdikning och odling af Buttle kyrkomyr, tillhörande 
hemmanen Altheime, Hexarfve och Nygårds uti Buttle socken 
och Gotlands norra härad. Kanalen från dess nedersta punkt 
upp till öfversta änden vid Altheime gård var fullbordad. Den 
andra kanalgrenen skulle vid inspektionstillfället påbörjas. 

Mellersta distriktet. 

Stockholms län. 

Sänkning af sjön Altan samt afdikning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande Sättra by i Edsbro socken 
och Närdinghundra härad samt egendomen Kristineholm i 
Lohärads socken och Lyhundra härad. Alla afloppsgrafvar 
voro utförda, men erfordrade en grundlig rensning för att kunna 
godkännas. 

Till följd af markens delvis mycket lösa beskaffenhet hafva 
dessa rensningsarbeten endast till ringa del under detta år 
kunnat verkställas, men ansågs det ske inom den i kontraktet 
om lånet bestämda arbetstiden. 

Sänkning af sjöarne Norrsjön, Lillsjön och Bordsrudasjön 
samt afdikning och odling af mark, tillhörande byarna Odens-
lund och Ekeby samt Skarberga gård och Skarberga utjord 
uti Söderbykarls socken och Lyhundra härad. Vattenaflednings-
arbetet fullbordadt enligt faststäld plan. 

4 
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Sänkningen af sjöarne Torkarn, Brosjön, Bottnafjärden, 
Gillfjärden m. fl. samt a/dikning och odling af sank mark, 
tillhörande Ekeby, Kappsta, Kasta, Näs, Böksta, Södersund 
m. fl. hemman och byar inom Boslagsbro, Estuna och Söderby-
karls socknar, Lyhundra härad af Bro och Vätö skeppslag. 
Vattenafledningen var i det närmaste fullbordad och utförd på 
ett omsorgsfullt sätt. 

Sänkningen af sjön Viren samt afdikning och odling af 
mark, tillhörande egendomen Beateberg samt lägenheten Lovise
dal, omfattande hemmanen Ösby, Söderby och Mälby i Bö 
socken samt Kallö och Vesterledinge i Skederids socken och 
Sjuhundra härad. Hufvudkanalen var nedifrån utgräfd till 
tredjedelen af längden och skulle den öfriga sträckan under 
året upptagas till halfva djupet. 

Uttappning af Ångarnsjön samt afdikning och odling af 
mark, tillhörande egendomarne och liemmanen Ölhamra, Lings-
berg och Rusta i Vallentuna socken, Hacksta i Össébygarns 
socken, Örsta, Lundby, Bérby, Bäfsta och Asta i Ångarns 
socken, samt Målsta, Lilla Lappdal, Lappdal, Skesta och 
Seneby i Vada socken och Vallentuna härad. Afloppskanalen 
var upptagen till fullt djup till närheten af Angarnsjön samt 
derefter till halfva djupet till uppemot en tredjedel af sjöns 
längd. 

Mot en del bristfälligheter å kanalens stödjemurar gjordes 
anmärkning och uppmanades arbetsdirektionen att låta delvis 
ombygga desamma. , 

Sänkning af Ösmaren samt afdikning och odling af mark, 
tillhörande hemmanen Noor, Gryta, Neder Söderby, Tisslinge, 
Öfver Söderby, Bredsättra, Velända, Ekeby, Ösby och Bottna 
i Boslagsbro socken samt Bro och Vätö skeppslag. Hufvud-
afloppet var i det närmaste fullbordadt och arbetet omsorgsfullt 
utfördt. 

Upsala län. 

Södermanlands län. 

Hjelmarens regleringsdam vid Hyndevad, som befann sig i 
godt stånd, hade under året ej kraft nägra underhållsåtgärder. 

Vattenhöjden i Hjelmaren hade under året Varierat mellan 
127 och 170 cm. under Arninge märkes nivå. Högvatten
ytan hade således varit 9 cm. lägre än den högsta tillåtna och 
lågvattenytan 8 cm. högre än den lägsta tillåtna. Den af-
tappade vattenmängden, som för hela året beräknats uppgå till 
877'7 3 millioner kbm., hade under arbetsdygn varit högst 60-4 
kbm. och lägst l l i kbm. i sekunden. Under 197 dagar hade 
den öfverstigit 20 kbm. och då varit fullt tillräcklig för vatten
verkens behof, under 13 dagar har den hållits mellan 20 och 
16 kbm., under 59 dagar mellan 16 och 12 kbm. och under 
45 dagar lägre än 12 kbm. allt i sekunden. 

Medeltappningen för hela året hade utgjort 27• 8 kbm. i 
sekunden. 

Afdikning och odling af mark, tillhörande Värhulta säteri 
i Vestermo socken och Vester Bekarne härad. Vattenafled
ningen i det närmaste fullbordad med undantag af en del bi-
kanaler å midtelpartiet i Stroviksmossen, hvilket område jord-
egarne önskade utesluta från företaget. 

Afdikning och odling af ängs- och mossmarker, tillhörande 
Klefva säteri i Björnlunda socken, Daga härad. Arbetet var 
instäldt, emedan vederbörande egare hade för afsigt att gå i 
författning om upprättande af ny arbetsplan. 

Torrläggning och odling af vattenskadade marker, till
hörande Litt. C, D, E, F och G uti hemmanet 11/t mantal 
Hjelmsäter i Vestermo socken och Vester Bekarne härad. 
Fullbordandet af detta företag hade blifvit uppskjutet på grund 
af pågående rättegång med egaren till Värhulta, som enligt 
uppgift söker hindra hufvudkanalens framdragande öfver sina egor. 
De återstående arbetena äro dock obetydliga. 

Afdikning och odling af vattensjuka marker, tillhörande 
fideikommisset Sörby och kyrkoherdebostället Harlingc i Tors-
åkers socken och Bönö härad. Hufvudkanalen var upptagen 
till hela sin längd, men erfordrades dock ytterligare en betydlig 
upprensning. 

Torrläggning och odling af vattensjuka marker, tillhörande 
hemmanen Ålö, Mena, Bresätter, Galltorp, Bilsbro, Lönntorp 
och Lilla Sjögetorp samt komministerbostället Stengården uti 
Vestra Vingåkers socken och Oppunda härad. Vattenafled-
ningsarbetet var utfördt på anmärkningsfritt sätt till största 
delen af sin omfattning. 

Örebro län. 

Afdikning vid ett hälft mantal kronoskatte Södra Finn-
åker inom Fellingsbro socken och härad, hvilken afdikning 
är beroende af Finnåkerssjöns sänkning. Vattenaflednings-
arbetet befans i det närmaste fullbordadt. 

Vestmanlands län. 

Beglering af Vretaån mellan Nybron i Huddunge socken 
och Viby i Harbo socken samt afdikning och odling af vatten
skadade marker, tillhörande hemman och byar inom Huddunge, 
Harbo, Öster Våla och Nora socknar. Fullbordade delar af 
arbetet voro 

1. Hufvudkanalen från Viby q värn till Stalbobäcken. 
2. Bjurvallakanalen från Vretaån till Bjurvalla by. 
3. Karbo sågbäcks genomgräfning. 
Pågående arbeten voro: 
1. I Vretaån: från Stalbobäcken till Hallsjön. 
2. I Stalbobäcken: från Vretaån till Holms by. 
3. I Bjurvallsbäcken: från Bjurvalla till Nybron; samt 
4. I Tvärtegsbäcken: på hela dess längd. 
De ofvan nämnda, omsorgsfullt utförda arbetena utgöra till

sammans minst 3A af hela vattenafledningen. 

Nedre norra distriktet. 

Kopparbergs län. 

Torrläggning af frostförande mossar, tillhörande Böle, 
Tällbyns samt Storbyns och Grimsmyrhedens byar i Öfver 
Malungs socken. Utom putsnings- och rensningsarbeten åter-
stodo en mindre del af tvenne afledningsdiken samt omkring 
2,000 m. afskärningsdiken. 

Utdikning af frostförande mossmark, tillhörande Dpirby 
och Graneberg samt Kromsta, Skillinge och Hallarby byar i 
Litslena socken af Trögds härad. Alla afloppsgrafvar voro 
upptagna, men till följd af markens ytterst lösa beskaffenhet 
erfordrades ännu upprepade rensningar. På flere ställen har 
pålning måst, mot beräkning, användas till förstärkning af 
kanalsidorna. 

Sänkning af Myssingesjön samt afdikning af kringliggande 
frostförande mossar, tillhörande byarna Saringe, Tuna, Borsta, 
Myssinge och Östra Edinge i Tuna socken och Olands härad. 
Arbetet delvis färdigt, delvis under utförande. 
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Gefléborgs län. 

Ytterligare sänkning af Östanbräcks- och Wij-sjöame samt 
fortsatt reglering af Hallsta-ån för torrläggning och odling af 
vattenskadade marker, tillhörande hemmanen Wij, Tholsta, 
Fiskeby, Östanbräck, Sanna, Hållsta, Fläsbro, Slasta, Skogsta, 
Hällby, Mo och Prestbolet i Helsingtuna socken. De båda 
sjöarne voro sänkta och ån reglerad enligt förslaget, men den 
uppgråfda jorden var mångenstädes vid dikeskanterna qvarlemnad. 
Tillhörande brobyggnader under uppförande, men bland dem 
några egovägsbroar, hvilka icke voro tillfredsställande utförda, 
hvarför föreskrifter meddelades till rättelse häraf. 

Af dikning af frostförande mossmark inom byarna Hållsta, 
Fläsbro, Sanna, Östanbräck, Fiskeby, Slasta, Hällby, Mo, Ull
sätter, Wij, Skogsta och Tholsta i Helsingtuna socken. Fiskeby-
myren och Tjärdalsmyren voro nära färdigdikade. 

Sänkning af Hille- och Julsjöarne för torrläggning och 
odling af vattenskadade marker, tillhörande Hille, Hvarfva och 
Björke byar samt Hille församlings kyrkoherdeboställe i Hille 
socken, Gestriklands östra tingslag. Sedan eistlidne års in
spektion voro de flesta diken rensade och behörigen fördjupade 
samt odling påbörjad. Sålunda var hufvudkanalen upprensad, 
men dock återstod ännu någon fördjupning, för att de omkring 
Hillesjön belägna myrarna skulle varda tillräckligt torrlagda. 

Julsjöns till- och aflopp voro fullbordade med undantag af 
vestra utloppet från Julsjön. Inom de olika afdelningarne hade 
under året odlats omkring 17 har och de förut odlade fälten 
hade gifvit synnerligen rika skördar. 

Sänkning af Skensta- och Varbergsvikarna samt af dikning 
och odling af mark, tillhörande byarna Åby, Akre m. fl. i 
Norrala socken och södra Helsinglands tingslag. Arbetet hade 
tagit sin början med upptagande af Varbergsvikens utlopp, 
hvilket var nära fullbordadt; dock återstod Sundsbrons ombygg
nad samt rensning. Vid Skenstavikens utlopp var ungefär 
halfva arbetet utfördt, men med öfriga afloppsgrafvar och diken 
var ej början gjord. 

Vesternorrlands län. 

Utdikning af sjön Norén, Bölesjön m. fl. i Attmars socken 
hade icke bearbetats på grund af vid häradssyn förekommet 
hinder mot företaget. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Källoms by 
uti Sidensjö socken och Nätra tingslag. Dikningen var till 
större delen fullbordad, men erfordrades dock någon efterrens-
ning. Det mesta af den uppkastade dikesjorden qvarlåg intill 
dikeskanterna. 

Afdikning af Storåmyren inom Tuna by i T-una socken 
och tingslag. Största delen af dikningen var utförd med mindre 
dimensioner än i faststäld plan angifves, hvarföre komplettering 
erfordrades. 

Jemflands län. 

Utdikning af frostförande myrmarker inom Mattmars by 
i Mattmars socken af Offerdals tingslag. Största delen af 
dikningen var utförd, men de vid föregående års inspektion 
anmärkta bristerna voro ej afhjelpta. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Valne by i 
Alsens socken och Offerdals tingslag. Arbetet var i det när
maste fullbordadt och utfördt på tillfredsställande sätt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Vågdalens 
och Storöns byar i Ströms socken och Hammerdals tingslag. 
Största delen af arbetet var fullbordadt utan anmärkning. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Uby, Utgård 
och Gräfte i Mattmars socken och Offerdals tingslag. En 
obetydlig del af dikningen utförd eller påbörjad. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Kluk och 
Offne byar i Mattmars socken och Offerdals tingslag. Arbetet 
var blott till ringa del påbörjadt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarna Bynom, 
Ytterhallen, Trägsta och Höla uti Hallens socken och tingslag. 
Det påbörjade arbetet var utfördt på ett förtjenstfullt sätt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarna Helgeå-
kilen, Kilen, Lorås och Solberg uti Hammerdals socken och 
tingslag. Arbetet var anmärkningsfritt utfördt till ungefär två 
tredjedelar af sin omfattning. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarna Kors-
myrbr annan och Högarne uti Häggenås socken och Lits tingslag. 
Ungefår halfva arbetet var på anmärkningsfritt sätt fullbordadt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Stormyrbo-
darna och Stocklandsbodarna i Österåsens by uti Häggenås 
socken och Lits tingslag. Omkring en tredjedel af arbetet var 
utförd och föranledde ingen anmärkning. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarna Ny
gården, Gräfte, Tand och Aspås prestbord i Aspås socken 
samt Eds afradsland, tillhörigt hemmanen N:o 3 Häste och 
N:o 2 By i Rödöns socken och tingslag. Arbetet var till 
ungefär halfva sin omfattning utfördt och föranledde icke till 
någon anmärkning. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Stafre by i 
Ref sunds socken och tingslag. Arbetet var i det närmaste full
bordadt, men dikena erfordrade betydande upprensningar från 
uppslamningar. 

Utdikning af frostförande myrmarker inom Gåxsjö och 
Nylands byar i Hammerdals socken och tingslag. Omkring 
en fjerdedel af samtliga faststälda diken var fullbordad och 
inemot hälften påbörjade, och gaf det utförda arbetet icke an
ledning till någon anmärkning. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Trekilens by 
i Hammerdals socken och tingslag. Ungefär hälften af arbetet 
var fullbordadt och föranledde icke till någon anmärkning. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Öravattnets 
by i Stuguns socken och Ragunda tingslag. Dikena voro till 
ungefär tre fjerdedelar af sin sammanlagda längd upptagna, 
hvarjemte i det närmaste hela återstoden var under arbete. 

Anledning till anmärkning förefans ej. 
Afdikning af frostförande myrmarker inom Södra Orr-

vikens by i Sunne socken och tingslag. Dikena voro till unge
fär 2,000 m. längd under arbete, och utfördes arbetet på 
anmärkningsfritt sätt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarna Haxäng, 
Rossbol, Döviken, Espnäs och Haga i Lockne socken och 
Brunflo tingslag. Största delen af arbetet var på anmärknings
fritt sätt fullbordad. 

Afdikning af frostförande myrmarker vid Håxåsen under 
Hallens by i Hammerdals sockan och tingslag. Företaget endast 
i ringa utsträckning påbörjadt. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom Klumpens by 
uti Gåxsjö socken af Hammerdals tingslag. Företaget endast 
i ringa utsträckning påbörjadt. 

Öfre norra distriktet. 

Vesterbottens län. 

Utdikning af frostförande myrar, tillhörande byarna Hissjö 
och Haddinge inom Umeå socken och tingslag. Arbetet var 
fullbordadt enligt faststäld plan. 

Utdikning af frostförande marker inom hemmanen Risberg 
och Kattisträsk N:o 1 i Norsjö socken och tingslag. Sedan 
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det i närheten af företaget bedrifna jernvägsarbetet afslutats, 
har dikningearbetet kunnat med större framgång bedrifvae än 
under sistförflutna år, då arbetet af brist på arbetekraft stod så 
godt som stilla. Endast en obetydlig del af dikningen återstod 
vid besigtningstillfallet. 

Utdikning af Svartmyren inom Storsandsjö by i Degerfors 
socken och tingslag. Största delen af afdikningen var fullbordad, 
men återstod afloppen från Storsandsjön och Svartmyrtjärnen, 
hvars utförande mötte svårigheter på grund hvaraf ifrågasatts 
ansökning om lämplig förändring i den faststälda planen. 

A/dikning af frostförande myrar, tillhörande Östra och 
Vestra Valliden, Bjurfors, Djupliden, Bergliden och Björn
for get i Skellefteå och Burträsks socknar och tingslag. Endast 
en ringa del af de till företaget hörande dikena voro ännu 
ofullbordade. Enär dikesjorden befans upplagd allt för nära de 
färdiga dikena lemnades föreskrift att rätta detta förhållande. 
Äfvenledes lemnades föreskrift till skyddsåtgärders vidtagande 
mot utskärningar, som vid ett torp å Bjurfors egor vållas af ett 
allt för brant, i fin sand beläget nfloppsdike. 

Afdikning af frostförande mossar, tillhörande kronohem
manet Orrträsk i Skellefteå socken och tingslag. Största delen 
af arbetet vnr på ett anmärkningsfritt sätt fullbordad. 

Utdikning af frostförande marker inom hemmanen Ors-
bäck, Långsjö och Klintsjö uti Vännäs socken och Umeå tingslag. 
Arbetet fullbordadt i enlighet med faststäld plan. 

Afdikning af frostförande marken Vestra Högmyren inom 
Innerkasamarks by i Umeå socken och tingslag. Arbetet var 
endast i ringa utsträckning påbörjadt. 

Afdikning och odling af Tarsmyren, tillhörande liemmanet 
Tarsnäs, kronotorpet Tarsbäckliden och lägenheten Nytorp i 
Skellefteå socken och tingslag. Vattenafledningsarbetet var till 
största delen genomfördt å detta arbetsföret»g. De upptagna 
afloppsdikena hafva i allmänhet stått sig väl, hvaremot lagg-
dikena å en del ställen hafva stor benägenhet att rinna igen, 
der jordmånen är lera. 

Då odlingen under året varit med utmärkt resultat genom
förd å en areal af 10 hektar och till följande vår skulle besås 
en areal af omkring 30 hektar torde detta företag varda ett 
för orten välgörande exempel på odlingslånefondens användbar
het äfven inom de nordliga länen. 

Afdikning af frostförande marker inom byarne Flurkmark, 
Långbränna, Strömsör och Stenbäcken i Umeå socken och tings
lag. Största delen af den till företaget hörande dikningen var 
fullbordad och föranledde icke till annan anmärkning, än att 
dikesjorden borde aflägsnas från dikeskanterna. 

Afdikning af frostförande myrmarker inom byarna Klut
mark, Stafbäck, Nyliden, Gummarp och Gråberget i Skellefteå 
socken och tingslag. I Klutmarks by hade dikningsarbetet 
mest bedrifvits i hufvudafloppet. Inom Nylidens och Stafbäcks 
områden voro diken upptagna till en sammanlagd längd af 
1,700 m. A öfriga till dikningsföretaget hörande lägenheter 
hade arbetet ej påbörjats. 

Afdikning af frostförande marker inom hemmanen Norr
backa i By ske socken och Stryckfors i Jörns socken, Skellefteå 
tingslag. Inom Norrbacka område hade endast 1,390 m. diken 
uttagits, hvarför det torde vara tvifvelaktigt, huruvida intres
senterna mäkta utföra arbetet inom den faststälda tiden. 

A Stryckfors egor befans deremot hela dikeslängden vara 
upptagen till fullt djup och med full bredd. Kompletterings
arbeten återstodo dock. 

Afdikning af frostförande marker, tillhörande byarna 
Ijimdfors, Ahlund, Blåfors och Bränna i Byske socken och 
Skellefteå tingslag. Arbetet var utfördt å sex olika myrtrakter 
och hade den vid föregående års besigtning såsom färdig upp
tagna dikeslängden 3,940 m. ökats med tillsammans 5,440 m., 

hvadan hela den upptagna dikeslftngden vid besigtningstillfållet 
uppgick till 9,380 m. 

Intressenterna anmodades nu liksom vid föregående be
sigtning att utflytta dikesvallarne till föreskrifvet afstånd samt 
att förse dem med genomsticksdikning för det bakom desamma 
uppdämda vattnet. 

Afdikning af frostförande myrmark inom krononybygget 
Norra Bismyrliden titi Byske socken, Skellefteå tingslag. Det 
1,013 m. långa hufvuddiket hade å en längd af 600 m. upp
tagits till fuflt djup och nödig bredd samt å den återstående 
dikeslängden till fullt djup, hvaremot nödig dikesbredd å denna 
del af afloppet först kan upptagas sedan myren fått sätta sig 
och erhållit tillräcklig stadga. I öfrigt voro en del tvärdiken 
upptagna. 

Förlängning af arbetstiden torde blifva af nöden, då de 
tillgängliga små resurserna icke medgifvit arbetets drifvande med 
påräknad fart. 

Afdikning och odling af vattenskadade marker, tillhörande 
Aby by inom Byske socken af Skellefteå tingslag. Å såväl 
Degermyren som Vallmyren voro hufvudafloppen i det närmaste 
färdiga och bedrefvos återstående arbeten med vederbörlig 
skyndsamhet. 

Utdikning af frostförande marker inom Hössjö by i Bur
träsks socken och tingslag. Omkring 1,000 m. dikning återstod, 
men som arbetet bedrefs å flere punkter torde det blifva full
bordadt inom utsatt tid. 

. I afseende på underhållet besigtigades nedan nämnda förut 
af Styrelsen godkända företag: 

Afdikning af myrar, tillhörande Hörneå by och Hörneå 
aktiebolag inom Umeå socken. Hit höra sju dikningslägenheter, 
deribland fyra bestående af uteslutande skogsmark, de öfriga 
mer eller mindre sammanhängande med odlad mark. Å en af 
dessa lägenheter hado odlingen möjliggjorts uteslutande genom 
hithörande dikning, hvarjemte å två andra lägenheter odlingen 
kunnat efter torrläggningen utvidgas. I afseende på frostlän-
dighetens minskning ansågs dikningen hafva verkat välgörande 
och förekom icke anledning till anmärkning mot underhållet. 

Afdikning af frostförande mark, tillhörande Hörneå by i 
Umeå socken. Hit hör endast en dikningslägenhet, som efter 
arbetets fullbordande börjat odlas, men då det visade sig att 
den endast för minskning af frostländigheten afsedda aflopps-
grafven ej motsvarade de anspråk på torrläggning, som voro 
förenade med faltets odling, hade denna numera för vinnande 
äfven af sist nämnda ändamål väsentligt utvidgats och befans i 
fullgodt skick, hvarjemte en stor del af lägenheten odlats. 

Afdikning vid Ångersjö by i Nordmalings socken. Detta 
arbetsföretag, som omfattar en nordvest om byn delvis odlad 
sankmark, för hvars torrläggning upptagits dels ett hufvudaflopp, 
dels ett laggdike och några tvärdiken, var mindre väl under
hållet, hvarför intressenterna erhöllo föreskrift att härutinnan 
vidtaga rättelse. 

Afdikning vid Långeds by i Nordmalings socken enligt 
arbetsplan af den 20 Maj 1875 samt afdikning vid samma 
by, enligt arbetsplan af den H Mars 187G befunnos båda i 
oklanderligt skick. 

Endast å två af tillhörande dikningslägenheter hade torr
läggningen medfört odling af jemförelsevis små områden, men 
ansågs inflytandet af arbetet i öfrigt hafva varit ganska för
delaktigt. 

Norrbottens län. 

Utdikning af Väläjäjärvi, Vixijärvi och Songajärvi i 
Vittangi by i Jukkasjärvi socken. Endast omkring tredjedelen 
af den 700 m. långa afloppskanalen mellan Pusajärvi och Songa-
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jätvi återstod att fullborda, af det vid afsyningstillfället med 
kraft drifna arbetet. 

A/dikning af Vuonopåtan, tillhörande Vuono och Ha-
paranda byar i Neder Torneå socken. Intet arbete hade under 
de senare åren företagits för arbetets fullbordande oaktadt för
längning i arbetstiden upprepade gånger medgifvits. 

Af dikning af frostförande mark inom Bosviks by i Piteå 
socken och härad. Å samtliga till dikningsföretaget hörande 
grafvar hade arbetet bedrifvits, men då det visat sig att de 
myrmarker, hvilka skola med företaget tillgodogöras, äro af så 
lös beskaffenhet att de undergå en betydande sammansjunkning, 
torde dikningen behöfva göras djupare än hvad planen angifver, 
hvarmed följer behof af förlängd arbetstid. 

Utdikning af Brobäcksmyren inom Solbergs by i Neder 
Ltdeå socken och tingslag. Af den till 4,155 m. uppgående 
dikeslängden befans en sträcka af sammanlagdt 1,260 m. vara 
fullbordad. Arbetet gaf icke anledning till anmärkning, men 
då en del af dikena framgår genom jäslera, torde kunna förut
sättas att ett ganska väsentligt efterarbete torde komma att 
erfordras. 

Afdikning och odling af myren Akajänkkä, hörande till 
hemmanet D/sa mantal N:o 5 Lanttö inom Junosuando by i 
Pajala socken. Arbetet hade under det förflutna året gått föga 
framåt. 

Utdikning af sjöarne Stora och Lilla Vuoskonjärvi jemte 
kringliggande myrar inom Gellivara socken. Företaget om
fattar 6,423 m. diken. Hufvudafloppet nedanför Lilla Vuoskon
järvi var påbörjadt å den del, som erbjuder största svårighe
terna. Egaren af utdikningslägenheten var betänkt på att söka 
få lån från odlingsfonden för arbetets utförande, enär han ansåg 
sig ej kunna af egna medel fylla, hvad som utöfver det be
viljade anslaget erfordras, för sänkningens fullbordande, men 
med de nuvarande vilkoren för odlingslån synes detta möta 
vissa svårigheter. 

Aftappning af sjön Kuolpa samt afdikning af kringlig
gande sankmarker i Gellivara socken. Afloppsgrafven nedanför 
sjön, 567 m. i längd, befans upptagen till fullt djup, men 
bredden var flerstädes knapp, påtagligen af den anledning, att 
grafvens sidor genom sättning förskjutits. Genom sjöbottnen, 
en sträcka af 1,768 m., var afloppsgrafven likaledes påbörjad, 
men ännu var nämnda botten i allmänhet så lös, att det här 
utförda arbetet ej kan sägas hafva antagit någon bestämd form, 
utom hvad beträffar den närmast afloppet befintliga delen. 
Sankmarkernas afdikning, för hvilken 1,915 m. diken skola 
upptagas, var ej påbörjad. 

Sänkning af sjöarne Sörträsk och Lillträsk i och för 
torrläggning af omkringliggande frostförande myrmarker inom 
Rånbyns, Prinsnäs och Prestholms område i Råneå, socken. 
Några mindre schaktningsarbeten voro utförda för hufvudaflop
pet, men syntes arbetet vara tillsvidare instäldt, enligt uppgift 
af det skäl att ej full enighet rådde mellan intressenterna. 

Följande, förut af Styrelsen godkända arbeten inom länet 
blefvo i afseende på underhållet besigtigade. 

Afdikning af sjön Pouttaure med omkringliggande myrar 
i Pouttaure by af Jokkmokks socken. Arbetena afsågo vin
nande af gräsväxt å de torrlagda sjöbottnarne och syntes ända
målet vara vunnet, enär höafkastningen lärer uppgå till minst 
50,000 kg. pr år. Afloppsgrafven var i klanderfritt skick och 
den för bevattning uppförda dammen gaf ej anledning till an
märkning. 

Utdikning af frostförande marker i Sunderbyn, Neder 
Luleå socken. Samtliga grafvar hafva undergått ett grundligt 
rensningsarbete. 

I Gammelgårdsbäcken återstod bottenrensning å en mindre 
sträcka på båda sidor om landsvägen. 

Utdikningen i Ersnäs by i Neder Ltdeå socken. Samtliga 
aflopp voro synnerligen väl upprensade. 

Utdikningen vid Antnäs i Neder Luleå socken. Sedan samt
liga aflopp underkastats en fullständig upprensning, förefans 
icke skäl till anmärkning mot underhållet. 

Utdikningen i Rutviks by, Neder Luleå socken. Samtliga 
aflopp hade nyligen underkastats ett omfattande rensningsarbete. 
Den öfver Storbäcken vid Rutviks gamla qvarndam uppförda 
brobyggnaden, hvilken åstadkommit en betydlig uppdämning 
i kanalen, hade alldeles borttagits och kanalen derstädes upp
rensats till full bredd och föreskrifvet djup, hvarigenom den 
vid brostället förut starka forsen alldeles upphört. 

Utdikning af Notfjärden i Bensbyn, Neder Luleå socken. 
Sedan föregående besigtning hade afloppsgrafven efter hela sin 
längd undergått ett grundligt rensningsarbete, hvarjemte den 
för vattnets uppdämning å de vidsträckta ängarne anbringade 
dambyggnaden äfven undergått ett fullständigt reparations- och 
tätningsarbete och förekom mot dessa arbeten icke någon an
märkning. 

Afdikning vid Måttsunds by i Neder Ltdeå socken. Graf-
varne hade på de senare åren icke undergått någon grundligare 
rensning och utdikningen måste derför, isynnerhet på de delar 
der jordmånen utgöres af jäslera, betecknas såsom icke nöjaktigt 
underhållen. 

Afdikning vid Långsund, Tältskär och Mörö i Neder Luleå 
socken. Den mellan Möröfjärden och Måttsundsfjärden före
fintliga grafven befans i temligen godt skick, men som början 
visade sig till uppslamning och igenväxning, ålades intres
senterna förnya den rensning de förut företagit i denna graf. 

Afdikning af Vallsafvan, Sunnäsafvan m. m. vid Vallens 
och Tältskärs byar i Neder Luleå socken. Grafvarne vor obe
tydligt uppgrundade och underhållet försummadt, hvarför in
tressenterna anmodades snarast företaga erforderliga rensnings
arbeten. 

Afdikning af Kallbosjön, tillhörande Unby och Råbäckens 
byar i Öfver Luleå socken. Afloppsgrafven befans på största 
delen af sin längd i oklanderligt skick, men hade dock på en 
300 m. lång sträcka vuxit igen, hvadan upprensning föreskrefs. 

Afdikning vid Hedensby i Öfver Luleå socken. Som under 
senare åren icke något underhållsarbete lärer hafva förekommit, 
befunnos grafvarne till största delen i mindre godt stånd och 
föreskrefs i följd deraf upprensning och reparation af de ned
rasade dikesslänterna. 

Under år 1894 hafva följande vattenafledningsarbeten 
blifv it godkända nämligen: 

a. Frostafledningsarbeten: 

29 
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6. Odlingsföretag med hänsyn till vattenafledning och 
afdikning. 
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c. Odlingeföretag med hänsyn till odlingen. 
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D. Enskilda jernvägar. 

a) För trafik öppnade. 

Södra distriktet. 

Malmö—Limhamns jcrnräg. 

Under året hafva 450 syllar blifvit ombytta. 
Bullande materielen liar ökats med en personvagn. 
Såväl banan som niaterielen voro i godt skick. 

Malmö—Trelleborgs jernväg. 

5,000 gamla syllar voro utbytta mot nya. 
Dubbla vinkelskarfjern saknades fortfarande. 
Banan var försvarligt underhållen. 
Körande rullande materielen kunde samma omdöme lemnas 

som vid föregående års inspektion, att den var otillräcklig och 
dåligt underhållen. 

Viiy- och Vnttenbyggiiddsstgrelsens berättelse 1894. 

Trelleborg—Klagstorps jernväg. 

Emot underhållet af denna jernväg förekom icke någon 
anmärkning. Jernvägen trafikerades fortfarande af Ma lmö-
Trelleborgs jernvägsaktiebolag, ehuru densamma blifvit försåld 
till Trelleborg—Rydsgårds jernvägsaktiebolag. 

Malmö—Tomelilla jernväg. 

Denna jernväg afsynades och godkändes den 31 Au
gusti 1894. 

Malmö—Genarps jernväg. 

Vid afsyning förklarades denna jernväg till alla delar full
bordad och har Styrelsen den 22 November utfärdat afsynings-
betyg. 

Malmö — Ystads jernväg. 

8,803 syllar hade utbytts mot nya. 
Å stationerna hafva 1,587 m. jernskenor utbytts mot ske

nor af stål och 351 m. äldre jernskenor mot fullgoda sådana. 
Vid Hindby station har inlagts ett tredje genomgående 

spår af 252 m. längd. 
5 
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Vid Svedala hade uppförts ett nytt stationshus 1225 
m. norr om den gamla stationsplatsen, hvarigenom utrymme 
beredts för två genomgående spår af respektive 322 och 257 
m. längd. Dessutom äro vid denna station anlagda tre nya 
mellanplatformer af plank, hvardera 67 m. i längd. 

Vid Charlottenlunds station hade inlagts ett tredje genom-
ående spår af 220 m. längd. 

Med undantag af stängslet var banan i godt skick. 

Borr inge—Anderslöfs och Anderslöf—Östra Torps jern-
vägar. 

1,900 syllar hafva utbytts. 
Banan, som mellan Börringe och Anderslöf var i temligen 

godt skick, låg väl mellan Anderslöf och Östra Torp. 

Lund—Trelleborgs jernräg. 

8,000 syllar hafva utbytts mot nya; hela linien var belagd 
med stålskenor. 

StafFanstorps och Klågerups stationer hafva blifvit betyd
ligt utvidgade. 

Banan var ganska väl underhållen. 

Lund—Kjeflinge jernräg. 

Omkring 2,000 syllar äro ombytta. 
Banan befans väl underhållen. 

Landskrona—Kjeflinge jernräg. 

A denna jernväg har slutlig afsyning egt rum, hvarefter 
Styrelsen den 29 Oktober utfärdat afsyningsbetyg. 

Malmö—Billesholms jernväg. 

10,400 syllar hafva utbytts. 
Ett sidospår har inlagts 1 km. norr om Lomma, 190 m. 

mellan vexlarne. 
112 8 km. från Malmö har en vägbro af jern uppförts för 

lertransporten till ett i närheten beläget tegelbruk. 
Vid Furulunds station har stationshuset blifvit tillbygdt 

med bagage-, expeditions- och väntrum. 
Vid Svalöfs station har ett nytt spår utlagts till en under 

anläggning varande mekanisk verkstad. 
Spåret befans ligga väl och rullande materielen var i 

godt skick. 

Ystad—Eslöfs jernräg. 

9,618 syllar hafva utbytts. 
A stationerna hafva 114 m. jernskenor blifvit utbytta mot 

kenor af stål. 
A Ystads bangård har anlagts ett genomgående spår af 

383 m. längd samt uppförts en vattenkran för lokomotiven; 
härjemte har godsmagasinet förlängts 12' 5 m. samt uppförts 
ett nytt hus, afeedt för expeditionen. 

Vid Köpingebro har anlagts ny station med 4 genom
gående spår. 

Ystad—der snäs jernräg. 

Denna jernväg har efter förutgången besigtning erhållit 
tillstånd till öppnande för allmän trafik den 1 Oktober 1894. 

Chnbrishamn—Tomelilla jernräg. 

Vid Smedstorps station har inlagts ett sidospår af 190 
m. längd. 

Å banan har inlagts 2,500 syllar. 
Kullande materielen har ökats med ett lokomotiv och två 

öppna godsvagnar. 
Banan var i temligen godt skick och mot rörliga materie

len intet att anmärka. 

Landskrona och Helsingborgs jernvägar. 

a) Landshona—Eslöf. 
Under året hafva utbytts 1,127 syllar. 
Vid Billeberga station har för vinnande af bättre vatten

tillgång en bassäng med damlucka anordnats uti en förbiflytande 
bäck och har en rörledning derifrån ledts upp till vattentornet. 
Härjemte har genom neddrifning af två perforerade rör i den 
gamla brunnen vattentillgången ökats med omkring 400 liter i 
timmen. 

b) Helsingborg—Billeberga jernräg. 
1,363 syllar hafva utbytts. 
Vid Kamlösa station har uppsatts två nya signalskifvor af 

skenor och jernrör. 

Helsingborg—Itäå—Barnlösa jernväg. 

Vid denna jernväg, hvarå trafiken numera är öppen endast 
under Juni, Juli och Augusti månader, har icke utförts något 
nybyggnadsarbete. 

Landskrona—Engelholms jernväg. 

6,700 syllar och 255 jernskenor hafva under 1894 utbytts. 
Vid Säby station har uppförts ett nytt vattentorn af sten 

med jernkar. 
Kullande materielen har under året tillökats med 10 

öppna godsvagnar. 
Banan var vid besigtningen i godt skick. 

Säbyh ohns jernräg. 

710 syllar hafva utbytts. 
Mot rörliga materielen förekom icke någon anmärkning. 

Hör—Hörby jernräg. 

1,900 syllar hafva utbytts. 
Banan var anmärkningsfritt underhållen. 

Hästveda—Karpalnnds jernräg. 

10,229 syllar hafva under året utbytts. 
Vid Hästveda station är uppfördt ett nytt lokomotivstall 

med tillhörande vattenstation, materialförråd och smedja; och 
äro tvenne spår från vändskifvan inledda i stallet. 

Ny vattenstation har anlagts vid Almöbro. 
Hållplats, benämnd »Fogelsång» har anordnats 1 km. söder 

om Qviinge station. Nämnda hållplats är försedd med ett 
rundspår och två stickspår äfvensom lastkaj. 

Den under 1893 påbörjade anläggningen af stationen 
Vinnö, belägen 15 km. norr om Karpalund, har under året 
fullbordats. 

Banan var vid besigtningen ej till fullo justerad, utan låg 
illa på flere ställen 

Mot den rörliga materielen förekom icke någon anmärk
ning. Densamma har under året ökats med 65 godsvagnar, 
hvaraf dock 40 tillh öra Karpalunds sockerfabrik. 
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Gärds härads jernvägar. 

a) Karpaiund—Degeberga. 
7,598 syllar hafva ombytte. 

b) Ahus—Efveröd. 
2,810 syllar hafva ombytte. 
Den rullande materielen vid ofvan nämnda två jernvägar, 

som under året ökats med 21 godevagnar, var utan anmärkning. 

Hörby—Tollarps jernväg. 

6,624 syllar hafva blifvit ombytta. 
Den rullande materielen har tillökats med 1 bogievagn, 

inrymmande postkupé, och 5 godsvagnar. 

Helsingborg—Hessleholms jernväg. 

14,560 eyllar hafva blifvit ombytta. 
A bandelen Bjuf—Billesholm har nedlagts 1,141 m. nya 

stålskenor. 
Samtidigt med att spåret på flere ställen upplyftats har 

banvallen kompletterats med 4,312 kbm. grus. 
Åstorps bangård har utvidgats efter godkänd plan. 
Kullande materielen har ökats med 1 lokomotiv, 2 person-

och 2 godsvagnar. 
Spåret låg bra och banan var öfver hufvud taget i godt 

stånd. 

Klippan —llöstänga jernväg. 

Sedan denna jernväg afsynats har Styrelsen den 10 Novem
ber utfärdat afsyningsbetyg. 

Vittsjö—Hessleholms och Vittsjö—Markaryds jernvägar. 

1,640 eyllar hafva blifvit ombytta. 
Vid Vankifva hållplats har anlagts godsmagasin och 

lastkaj. 
Spåret låg ganska bra och banan var rätt väl underhållen. 

Kär rarp—Markaryds jernväg. 

Efter afsyningen af denna bana den 27 November har 
Styrelsen den 15 December utfärdat afsyningsbetyg. 

Kristianstad—Hessleholms jernväg, 

4,787 syllar hafva blifvit ombytta. 
A Kristianstads baDgård har uppförts ett nytt lokomotiv

stall för 4 maskiner. 
Rörliga materielen har ökats med 20 godsvagnar. 
Spåret var väl riktadt och stoppadt samt banan öfver huf

vud taget väl underhållen. 

Kristianstad—Ahus jernväg. 

2,630 syllar hafva blifvit ombytta. 
Banan var i ganska godt skick, ehuru en grundlig bal

lastning var behöflig. 

Kristianstad—Immeln—Glimåkra jernväg. 

4,221 syllar hafva ombytts. 
Vid Balsby station har utlagts ett nytt stickspår. 
Vid Immelns station har en utfyllning blifvit gjord i sjön 

för att öka upplagsplatsen. 
Lokomotivstallet vid Glimåkra har tillbygts för erhållande 

af en reparationsverkstad. 
Den rullande materielen, som ökats med 5 nya godsvag

nar, var utan anmärkning. 

Skåne— Hallands jernväg (Helsingborg—Halmstad 
med tvärbana). 

24,691 eyllar hafva ombytte. 
Platformer hafva anlagts vid 6 stationer. 
A fyra km. af hufvudbanan hafva nya stålskenor nedlagts. 
Rundspåret vid Vestraby station har blifvit förlängdt vesterut 

med 44 m. 
Vid Engelholms station hafva sidoepåren vester om huf-

vudspåret blifvit förlängde 28 m., hvarjemte ett sidospår utlaqts 
210 m. fritt. 

Vid Förslöfs station har ett sidospår blifvit utlagdt 195 
m. fritt. 

Spåret var väl lyftadt och riktadt såväl å hufvudbanan 
som å bibanan. 

Den rullande rnaterielens beskaffenhet gaf ej anledning till 
någon väsentlig anmärkning. Enligt uppgift hade densamma 
ökats med 1 person- och 31 godsvagnar. 

Mellersta Hallands (Halmstad— Varberg) jernväg. 

9,610 syllar hafva under året utbytts. 
Utbytet af de äldre skenorna emot nya sådana af stål, vä

gande 34 kg. pr m., har fortsatts och fullbordats å en sträcka 
af 30 km., så att numera uti hufvudspåret återstår att utbyta 
omkring 1 km. 

I sammanhang härmed hafva 30 spårvexlar i hufvudspåret 
utbytts mot sådana af ny konstruktion. 

Spårsystemet å Falkenbergs station har utvidgats i enlig
het med faststäld ritning. 

Ä samma station har till ökande af trafiksäkerheten ett 
nytt signalerings- och förreglingssystem anordnats. 

Ingen väsentlig anmärkning förekom emot materielen. 
Banan var i mycket godt stånd och omsorgsfullt under

hållen. 

Göteborg —Hallands (Varberg—Göteborg) jernväg. 

14,799 syllar hafva utbytts. 
Vid Annebergs och Backa stationer hafva spåren blifvit 

tillökade med resp. 73 och 149 m., hvarigenom mötesspåren 
blifvit förlängda å Anneberg till 197 och å Backa till 314 m. 
mellan hinderpålarne. 

Föreningsstationen mellan Göteborg—Borås jernväg och 
Göteborg—Hallands jernväg vid Almedal har fullbordats och 
den 15 December 1894 öppnats för trafik. 

Rullande materielen hade ökats med 1 lokomotiv. 

Falkenberg—Fridhems jernväg. 

Efter besigtning den 22 September befans [denna jernväg 
i sådant skick att den kunde för allmän trafik upplåtas. 
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Sölvesborg—Kristianstad jernväg. 

4,(191 svilar och 11 skenor hafva utbytts. 
Stationshusen vid Gualöf och Bäckaskog hafva tillbygts 

för beredande af rymligare expeditionslokaler, bättre boställs-
lägenheter åt stationsföreståndarne samt rum åt nyantagna sta
tionskarlar. 

Vid Fjelkinge och Bäckaskogs stationer hafva uppförts 
nya ekonomihus, vid den först nämnda stationen af sten och 
vid den sist nämnda af trä. 

Banan var väl underhållen och å hela sin längd försedd 
med stålskenor. 

3 personvagnar voro nyanskaffade. 

Vestra Blekinges jern vägar (Karlshamn—Sölvesborg 
med grenbana). 

10,549 syllar hafva ombytts. 
Vid Sandbäcks station hafva en 54 m. lång stenplatform 

och ett nytt godsmagasin uppförts. 
Vid Mörrum en dylik 39 m. lång. 
Hufvudlinien var försvarligt underhållen, men bibanan till 

Hölje nödtorftigt. 

Mellersta Blekinges jernvägar. 

4,837 syllar hafva ombytts. 
Stenmur såsom stängsel har anlagts till 1,995 m. längd. 
\ Karlskrona har inlagts nytt hamnspår 299 m. långt. 
A Ronneby redd har stickspåret förlängts med 36 m. och 

inlagts nytt rundspår, 160 m. långt. 
I Hoby har inlagts nytt stickspår till 130 m. längd, hvar-

jemte ett dylikt spår blifvit förlängdt med 18 m. 
Vid sist nämnda station har uppförts ett nytt godsmagasin. 
Banan var i godt skick. 

Karlshamn— Vislanda jernväy. 

A Ulfö station har utlagts ett sidospår af 49 m. längd. 
På 14,169 m. bana hafva nya stålskenor inlagts i stället 

för förslitna jernskenor, hvarigenom inalles 76,886 m. af banan 
belagts med stålskenor. 

12,202 syllar hafva ombytts. 
Förutom vanligen förekommande reparationer å lokomotiven 

hafva å vagnparken fullgjorts betydande underhållsarbeten. 
Banan var öfver hufvud taget i godt skick och mot rörliga 

materielen fans intet att erinra. 

Vislanda—Holmens jernväy. 

7,885 syllar hafva utbytts. 
7,820 m. stålskenor hafva inlagts, hvarjemte 2,865 ni. 

jernskenor hafva utbytts. 

Halmstad—Holmens jernväy. 

11,752 syllar hafva utbytts. 
Stationshuset i Halmstad har blifvit tillbygdt. Tillbyggna

den, som är af tegel, innehåller byrålokal, rum för styrelsen 
samt ökadt utrymme för väntsal och bagagerum. 

Vid Unnens station har uppförts ett stationshus af trä, 
innehållande väntrum, expeditionsrum, 2 bostadsrum och kök. 

Den rullande materielen har ökats med 1 lokomotiv. 
Banan var väl underhållen. Bispåret till Unnen har afsy-

uats och den 22 September erhållit aftyningsbetyg. 

Vexiö—Alfvesta jernväy. 

1,328 syllar och 272 m. jernskenor hafva ombytts. 
A Vexiö station har gamla godsmagasinet rifvits och ett 

nytt större sådant uppförts. Gångbron öfver bangården har 
tillökats med ett spann om 7-l m. Träplatformen framför sta
tionshuset har ersatts med en ny platform af sten och cement-
beton. Med anledning af Vexiö—Klafreströms jernvägs inle
dande å stationen har lastkajen å norra sidan af bangården 
ombygts och flyttats 7 m. längre åt norr, hvarjemte åtskilliga 
epårrlyttningar verkstälts. Ett sidospår har tillökats med 47 m. 

Karlskrona— Vexiö jernväy. 

22,720 syllar hafva blifvit ombytta. 
I Karlskrona har till stadens norra skeppsbro anlagts ett nytt 

hamnspår af 596 m. längd. 
Rullande materielen har ökats med 2 nya tenderlokomotiv 

och 3 godsvagnar. Banan var väl underhållen. 

Kosta—Lessebo järnväg. 

3,644 syllar hafva ombytts. 
Hela linien var i mycket godt skick. 
Den rullande materielen har ökats med 1 person- och 8 

godsvagnar. 

Vestra distriktet. 

Bergslagernas jern vägar. 

Under året hafva utbytts 71,200 syllar; jernskenor hafva 
kasserats och ersatts med stålskenor å en sammmanlagd sträcka 
af 43,978 m. 

Vid Göteborgs station har uppförts en för betjeningsperso-
nal afsedd boställsbyggnad i två våningar, den öfre af trä och 
den nedre af tegel, innehållande tillsammans 7 rum och 4 kök 
jemte^ källare. 

A samma station har, med anledning af Göteborg—Borås
banans inledande på stationen och derigenom ökadt kraf på 
utrymme i det förutvarande godsmagasinet, uppförts ett nytt, 
54 m. långt och 22 m. bredt godsmagasin af sten under zink
tak, afsedt uteslutande för ankommande gods. 

Vid Tösse station har lastkajspåret förlängts med 89 m. 
samt genom en vexel förenats med spårsystemet å stationens 
norra ände. 

Å Öxnereds station har blifvit inlagdt ett 108 m. långt 
rundspår med två vexlar. 

Östra Ver inlands jernväy. 

Förutom vanliga underhållsarbeten hafva 11,356 syllar 
utbytts, hvarjemte 14 km. bana belagts med stålskenor. 

Banan var väl underhållen. 

Filipstads norra bergslags jernväy. 

4,400 syllar hafva utbytts. 
1,533 m. bana hafva belagts med uya stålskenor ined 

dubbla vinkelskarfjern. 
Hela banan har blifvit riktad och putsad. 
Vid Finshyttans station har anlagts ett nytt sidospår med 

två vexlar. 
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Nordmark—Klarelfvens jernväy. 

15,800 syllar hafva utbytts. 
5,370 m. bana hafva belagts med stålskenor med dubbla 

vinkelskarfjern. 
Bron öfver Ufån har försetts med ny öfverbyggnad af stål 

i stället för den förutvarande af trä. 
Vid Båda nya station har anlagts ett stationshus med 2 

uthus och källare, 1 större godsmagasin, 1 stickspår samt 3 
vexlar. 

Vid Uddeholms station har uppförts en ladugård. 

Bjömdalshron—Munkfors (Skymnäs—Munkfors) jernväy. 

Vid Munkfors station har uppförts en ladugård samt an
lagts en pulsometer med rörledningar för vattenuppfordring i 
lokomotivstallet. 

Underhållsarbetena för denna jernväg äro inbegripna i 
föregående jernvägs. 

Dalslands jernväy med bibana. 

Förutom vanliga underhållsarbeten hafva under året inlagts 
stålskenor på en sträcka af 25'4 km. 

Med anledning af Uddevalla—Lelångens jernvägs inledande 
å Bäckefors. station har derstädes uppförts nytt stationshus, 
hvarjemte till följd af berörda anslutning vidtagits åtskilliga 
förändringar uti anordningar vid denna station. 

Den rullande materielen har ökats med'ett nytt sexkopp-
ladt lokomotiv från Trollhättans mekaniska verkstad. 

Uddevalla— Venersbory—Herrljunya jernväy. 

Utbyte har under året egt rum af 14,254 syllar. 
Nya stålskenor af 2434 kg. vigt pr m. hafva blifvit in

köpta till en qvantitet af 1,22(5'5 ton och till största delen 
inlagda å banan, så att hela linien, med undantag af stationer
nas hufvud- och sidospår, nu är belagd med stålskenor. 

Borå-s—Herrljunya jernväy. 

7,154 syllar och 85 jernskenor hafva utbytts. 
A 1,2(57 läugdm. bana hafva inlagts stålskenor, vägande 

21 "6 kg. pr. m. 
Vid Skogsryd 5"6 km. från Borås har anordnats en an-

haltsstation samt ett rundspår med plats för 6 vagnar. Vid 
Skogsryds utvärdshus hafva uppförts två platformer. 

(rötebory —Horas jernväy. 

Den 10 December besigtigades denna bana och befans 
i hufvudsak färdig, hvarefter Styrelsen den 11 i samma månad 
meddelade tillstånd till dess öppnande för allmän trafik. 

Yarbery—Borås jernväy. 

Utbyte har egt rum af 1,300 syllar, hvarjemte 1,500 par 
nya vinkelskarfjern insatts i stället för skarfjern af äldre modell. 

2 bankilometer hafva belagts med nya stålskenor. 
Stationshuset i Varberg h.'ir blifvit tillbygdt. 

Kinds härads (Borås—Svenljunya) jernväy. 

Utbyte har egt rum af 8,378 syllar. 
A Svenljunga station har uppförts ett lokomotiv- och 

reparationsverkstadshus af trä. Till detsamma hafva utlagts 
tvenne spår af sammanlagdt 35 m. längd. 

A Borås öfre station har uppsatts en telegraf apparat med 
ledning till Borås nedre station. 

Ulricehamn— Varhfta jernväy. 

8,037 banmeter jernskenor hafva utbytts mot stålskenor af 
15 kg. vigt. I följd häraf finnas icke några jernskenor i huf-
vudspåret. 

11,025 nya syllar hafva blifvit inlagda. 
Vid Ulricehamns station hafva spåren i stationens norra 

del blifvit omlagda till ett lämpligare planläge, ny lastkaj upp
förts och stationshuset utvändigt oljemålats. 

Vid Vartofta station har vändskifvan utbytts mot en ny. 
Vid samtliga mellanstationer hafva uppsatts fasta signaler. 

Östra distriktet. 

Mariestad—Moholms järn väg. 

2,000 syllar hafva utbytts. 
Vid Moholms station har för lokomotivens matning upp

satts en ny ejektor. 
Banan var i godt skick. 

Mariestad—Kinneknlle jernväy. 

A denna bana har under året icke utförts annat arbete än 
utbyte af 1,500 syllar. 

Banan var utan anmärkning. 

Skara—Kinneknlle—Venerns jernväy. 

Förutom vanliga underhållsarbeten å bana och husbyggna
der hafva under året utbytts 6,400 syllar. 

Stationshuset vid Gössäters station har blifvit tillbygdt 
och utvidgadt. 

Såväl bana som materiel befans i godt skick. 

Lidköping—Håkantorps och Lidköping—Skara—Stenstorps 
jernväyar. 

Sedan Lidköping—Skara—Stenstorps jernvägsaktiebolag 
inköpt Lidköping—Håkantorps jernväg, skötas numera nämnda 
två jernvägar under samma styrelse. Följande arbeten hafva 
under året å dem verkstälts: 

16,510 syllar hafva utbytts, hvarjemte 2,400 m. bana 
omlagts med nya stålskenor. 

7 broar hafva försetts med nya jernbalkar. 
Den rullande materielen har ökats med en personvagn. 
Banorna voro i godt skick utom å ett ställe, der banken 

skadats af regnflöde. 

Hjo—Stenstorps jernväy. 

Under året äro utbytta (5,50 0 syllar 
Vid Öfvertorps station har ett stickspår förändrats till rund

spår. Enahanda arbete har utförts vid Korsberga station. 
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Vid inspektionen anmärktes, att alla s. k. ändspår saknade 
stoppbockar med bufferplanka, och att brobalkarne å broarne 
öfver Lillan och Osan voro hopskrufvade med for få och för 
klena skrufbultar. 

Den rullande materielen var utan anmärkning. 

Uddagården—Falköpings jernväy. 

1,060 syllar hafva under året ombytts. 
Mot banans underhåll var intet att anmärka; ej heller före

kom någon anmärkning mot den rullande materielen. 

Kalmar — Emmaboda jernväy. 

13,768 syllar hafva utbytts. 
Nya stålskenor hafva nedlagts å en banlängd af 4,562 m. 

Dessutom hafva förslitna jernskenor å 7,600 m. utbytts mot 
nya sådana. 

Banan befans till alla delar i godt skick. 

Nybro—Säfsjöströms jernväy. 

Förutom justering af spåret, reparation af platformer och 
upprensning af diken hafva under året utbytts 3,105 syllar 
samt inlagts stålskenor å en banlängd af 730 m. 

Dessutom hafva 2,421 m. förslitna jernskenor ersatts 
med nya. 

Den rullande materielen har ökats med 5 nya godsvagnar. 
Banan var ordentligt underhållen. 

Hvetlanda—Sä/sjö jernväy. 

6,260 syllar hafva utbytts och 3,500 in. nytt stängsel 
uppsatts. 

I stället för träöfverbyggnad hafva gjutna stålbjelkar in
lagts i broarne vid Lannaskede och Hultaby. 

Banan var i godt skick. 

Nässjö—Oskarshamns jernväy. 

22,204 syllar hafva utbytts. 
418 m. jernskenor mellan korsningarne på stationerna 

hafva ersatts med stålskenor. 
Vid Hjeltevads station har stationshuset blifvit tillbygdt. 

Den tillbygda delen har inredts till väntsal och expeditions
lokal, med anledning hvaraf den förutvarande väntsalen och 
expeditionslokalen tillagts stationsföreståndarens bostadslägenhet. 
Härjemte har vid denna station uppförts ett mindre gods
magasin. 

Banan var i godt skick. 

Vim merby— Halts/reds jernväy. 

A denna jernväg hafva icke några andra arbeten utförts 
än att 2,737 syllar utbytts och 4 banvaktstugor brädfodrats 
och rödfärgats. 

Banan var i godt skick. 

Hultsfred— Vesterviks jernväy med bibanor. 

Utbyte har skett af 12,210 syllar och 750 m. jernskenor. 
Banan var utan anmärkning. 

Vestervik—-Åtvidaberg—Bersbo jernväy. 

Utbyte har cgt rum af 17,475 syllar. Härjemte hafva 
stålskenor med vinkelskarfjern inlagts å en banlängd af 7,300 m. 

A Gamleby station har spåret till vagnvågen blifvit för-
längdt med 80 m. 

Två tillfälliga stickspår, hvardera med 53 m. hinderfri 
längd, hafva blifvit utlagda från hufvudspåret i närheten af 
Qvistrum, ungefär 3 km. söder om Forsaströms station. 

Kolgårdar hafva uppförts vid Vesterviks och Åtvidabergs 
stationer, den vid Vestervik rymmande 467 meterton och den 
vid Åtvidaberg 115 meterton. 

Banan var i godt skick. 

Norsholm—Bersbo jernväy. 

Utbyte har skett af 6,382 syllar. Härjemte hafva inlagts 
stålskenor med vinkelskarfjern å en banlängd af 1,500 m. 

Vid Björsäters vattentorn har uppförts en mindre kolgård. 
Banan var utan anmärkning. 

Finspony—Norsholms jernväy. 

6,076 syllar hafva utbytts. 
Spåret har på längre sträckor lyftats och stoppats och har 

i sammanhang härmed ballasten putsats. 
193 m. jernskenor hafva utbytts mot stålskenor. 
Vid Kimsta , station har utlagts en ny vändskifva med 

spårvexel samt ett 191 m. långt spår. 
Dubbeltrådig telefonledning har anlagts mellan Finspong 

och Skärblacka stationer, och har densamma inledts vid Dof-
verstorps och Ljusfors hållplatser. 

Den rullande materielen har ökats med 4 godsvagnar. 
Banan var väl underhållen. 

Pålsboda—Finsponys jernväy. 

11,406 syllar, 33 grindstolpar och 64 telegrafstolpar hafva 
utbytts. Stängslet har reparerats med 2,106 slanor och 859 
stolpar. 

3,627 m. jernskenor hafva ersatts med stålskenor. 
Bron öfver Emmaån har ombygts. Den nya bron har ett 

9 m. spann af fem tyska götjernsbalkar (400 X 155 X 14'4 mm.). 
Vid Skärbäcken, norr om Hjortqvarns station, har för last

ning af skogseffekter inlagts ett 107 m. långt stickspår. 
Sidospåret till Trolleflods torfströfabrik mellan Hjortqvarns 

och Ormons stationer har förlängts med 300 m. 
Banan var i godt skick. 

Foyelsta— Vadstena jernväy. 

De underhållsarbeten, som förekommit, äro utbyte af 1,000 
syllar samt nödig lyftning och justering af hela linien, äfven-
soin behöfliga reparationer och målningar å materiel och hus
byggnader. I Vadstena har för jernvägens räkning börjats an
läggning af en snickare verkstad. 

Banan var väl underhållen. 

Vadstena — Odeshögs jernväy. 

2,000 syllar hafva utbytts. 
Banan var väl underhållen. 
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Halmstad—Nässjö, Kinnared—Fegens och Fegen— 
Ätrans jernvägar. 

37,813 syllar hafva utbytte. 
A 22,482 m. bana hafva jernskenor utbytts mot stålskenor, 

hvarjemte 6 stålskenor inlagts i stället för söndergångna dylika. 
Af jernskenor hafva slitna utbytts mot brukbara till ett antal 
af 1,426 st., motsvarande 5,270 meter bana. 

Vid Landeryds station har utlagts ett 250 m. hinderfritt 
sidospår. 

Vid Refteleds öfre station har anlagts 2 mindre lastkajer. 
Vid Vernamo station har det gamla lokomotivstallet rifvits 

och nytt sådant uppförts af tegel under papptak med rum för 
två större (eller fyra mindre) maskiner. I sammanhang härmed 
hafva vändskifvan och stallspåret flyttats. 

Med anledning af Jönköping—Vaggeryds jernvägs inle
dande på Vaggeryds station har derstädes uppförts ny mellan-
platform samt verkstälts utvidgning af spårsystemet med 318 
m. hinderfritt spår. Härjemte har å denna station nedlagts en 
vändskifva samt påbörjats grundläggning för stationshusets till
byggnad. 

A husbyggnaderna å stationerna samt å banvaktstugorna 
hafva utförts diverse reparationsarbeten. 

Vid Hook var under utförande arbetet med flyttning af 
stationen och i samband dermed stående omläggning af banan 
på en sträcka af 1,700 m. Vid besigtningen i Oktober var 
300 m. bana terrasserad. 

2 st. 6-kopplade lokomotiv med tendrar och enkel bogie 
samt 51 godsvagnar hafva under året tillkommit. 

Jönköping— Vaggeryds jemväg. 

Vid besigtningen befans banan i sådant skick, att Sty
relsen den 9 November lemnade tillstånd att för allmän trafik 
upplåta banan. 

Jönköping— Gripenbergs jemväg (delen Jönköping—Lyckas). 

Styrelsen har den 21 April lemnat tillstånd till bandelens 
Jönköping—Husqvarna öppnande för allmän trafik och den 19 
Augusti dylikt tillstånd för bandelen Husqvarna—Lyckas. 

Norrköping—Söderköping—Vikholandets jemväg (delarne Norr
köping—Söderköping och Kiimmelhy—Östra Husby). 

Delen Norrköping—Söderköping, 15 km., som öppnades 
för trafik 22 December 1893, har underhållits i trafikabelt 
skick. 

För bandelen Kummelby—Östra Husby, 206 km., medde
lades tillstånd för öppnande af trafik den 6 September 1894. 

(rollands jemväg. 

Utbyte har skett af 10,581 syllar. 
I Visby har anlagts ett sidospår vid hamnen, 240 m. långt. 
Stickspår hafva anlagts till Fole mekaniska verkstad (från 

Visby station), 120 m. långt, vid Sylfaste anhalt, 80 m. långt 
och vid Romamyr å linien Stånga—Hemse 60 m. långt. 

Vid Barlingbo och Koma stationer hafva anlagts sidospår, 
vid den förra stationen till en längd af 165 m. och vid den 
senare till en längd af 270 m. 

Till Koma sockerfabrik har anlagts bibana med vexelspår 
till en längd af 1,770 m. 

Den rullande materielen har ökats med ett lokomotiv och 
20 godsvagnar, hvarjernte af Roma sockerfabrik insatts 30 dy
lika vagnar. 

Mellersta distriktet. 

Ammeberg— Vetterns jemväg. 

Utbyte har skett af 1,690 syllar hvarjemte i stället för 
jernskenor inlagts 176 nya stålskenor af 6'4 m. längd. 

Banan, å hvilken endast förekommer godstrafik, var mycket 
väl underhållen. 

Askersund—Skyllberg—Lerbäcks jemväg. 

1,448 syllar hafva utbytts, hvarjemte 21 telefonstolpar 
insatts. 

I stationshuset i Askersund hafva stationsföreståndarens 
rum inredts till expeditionslokaler. 

Bofors—Laxå jemväg. 

A denna jemväg, som användes allenast för godstrafik, 
hafva inga andra arbeten förekommit än lyftning och putsning 
af spåret samt utbyte af 970 syllar. 

Ku ml a—Yrliults jemväg. 

Omkring 1,000 syllar hafva utbytts. Spåret har lyftats 
och justerats samt ballasten kompletterats. 

Mot underhållet af denna för endast godstrafik afsedda 
bana förekom icke någon anmärkning. 

Svartelfs jemväg. 

4,982 syllar hafva utbytts. 
Banan var anmärkningsfritt underhållen. 

Bredsjö—Degerfors jemväg. 

Denna jernväg, som eges af Nora—Karlskoga jernvägs-
aktiebolag, omfattar Vikern—Möckelns jernväg, Striberg—Grän-
gens och Bredsjö—Grängens jernväg, hvilken sist nämnda bandel 
blifvit fullbordad under år 1894. 

Dessa tre jernvägar hafva uti nådigt bref den 20 April 
1894 förklarats vara att anse såsom en särskild jernväg. 

16,440 syllar hafva utbytts. 
Stålskenor af 12 kg. vigt hafva inlagts å en banlängd 

af 12"5 km. 
Vid Grängen har murats en brunn för vattentagning. 
Banans underhåll gaf ej anledning till anmärkning. 

Nora—Frvalla och Nora—Karlskoga jernvägar 
med bibanor. 

Utbyte har skett af 19,421 syllar. 
Stålskenor hafva inlagts å en banlängd af 7,214 m. 
Till utvidgning af hamnpiren vid Otterbäcken hafva 311 

vagnslaster sten utfylts. 
Mot underhållet af dessa jernvägar var intet att anmärka. 
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Köping—Hnlts jernräg. 

För sänkning af balanslinien söder om Ervalla station har 
bortsprängts 324"5 kbm. berg. 

För riktning af banöfverbyggnaden hafva 65 km. hufvud-
spår samt spåren å stationerna i Ervalla, Fellingsbro och Ar
boga samt Köpings gamla station ånyo lyftats. 

9,972 sy Ilar hafva utbytts. 
Broarne vid Axberg, Ullersäter, Alsänge och Arboga 

hospitalshemman hafva försetts med nya fall och grusskift samt 
hvardera med ytterligare två jernbalkar, hvarjemte jernet å 
samtliga broar ommålats. 

Den under år 1893 påbörjade utvidgningen af Frövi sta
tion har under året fullbordats. A stationen har nedlagts en 
30 tons vagnvåg samt för lastkaj och planering ditförts 508 
vagnslaster fyllning. 

För anläggning af en station i närheten af Alsänge, 8 km. 
ifrån hvar och en af stationerna Fellingsbro och Arboga har 
ett område af omkring 2 hektar af de kringboende upplåtits 
till jernvägsbolaget. För planering och torrläggning af detta 
område hafva ditförts 534 vagnslaster fyllning och ur diken 
och sidogräfning upptagits 2,814 kbm. jord, hvarjemte tvärs 
under spåren lagts en trumma 13 5 X l"o X 197 m. Två 
sidospår af tillsammans 532 m. längd hafva utlagts. Stations
huset af tegel under tak af skiffer samt godsmagasin äro till 
det yttre uppförda. 

Vid Ervalla station har uppförts ett nytt godsmagasin. 
Den rullande materielen har ökats med ett lokomotiv och 

34 godsvagnar. 
Banan befans i utmärkt godt skick. 

Frövi—Ludvika järnväg. 

Utbyte har egt rum af 14,327 syllar. 
Sedan under året inlagts 6,865 m. stålskenor, deraf 6,360 

m. nya, är jernvägen nu i sin helhet belagd med stålskenor. 
Vid Vedevåg har inlagts ett nytt spår af 292 m. längd. 
Vid Kopparberg har uppförts ett större förrådshus. Vid 

samma station har stationsplanet utvidgats, hvarigenom spåren 
N:is 1, 3 och 4 förlängts tillsammans 310 m. 

22 ladugårdar hafva uppförts vid banvaktstugorna ut
med linien. 

Jernvägen befans i utmärkt skick. 

Stora—• Gnldsmedshyttans jernräg. 

Utbyte har egt rum af 587 syllar. 
Emot banans underhåll förekom icke någon anmärkning. 

liånghammar—Klolens jernräg. 

2,100 syllar hafva utbytts. 
Emot banans underhåll förekom icke någon anmärkning. 

Köping— Uttersbergs jornrug. 

Utbyte har skett af 4,138 syllar och 6 spårvexlar, hvar
jemte inlagts 119,571 kg. stålskenor med tillbehör. 

Vid Kolsva har det nya stationshuset blifvit fullbordadt. 
Rullande materielen hade ökats med 1 lokomotiv. 

Ut/ersberg—Itiddarhyftans jernräg. 

1,758 syllar hafva ombytts och 5,500 kg. jernskenor med 
tillbehör inlagts. 

Banan var väl underhållen. 

Spånga—Löfsta jernräg. 

972 syllar hafva utbytts. 
32 0 km. från Spånga station har inlagts ett provisoriskt 

stickspår af 97 m. längd. 
Emot banans underhåll förekom icke någon anmärkning. 

StocJch ohn— Tester ås—Bergslagens jern väg. 

Utbyte har egt rum af 26,811 syllar, 3,091 m. jernskenor 
och 30 m. stålskenor, hvarjemte i stället för jernskenor inlagts 
stålskenor å en banlängd af 36,103 m. 

20 tons vagnvågar med afloppsledningar hafva nedlagts 
vid Grillby, Vesterås och Köpings stationer. Vid Engelsberg 
har stationsplanet utvidgats samt ett stickspår förlängts 71 m. 
och förändrats till rundspår genom en vexels inläggande i 
hufvudspåret. I Köping har lastkaj spåret förlängts 50 m. och 
förenats genom en vexel med hufvudspåret. 

Den rullande materielen har ökats med en 3:e klassens 
bogievagn. 

Emot banans underhåll förekom ingen anmärkning. 

Sala—Tillberga jernräg. 

2,489 syllar och 197 m. jernskenor hafva utbytts. Stål
skenor hafva i stället för jernskenor inlagts å en banlängd af 
8'3 km. 

I Sala har i stället för den förutvarande 10 c o m. vänd-
skifvan nedlagts en dylik af 15o m. diameter, hvarjemte 
lokomotivstallet flyttats till en plats bakom den nya vänd-
skifvan. 

Banan var väl underhållen. 

Norbergs jernräg. 

Utbyte har egt rum af 2,708 syllar, 231 m. jernskenor 
och 7 m. stålskenor. 

Emot banans underhåll förekom icke någon anmärkning. 

Norherg—Klaekbergs jernivig. 

1,021 syllar och 575 m. jernskenor hafva utbytts. 
De å den s. k. Näsbron under föregående året anmärkta 

felaktigheterna befunnos vid besigtningen vara afhjelpta. 
Banan var väl underhållen. 

Krylbo—Norbergs jern väg. 

Utbyte har egt rum af 2,314 syllar, 1,123 m. jernskenor 
och 20'i m. stålskenor. 

Vid Kallmora har uppförts en vaktstuga, innehållande två 
rum, hvaraf ett väntrum och ett rum för biljettförsäljning och 
förvaring af gods. 

Emot underhållet förekom icke någon anmärkning. 

Upsaht—Gefle jernräg med bibanor. 

Utbyte har skett af 20,131 syllar och 216 jernskenor, 
hvarjemte nyinlagts 1,072 syllar, 22 stålskenor och 129 jern
skenor. 

Vid Söderfors har anlagts ett 1415 m. långt stickspår. 
Vid Gefle södra station har uppförts ny stationsbyggnad 

samt till en del godshall af sten och har i sammanhang härmed 
sparsystemet vid denna station blifvit utvidgadt. 

Den rullande materielen har ökats med två nya lokomotiv 
af 2i'5 tons vigt. 

Banan befans väl underhållen. 
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Dannemora—Hargs jernväg med hibana. 

9,035 syllar och 69 jernskenor hafva utbytts. 
Någon anmärkning mot underhållet förekom ej. 

Upsala hamn- och förbindelsespår. 

Den gamla träviadukten under strandspåret har nu blifvit 
ersatt med en solid stenkaj mot ån i kallmur, som vid besigt-
ningen var ungefår till hälften fullbordad. 

Spårets underhåll var utan anmärkning. 

Upsala—Lenna jernväg. 

4,435 syllar hafva utbytts. 
Vid Upsala station har uppförts ett godsmagasin under 

tegeltak. Den vid denna station förut befintliga träkajen har 
ersatts med en dylik af sten. 

Rullande materielen hade ökats med 2 godsvagnar. 
Banan var väl underhållen. 

Lenna—Norrtelje jernväg. 

Underhållsarbetena hafva omfattat utbytet af 10,132 syllar. 
Underhållet af banan var godt. 

Stockholm—Bimbo och Djursholm— Osby jernvägar. 

Förutom vanliga underhållsarbeten har vid Eimbo vatten-
uppfordringsejektorn för lokomotiven flyttats till en ny brunn 
derstädes. 

Vid Stockholms Östra station har uppförts nytt lokomotiv
stall af sten med tillhörande spår och vändskifva, förrådskontor 
samt tillbyggnad af reparationsverkstaden och vagnboden. 

Arbetena för anordnande af elektrisk lokaltrafik från Stock
holm till Djursholm hafva under året fortgått, men icke af-
slutats. 

Oxelösund—Flen— Vestmanlands jernväg. 

Under året hafva jernskenor blifvit utbytta mot stålskenor 
å en sammanlagd bansträcka af 8"5 km., hvarjemte 29,000 
syllar utbytts. 

I Oxelösund har lokomotivstallet blifvit förlängdt 15 m. 
samt jernvägsspår utlagts till en längd af 296 m. Härjemte 
har vid denna station påbörjats uppförandet af en 147 m. lång 
kajbyggnad. — Vid Stjernholm har inlagts ett 385 m. långt 
sidospår. — Vid Mellösa har uppförts ny bostad för stations
föreståndaren, i sammanhang hvarmed stationshuset inredts till 
uteslutande expeditioner och väntsalar. — Vid Öster-Tibble 
har inlagts ett 326 m. långt sidospår. — Vid Valskog har 
lokomotivstallet blifvit tillbygdt. 

Rullande materielen var tillökad med 9 person- och 42 
godsvagnar. 

Banan var väl underhållen. 

Skogstorp—Hjelmarens jernväg. 

A denna bana, som trafikeras af Oxelösund—Flen—Vest
manlands jernväg, hafva under året inga särskilda arbeten före
kommit. 

Stockholm—Saltsjöns jernväg. 

Förutom justering af spåret samt bankutfyllning hafva un
der året följande arbeten verkstälts: 

Väg- och Vattcnhyyynadsstyrdscns heruttelsc 1S94. 

Vid Sickla har anlagts ett 652 m. långt bispar till en 
derstädes uppförd jästfabrik. Vid samma station har anlagts 
ett 249 m. långt rundspår. 

Den provisoriska stationen vid Tegelviken är borttagen. 
Deremot hafva hållplatser anordnats vid den s. k. Fåfängan 
samt vid Lännersta. 

Vid Jerla hållplats har anlagts rundspår och stickspår till 
en längd af 312 m. 

Med undantag deraf, att några ställen å banan saknade 
torfsättning, fans mot banans underhåll intet att anmärka. 

Rullande materielen var tillökad med 1 lokomotiv, 4 per
son- och 50 godsvagnar. 

Gefle södra station—BomJmsuddens jernväg. 

Vid Bomhus station var stationshuset fullbordadt och för 
trafik upplåtet. Likaså godsmagasin och öfriga stationsbygg
nader. 

Med undantag af nödiga underhållsarbeten har å denna 
bandel icke utförts något arbete. 

Nedre norra distriktet. 

Mora—Venerns jernväg med bibana. 

1,400 syllar hafva utbytts. 
I vattentornet vid Sågens station hafva insatts ångpanna 

och pulsometer för uppfordring af vatten till cisternen. 
Vid Gräddsjön — mellan 67:de och 68:de km. — har anlagts 

ett rundspår af 62 m. längd jemte en kolbrygga. 
Från Tvekärns hållplats har påbörjats anläggning af en 

hästbana af 2'7 km. längd och 0-6 m. spårvidd till Eldforsen, 
hvarest en mekanisk pappersmassefabrik till större delen upp
förts. 

Vid Ryssån — mellan Vimo och Vika stationer — har 
i och för koltrafik anlagts ett stickspår af 96 m. längd. 

Banan var väl underhållen och i godt stånd. 

Säfsnäs jernväg. 

6,656 syllar hafva ombytts och 1'7 km. stålskenor inlagts. 
Vid Fredriksberg har uppförts ny bro af jernbalkar. 
Banan var försvarligt underhållen. Det anmärktes dock 

att grusbädden på en stor del af banan tarfvade påfyllning 
samt att hägnaden icke var i fullgodt skick. 

Rullande materielen har under året ökats med 5 gods
vagnar. 

Smedjebackens (Vessman—Barken) jernväg. 

Uti banan hafva inlagts 2,491 m. nya stålskenor och 1,572 
syllar. 

I Smedjebacken har uppförts ett nytt vagnhus, tillika 
innehållande snickare verkstad. 

Banan var ordentligt underhållen. 

Södra Balarnes (Krglbo—Borlänge) jernväg med bibana. 

Utbyte har egt rum af 12,391 syllar. 
I enlighet med föreskrift af chefen för generalstabens 

kommunikationsafdelning har vid stationen i Säter uppförts 
ett vattentorn. Vid samma station har inlagts ett stickspår af 
66 m. längd. 

6 
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Vid Avesta station har inlagts ett 42 m. långt stickspår, 
i sammanhang hvaimed ett förutvarande stickspår medelst en 
ny vexel indragits i hufvudspåret, dervid erhållits ett rundspår 
af 48 m. längd. 

Den rullande materielen har ökats med 2 kombinerade 2:a 
och 3:e klass bogievagnar. 

Banan var till alla delar väl underhållen och i godt skick. 

Siljans (Borlänge—Insjön) jernväg. 

Utbyte har egt rum af 11,627 syllar. 
Banan var omsorgsfullt underhållen. 

Falun—-Rättvik—Mora och Mora—Orsa jernvägar. 

De under föregående året påbörjade hotellbyggnaderna i 
Orsa och Rättvik hafva under året fullbordats. 

A bandelen Falun—Rättvik—Mora hafva omkring 9,000 
syllar ombytts. 

Banorna voro synnerligen väl underhållna. 

Näs—Morshyttans jernväg. 

Utbyte har skett af 509 m. skenor och 2,834 syllar. 
Jernvägen med dertill hörande anläggningar och byggna

der befans i godt skick. 

Gefle—Dala jernväg. 

25,500 nya syllar hafva inlagts. 
5"7 km. bana har belagts med stålskenor, vägande 3325 kg 

pr m., samt dubbla vinkelskarfjern. 
Banans stängsel, som ursprungligen varit femslanigt, har 

så småningom utbytts mot fyraslanigt. 
A stationerna hafva inlagts 814 m. nya sidospår. 
Vid Robertsholms station, som numera benämnes Hofors, 

har godsmagasinet flyttats och påbygts, ett nytt våghus upp 
förts samt ny rörledning och vattenstation anlagts. 

Vid Sandvikens station har fullbordats en ny vexel- och 
signal-säkerhetsanläggning. 

Vid Forsbacka station har anlagts en ny vexelförregling 
och signalering med tre semaforer. 

Den rullande materielen har ökats med 4 lokomotiv och 
3 bogievagnar. 

Banan var synnerligen väl underhållen. 

(iefle—Ocliolho jernväg med hihrma. 

8,375 syllar hafva utbytts. 
881 m. bank är uppgräfd och igenfyld med sten, grus 

och stybb för hindrande af frostknölar. 
Banan befans väl underhållen och spårets läge oklanderligt 

Tiyvalla - Lånyshyttans jernväg. 

Förutom vanliga underhållsarbeten jemte syllutbyte hafva 
vid Långshytte station uppförts en ny lastkaj och en vagn 
våg med dertill hörande spärutläggning. 

Vhitjern—Jädraus jernväg. 

971 syllar hafva utbytts. 
Stålskenor hafva inlagts å en banlängd af 45G m. 

Vid Vintjerns station har under året uppförts ett stations
hus, innehållande på nedre botten expeditionslokal, väntsal och 
ett rum och kök samt å vinden ett rum och kök. 

Vid Vij station har grunden lagts till ett blifvande sta
tionshus. 

Den rullande materielen har ökats med 20 godsvagnar. 

Valjoin—Ljttnga cl/s jernväg. 

730 syllar hafva utbytts och 30 nya skenor inlagts. 
700 m. nya spår hafva blifvit utlagda till närbelägna verk

städer. 
En gammal passagerarevagn har restaurerats och inredts 

till en kombinerad 2:dra och 3:dje klassens vagn. 
Hufvudbanan befans till alla delar väl underhållen. Spåret 

till Bergviken, som numera ej begagnas, var i trafikabelt skick. 

Mora— Orsa jernväg. 

Se Falun—Rättvik—Mora jernväg. 

Hernösan d— Sollefteå jernväg. 

A denna jernväg, hvilken, ehuru ofullbordad, den 5 De
cember 1893 öppnades för allmän trafik, hafva under året ut
förts åtskilliga kompletteringsarbeten. 

Under vinter- och vårmånaderna transporterades med de 
ordinarie tågen omkring 700 vagnslaster grus, som lossades å 
de ställen af linien, der det visade sig behöfligt. Under som
maren och hösten påfördes ofullbordade bankar omkring 250,000 
kbm. fyllning, häri inberäknadt de stora qvantiteter, som åt-
gingo till reparation af några nedrasade bankar. 

Broarne vid Äland, Kramfors, Bollsta, Kollstafjärden och 
Sollefteå station hafva kompletterats genom utläggande af sten-
koner kring fästena. De stora broarne hafva försetts med räcke 
och gångbana vid sidan af spåret. 

Fristående källare hafva uppförts vid alla vaktstugor och 
vid de stationer, der sådana ej anbragts under stationshusen. 

Vid Hernösands station har uppförts ett mindre stationshus. 
Stängsel har uppsatts å en banlängd af 12 km., der sådant 

ej förut var uppsatt. 
Den rullande materielen har ökats med ett 6-koppladt 

lokomotiv med tender från Trollhättans mekaniska verkstad. 

b) Under byggnad varande jernvilgar. 

Södra distriktet. 

Khigstorp—Ttydsgårds jernväg. 

Vid besigtningen befans terrasseringsarbetet färdigt å en 
sträcka af 19 km. 

5 broar voro färdiga. Likaså ungefär halfva antalet 
trummor. 

A en sträcka af 12 km. var ballastningen verkställd till 
full höjd. 17 km. bana var skenlagd. 

Vid samtliga stationer voro rund- och stickspår utlagda, 
äfvensom husbyggnaderna under arbete. 

Mot arbetets utförande gjordes ingen väsentlig anmärkning. 

Neltrahy—Alnaryds jernväg. 

Denna anläggning, som påbörjades 1893 under inkompetent 
entreprenörs ledning, har under detta år omlagts såväl i afseende 
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på plan som profil, hvarför ock banan nu befinner sig i sådant 
skick, att den torde kunna förordas till nådigt godkännande. 

Under året har arbetet omfattat 11,600 kbm. jordflyttning, 
livarmed samtliga terrasseringsarbeten, undantagandes grenba
nan till Nettraby station, äro fullbordade. 

Vid årets slut voro skenlagda 17"33 km. bufvudbana och 
1'06 km. sidospår. 

Grusning till full höjd var verkstäld å hela banan jemte 
stationer. 

En vägport för banans ledande under Mellersta Blekinges 
jernväg samt 48 vägöfvergångar voro utförda. 

Stationsbyggnaderna vid Alnaryd, Tving och Björkeryd 
voro fullbordade. 

14 km. bana voro inhägnade. 
Telefonledning hade uppsatts utefter hela banan. 

Vexiö—Kliifredröius jernväg. 

Vid 1894 års slut voro färdigterrasserade 42'3 km hufvud-
spår och 300 m. bangårdar. 

Samtliga trummor voro lagda. 
Stenarbetet vid alla broar och öfverbyggnaden vid Sandsbro 

var fullbordadt. 
300 m. väganläggning och 14 vägöfvergångar voro gjorda. 
Vid Vexiö voro en del arbeten verkstälda i och för an

slutningen till Vexiö—Alfvesta jernväg. 
De för jernvägen erforderliga skenorna äfvensom jernbal-

karne till brobyggnaderna funnos levererade i Vexiö. 

Vestra distriktet. 

Limmar'ed—Asundens jernväg. 

Anlagd för enskild godstrafik. 
På en sträcka af omkring 13 km. har skett grusning, dikning 

och syllutbyte, hvilket sist nämnda äfven omfattat en bansträcka 
af 445 km. 

Åtskilliga trummor hafva reparerats. 

Uddevalla—Mångens jernväg. 

89 66 km. bana var vid årets slut färdigterrasserad med 
delvis utförd matjordsbeklädnad. 

186 trummor voro lagda. 
12 broar voro färdiga såväl till öfverbyggnad som sten

arbete, äfvenså 3 vägportar och 2 vägbroar. Dessutom är bron 
för banans ledande öfver Dalslands jernväg färdig. 

5,860 m. vägomläggning, 1,050 m. väganläggning och 
151 vägöfvergångar voro fullbordade. 

79'5o km. hufvud- och 1/79 km. sidospår voro skenlagda. 
50 km. bana var justerad, hvarjemte 16'5 km. bana var 

grusad. 
Stängsel af galvaniserad jerntråd var uppsatt på en längd 

af 7o"i km., och telegrafledning på 70 km. längd. 
På en sammanlagd längd af l 'cc km. bana var bäddning 

med liggande virke under banvallen utförd. 
Samtliga stationsbyggnader voro uppförda och inrednings

arbetet pågick. Detsamma var förhållandet med banvaktstu
gorna. 

Banans rörliga materiel utgjordes af 5 lokomotiv, 7 person
vagnar och 80 godsvagnar. 

Munkedal—Skree jernväg. 

Vid årets slut var l"5i km. bana terrasserad, 11 trummor 
färdiga och stenarbetet för bron öfver Munkedalsån påbörjadt. 

Östra distriktet. 

Jönköping—Gripenbergs jernväg. 

(Bandelen Lyckas—Gripenberg.) 

Vid besigtningen den 11 Augusti befans för banans fort
sättning till sjön Bunn terrasseringsarbetet utfördt och med få 
undantag färdigt till Siringe omkring 5 km. och å denna del voro 
alla trummor utom två lagda. 

Såväl arbetet som materialier voro utan anmärkning. 

Norrköping—Söderköping—Vikbolundets jernväg. 

(Bandelen Östra Husby—Arkösund.) 

Hela banan har under året blifvit färdigterrasserad. 
37 trummor och 3 broar hafva fardigbygts. 
14 km. bana var vid årets slut skenlagd, och 13 km. 

grusad till full höjd. 
Hägnad var uppförd å 10 km. 
40 vägöfvergångar voro utförda. 
Stolpar och tråd för telegrafledning voro uppsatta till 

Svenneby. 
De flesta husbyggnaderna voro färdiga, och de öfriga under 

arbete. 
Vid besigtningen gjordes ej någon väsentlig anmärkning 

mot arbete eller materialier. 

Mellersta distriktet. 

Norra Södermanlands jernväg. 

Vid årets slut voro hufvud- och bibanor i hufvudsak fär
digterrasserade. 

Samtliga trummor voro lagda och alla bro- och vägbygg
nader utförda. 

30 km. hufvud- och en del sidospår voro ännu ej sken
lagda. 

65 km. voro färdiggrusade och 18 km. delvis grusade. 
Stängsel var uppsatt å 34,000 m. 
Telegraf var uppsatt från Saltskog till Åker samt utefter 

bibanorna till Strengnäs och Mariefred. 
En del husbyggnader voro utförda, de öfriga under arbete. 

Nedre norra distriktet. 

Ockélbo—Norrsundets jernväg. 

Vid årets slut voro 24 km. färdigterrasserade, 4'7 km. 
skenlagda, 4 ' J km. grusade och 5 km. inhägnade. 

Alla trummor och stenarbetena för broar voro färdiga. 
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c) Koncessionerade jwnvägar, 

hvarå arbete ej påbörjats: 
Vansbro—Ludvika—Engelsbcrgs jeraviig. 
Eslöf—Röstånga » 
Varberg—Månsarps » 
Degeberga—Brösarps » 
Mora Noret—Elfdalens » 
Markaryd—Vernamo » 

Örebro—Svarta jernväg. 
Lindesberg—Vralskogs » 
Bredåkra—Tingsryds » 
ltimbo—Skebo » 
Kalmar—Berga » 
Hisingens » 
Strömstad—Möns » 
Grenna—Tranås » 
Hudiksvall—Bergsjö » 

Stockholm den 1 Oktober 1895. 

U n d e r d å n i g s t : 

LARS BERG. 

A. F. O. CEDERBERG. P. H. HEDENBLAD. J. MARCKS von WÜRTEMBERG. 



T a b . 1. 

45 

Omlagda, förbättrade eller nyanlagda vägar, som från och med år 1841 till och med år 1894 
åtnjutit understöd af allmänna medel. 
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T a b . 2. 

Beräknad kostnad och beviljadt statsbidrag i medeltal för en meter omlagd eller nyanlagd väg 
under nedan stående 5 år. 
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Tab. 3. 

Sammandrag öfver vattenaftappnings- och utdikningsarbeten, som från och med år 1841 

till och med år 1894 åtnjutit understöd af allmänna medel. 

Den beräknade kostnaden för dessa arbeten utgör i modeltal 7.'Van kronor för hektar, oeli det af staten lemnade 

bidraget 44'9 9 kronor för hektar eller (il ••) i procent af den beräknade kostnaden. 
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Tab. 4. 

Beräknad kostnad och beviljadt statsbidrag i medeltal för en hektar förbättrad eller nyvunnen jord 
under nedan stående fem år. 





50 Tab. 
Förteckning på de statsunderstöd, som från och med 1841 till och med 1894 blifvit 

Anm. Af Kongl. Maj:t beviljade anslag eller lån äro, då ej särskilda noter annorlunda meddela, utgångna från sjette hufvudtiteln. 



5. 
till allmänna väg- och vattenbyggnader anvisade, dels såsom anslag, dels såsom lån. 

51 
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T a b . 6. 

Odling och jordförbättring afsedd att vinnas genom de arbetsföretag, som från och med 1884 erhållit 
understöd från odlingslånefonden. 



54 Tab . 

Enskilda jernvägar, som intill 1894 års utgång 



7. 55 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



56 T a b . 7. 

Enskilda jernvägar, som intill 1894 års utgång 



(Forts.). 57 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



58 Tab. 7. 

Enskilda jernvägar, som intill 1894 års utgång 



(Forts.). 59 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



60 T a b . 7 

Enskilda jernvägar, som intill 1894 års utgång 



(Forts.). 61 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



62 T a b . 7. 

Enskilda jernvägar, som intill 1894 års utgång 



(Forts.). 63 

erhållit tillstånd att öppnas för allmän trafik. 



T a b . 8. 

Koncessionerade lokomotivbanor, dels under byggnad, dels ännu ej påbörjade vid 1894 års slut. 

64 
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T a b . 9. 

Förteckning å enskilda jernvägar, som numera antingen blifvit ersatta af andra jernvägar 
eller upphört att trafikeras. 
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Tab . 10. 

Öfversigt af koncessionerade jernbanor vid 1894 års slut med hänsyn till spårvidd, antal, längd, 
rullande materiel samt tilldelade statsunderstöd. 
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T a b . 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 
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11. 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1894 års slut. 
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Tab. 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 
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11. (Forts.) 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1894 års slut. 



Tab. 

Fördelning på särskilda län af för trafik öppnade 

72 
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1 1 . (Forts.) 

koncessionerade enskilda jernvägar vid 1894 års slut. 
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T a b . 12. 

Fördelning på särskilda län af under byggnad varande enskilda jernvägar samt koncessionerade, ännu icke 
påbörjade banor vid 1894 års slut. 



BILAGA. 

Till Kongl. Väg- och Vattenbyggnads-Styrelsen. 

Genom skrifvelse af den 4:de dennes har Kongl. Styrelsen 
kallat undertecknade att biträda vid utredningen af frågan oin 
de fördelar och olägenheter, som banor med 0"6 m. spårvidd 
med hänsyn till anläggningskostnad, drift och trafikförmåga ega 
i jemförelse med dylika af (V891 m. spårvidd, samt att med 
stöd af ifrågavarande utredning afgifva yttrande: 

(Ms huru vida i vårt land banor för allmän trafik af 0 6 
m. spårvidd äro att i allmänhet föredraga framför banor af 
0-891 m. spårvidd med 12 kg. sken vigt, äfven då de uppnå 
större längd och skola ombesörja samma trafik som de senare; 

(Ms till hvilken högsta längd en 0'6 m. bana må kunna 
utsträckas utan att väsentligen förlora sin trafikförmåga och sä
kerhet ; 

(Ms äfven, efter öfvervägande af fördelar och olägenheter 
vid användandet af 0'891 och T067 m. spårvidd, hvilkendera af 
dessa spårvidder bör i vårt land ega företräde. 

Då vi på grund af detta uppdrag ansett oss först böra un
dersöka, i hvilket förhållande anläggningskostnaden för en jern-
väg med 0'6 m. spårvidd står till motsvarande kostnad för en 
bana med 0891 m. spårvidd, torde vi få förutskicka en erinran, 
att anläggningskostnaden för jernvägar med samma spårvidd 
kan variera så högst betydligt, beroende på olika terrängför
hållanden, större eller mindre påräknad trafik och deraf föran
ledd olika öfverbyggnad och utrustning i öfrigt, prisfluktuationer 
på arbete och materialier, m. m. d., att den för svenska jern
vägar med 0891 m. spårvidd uppgår till lägst omkring 22,000 
kronor, och högst nära 52,000 kronor pr km., rullande materie
len inberäknad. 

För att under sådana förhållanden kunna anställa en fullt 
exakt jemförelse mellan anläggningskostnaden för banor med 
0'89l och 0'6 m. spårvidd, så väl i lätt som svårare terräng, 
skulle det kunna anses nödvändigt att hafva tillgång till flera, 
för sådant ändamål särskildt upprättade alternativa kostnads
förslag. Men då vanligen tillätes, att banor af båda de i fråga 
varande spårvidderna få anläggas med största lutning 25 %o 
och med små kurvradier, förlorar olikheten i terrängförhållan
den vid ena och andra fallet sin mesta betydelse i och för 
nyssnämnda jemförelse. Det bör alltså kunna dragas någorlunda 
allmängiltiga slutsatser af en enda jemförelseberäkning. En 
sådan utfördes för några år sedan af kapten C. H. Öhnell, be
träffande en ifrågasatt jernväg om 3914 km. längd, och offent
liggjordes dels genom föredrag inför Väg- och Vattenbyggnads-
klubben den G April 1891, dels och sedermera i Teknisk Tidskrift. 

Enligt denna utredning, påtagligen opartiskt verkstäld utan 
förut fattade åsigter, skulle anläggningskostnaden för en 06 m. 
jernväg ställa sig endast omkring nio procent lägre än mot
svarande kostnad för en bana med 0'891 m. spårvidd, då båda 
beräknades och utrustades för samma trafik. 

Ehuruväl vi icke kunna gilla en del af de förutsättningar, 
som kapten Öhnell lagt till grund för sina beräkningar, näm
ligen syllarnes längd samt ballastens och banvallens krönbredd 
för 0-891 m. spår, hvilka mått, enligt vår åsigt, böra beräknas 
0'3 m. större än motsvarande mått för 0'6 m. spår, hvarige-
nom kostnaden för det förras terrassering och förseende med 
ballast och syllar något ökas, inverkar detta dock i så ringa 
mån på anläggningskostnaden i sin helhet, att det mer än upp-
väges derigenom, att skilnaden i rälsvigt för de båda olika 
spåren kan väsentligt minskas. Kapten Öhnell har nämligen 
räknat med skenor af 9-5 kg. vigt pr m. för 0-6 m. spåret och 
143 kg. skenor för 0891 m. spåret, under det att Teknolog-
föreningen i sitt skarpt systematiserade förslag till tekniska be
stämmelser för olika spårtyper uppställer 12 kg. skenor för det 
lättaste 0891 m. spåret — visserligen med kortare syllafstånd 
än i kapten öhnells förslag — mot 10 kg. skenor för bana med 
0 6 m. spårvidd. Skulle man öka skenvigten för det ena spå
ret, hvilket ju kan vara mycket fördelaktigt, af hänsyn till 
framtida underhållet, så bör den vid jemförelseberäkningen ökas 
i samma proportion, jemväl för det andra spåret. 

Äfven med den förändring i förutsättningar, som nyss om
nämndes, bör alltså förhållandet mellan anläggningskostnaden 
för banor med de båda i fråga varande spårvidderna icke ställa 
sig gynsammare för 0'6 m. spårvidd, snarare tvärtom, hvilket 
också med full tydlighet ådagalägges, om nyssnämnde förän
dringar tillämpas på det af kapten Öhnell uppstälda > Sammandrag 
af kostnadsberäkningarna för 1,435, 891 och 600 mm. spårvidd». 

Det resultat, som kapten Öhnells af oss åberopade kost-
nadsjemförelse angifver, nämligen obetydlig skilnad i anlägg
ningskostnad, jäfvas icke heller, utan fastmer bekräftas af de 
beräkningar — se bilagan A — vi sjelfva anstalt för att ut
röna skilnaden i anläggningskostnad för fem kilometer af en 
jernväg med 0 891, alternativt 0 6 m. spårvidd i temligen ku
perad terräng — profilen hemtad från Jönköping—Gripen-
bergsbanan —, då vi tillämpat Teknologföreningens förslag till 
tekniska bestämmelser, med de små förändringar beträffande 
syllängd och krönbredd för 0'891 m. spåret, som vi förut om-
förmält. Enligt denna jemförelse blir den smalare jevnviigen 
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endast cirka sex procent billigare än den bredare och denna 
skilnad nedgår ytterligare till två procent, när den rullande 
materielen medtages i beräkningen, emedan denna vid 0 6 ro. 
spårvidd blir väsentligen dyrare än vid 0'89l m. spårvidd, så
som vi längre fram skola visa. 

Öfvergå vi nu till en jemförelse mellan 0 891 och 0'6 m. 
jernvägar med hänsyn till drift och trafikförmåga, så måste till 
en början erkännas, att en bana med 0'6 m. spårvidd, på ett 
omsorgsfullt sätt anlagd och utrusted med för trafikens säkra 
handhafvande nödiga inrättningar, äfvensom rullande materiel 
af en för banans byggnadssätt lämplig konstruktion, kan vid 
en kortare längd, säg omkring 20—25 km., vara ett godt kom
munikationsmedel, som i afseende på godsbefordran eger en 
icke obetydlig trafikförmåga och under gynsamma förhållanden 
äfven motsvarar person- och posttrafikens billiga anspråk på 
beqvämlighet och punktlighet —, så måste vi lika väl fram
hålla såsom vår bestämda åsigt, att när ofvan angifna gräns 
öfverskrides, en dylik jemvägsanläggnings förmåga att uppfylla 
rimliga anspråk, så väl i det ena som andra af ofvan berörda 
afseenden, hastigt aftager för att slutligen resultera i oförmåga 
så väl att tillgodose de intresserade orternas förväntningar att 
erhålla ett användbart fortskaffningsmedel, som ock att bära de 
med anläggning och drift förenade kostnaderna. Härtill bidraga 
förnämligast den ringa fortskafFningshastigheten och materielens 
svaga transportförmåga. Hastigheten kan nämligen icke för 
banor med detta byggnadssätt tillåtas öfverskrida 20 km. i tim
men, hvilket icke får fattas så, som det allt för ofta framstäl-
les vid banors projekterande och såsom det äfven i strid mot 
erhållna föreskrifter tillämpas vid de för trafik upplåtna banorna 
af 0'6 m. spårvidd, att den resande fortskaffas 20 km. i tim
men, utan det är den största fart, med hvilken ett bantåg får 
på någon sträcka af banan framföras. Då nu de branta stig
ningar, som vid i fråga varande slag af jernvägar användas, 
lägga ett afgjordt hinder för tågens framförande å dylika sträckor 
med större hastighet än 10 km. i timmen, och då å lutningar 
eller horisontala sträckor hastigheten icke får öfverstiga 20 km.; 
då vidare uppehåll måste göras, förutom å stationerna, jemväl 
å ett antal hållplatser för mottagande och aflemnandé af resande 
och smågods, samt för intagande — ofta äfven uppfordrande 
— af vatten och bränsle, så framgår såsom ett nödvändigt re
sultat, att den nyttiga reshastigheten, åtminstone då jernvägens 
längd är större än 20—25 km., icke kommer att öfverstiga 50 
% af den för en dylik bana tillåtna högsta hastigheten, således 
omkring 10 km. i timmen! Hvarje tal om ordnande af en 
snabbare personbefordran genom särskilda lätta, icke godsförande 
persontåg, måste väl anses vara uteslutet i och med det för
hållandet att ett sådant system väljes, hvilket ju är afsedt att 
fylla trafikbehofvet i glest befolkade och af naturen svagt 
gynnade orter, hvilka icke kunna betala kostnaden för så dyr
bara anordningar, utan får man väl förutsätta, att bantågen 
komma att vara af blandad natur, d. v. s. fortskaffa resande 
och gods till den myckenhet af hvartdera slaget, som erbjudes. 
Men för tåg af detta slag blifver den nyttiga reshastigheten, 
som sagdt, aldrig mer än eirka 50 % af den för tågetB fram
förande afsedda högsta tillåtna, hvilket också till fullo bekräftas 
af erfarenheten från jernvägar med andra spårvidder. 

Denna ringa reshastighet måste naturligen framkalla desto 
större olägenheter och missnöje, ju längre jernvägen är. Att 
behöfva använda en hel dag till en jernvägsresa på 10 mil för 
att komma till närmaste stora stråkväg, kan icke framkalla till
fredsställelse med befordringsmedlet. Den post, som befordras 
med dylik jernvägslägenhet, blir icke fortare tillstäld adres
saterna, än om den fortskaifades med skjuts. 

Men den ringa hastigheten medför för jernvägen sjelf den 
stora oliigenheten, att dess rullande materiel icke kan omsiittas 

i trafiken så ofta, som är önskvärdt och vid en bana med 
små resurser rent af nödvändigt. Samma är förhållandet med 
tågbesättningen, hvars aflöning skall utgå med samma belopp 
antingen den gör flera eller färre, längre eller kortare resor på 
samma tid. Den förra olägenheten inverkar genast vid banans 
anläggning med en väsentlig stegring af anläggningskostnaden; 
men den inverkar äfven allt framgent i form af ökade utgifter 
för drift och underhåll. Den senare olägenheten måste verka 
synnerligen betungande på jernvägens driftkostnad. 

För att åskådliggöra, i hvilken grad berörda olägenheter 
medföra ökade kostnader och minskad trafikförmåga vid större 
längd å banor af 0-6 m. spårvidd, hafva följande uträk
ningar blifvit gjorda, hvarvid vi till jemförelse framstält för
hållandena vid en bana med Os91 m. spårvidd och lätt 
öfverbyggnad. De använda siffrorna for materielens pris, vigt, 
bärighet o. d. äro tagna från här i landet under år 1894 
utförd materiel. 

A) Spårvidd Oui m. Banlängd HO km. Skenvigt 10 kg. 
per ni. Bestämmande stigning — 25 %o. 

Vigten af ett lokomotiv af största lämpliga slag är 16 ton, 
dess adhesionsvigt 3 X 4 = 12 ton, fördelad på tre axlar, och 
öfriga fyra ton på en eller två bogieaxlar. Dragkraft i max. 
= 2000 kilogram. Eldyta 26 qv. meter. 

I brantaste stigning kan högst befordras ett blandadt tåg 
af följande sammansättning, vigt och bärighet: 

Nettovigten af godset i detta tåg är således högst 32 ton. 
Under antagande att beräkningen sker för en bana om 80 

km. längd, kan, vid den här ofvan faststälda reshastigheten af 
10 km. pr timme, den uppgifna bansträckan ej passeras på 
kortare tid än 8 timmar. Lägges härtill en tjenstgöring af en 
timme före och en efter sjelfva tågtjensten, i och för lokomo
tivets och tågets iordningställande, så är tydligt, att med denna 
tjenstgöringstid intet mera arbete kan samma dag påräknas af 
lokomotivet och dess personal. Det nyttiga transportarbete ett 
lokomotiv med tåg och besättning uträttar på en dag är således 
befordrandet af 32 tons gods, förutom resande å en bansträcka 
af 80okm. 

Å en bana af 16 km. längd — Kosta—Lessebo jernväg — 
kan under samma tid med ett tåg och en besättning utföras 5 enkla 
resor och derunder befordras 5 X 32 = 160 ton gods. För att 
fortskaffa samma godsmängd pr dag, hälften i hvardera rikt
ningen, på den 80 km. långa banan, skulle deremot erfordras 
2V2 tåg i hvardera riktningen d. v. s. 2 genomgående dagliga 
tåg i hvardera riktningen och ett hvarannandagståg. Denna 
trafik betingar ett antal af 5 lokomotiv i daglig tjenst, och då 
dertill räknas ett lokomotiv uppeldadt för reeervtjenst, ett loko
motiv under spolning och skötsel, samt ett lokomotiv i repa
ration, så erhålles ett minsta antal af 8 lokomotiv för ett fullt 
regelbundet besörjande af den angifna trafiken å denna slags 
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jeinväg. Skulle den här beräknade godsmängden ej vara att 
tillgå, så minskas naturligtvis i någon mån behofvet af flera 
dagliga bantåg, och derigenom äfven till viss grad antalet be-
höflig materiel, men sådant blir äfven förhållandet, om banan 
är byggd med 0'S9i m. spårvidd. 

Antalet personvagnar och packvagnar å 80 km. banan kan 
ej beräknas lägre än en af hvardera slaget i hvarje tåg, eller 
4 för de dagliga tågen och böra minst lika många beräknas i 
reserv och reparation samt för hvarannandagståget; således in
alles 8 personvagnar och 8 packvagnar. Af personvagnarna 
antagas 3 vara enbart III kl. vagnar. 

Antalet täckta godsvagnar får ej beräknas lägre än 8 st. 
Antalet öppna godsvagnar kan för de dagliga tågen ej 

beräknas lägre än 5 uppsättningar a 3 bogievagnar och 2 fyr-
hjuliga vagnar samt lika många under lastning, lossning och 
reparation. Således skulle behöfvas minst 30 godsbogievagnar 
och 20 fyrhjuliga vagnar. 

Anskaffningskostnaden för den sålunda beräknade materie
len uppgår till 

B) Spårvidd 089] m. Banlängd 80 km. Skenvigt 12 hg. 
per m. Bestämmande stigning 2~> °/oo. 

Yigten af ett lokomotiv af största lämpliga slag är 18'5. 
Dess adhesionsvigt är 15 ton, fördelad på tre axlar, hvartill 
kommer 3'5 ton på en bogieaxel. Dragkraft i maximum 2,500 
kg. Eldyta 38 qv. m. 

I brantaste stigning kan högst befordras ett b landad t tåg 
af följande sammansättning, vigt och bärighet: 

Detta tåg får befordras med en största hastighet af 30 km., 
hvaraf erhålles en verklig reshastighet af 15 km. Banan till-
ryggalägges således på 5'/s timma. 

Samma lokomotiv och tågbesättning kunna göra 2 resor 
på dagen och befordra då i hvardera riktningen 44 ton gods. 
För att fortskaffa den godsmängd, 160 ton, som vi antaga 
framforslas på den 80 km. långa banan, erfordras således icke 
fullt fyra tåg, men beräkna vi dock 2 i hvardera riktningen. 
Till dessa tåg åtgå 2 lokomotiv, hvartill kommer 1 lokomotiv 
i reservtjenst, 1 i spolning och 1 i reparation, inalles 5 lokomotiv. 

Antalet personvagnar i daglig tjenst är 2 af livart slag, 
och lägges dertill 8 i reserv, hvaraf väljes 2 st. II kl. oeh 
6 st. III kl. vagnar, eller tillsammans 4 II kl. och 8 III kl. 
vagnar, så erhålles fullt lika många sittplatser, som i person
vagnarna för 0"6 m. bana. 

Antalet packvagnar: 2 i tjenst, 6 i reserv, summa 8 st.r 

eller lika många som för 0,6 m. spåret. 
Antalet täckta godsvagnar 8 st., eller lika många som för 

Oe m. spåret. 
Antalet öppna godsvagnar 4 X 6 = 24 i de dagliga tågen 

samt lika stort antal i reserv, eller tillsammans 48 st. med en 
sammanlagd bärighet lika stor med de 50 vagnarnes för 0'& 
m. banan. Detta antal ökas dock här med 2 st. för att de 
öppna godsvagnarnes antal skall blifva lika för båda förslagen. 

Anskaffningskostnaden för den sålunda beräknade materie
len uppgår till 

Häraf synes att kostnaden för anskaffning af rullande 
materiel ställer sig 30 % högre för 0~& m. spåret anför 0'sai 
m. spåret, då i båda fallen såväl lokomotiv som vagnar beräknas 
för samma transportarbete. 

Hvad beträffar vagnarnes transportförmåga, så synes af 
följande, att den icke ställer sig så gynsamt för 0 G m. spår
vidd, som stundom framhållits. Enär en godsvagn, i följd af 
utrymmesskäl, ofta nog icke kan till sin fulla bärighet lastas 
med gods af vanligen förekommande slag, anse vi riktigare att 
jemföra de golfytor, som erbjudas och deremot svarande vigt 
och kostnad. Det visar sig då, att för materiel af ofvan citerade 
slag talen blifva: 

Häraf framgår, att för 0 c m. spårvidd äro de öppna gods
vagnarne väsentligen tyngre för den golfyta de erbjuda, än 
hvad fallet är med öppna vagnar af 0 s 9 i m. spårvidd. Detta 
förhållande ställer sig ännu ogynsammare, om man tager i be
traktande, att vagnarne för det smalare spåret icke kunna för 
stabilitetens skull lastas till samma höjd som vagnar af 0'8 9i m. 
spårvidd. Man kan såsom högsta gränser sätta 1 m. och l 's m. 
lasthöjd för de resp. spårvidderna och erhåller således vid den 
större spårvidden 50 % större lastrum än vid den mindre på 
samma golfyta. 

Af intresse är ock att se, huru anskaffningskostnaden för 
materielen ställer sig till den nytta materielen lemnar: 
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Skulle priset för de öppna godsvagnarne hänföras till det 
praktiskt uppnåeliga lastrummet, så blefve enligt hvad ofvan 
är anfördt, resultatet ännu ogynsammare för vagnar med 0'fi 
meters spårvidd: 

Godsvagnar öppna, pris pr klm. lastrum. 

O-Rm. 0-891 m. 

fyrhjuliga 139 kr. 61 kr. 
med bogie 121 » — 

Härmed är ådagalagdt, i hvilken hög grad den rullande 
materielen för O'6-metersbanor är underlägsen materielen för 
O-8 91 -metersbanor, såväl i hvad beträffar prisbillighet som trans-
portförmåga. Och de för denna bevisföring använda siffrorna 
äro icke godtyckliga, utan tagna från under senaste tiden inom 
landet tillverkad och använd materiel af lämplig beskaffenhet 
för de slag af banor, som här kommit under jemförelse. 

Men äfven ur andra synpunkter är materielen för O-6 m. 
spårvidd ofördelaktig i jemförelse med materielen för 0"s9i 
m. spårvidd. 

/ konstruktivt hänseende erbjuder den många svårigheter 
genom spårets ringa vidd, som medför, att allt måste utsträckas 
på längden, för att i någon mån återvinna, hvad som förlorats 
på bredden och höjden. Derigenom hänvisas konstruktören 
att genom artikulerade system gifva den böjlighet åt fordonen, 
som fordras, för att de skola kunna framgå genom de skarpa 
kurvor, som användas vid detta slags banor. Vid lokomotiven 
äro naturligtvis svårigheterna störst och de anförda priserna 
visa ock tydligt, i hvilken grad arbetskostnaden å dem ökas 
med spårviddens förminskning. Men äfven personvagnarnes 
och godsvagnarnes konstruktion medför svårigheter och kräfver 
uppoffringar, såsom ock deras höga pris pr sittplats eller lastyta 
gifver tydligt tillkänna. 

Med hänsyn till skötseln erbjuda lokomotiven för det 
smalare spåret större svårigheter för personalen, emedan alla 
delar äro mera hopträngda och svåråtkomliga, på samma gång 
som särBkildt alla delar, som äro mest utsatta för slitning, äro 
genom sitt nedsänkta läge mera exponerade för upphvirflande 
grus från banan, samt för stötar och slag från hinder i eller 
invid spåret. En maskindel kommer vid dylika lokomotiv 
mycket lättare i olag, hvilket vid banor af ifrågavarande natur 
är en mycket stor olägenhet, alldenstund resurserna vanligen 
äro så ytterligt små. 

Med hänsyn till underhållskostnaden komma, lokomotiven 
för det smalare spåret att af nyss anförda skäl, äfvensom genom 
sin mera invecklade konstruktion vålla såväl dryga, som oftare 
återkommande reparationer, hvilket åter medför behofvet af 
flera reservlokomotiv än under andra förhållanden. 

I alla här berörda hänseenden har 20 års erfarenhet vid 
jernvägarne af 0-8 9i m. spårvidd till fullo ådagalagt, att 
olägenheterna af materielen äro ringa. 

Under ogynsamma snövintrar torde å en bana af Oe m. 
spårvidd lokomotiven icke kunna användas till undanrödjande 
af några väsentligare snöhinder, utan alltför stor risk att kastas 
ur spåret. 

A banor af 0 'SDI m. spårvidd har det åter visat sig icke 
vara förenadt med nämnvärda svårigheter att rödja linien från snö. 

Såsom den ofvan utförda trafikberäkningen gifver vid 
handen, måste en jernväg af 0'c m. spårvidd kräfva, ej allenast 

mera rullande materiel, utan äfven för samma transportarbete 
en större tågpersonal. Hvilket inflytande detta har på ea 
jernvägs driftkostnad, framgår bäst deraf, att hvarje tågbe
sättning af förare, eldare, konduktör och ett par bromsare, icke 
kan beräknas draga i aflöningsförmåner mindre än 12 kr. pr 
dag, hvilket pr år gör en summa af 4,380 kr. 

Ehuru det ur den allmänna samfärdselns synpunkt vore 
mest fördelaktigt, om blott en enda spårvidd förekomme, så 
är det likväl af ekonomiska skäl icke tänkbart, att i de mindre 
väl lottade trakterna af landet kunna åstadkomma uteslutande 
s. k. normalspåriga jernvägar. 

Billigare smalspåriga banor äro således nödvändiga för 
att med tidsenliga kommunikationer tillgodose landsträckor, 
som omslutas af de större jernvägarne, men det borde enligt 
vår åsigt icke vara mer än en spårvidd för dessa smalspåriga 
jernvägar. Tyvärr hafva dock flera olika smalspårvidder blifvit 
i vårt land försökta, ehuru ingen i så stor utsträckning använd 
som 0'8 9i m. Jernvägar med denna spårvidd äro inom olika 
trakter af riket byggda eller under anläggning med samman
räknad längd af 1,262"7 km. — se bilagan B — och redan af 
detta skäl anse vi oss böra kraftigt förorda, att densamma före
trädesvis användes vid framtida anläggning af smalspåriga jern
vägar i Sverige. 

Som det emellertid finnes en större sammanhängande grupp 
jernvägar med 10 6 7 m. spårvidd inom landskapen Blekinge, 
Halland och Småland, tro vi oss derför jemväl böra uttala så
som vår åsigt, att nya jernvägar, som anläggas i omedelbar 
förbindelse med ifrågavarande I'0fi7-metersbanor, böra hafva 
samma spårvidd som dessa, derest de icke byggas normal
spåriga; likväl med iakttagande af sådana bestämmelser i af-
seende på byggnadssätt, att möjligast minsta svårigheter uppstå 
mot spårviddens ökning till den normala, om och när sådant 
i en framtid skulle visa sig önskvärdt. 

Hvad åter beträffar banor med Ov, m. spårvidd, så finnes, 
efter den bevisning vi förebragt, ingen på verkliga skäl grundad 
anledning att anlägga sådana annat än med mycket ringa ut
sträckning, t. ex. såsom utfartsväg för en mera betydande 
industriel anläggning till närmaste större farled. Men fastes 
tillbörligt afseende vid det förhållandet, att jernvägar, de må 
anläggas med hvilken spårvidd som helst, hafva benägenhet att 
småningom utväxa till större längd och med bibanor utbreda 
sig öfver angränsande områden, samt framdeles ansluta sig till 
andra jernvägsnät, så måste vi, i betraktande jemväl af det ofvan 
påvisade förhållandet med den hastigt aftagande trafikförmågan 
hos detta slags banor, då de utsträckas på längden, betvifla, 
att landets sanna nytta tillgodoses derigenom, att staten under
lättar anläggandet af banor med denna spårvidd genom med
delandet af expropriationsrätt. 

På grund af den utredning, vi härofvan sökt lemna, anse 
vi oss i korthet kunna sammanfatta vårt svar å de framstäida 
frågorna sålunda: 

att i vårt land banor för allmän trafik af 0'6 m. spårvidd 
icke äro att i allmänhet föredraga framför banor af Os91 m. 
spårvidd, i all synnerhet, då de uppnå en större längd än 
20—-25 km., som vi anse vara den största längd, till hvilken 
en sådan bana må kunna utsträckas, utan att väsentligen förlora 
sin trafikförmåga och säkerhet; samt att 0-8 9i m. spårvidd i 
allmänhet bör ega företräde framför To6 7 m., der ej fråga är 
att från punkter i jernvägskomplexen Halmstad—Karlshamn, 
Karlskrona och Karlshamn—Kristianstad anlägga smalspåriga 
jernvägar. 

Stockholm och Karlskrona den 31 december 1894. 

W. Gagner. Carl Sundblad. Viktor Klemming. 
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Bilaga A. 

Kostnadsförslag 
för jernväg med 0891 m. spårvidd, 12 kg. skenvigt. 

Kostnadsförslag 
för jernväg rned 0'600 m. spårvidd, 10 kg. ekenvigt. 

utgörande 27,660 kr. per km. bana med rullande materiel 
ocli 23,660 » » » » utan » » 

Minskningen i anläggningskostnad i jemförelse med jern
väg af 0 891 m. spårvidd är således 
per km. bana med rullande materiel 540 kronor eller 2 %. 
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Bilaga B. 

Distriktvis gjordt sammandrag af kilometer vid 1893 års slut färdiga eller under arbete varande jernvägar med hänsyn till olika spårvidder. 
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