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Till Konungen.

Kommerskollegium far héirmed jamlikt sin instruktion overlimna berit-
telse om rikets sjéfart ar 1950. Beriitielsen, varur atskilliga uppgifter redan
blivit offentliggjorda i Kommersielia Meddelanden, forcter betraffande all-
min plan inga stérre skiljaktigheter fran niirmast féregacnde berittelse {6r
ar 1949. Vissa viisentliga tilldgg ha dock gjorts och bhclydande dndringar in-
forts i redovisningen,

I syfte att erhalla en klarare bild av handelsflotians anviindning och for-
andringarna i denna har kollegium utéver den ar 1949 inforda redovisningen
av fartvgens huvudsakliga anvindning i vissa huvudslag av trafik samt for
sarskilda dndamal och i olika geografisk fart for ar 1950 verkstillt en for-
delning av handeisflottan med hansyn till dess anvindning i linjefart, tramp-
fart, tankfart och vissa andra slag av verksamhet.

I kap. D, handelsflottans virde och inkomstforhillanden, har betriffande
de under arct forsilda fartygen redovisats ej blott, sdsom hitiills, deras for-
sikringsvirde utan aven deras forsidljningsvirde. Hirigenom erhaller man
battre uppgifter ian hittills £6r beriikningen av nationalbudgeten vad giller
ifrdgavarande omrdade. Dessutom har inférts en bearbetning av uppgifterna
om handelsflottans anvindning i forening med dess fraktintidkter, varigenom
man erhaller upplysning om fraktintikterna [6r fartyg sysselsatta i olika
geografisk fart samt i skilda verksamhetsgrenar (linjefart, trampfart etc.).
Redogorelsen f6r fraktmarknaden har utdkats med en fraktindex dels for
trampfrakter, dels for tankfrakier med uppgifter manadsvis tillbaka fran
ar 1949 med 1948 som bas (=100).

Kollegium har slutligen under forberedcise vissa viisentliga forédndringar
och omliggningar av sjofartsstatistiken. Bl. a. giiller detta en utmdnstring
av fiskefartygen samt vissa andra fartyg ur handelsfloitan i syfte att erhalla
redovisningen begrinsad till fartyg sysselsatta i verklig handelssjofart. Vi-
dare har kollegium planerat en omliggning av stalistiken o6ver sjéfarten
mellan Sverige och utlandet, varigenom bl. a. en riktigare linderfordelning
av trafiken kan erhallas och ifragavarande statistik kan beriiknas foreligga
visentligt tidigare dn hittills.

Stockholm den 21 mars 1952,
Underdanigst

AXEL GJORES

K.-G. Nrussox.
Helmer Eneborg
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Inom den svenska sjofartsstatistiken tillampade
redovisningsgrunder.

Den svenska sjéfartsstatistiken bygger pa i huvudsak fyra olika slags upp-
gifter, namligen sadana frin rederier, tullverket, hamn- och kanalféretag
samt ifrdga om sjofartsavgifter vissa myndigheter.

1. Statistiken 6ver handelsflottan, dess storlek, sammansittning och for-
indringar, anvindning i olika fart, fartygens resor, bemanning, virde- och
inkomstférhalianden, férbrukning av brinsle och smoérjmedel m. m., grun-
dar sig pa uppgifter, som arligen inhamtas fran redericrna. Dessa uppgifter,
vilka avse inregistrerade svenska fartyg med en driktighet av 20 nettoregis-
terton och dardver (jfr nirmare under A. Handelsflottan, sid. 11), kontrol-
leras sarskilt vad betraffar tontal, cert, maskinstyrka, hemort och fgare mot
uppgifter i det inom kommerskollegium forda fartygsregistret.

Vid redovisningen skiljes pa angfartyg, motorfartyg och segelfartyg med
hjalpmaskin. Andra segelfartyg redovisades som sirskild grupp till och med
ar 1945, men férekomsten av siddana inom handelsflottan har efterhand bli-
vit alltmera sillsynt fér att under 1946 helt upphéra. Avgransningen av
certgruppen segeifartyg med hjialpmaskin verkstélles enligt i kollegii kun-
gorelse den 21 juni 1934 meddelade foreskrifter, vilka innebdra, att vissa
bestimmelser rorande férhallandet mellan ett fartygs segelarea och last-
vattenlinjearea dro avgorande for certbeteckningen.

Uppgifter meddelas rérande handelsflottans tonnage i savil brutto- som
netioton enligt svensk méatning. Denna méitning dverensstimmer nira med
mitningen enligt den s. k. tyska regeln fér maskin- och andra avdragsberik-
ningar.

Uppgifterna rérande handelsflottans bemanning avse fartygens besattning
i genomsnittligt antal fér aret eller den del dirav, seglationen varaf, nmed
utiorlig specifikation enligt frageformuldren pa 17 olika kategorier fér dng-
och motorfartyg samt 10 fir segelfartyg med hjialpmaskin, i berittelsen sam-
manforda till 9 sddana fér ang- och motorfartyg och 7 for segelfartyg.

Uppgifterna rérande handelsfiottans virde avse fartvgens totala forsik-
ringsvarde eller, t6r fartyg som #dro ofbrsikrade eller icke forsikrade till sitt
fulla varde, deras uppskattade forsaljningsvirde vid drets slut.

Uppgifter rorande de svenska fartygens utrikes resor fran hamn till hamn
inhdmtas fran rederierna (jfr avdelning C. De svenska fartygens utrikes
sjofart, sid. 31).

Roérande handelsflottans intjanta bruttofrakter och tidsbefrakiningsav-
gifter inhdmtas uppgifter med delvis olika specificering {or ang- och motor-
fartyg samt for segelfartyg. Vad betriffar fraktintikten i inrikes fart samt
av tidsbefraktning och uthyrning, sker redovisningen likformigt. Vad éater
angér fraktintikten i utrikes fart, uppges for segelfartygen frakten for varje
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siarskild resa, fran hamn till hamn, medan fér ang- och motorfartyg sum-
mor uppgivas for fraktintikien av resor fran Sverige till varje sarskilt land,
till Sverige fran varje land samt resor fran utrikes orter till varje land och
till utrikes orter fran varje land. Den rent internationella trafikens brutto-
frakter redovisas silunda (sedan 1934) dubbelt, namligen dels pd ankomst-
linderna, dels pa avgangslanderna.

Savil de 1 utrikes fart som de i inrikes fart intjanta bruttofrakterna inne-
fatta icke blott godsfrakter utan dven passagerareavgifter samt postbeford-
ringsavgifter.

2. Statistiken 6ver sjofarien mellan Sverige och uflandet grundar sig pa
uppgifter inhiimtade genom tullverket och avser in- och utklarerade fartyg
med fordelning p4 a) ang- och motorfartyg samt b) segeifartyg med och
utan hjilpmaskin, pramar och batar. Fartvgens draktighet anges i netto-
registerton utlan hinsyn till sadana avdrag, som kommerskollegium iger
medgiva vid berikning av det avgiftspliktiga tonnaget. For smiérre fartvg,
vilkas tonmage ligger under grinsen {6r giillande mitningsplikt (10 netto-
ton) och for vilka uppgiit om tonnaget darfor saknas, uppskattas detta till
som regel 5 ton per farivg.

I statistiken skiljes pa lastférande och icke lastférande fartyg. Sasom
lastférande riknas fartyg, som géra reguljira rescr, iiven passagerarefartyg
utan cgentlig last, samt vidare fartyg, som féra annan last 4n barlast. Ett
fartyg uppges som icke lastférande vid anlopning av resp. avgang fran en
hamn, dérest det icke {or last eller passagerare dit resp. dérifran, oberoende
av om det dr lastat eller icke.

Statistiken skiljer pi direkt fart och kombinerad fart. Ett fartygs resa
fran sista svenska lastningshamn till foérsta utlindska lossningshamn be-
traktas sdsom verkstilld i direkt fart, och detsamma giller resa fran sista
utlindska lastningshamn till forsta svenska lossningshamn. Utklarerar far-
tyget till flera linder, angivas resorna till andra lander an forsta lossnings-
landet sdsom verkstidllda i ufrikes kombinerad fart. Detsamma giller vid
inklarering frdn andra linder 4n sista lastningsland. Da utklarering 4ger
rum fran flera svenska hamnar, angivas alla resor utom den fran den sista
hamn, dér last intagits, sisom verkstéillda 1 inrikes kombinerad fart. Det-
samma géiller vid inklarering till flera svenska hamnar fér resorna till andra
hamnar in foérsta lossningshamnen.

I denna statistik specificeras icke svenska hamnar utan endast tulldistrikt.

Kollegium erhaller fran tullverket jamvil vissa uppgifter rorande fram-
mande fartygs kustfart pa Sverige.

3. Statistiken over de svenska fartygens utrikes sjofart grundar sig pa
uppgifter fran rederierna (jfr ndrmare avdelning C. De svenska fartygens
utrikes sjofart, sid. 31). Dessa uppgifter avse fartygens resor frdn hamn
till hamn och kompletieras nied redogorelser likaledes inhimtade fran re-
derierna betraffande de svenska transoceana sjofartslinjernas verksamhet.
Uppgifterna hava for aret ej bearbetats,
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4. Statistiken Over sjéfarten i rikets hamnar, lastageplaiser och kanaler
bygger pad uppgifter fran vederbérande hamn- och kanaldgare. I densamma
inga endast siddana trafikanstalter, som under redogorelsedret trafikerats
och som iga av Kommerskollegium eller Kungl. Maj:t faststilld taxa 4 av-
gifter for begagnandet. Fiskehamnar ha uteslutets ur den tabellariska redo-
gorelsen och dirjamte fiskefartyg, d. v. s. sidana fartyg, som ankomma ome-
delbart fran och avga omedelbart till fiskeplats till sjoss.

Statistiken Over varutrafiken omfattar i regel endast den avgiftsbelagda
frafiken; di sdsom exempelvis i Stockholms och Gdteborgs hamnar inrikes
avgiende varor dro avgiftsfria, redovisas dessa icke i statistiken.

Frigeformuldren upptaga varorna specificerade pa 63 rubriker, men i be-
rittelsen hava dessa vad betraffar hamnar och lastageplaiser sammansla-
gits till 28, For varutrafiken & kanalerna meddelas i beriittelsen endast to-
falsiffror for de viktigaste kanalerna (sid. 50).

5. Statistiken Over sjofarten avilande allmdnna avgifter grandar sig pa
uppgifter vad betriaifar fyr- och bakavgilten fran gencraltulistyrelsen, lots-
avgifter fran lotsstyrelsen, tonavgifter fran sjémanshusen, hyresavgifter och
redareavgifter fran handelsflottans pensionsanstalt samt hamnavgifter,
grundpenningavgifter, kanal- och slussavgifter fran hamnar, lastageplatser,
kanal- och siuss{dretag.

A. Handelsflottan.

Till den svenska handelsflottan, sddan densamma redovisas i tab. 1—5,
riknas forst och friamst alla enligt sjolagens § 2 registreringspliktiga sven-
ska fartyg, d. v. s. fartyg som dro avsedda att nyttjas till handelssjofart eller
resandes fortskaffande och dga en driktighet av 20 netloregisterton eller
darutover. Vidare &ro till handelsflottan hanférda fartyg om 20 ton eller
dirutover, anvinda till indamal, som med handelssjéfart dger gemenskap,
sasom fiske, birgning och isbrytning, i den man fartygen, vilka icke iro
underkastade registreringsplikt, likval finnas inférda i fartygsregistret. Redo-
visningen av handelsflottan omfattar diaremot icke pramar, vilka dvenledes
aro fritagna fran registreringsskyldighet.

Nedanstdende tabell ger en Oversikt av handelsflottans omfatining vid
slutet av aren 1939 och 1948—1950.

Handelsflotians omfatining aren 1939 och 1948-—1950.

. | | Segelfartyg
Angfartyg b Motorfartyg : .
ir med hjilpmaskin andra.

- i - —

Antal Brutto— Netto- An- Bratto-' Netto- i An— . Brutto- h\etto- -&utal Brutto-‘ Netto-

ton ton , tal ton ton tal | ton 1 ton \ ton : ton

1959 . ' 846, | 810 ’1’1} 547 149 444‘ 723490 507302 914 S3 568! 61 051‘ 8 | 2806 ‘ 2352
1948. . 6341 660 433‘ 442 3% 76513105041 922 580, 726 7576753730 — ’ — —
1949. .| 60D ‘ 647 682 433 03 61 888’ 13616‘11 961173, 702} 73 296: 51770, — —1 —_

1950. ., 625 644 063 431 8%’ 897 142681b 1000115 679 69929 49321 — — —
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En sammanstalining av summorna for samtliga fartyg mieddelas i f6ljande
tabla:

Ar Antal Bruttoton Nettoton Ar Antal Bruattoton Nettoton
1939 . . 22482 1620079 1117854 1949 . . 2195 2088579 1445979
1948 . . R17D 2046 710 1418656 1950 . . 2201 2141108 1 481 331

Handelsflotians tonnage foreter under redogorelsearet en oOkning med
52 529 brutto- och 35 352 nettoton eller resp. 2.5 och 2,4 %, en nagot stérre
okning an f{éregaende ar da den utgjorde 41 869 brutto- och 27 343 netto-
ton.

I tonnagels fordelning pa olika slag av fartyg har en avsevird {orskjut-
ning fran segel- och ang- till motorfartyg sedan lange pagatt. Ifragavarande
térskjutning har under redogorelseiret fortsatt, sisom nedansidende pro-
centtal, avseende bruttotonnaget, utvisa.

;e\ngfartyg Motorfartyg Segelfartyg
med hjélp- Summa
e andra

masxin
1939 ... ... .o 800 44.6 5.2 0.2 100.0
1948 . .0 .o L0 328 64.0 3.7 — 100.0
1949 . 0 o0 ... o0 3Lo 63.5 3.5 — 1060.0
19506 . .. ... ... 80 66.6 3.8 — 100.0

Av de anfirda procenttalen framgdr bl. a., att dngfartygens andel av
handelsflottan sjunkit fran halften 1939 till mindre in en tredjedel senaste
ar, medan motorfartygens andel okat fran 44,6 till 66,6 % eller {va tredje-

delar.
Férdndringarna i handelsflottans farltygsbestand ar 1950.
. . - Okning (+)ell k- | "
f‘ Vid &rets burjan !: Omnnlg (:)) zn(elirm:r]est } Vid &rets slat
Antal ‘ Bru to- ‘Nettoton h‘*al| B;utto \ettoton‘ Antal Drottos lNettoton
, 0n i ' ton ‘
i . i | | :
Angfartyg . . . . | 655 647682 433 036I —30\— 3319, — 1141 62| 644363 43189)
Motorfartyg | 833 1367601 961 1;3I -1-09' DO215 + 38942 897 1426816 1000115
Segelfartyg . . . ; 70210 732980 51 770" —20— 3867 — 2449 679 69929i 49321
Summa 19501 219520885791 4459791 + 6 + 52529 + 35352 22012141 108‘146‘1 331
> 1949 ’ 21752046 ;1011 418636; +20 + 41869 + 27843 2195 20885791 445 979

Bruttotonnagets 0kning under redogérelsearet, 52 529 ton, framkommer
sasom mnetto av en total 6kning & 154 981 ton och en total minskning a
102 467 ton. Av dessa fdrindringar utgora, sdsom niarmare framgar av tab.
1, huvudposterna nvbyggnad samt forvarv fran resp. forsiljning till ut-
landet.

De inom landet nybyvggda fartyg, som ar 1930 inférlivades med den svens-
ka handelsflottan, agde ett sammanlag
med niira hilften oversteg motsvarande for ar 1949 — 50 564. £j mindre an
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Tillkomna och avférda fartyg ar 1950.

- . T L weess . .- Istindsatta eller
Nybyggda inom ' Férvirvade fran S
AR -y regxnrerade ‘ Summa
landet ‘ utlandet i .
I, dldre Tartyg

" An- Btutto I\etto—;An- Bratto- \etto— “m- DBrutto- \ouo- ‘An- Brutto-) Netto-

YTillkomna far- tal] ton ton ! tol' ton  ton tal’ ten f ton tal ton ' ton

' tyg: ) ‘ : . - )

j.—o\ngfartyg el 2 [ 22410 1540712 42636,30812. 1 87 39 ¢ 1D 45014 Ol- 391

Motorfartyg . 53 93970 64033 7 13124 YBUS - D 414 245 | €D LUT 508 73783
Segelfartye . - ; —  — 1. 13 & L. ., s 2 203 139

; Sunmna 1‘)’)0 55 196211 65 573 20 55 94-’)’: {0402 7 576 357 1 82152730 166 312

, 1949‘ 51150084 3368940 17 283191 18:')3;' 1372077 1201 @ 81 SO 060 #3429

i -

I i

i ‘ . i Koxmemmrade och ; Forsilda till ° .

1, Firolyckade slopade m. m. I utlandet ; Summa

1 w:\n- Brat- \'etto— i An- brut*o-l Netto- An- Brut- i\tt‘t:-‘ An-i Brutto- | Netto-

| ! tal ‘ toton | ton ! tal ton I ton 'tal " toton ton :tal  ton | ton

iAvfo; de farty f_/r/ : ‘ — :

}\nvtal‘w(’ e 2 ‘ 2775! 810 ' 12 L 2830 1687 21 41020 29137 ! 35| 46 625 32 694

‘Motorfartyg | — | — —1 81 .)85| 204 . 16 D3 625 39599+ 841 54005 39 803

Segelfartyg . 8! 1198 880 | 450; 338 2 184 10817 1812 1326

2229 39 94809 688i4 76 102445 738523

7
U Summa 1930 | 10 8973 9700‘ 27 36b3
19 | 908, 20 35994 26429 61, 44988 52010

|
|
| > 1949 22 6885 4673 2109

97,7 % av bruttotonnaget utgjordes av motorfartyg. Fran utlandet inkdptes
under redogorelsearet 20 fartyg om 55 943 ton, varav de flesta, 12 st. om
42 686 ton, voro angfartyg. Forsiljning till utlandet dgde rum av 39 fartyg
om 94 809 ton.

Tonnageminskningen pa grund av fartygsforluster genom férolyvekande,
3 973 bruttoton, var av betydligt mindre omfatining dn féregaende ar, 6 885
ton.

Forolyckade fartyg ar 1950.

}\ f\ng- och motorfartyg, cholfartyg Summa
w Olyckans art | An- . Brutto- Netto- An- Bratte- \etto- An- Bratto-  XNetto-
\ tal | ton ' ton tal ' ton  ton tal | ton ton
| f T
| Ombordliggning cller annan kol- i . i |
i lision . . . — — — i 2 411, 29 | 2 | 411 296
Kollision med vrak 1 1637 1102 — — -1 1637 1102
qprunvnu lick eller haveremde i | | i
oppen sjo . . R —I — . D1 16 532 5, 716 532
. Strandade eller wrnndstotta . i 1 1133, 7631 ; ot h' 2 ‘ 1209 &§20
| Summa 19501 2 775 1870 8 1198 880 101 3875 2750
! > 149, 5 45650; 2987 17,2325 1686 22, 688 4673

Betriffande handelsfartygens fordeining pa olika storleks- och alders-
grupper vid 1950 ars slut meddelas i tab. 3 delaljerade uppgifter. Av det
ovanstdende sanumandraget inhiimtas att fartygen ill icke fullt hilften av
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aldersqrupper dr 1950.

[ [ ! . ]
Storleksgrapper 0—4 ar \ 5—9 ar ‘“ 10—19 ar ]1 ochz(zlﬁigver | Summa, !
Bruttoton “An- Brutto- ! An- Brutto- ‘ An- | Brutto- \l An- Bratto- | An- g Bratto- |
talt ton . tal ton | tal ' ton | tal | ton i tal | ton |
. | X ! ] | : | |
dAngfartyg . . . 81, 70125) 18| 47161 wl 29; 41678 5:17‘ 485399‘% 625= 644 363;
—99 .. — - - ’ —! —. Th 50% T4 502
100-—499 4 931, — —~ 5l 1285 194 42464, 203 44630
BOO—1990 . .| 10 17262 11, 18633 | 22| 33806 220 280761 272 550362
2000—4999. .| 15 88747 5| 14198| 2 6587 44 125882 66 151914
5000—9999. .| 2, 13185 2| 14280) — —l 6 17T 10 59232
‘ : T |
Motorfartyg . . {2591 500960 1751] 472850 183 259382%‘ 80 193594, 97 1496816‘
09 .. (122, 8s38! B4| 3259 102 5560, 173 9205 451 26953
100—499 . .| 19, 5479 19[ 7002, 18] 601 7H 14791 131 32873,
5001999 . .| 48| 625861 22 20393, 21| 21204, 4 60711 95 119234
2000—4999 . .| 261 89085 45, 1691710 22 735460 11 3805, 104 365210
5 000—5 999 . 34[’ 220536 | 81| 220805! 15 100416;% 15 92436 95 634293
10000 o. darsver | 10! 1138061 4| 432501 5| 5303 2} 35140 | 21 245251
Segelfartyg . . . sf 1571t 17 34os'l; 29| 37| 62 6'0930}! 68 6992
—99 .. .|~ ' 3| ea 12| ss| 436 20937 451 30368
100—499 s| 1871 14 3164l 17| 2883] 199 31693| 228 39563
: | b :
Samtliga fartyg 2985 572956 210| 528449 241| 3047501452 739923 2201[2141 108‘
—99 . . .|122} 8838 57 3503/ 114 6445 683 435601 976! 62348
100-—499 51 8281, 33| 10165 40| 9671, 438 8948 562 117 066
B00—1999. .| 58 795231 33, 45076) 43| 53060, 233 286832, 367, 469796
2 000—4 999 . 141‘ 1%437‘} 50| 1833869 24| 801331 55 161190, 170) 553124%
5000—9999 . .| 36| 233771, 33| 285085 15, 100416] 21 1242031 105 693523
10000 o, diréver | 10 113 806 4} 43 250, 5‘ 030:)311 JT 85140, 21| 245251

antalet (44,3 %) 4ga en draktighet av mindre in 100 bruttoton. Raknat

efter tonnaget hinfora sig diaremot ej mindre &n 97,1 % tili fartyg,

ligga ovanfor nyssnimnda storleksgrins.
ende handelsflotta riknar samtliga fartyg om 100 bruttoton och darover,
bestod denna vid 1950 ars slut av 1225 fartyg om sammanlagt 2 078 762
bruttoton. Riknar man med att den oceangiende flottan utgores av far-
tvg om 2000 bruttoton och déréver, befinnes densamma bestd av 296 far-
tyg om sammanlagt 1491900 bruttoton. Det occangidcnde tonnaget utgor
av det sjoghende tonnaget och har undergitt en Okning
fran 1425 325 brultoton vid 1949 ars slut. Det storsta fartyget méttte 19801

A
9o

salunda 71,8
bruttoton.

varav 2 fartyg

21 fartyg

som

Om man sisom Sveriges sjoga-

funnos i storfeksgruppen 10000 ton och déaréver,
; voro over 15000 ton. Det oceangdende tonnaget utgjorde ar
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1939 193 fartyg om 928 634 bruttoton eller 59,7 % av det sjogaende tonnaget.
Okningen sedan forkrigstiden dr salunda betydande.

1 genomsnitt for hela handelsflottan utgjorde vid 1950 ars slut brutio-
driktigheten per fartyg 972,83 ton mot 951,5 ton ar 1949. Fartygens medel-
storlek har alltsa okats under aret, vilken 6kning uteslutande hanfor sig
till Angfartygen. Motorfartygens medelstorlek har namiligen minskats niagot
och likaledes segelfartygens. For de sirskilda slagen av fartyg ir medeldrak-
tigheten for 1950: angfariyg 1 031,0, motorfartyg 1 590,7 och segelfartyg 103,0
bruttoton.

I dldershiinseende férdelade sig handelsflottans bruttotennage ar 1950 med
51,2 % pa fartyg under 10 ar, 14,2 % pa fartyg i gruppen 10-—19 ar och
34,6 % pa fartyg om 20 ar och déardver. Vid jamforelse med 1949 finner man
ganska betydande férindringar under redogorelsefiret. En savil absolut som
relativ 6kning konstateras sélunda fér de yngre fartvgen (intill 10 ar),
och likaledes for gruppen 10-—19 ar. Fartyg under 5 ars dlder intogo vid
1950 ars slut visserligen en nagot mindre andel dn 1949 men dock en bety-
dande procent, 26,8, av hela brutiotonnaget. For de siirskilda fartygsslagen
framtriader betydande olikhet i aldersférdelningen. Salunda tillhora exem-
pelvis motorfartygen med 68,3 % av tonnaget aldersgruppen under 10 &r och
med 35,1 % gruppen 0—4 ar, medan ang- och segelfartygen till 75,3 resp.
87,1 % av tonnaget inga i gruppen 20 ar och darover.

De dr 1950 tillkomna fartygens férdelning pa olika storleksgrupper.

i Angfartyg Motorfartyg | Segelfartyg Summa :

l Storleksgrupper ‘
'; An- BEttT An- | B;;tt;— ‘An: Bruit;ok-‘;;- -;wBrutto-i%
| Bruttoton I tal | ton tal { ton tal ton tal | ton |
: - : \
| —99 L 1 871‘, 36 ‘ 2618 1 AR TSR 2780
100499 . . ... 1 2 T 1503& 1+t 18 9 188
500—1999. . . . . ... ... 1 19871 7 1 8049, — I — ' 8 10036
2000—4999 . . . . . ... ... 9 23107 4 896U — | — . 13 32088
5000—9999 . . . . . . . ool 31961 s lsesse — | — 11 12465
10000 och daxdver . . . . . . . . ~ — s lssms — 1 —1 3 33528
Summa’ 15 | 45014 65 107508 2 | 208 s2 152730]

Av de frin utlandet forvirvade fartygen, 20 st. om 55 943 bruttoton (jfr
sid. 13), hade 3 st. om 18994 ton nybyggts 1950 eller 1949. Med tillagg av
landets egna nybyggnader, 35 fartyg om 96 211 bruttoton, blir hela tillskot-
tet av nybyggda fartyg 58 st. om 115 205 ton, férdelande sig pa olika fartygs-
grupper salunda: 3 angfartyg om 9 751 ton samt 55 motorfartvg om 105 454
ton.
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De under redogorelsedret tillkommna édldre — fran utlandet {érvirvade
samt istAndsatta eller nyregistrerade — fartygen, 24 st. om 37 525 brutto-
ton, falla efter bruttotonnaget riknat till 32,2 $%; inom gruppen 5 000—9 999
ton och till 36,2 % inom gruppen 2 000—4 999 ton samt till 7,7, 2,7 och 1,2 %
inoin resp. grupper 500—1 999, 100—499 och — 99 ton. Medeltonnaget for

samtliga nytilikomna fartyg utgér 1863 ton mot 1000 ton for ar 1949.
Riknat efter antalet konmmer storsta delen av fartygen eller 55 st. p& stor-
Ieksgrupperna under 2000 bruttoton.

De nytillkomna 82 fartygen om tillsammans 152 730 bruttoton férdela sig
nied 64 st. om 123 076 bruttoton pa aldersgruppen 0-—4 ar, 3 st. om 10 068
ton pa gruppen 5—9 ar, 6 st. om 7 046 ton pa gruppen 10—19 ar och 9 st. om
12 540 ton pa gruppen 20 ar och darover.

Enligt de i tab. 3 meddelade uppgifter, som nedan alerges i sammandrag,
utgbres handelsflottans byggnadsmaterial fér 95,9 % av bruttonnaget av
stal eller jarn, vari inrdknats 3 fartyg om 129 bruttoton byggda av latimetall,
samt f6r aterstoden huvudsakligen av tri. Det dr segelfartyg med hjilp-
maskin samt mindre ang- och motorfartyg, mest dldre sddana, som &ro
byggda av tri eller trd och jirn. De under redogirelsearet tillkomna fartygen,
152 730 brutton, voro till 98,1 % av tonnaget byggda av stal eller jarn.

Handelsflottans maskinstyrka uppgives vid 1950 ars slut ha uigjort
2001 545 hkr, varav 20,6 % komma pa angfartygen, 77,2 % pa motorfar-
tvgen och 2,2 9% pa scgelfartygen. Maskinstyrkan for de under aret nytill-
komna farly sent uppgives till 168 002 hkr, varav 25 010 {or angfartyg, 142 807
{or motorfartyg och 185 for segelfartyg.

Handelsflottans maskinstyrka ocfi byggnadsmaterial dr 1950,

85090 | 2201 | 2141106,

Summa 1000 I 2001 545 " 1184 2053 018\‘ 1017
|

> 1949, 1909017 ; . 1188 2001818° 1007

| i
! Fartye J Igd“ﬁ;a‘ Stél eller jarn ‘ Trd eller tri och jarn Summa
1 e t Antal ! Br.-ton I Antal  Br-ton | Antal I Br.-ton |
] | ‘
H | |
! Angfartyg . . . . . .. 1412852, 602 | 639636 23 | 4727 625 } 644 563
' Motorfartyg . . . . . . l 544 430 | | 496 1400058 ; 401 ! 26758 897 11426816,
Segelfartyg . . . . . . 44763 . 86 1 13324 1 593 l 56605 | 679 69929 |

87261 | 2195 | 2058579

Betraffande handelsflottans fordelning efter hemort, som n#rmare speci-
ficeras i tab. 2, utvisar statisliken, att 94,5 9% av bruttotonnaget komma
pa stiaderna. Av dessa intager for dret Goteborg framsta rummet med 35,4 %
av hela tonnaget, medan motsvarande procenttal fér Stockholm utgor 34.s.
Nimnda tva stdder representera tillsammans med Hilsingborg och Treile-
borg ej mindre dn 80,7 % av hela handelsflottans tontal. Stidernas stora
dvervikt hianfoér sig till dng- och molorfartygen, medan av segelfartvgens
tonnage en storre andel kommer pd landshygden.
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Handelsflottans fordelning efter hemort dr 1950.

| !
Angfartyg Motorfartyg | Segelfartyg Summa E
Hemort i
An- l| Brutto- | An-| Brutto- An-,J Bruotto- ;1- ’ Brutto-
tal j ton tal ton | tal [ ton tal ton
| | | | i
Stiderna . . . . . .. .. .. 557 | 605750  508|1590045 220| 28308} 1285 2024103 |
Dirav Stockholm . . . . . . . 186 | 255873 173| 487104 21| 2161 380{ T4 638!
> Trellchorg . . . . . . . ; 14| 19437 8 47377 — —J 22, 66814,
> Hilsingborg . . . . . . © 47| 87867 22 70531 6| 484 75| 158882
> Goteborg. . . . . . . . 112 | 121007} 1731 634042 26! 2990 811 758039
> Gvriga stader . . . . . . 198 | 122066 132 150991 167! 22673 497 29 730"
. Landsbygden . . . . . ... L 68| 35613 389| 36771 459| 41621 916 117005
Hela riket | 625 | 644 363| 89711426816 679 69929 2201 2141108

Handelsflottans foérdelning pa olika kategorier av #dgare framgar av f6l-
jande samnanstillning.

Bland de olika slagen av fartygséigare iro rederiaktiebolagen avgjort do-
minerande, i det att ej mindre 4n 85,1 ¢ av hela bruttotonnaget komma pa
deras andel. Segelfartygen dgas emellertid till 6verviagande del av partrederier
och enskilda personer. Det staten tillhoriga tonnaget representeras i huvud-
sak av tre angfarjor och en motorfarja. De av kommuner dgda fartygen &ro
i de viktigare fallen avsedda foér isbrytning.

Handelsflottans fordelning efter dgare vid slutet av dr 1930.

| . , |

; ) Angfartyg | Motorfartyg ‘ Segelfartyg ‘ Summa

‘ Aga ‘ - i ‘ )

i are An-lBrutto- Netto- !An- Jrutto- | Netto- |An- Bratto- Netto-; Au-g Brutto- \ Netto-

i tal | ton tou talj ton | ton tal © ton ‘ ton | tal } tom ; ton

f ! ! [ ] ! i ;

J‘ Staten . . .| 5] 10331 3304 1’ 2657 1270. 1 41 811 7 13029 5105
| Kommuner .21 6726 1834 3’ 2‘231 i1 — — — 24 6949 1925
| Ensk, personer| 40| 14645 9454 90i 6 -1061 3865 189 1456510145 319 35616 23 464
"Handelsbolag @ 8 2141 | 476, 2| 447 2718 1 93 63 6 26356 1817

| Rederiaktiebol. 1447 541 973872 158 388 1271 454 896 753 43 9318] 6579 8T8 1822745 1275 490,
| Andraaktiehol| 85 50840, 31333 75 112671 79750 35 3517 2411 195 167028 113526
| Partrederier .| 24 17707- 11814338 582958 18098 4104239030092, 772 93055 60004,

: | ‘ ‘
! Summa (625 644 363 431 895 897. 1426 816 1000115, 679 69 929 49 321 2201 2 141 105 1481 331

Betraffande handelsflottans anviandning ldmnas uppgiiter i tab. 4 dels for
de vid redogorelsearets slut befintliga fariygen, dels for de fartyg som under
aret avtorts. Sammandraget a sid. 18 avser den egentliga handelsflottan vid
arets slut, totaliter utgorande 1878 farlyg om sammanlagt 2 112 339 brulto-

2—512612. Sjifart 1950.



18 HANDELSFLOTTAN.

Handelsflottans anvdndning dar 1950

enligt uppgifter avseende &rets slut.

I Fart mellan Sverige Fart en(}ast znella.n Fart endast mellan' Fartyg, ¢j an-

[ och utlandet utlindska svenska hamnpar vinda under &ret
Fartyg i hamnar ;

| An- Brutto-g Netto- |an-| Bratto-| Netto- |An-|Brutto-| Netto- | An-| Brutto-' Netto-

‘[ tal ton | ton |tal) ton ton jtal| tomn ton "tal| ton | ton

. i ! i !

Angfartyg . . 316I 524 476‘ 259 062‘ ’)1[ 49 123i 33 305 193] 34 164' 18 407‘ 671 26 830 18 274
Motorfartyg . 317%1 098 247] 783 516| 62| 283 464,192 159;?13 24474/ 15174] 25! 2 549: 1481
Segelfartyg . | 402] 50 957! 36191 38 687! 518?212 14088] 9828| 47| 3280‘ 2309
Summa 1950 1 030}1 673 680]1178 769, 86| 333 274,295 982 618 72 7205 43409 139[ 32659 2206'4
! > 19491 018:1 603 5081124384 96! 354 631|248 144 640 8071148602 140 22 113 14301

och 1470224 nettoton. Fartyg, anvédnda till fiske, bargning, isbrytning
m. m., samt nigra mindre fartyg, om vilkas anvindning uppgifter sak-
nas, dro har ej medriknade. Betriffande berdrda fartygs antal och ton-
nage hinvisas till tab. 4.

Sasom framgar av ovanstdende tabla, har redogorelsedret medfért icke
obetydliga férskjutningar inom den svenska handelsflottan. Silunda har
det i fart mellan Sverige och utlandet anvinda tonnaget dkats med 70172
bruttoton eller 4,4 %, medan det i fart endast mellan utlindska hamnar
minskats med 21 357 ton eller 6,0 ¢%. For fart endast mellan svenska hamnar
har dven en minskning intriatt med 7 985 ton eller 9,9 %. Angivna forind-
ringar sammanhinga frimst med den allminna &kningen av Sveriges utri-
kes handel och sjofart samt forandringarna i de svenska fartygens andel i
transporterna. Hiar m4& erinras om att importens kvantitet 6kades fran 1949
till 1950 med 24 % och exportens med franrakning av malmexporten over
Narvik med 11 %. Utrikessjofarten 6kades 1949—1950 med 15,1 % och ut-

rikeshandelns kvantitet — i den méan den beriknas ha gatt over svenska
hamnar — med 18 . De svenska fartygens andel i sjofarten sjonk fran

49,1 till 46,7 %.

I fraga om handelsflottans anviindning har i likhet med vad som skedde
for 1949 en komplettering av den hittills utférda klassificeringen verkstillts
med en saddan som hinfor sig till fartygens huvudsakliga sysselsittning med
hiansyn till bruttofraktintiktens fordelning pa olika fartkategorier. Den
nya klassificeringen enligt den huvudsakliga sysselsittningen innebir, att
en overflyttning av eit betydande antal av de fartyg, som redovisats séa-
som syssclsatta i trafik mellan Sverige och utlandet, Gverflyttas till rubriker-
na »fartyg i fart mellan utlindska hamnar» samt dven, ehuru i mindre man,
till »fartyg i fart mellan svenska hamnars. Det &r uppenbarligen av storre
intresse att fa kinnedom om huru stort tonnage som huvudsakligen ar en-
gagerat 1 det ena eller andra slaget av trafik &n att fa uppgift om det ton-
nage som anviints uteslutande i viss fart. En enda lastresa kan eljest be-
stimma tonnagets hiinférande till annan anvindningsgrupp éin den va-
sentliga.
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Handelsflottans anvindning vid 1950 ars slut enligt de nya klassifice-
ringsgrunderna framgar av nedanstdende tabla.

Handelsflottans fartyg i handelssjofart vid 1950 dars slut férdelade med hdn-
syn till deras huvudsakliga sysselsdtining.

Angfartyg Motorfartyg Segelfartyg
An-| Brutto-| Netto- {An-| Brutto-| Netto- {An- Bratto- | Netto-
tal ton ton tal ; ton ton tal ton ton
Fartyg i fart i
1. mellan Sverige och ut- [ i ‘
landet . . . . . . 232 372 4661 202 780] 169 566035 405 977K 193‘ 24 0061 17 079
2. mellan utlindska bam- | . ;
nar . . . . . . . 981 195403| 136142 184 803099 562 204 10 081% 7 400
3. mellan svenska ham- ! i | \
! nar . . . . . .. 200] 39894, 21852 239] 37051 22668 380 31345 22058
} Summa | 530| 607763 410774 592|1 406 ]85% 990 849 617J 65 732\\ 46 537

En sammanfattning av totalsiffrorna — sialunda utan certférdelning —
meddelas i nedanstiende tabla, i vilken till jamforelse Atergivits dven mot-
svarande uppgifter enligt de gamla klassificeringsgrunderna.

Handelsflottans fartyg sysselsatta i handelssjofart vid 1950 ars slut.

Sysselsdattning

enligt dldre grunder ! enligt nya grunder

Antal\ Bruttoton Nettoton l Antali Bruttoton | Nettoton

Fartyg i fart

1. mellan Sverige och utlandet . .| 1035] 1673680 | 1178 769 594 " 962 807 675 836
2. mellan utlindska hamnpar . . . 86| 333274 225982 | 326 1008583 705740
3. mellan svenska hamnar . . . . 618 72726 43409 | 819 { 108 290 66578

2079650 | 1448160 | 1739| 2079680 | 1448160

Sistndmnda tablad ulvisar, att en 6vergang till redovisning av fartygens
huvudsakliga anvindning ger en visentligt annan bild av handelsflottans
férdelning pa olika trafikslag eller trafikomraden dn den man fatt av den
tidigare tillimpade klassificeringen. Det tonnage, som vid 1950 ars slut var
sysselsatt i trafik mellan Sverige och utlandet, dominerar ej siasom i den
forsta klassifikationen. Dess andel har sjunkit fran 80,5 till 46,3 % och &r
for aret mindre /in tonnaget anvint i trafik mellan utrikes orter, vars andel
stigit fran 16,0 % enligt den tidigare klassificeringen till 48,5 % enligt den
nya. Aven det tonnage som sysselsatts i trafik mellan svenska hamnar har
okats genom tillimpandet av den nya principen om den huvudsakliga an-
vindningen sdsom norm; okningen éir dock ej stérre an fran 3,5 till 5,2 .

Det tonnage som gar i trafik mellan Sverige och utlandet bestar salunda
dels av fartyg som huvudsakligen ga i dylik trafik, dels av fartyg som éver-
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viagande g& i annan trafik, frimst mellan utlindska hamnar. Det férra
tonnaget uppgar till inemot 1 milj. bruttoton och det senare till bortat
700 000 ton. Den del av var handelsflotta som &r sysselsatt i fart mellan ut-
lindska hamnar bestar i sin tur dels av fartyg, som iro engagerade uteslu-
tande i sAdan trafik — omkring 330 000 bruttoton — dels av fartyg, som
huvudsakligen ga i nimnda trafik, men vilkas router fiven berdra svenska
hamnar; storleksordningen av detta sistndmnda tonnage har beriknats till
bortat 700 000 ton. Slutligen ma ndmnas att vart tonnage sysselsatt i inrikes-
trafik likaledes bestar av tvenne delar, en som gir uteslutande i sidan fart
~— inre fart och kustfart — ca 70 000 bruttoton, samt en del som gar huvud-
sakligen i inrikes fart men dven i trafik som berér utlindska hamnar —
ca 35 000 ton.

I friga om det tonnage, som lela aret varit upplagt, utvisar tablan a sid.
18, att en 6kning dgt rum fran 22 113 bruttoton vid 1949 ars slut till 32 659
ton vid 1950 ars slut.

Betriffande handelsflottans anvindning ma hir meddelas vissa uppgifter
angaende det tanktonnage, som lransporterar olja frin hamnarna i de stora
produktionsomradena till konsumtionslinderna — déribland Sverige — dér
ocksi en raffinering i1 betydande utstrickning dger rum. Dessa fartyg kon-
kurrera icke med andra om de vanliga lasterna, storrlasters, varfor fraktut-
vecklingen for desamma féljer sina egna lagar. Man pligar sitta den undre
storleksgransen for dessa tankfartyg vid 2 000 bruttoton, vilken tillimpas
for alla fartyg i oceanfart. Men gridnsen kan lika girna sittas vid 5 000
bruttoton, da Sverige icke #dger nagra tankfartyg i storleken mellan 2 000
och 5 000 ton.

I nedanstiende tabld limnas en oversikt dver bestindet av oceangiende
tankfartyg. I uppgifterna fér 1950 inga trenne fartyg, som byggts och anviants
som kombinerade tank- och malmfartyg.

Svenska tankfartyg i oceanfart vid slutet av dren 1939, 19419 och 1950.

Antal Bruttoton
1959 . . . 0L 000 19 164 504
19499 . . . .0 .o 37 345694
1950 . . . ..o oL 43 366 993

Tablan ulvisar, att de stora tankfartygens tonnage sedan 1939 mer in for-
dubblats. Under dr 1950 har antalet 6kats med 6 fartyg och tonnaget med
21 299 ton.

En uppdelning av hela den vid 1950 ars slut i trafik varande egentliga
handelsfloltan — salunda exkl. fiskefartyg, isbrytarfartyg m. fl. — med
hinsyn till deras anvdndning dels till olika dndamal passagerarefartysg,
tanlktartyg, torrlastfartyg och hogserfartyg — dels till deras huvudsakliga
sysselsittning i olika geografisk fart meddelas i iablan 4 sid. 21,

Tablan utvisar bl, a. att 70,7 $5 av handclsflottans bruttotonnage ntgjordes
av torrlastfartyg, som konkurrera om vanliga laster pa den allminna frakt-
marknaden, Hiri ingd ocksa kombinerade malm- och tankfartyg, scm gatt

1‘)7Ink1. :;fatrtyg om 30860 ton i kombinerad tank- och malmfart.
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Handelsflottans anvdndning till skilda dndamal samt i olika geografisk fart.
Uppgifterna gilla den i trafik varande egontliga handelsflottan vid 1950 4rs slut.

A. Oceanfart.

Tankfartyg
Torrlastfartyg

S

! D. Jstersjifart.

Passagerarefartyg . . .
! Tankfartyg . . . . .

: Torrlastfartyg

r

E. Kustfart.
i Passagerarefartyg . . . .
- Tankfartyg

Torrlastfartyg

: Bogseringsfartyg
' Sunmna
F. Inre fart.
Passagerarefartyg . . . .
Tankfartysg
, Torrlastfartyg

- Bogseringsfartyg
Summa
Samtliga farter.
Passagerarefartyg . . . .
Tankfartyg . . . . . . .

Torrlastfartyg

Bogscringsfart

<
aQ

- i
Summa .

Passagerarefartyg . . . .|

Summa ‘

B. Annan europeisk fart i
Passagerarefartyg . . . . !

Tankfartyg. . . . . . .
Torrlastfartyg . . . . .
Summa

C. Nordsjifart.
Pagsagerarefartyg . . . .|
Tankfartyg . . . . . . .
Torrlastfartyg . . . . .

‘
Sumnm ‘
\
|

E Angfartyg f’ Motorfartyg Segelfartyg Summa
, Ant. 1 Br.-ton H Aut. l Br.-ton | Ant. l Br.-ton | Ant. | Br.-ton
I H
! — ‘ — i 21| 165433 l‘ | — ‘J' 21 | 165433
|1 7010 39| 88623, — — | 40| 336133
24 6020 | L 60826 — — | 168 | 673521
2 72605 | 04 1102252, — — | 229 1175087
5 |
| —_ _ —_ __:\ — — — —
- | = = — : — —
! 32 71297 | 47| 101070f 262 \ 80 | 172629
82 mar | 47 101 070, 262 80| 172629
| ‘ i :
3| 084 1 ? 6641 — N
o~ =Tl om0 — — 7! 1100
210, 348793 | 50| 1209765 2 78 262, 470004 |
| 213 859637 | 58 14S 717}‘ 2 785 273 509139
’ L | b
. 1 17 21673 }} 5 ' 59861 — — 2 f 27 639
— —i 2 938 — | — 2 93
450 46191 | 41| 13 921\ 273 58594 362 | 98512 |
62 67sb4 5L 20851) 205 59894 5561 127109
A L
| 1 38 5 ; T S — 20l 4208
- - - § 5@ 98l 11968
§ | 4512 8T 0384 245 19534 ' 200 53690
231 4170 — | —f = — 23! 4170
48 13031 6S 21451 245 19534 3610 54036
e e s
I 1902y 36 2L — — 10 19303
— | — | 2, 1703 — — 24 1703
13, 2635 . 101 7324 96 87T 20 16737
23, 3381, 3 w6 — — 2 3737
150 ‘ 25109 164 11814 I 95 6757 410 41680
. iw !
M9, D33 68 ISLOTH| —. — 217 234288
5 \ 8195 \ 98 358 647{‘ - — 101 368842
332 | 538804 | 423 866107 617 - 65732 1572 1470643
7951 J 3! 836 — — 49 7907
530’ 607763 | 592 14061850 6171 65732 1739 2079680
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med savil malilast som oljelast. 17,6 % av tonnaget kom pa tankfartyg och
11,3 % pa passagerarefartyg. Av alla bogserfartyg i Sverige ir endast ett fatal
av en storlek om 20 nettoton och darover.

Ifrdga om handelsflottans anvdindning i olika geografisk fart visar tablan
att 56,5 % av bruttotonnaget vid 1950 ars slut var sysselsatt i oceanfart, var-
till kom 8,3 % i annan europeisk fart. Omkring tva tredjedelar av tonnaget
voro salunda engagerade i fjirrtrafik. 24,5 % var sysselsatt i nordsjofart,
som hade ett stort antal fartyg. Relativt ringa andelar av tonnaget kommo
pa oOstersjofarten, dar dven ett stort antal fartyg — dock av mindre storlek
— forekom. Mindre totaltonnage uppvisade kust- och inre fart.

Nira hilften av torrlasttonnaget (45,8 %) hade sin verksamhet i ocean-
fart och tillagges annan europeisk fart sliger procenttalet till 57,5. Nordsjo-
farten dr det verksamhetsomrade, dar nidst oceanfarten storsta delen av
vart torrlasttonnage — 32,3 % -— funnit anvindning. Av det i trafik va-
rande tanktonnaget kom helt naturligt den vida Overvigande delen eller
91,6 % pa oceanfarten och detsamma giller ehuru ej i samma méan passa-
geraretonnaget, dar 70,6 % var sysselsatt i oceantrafik.

En foérdelning av handelsflottan pa olika verksamhetsformer har utforts
och Aaterges i efterféljande tabla.

Handelsflottans anvdndning inom olika slag av verksamhet samt geografisk
fart.

Uppgifterna giilla den i trafik varande handelsflottan vid 1930 &rs slat.

Linjefart “ Malmfart :‘ Tankfart
Antal i Brattoton | Antal ~ Bruttoton “ Antal | Bruitoton
| | |

QOceanfart . . . . . . . . .. 150 691 851 | 3 30 860 40 336 133
Annan europeisk fart . . . . . 50 111 477 { — —_ — —
Nordsjofart. . . . . . . . . . 63 84 425 : 22 117 897 ‘ 7 16 100
Ostersjéfart . . . . . . . . . 371 33168 — — 2 938
Kustfart . . . . . . . .. .. L2 5006 @ — — | 28| 11968
Tore fart. . . « . . . . . .. 160 j 21 039 [ 3 679 24 1703 |
Summa 484 946966 | 98| 148936 | 101 | 366842 |

Kontraktsfart

Antal ’ Brattoton

Trampfart “ Summa

Antal s Brattoton ;, Antal E Bruttoton

i
!

Il

215 | 17368 | 410 i
1080 | 535057 | 1739 2079680 .

|
Summa 46 81879 {’

Oceanfart . . . . . . . ... 10 44290 ; 26 j 71953 | 229 1175087
Annan europeisk fart . . . . . 6 11 161 ! 24 : 49991 h 80 . 172629
Nordsjofart . . . . . . . .. 11 20927 170 270290 273 509139
Ostersjofart . . . . . . . .. 9 392 | 345, 92611 “ 386 127109
Kostfart . . . . ... . . .. 9. 4216 P 300 32846 361 51036 |
Inre fart. . . . . . ... .. 8 ! 893 ’ | 41680
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Till tabldn ma anmirkas féljande betrdffande avgrinsningen av de olika
verksamhetsformerna. Linjefart fattas i inskrdnkt mening gillande fartyg
som under storre delen av aret gatt i reguljar trafik och wvarit tillgingliga
for allmanheten for séindning av styckegods. Kontraktsfarten avser fartyg
vilkas seglation A4gt rum pa grund av sddant kontrakt med viss avlastare,
som binder bortiraktaren till tAmligen regelbunden transport av visst eller
vissa varuslag inom begrinsad rayon och fér en lingre f6ljd av resor eller
viss langre tid. Kontraktsfarten omfattar icke fartyg i malmfart eller tank-
fart. Trampfart avser fartyg befraktade i 6ppna marknaden resa for resa.

Av tablan framgar, att det storsta tonna“eengaﬂ‘emﬂn“et vid 1950 ars slut
gallde linjefarten med 947 000 bruttoton eller 45,5 9% av hela tonnaget, och
hiri dominerade oceanfarten med 692 000 ton och dirnast féljde »annan euro-
peisk fart» med 111000 ton. Den nast stérsta verksamhetsformen gillde
trampfarten med 535 000 bruttoton eller 25,7 % dir nordsjofarten upptog
mer &n halften. Tankfarten kom hirnist med 367 000 ton eller 17,6 %. Till-
liaggas de fartyg om 30 860 ton, som anvidndas for savil tankfart som malm-
fart, okas tonnagesumman till 398 000 ton eller 19,1 %. Har bestar helt na-
turligt den allra storsta delen av fartyg i oceantrafik — 336 000 ton eller med
tilligg av de kombinerade fartygen, 367 000 ton. Ovriga verksamhetsformer
— malmfart och kontraktsfart — &ro av mindre omfattning. Den foérra har
sitt allra storsta arbetsomrade i Nordsjon, den senare i occanfart.

De i handelssjéfart vid 1950 ars slut anvinda fartygens bemanning.

Angfartyg !“z Motorfartyg J‘l Segelfartyg U Summa l
Storleks- H } i ;
grupper Be- | pr \’ Be- | Be-! pr| pr i Be I pr
Brauttoton man- | far- 1000 ' man- far- 1000 ”man-' far-| 1000 man- pr 1000
ning | tyg (br. -tonl ning | tyvg ‘br -ton\‘: nmo-;: tyg br.-ton’ ning ztartyg br.-ton
— 49 15{ 1.7 ] 89.4 [ 137[ 2.1i 18\ 151f 2.11 51.4 l; 303 20| 308
50— 99 201 37 513 o eun| 25| 378 944 29 304 186 29! 406
100— 199| 462 70| 494 200 53] 391 ; BL 45 325 1433 54| 378
200— 299 651)11.6| 47.3 \\ 309 8.1| 54.1 ’r 299, 6.5{ 26.9 | M 1259 90| 371
800— 499 260137 363 408 107 274 | 117 780 221 ; 85 109| 285 |
500— 99| 1197 18s| 23.4 | 551 184 248 — —  — 1678 186! 233 |
1000— 1499; 2593 225 1771 684 228’ 181] — —! — 3217 226, 178
1500— 1999 | 1935 245, 14.0 h 917, 27.0) 1570 — — — 202 22 145
2000~ 2999| 1380,276| 1o | 901 BLij 127 — — — 2381 29| 117
3000— 3999 414'376| 108 . 1550 853) 1000 — — — 1960 358 102
4000— 4999| 293 58.6, 13.4 | 1172 378 83 — — — 1465 405, 90|
5000— 5999 ! 254 36.3i 6.8 1569 413, 76 — — — 1823 405 75|
6000— 7999 74 370 5.0 i 1769 478] 69 — — — @ 1843 47.3% 65 |
8000~ 9999  — —i — | T 301 45— — = T 39| 45|
10000-14999, — —. — . 930 5000 45, — — — 930 00| 45|
150000, dirdy.|  — —i — ' 396 1980] 118 — — — | 596 1920 11!
Summa 1930| 9700 183" 15.0 12604 203| Y0 2242 36, 341 24552 1dt 1ls
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Uppgifter 6ver den i handelssjofart anvinda, vid &rets slut befintliga han-
delsflottans bemanning uppdelad pa olika bemanningskategorier meddelas
i tab. 5. Enligt denna utgjorde den totala bemanningen 1950 24 552 perso-
ner mot 24 676 ar 1949. Bemanningen har 6kats pa motorfartyg med 520
personer men minskats pa angfartyg med ej mindre dn 489 och pa segel-
fartyg med 155 personer.

Bemanningen per fartyg och per 1000 bruttoton for fartyg av olika cert
och storlek framgar av tablan & sid. 23. Hur bemanningen per fartyg
stiger och per bruttoton sjunker med fartygens storlek framgar av densam-
ma. Avvikelser 1 vissa fall hinféra sig till forekomsten av passagerarefartyg
— som sarskilt 4ga stor ekonomipersonal — och eventuellt tankfartyg samt
andra specialfartyg. Jamval anviandningen i olika fart inverkar betydligt.
Bemanningen per bruttoton av fartyg av olika storlek ar i regel mindre fér
motorfartyg an {6r angfariyg och ofta mindre for segelfartyg med hjilp-
maskin dn fér motsvarande storlekar av motorfartyg. Dock kan foérdel-
ningen av fartygen inom storleksgrupperna vara olika, nagot som forrycker
bemanningssiffrorna, vartill kommer att fartygstyperna och anviandningen
kunna vara olika. .

I 1946 ars berittelse publicerades ater de under krigsaren ¢j meddelade
uppgifterna avseende handelsflottans forbrukning av bransle, medan upp-
gifter avseende forbrukningen av smoérjmedel ej medtogos. For 1947 iakt-

Handelsflottans forbrukning av brinsle dren 1939, 1949 och 1950.

[ Kvantitets- fgr%tfuli- Dirav frin lager i
! enhet ningen i Sverige |utom Sverige :
' ; |
Angfartyg. ‘ | t
Stenzol . . . . . . 1950 ton | 573 834 &9 023 484811 !
1949 » f687790 | 103125 564665 |
1959 > 1072 889 311530 761059
Pannbrinnolja . . . 1950 > 185 723 20766 163957 |
1949. > ; 170 526 16 908 153618 |
1939 » L 66182 3035 63147 |
Ved . . . .. ... 1950 m® | 8512 3512 -
1949 » ‘ 5052 5052 —
1939 > j 21476 J 21 446 30 [
Motorfartyg. ! :
Motorbrénnolja . . . 1950‘ ton J 782 342 63 800 713 542 ,
1949 » o 743438 42 546 00892 |
19390 > 334642 | 131896 | 222746 |
Segelfartyy med ] ‘ ) z
Ijalpmaskin. ! | \‘
Motorbriannolje . . . 1950“ > | 15 356 ‘ 12214 3142 !
f 1949“ » K 14737 ‘ 12719 2018
; 1939 » : 17122 | 15247 187
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togs samma begriansning i publiceringen. Fran och med 1948 har redovis-
ningen av smoérjmedel aterupptagits, dock icke vad géller konsistensfett, dar
den uppenbarligen ir ofullstindig. En oversikt 6ver brinsleférbrukningen
aterfinnes a sid. 24. Till jamforelse aterges motsvarande uppgifter be-
traffande brinsle for aren 1949 och 1939. Oversikten omfattar endast den
egentliga, vid arets slut befintliga handelsflottans briansleférbrukning, alltsa
icke av fiske- och bargningsfartyg, isbrytare etc. anvinda brénslemedel.

Av uppgifterna framgar att briansleféorbrukningen minskats for angfartyg,
Okats for motorfartyg och varit ungefir oférindrad for segelfartyg med
hjalpmaskin. Angfartygens férbrukning av stenkol har gatt ned och ersatts
av pannbrinnolja. Den forbrukning av ved, som i hég grad varit en krisfore-
teelse, har ocksa minskats. Hela bransleférbrukningen per bruttoton av de
olika fartygsslagen har — med undantag for angfartygen —— 6kats, tydligen
sammanhingande med den 6kade anvindningen och gangtiden av fartvgen.
Se nedanstidende sammanstillning.

Bransleforbrukningen per bruttoton, omriaknad i stenkol, ar stérst f6r
angfartyg, nira dubbelt si stor som for motorfartyg och mer dn fyra ganger
sa stor som for segelfartyg med hjalpmaskin. Har spela helt naturligt olika
faktorer in sasom farten i knop och fartygsstorleken, fartygens gangtid m. m.

Brdnsleforbrukningen daren 1949 och 1950 angiven i ton per bruttolon.

Beriknad i olika Omnirdknad till

brinsleslag stenkol!
1950 1949 1950 1949
°nvfartvg (beriknad i stenkoel) . . . . . . 1.399 1.485 1.399 1.483
Motorfartyg (motorbriannolja) . . .. 0.556 0.552 0.835 0.828
Segelfartyg med hjalpmaskin (motorbmnnol‘}a) 0.234 0.214 0.350 0.321

I fraga om smorjmedel meddelas hir nedan uppgifter for aren 1950 och
1949 samt till jamforelse dylika for ar 1939.

Handelsflottans férbrukning av smorjmedel i kg aren 1939, 1949 och 1950.

Totala fir- Darav frin lager
ingfartyg brukningen i Sverige utom Sverige
Cylinderolja . . . . . . . . 1950 113 546 55 964 57582
1949 124 444 58 287 66 157
. 1939 133 088 83 366 41722
Ovrig smirjolja . . . . . . 1950 707 911 347 488 360 423
1949 06 264 376 455 379 809
1959 895 760 076 786 318974
Motorfartyg
Cylinderolja . . . . . . . . 1950 2263728 1044 537 1219191
1949 2 466 192 1043 671 1422521
R 1939 713 354 389 270 324 0584
Ovrig smérjolja . . . . . . 1950 5519016 2885119 2633 897
1949 4893 269 2217 432 2675837
193 2241444 1530370 711074
Segelfartyg med hjilpmaskin
Cylinderolja . . . . . . . . 1950 4004 2713 1291
1949 3289 2900 389
. 1939 9498 9498 —
Ovrig smirjolja. . . . . . . 1950 700 054 6241262 D792
1949 707 134 647482 59 652
1939 910721 882 580 28 141

! De anvinda reduktionstalen dre fir brinnolja 1.5 och fir ved 0.17.
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Foérandringarna i smorjmedelsférbrukningen fran 1939 till 1949 Ater-
spegla de forskjutningar som Agt rum i tonnaget. Minskningen av tonnaget
for angfartyg samt segelfartyg med hjilpmaskin har dragit med sig minsk-
ning i smorjmedelsférbrukningen for dessa fartygsslag.

B. Sjofarten mellan Sverige och utlandet.

Statistiken 6ver sjéfarten mellan Sverige och utlandet grundar sig pa upp-
gifter fran tullverket och omfattar savil svenska som utlindska fartyg i han-
delssjofart, oberoende av storlek. Med avseende pa de meddelade uppgifter-
na rorande de i forevarande sjofart deltagande fartygens antal och tonnage
bor méarkas, att det hiar genomgéende giller verkstillda resor och att samma
fartyg foljaktligen ofta ingd i summorna flera ganger.

Fartyg i direkt fart mellan Sverige och utlandet dren 1939 och 1948—1950.

|
| Inklarerade ‘ Utklarerade ]3

Ar Svenska | Frimmande ]‘ Svenska | Frammande l

Antal Nettotou'} Antal' Nettoton ‘ Antal i Nettotonji Antal ] Nettoton “’ Antal \ Nettoton

|

|
|
Summa ‘
i
i

1939 . .15 852‘8 597 733 25 641 15 872 71:)

| U 15 66?&8 441 107 25 510‘ 15 689 422}‘ 82 610 48 600 972:
1948 . . |14 040/9851 114& 15 020! 8622 734! 15026 8677 3781 58 238 37 164 678
1949 . . [12671,9882 673f 17 890 10 267 105” 12 679 9870 800 17 8@1110 230 060\ 61 124 40 250 x18
1950 . .18 720\106037;;6‘ 24 126 12699 388*‘] 13 741}10678440‘ 24 084112 634 269[ 5 682 46 645 833

Tonnagesiffrorna fér 1950 ars sjofart mellan Sverige och utlandet forete
en betydande stegring jamfoért med ar 1949, vilken stegring dock icke gir
upp mot den for 1947 i férhallande till 1946. Denna utveckling belyses bl. a.
av de fran tab. 6 i ovanstiende tabld sammanstillda uppgifterna over det
i direkt fart mellan Sverige och utlandet, d. v. s. utan anlépning av svensk
mellanhamn, in- och utklarerade tonnaget. Ifragavarande tonnage uppgick
ar 1950 till 46,6 milj. nettoton och Sversteg 1949 ars siffra med 15,9 %. Det
svenska tonnaget har dkats med 7,9 % och det utlindska med 23,6 %. Av
namnda tonnage hinférde sig 45,7 % till svenska fartyff vilken andel ir
visentligt ldgre 4n motsvarande andel ar 1949, 49,1 9, och dn mer in for ar
1948, 53,5 %. For aren 1938 och 1939 utgjorde ifrigavarande procenttal
40,7 resp. 35,0, varav framgar, att jamfort med aren nirmast {ore kriget
en stark relativ forskjutning har intratt fran utlandska till svenska far-
tyg, churu utvecklingen under 1949 och 1950 gatt i motsatt riktning.

Nationalitetsférdelningen av de frimmande fartyg, som gatt i fart mel-
lan Sverige och utlandet, redovisas i tab. 6, ur vilken vissa uppgifter aterges
i sammandraget & nista sida. Flertalet hiir specificerade nationaliteter visa
jamfort med ar 1949 starkt 6kat tonnage. Den relativt storsta okningen fal-
ler pa tyska fartyg, som nu ater borjat spela en roll i sjofarten pa Sverige.
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o

Fartyg i direkt fart mellan Sverige och utlandet efter nationalitet aren 1939
och 1949—1950.

1950 ] 1949 ; 1939 :
Nationalitet Driktighet | Draktighet Driktighet 1
Antal ——— ‘Antal |—— — ‘Antdl '

" Nettoton ‘ % ]' Nettoton ’ ’ Nettoton \ %
| o] I T |
Svenska . . . . . . . : 27 47221 312 176‘ 45.7. 25 350}19 753 523i 49.1131519 17038835 3b. O‘
Norska . . . . . . .. f 2717 4795 361“ 10.3‘ 2 0101‘ 3376726 8.4 4 lboz 3584 oz:sy 7. 4
Danska . . . . . . . . l‘ 2319310 002 162i 21.4121575 9001064 2‘2.5~ 31 "97: 9690577, 19.9;
Finska . . . . . . .. | 2811: 1829871 3.9 2382 1687053 4.2 3 401! 2561 :):)b‘ 5. 3{
Tyska . . . . . ... ‘ 8224| 2696 926; 5.81[ 4777, 1428315, 3'5i 7 9"4 11062 257: 22. 8}
Nederlindska . . . . . g 3 941i 1123 427| 2.4, 8251 1271052 8.2 1187 813 122; 1. 71}
Engelska . . . . . . . \ 825' 1923 181[ 4.1] 827 1432 144: 3.6 519! 1176355, 2.4
Amerikanska (U.8.A) . ] 1050 720 957‘\‘ 1.6 133; 907 :')67‘ 2.2: 83 408 999; 0.8
Annan nationalitet . . ., 1394 2241577/ 4 8\ 819 1343274 3.3) 2271 2265183 4.7

Summa | 75 682,46 645 $33] 100. o] 61124}40 250 718 100. 0[ 8267048 600 972 100.0

Den mest framtridande minskningen giller amerikanska (U.S. A.) fartyg.
I friga om tonnagetls procentuella fordeining pa skilda nationaliteter inta-
ger, efter det svenska tonnaget, det danska friamsta platsen med 21,4 % av
det totala, varvid dock 83,6 % falla pa fiarjetrafiken Malmé—Koépenhamn
samt Hilsingborg—Helsingér och den reguljara lokala trafiken Malmo—-
Koépenhamn, darndst kommer det norska med 10,3 %, det tyska med 5,8 o,
det engelska med 4,1 %, det {inska med 3,9 % och det nederlindska med
2,4 %. Vid jimforelse med ar 1939 framstar den stora minskningen av det
tyska tonnaget, vilket di representerade 6ver en femtedel av det totala ton-
naget, sdsom den viktigaste forindringen.

For sjofarten mellan Sveriges sirskilda tulldistrikt och utlandet redogéres
i tab. 8. Pa grundval av denna meddelas 4 nista sida en sammanstillning, ut-
visande de tulldistrikt, som ar 1950 hade att uppvisa de stdrsta tonnagesiff-
rorna. Det bor méarkas, att i forevarande redovisning for varje tulldistrikt
medriknas icke blott resor direkt mellan distrikiet och utlandet utan iven,
betriaffande lastforande fartyg, resor till och fran utlandet via annat distrikt.
I redogorelsen for tidigare ar t. o. m. 1946 inga daremot dven de fartyg, som
via annat tulldistrikt ankommit till eller avgatt fran resp. tulldistrikt utan
att ha lossat eller lastat. Det i berérda trafik ankomna och avgdngna tonna-
get uppgick ar 1950 till sammanlagt 57,3 milj. nettoton, vilket innebidr en
stegring med 15,2 % jamfort med ar 1949. Okningen har allts& hir varit na-
got mindre dn ovan angivna 6kning foér det i direkt fart in- och utklarerade
tonnaget, 15,9 %, vilket forhailande ger vid handen, att flera tulldistrikt an-
16pts av samma fartyg i proportionsvis nigot mindre omfattning in nist-
foregaende &r.
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Sjéfarten mellan sdrskilda tulldistrikt och utlandet dr 1950.1

! Inklarerade fartyg ( Utklarerade fartyg ‘
Summa

“ Talldistrikt lastférande é i barlast 1’ lastférande I i barlast ‘
B |
| ]

Antal }Nettoton! Antal Nettotou‘g Antal { Nettoton %Antalf Nettotont
| |

Antal f Nettoton

Hudiksvall . | 98| 33828] 51 27014] 369 22107[ 290 8135 547 891084
Soderhamn .| 168 86439 77 52918 541, 598378 101] 87527 887" 775 262

; | 1
Luled . . . 156, 148350 280!11500901[ 519 1749863 99 5 73of 1054} 3084 063
Umed ... 204 55124 48 47509 432 500581 104 21 2:)3[ 788 514517
Oruskoldsvik | 155, 169575 31, 22250, sa3l 4zs;al Tol 41 03| B9, 665046
Harndsand .| 287 128337 105 61226 747 726903 172 55514 1314 1001980
Sundsvall i 442 306845 B9 77463 796 982777 200] 128735, 1527 1495820
I

Givle . . .| 681 6351770 176/ 181432 1114 1162 205\ 195 151828 2166, 2130635
Stockholm .| 31304165083 134 136898. 1801 2084186 7381134 384, 080“‘ 7520 551
Nykoping 347| 342495 144 249948| 507 98979, 94 117867 1092 1508589

\
Norrképing . { 7301 679835 96 61 610] 570 462 659 158 197376 1563/ 1401450
| 871 162910) 143 385170 384 159065 165 67505 1069 428030

Kalmar ‘

Vishy . . .. 24l 5424 202 122207 305 269416 102 7324l 830, 610288
Katlshamn . | 283 241235 124 38960 326, 162640 161 65 586, 894 508421
CTrelleborg .| 970 940033 81 11306 857, 845128 120 64019 2028 1860536
'Malmé . . .| 67715101419 636] 136427’ 5620, 3729510(1069 833 68114 096 9796 840

Landskrona . | 604 233011} 256, 368l 813 67 347 207 93753) 1440, 435983

| i ;
Halginghorg . | 11 219[4 008 554 3391 54835 11 094‘ 3531 432‘ 409 226 63910 28061 7821 480;

Géteborg . . 42254993384 693 595 685 3109‘ 3716531 1416 1297 4)1 ‘?465J1060 021
(Ovriga . . . 4428/1688447 1533 3733301 4940, 2132278 1924 6000491 12825 4;94100]

Sum mal!)oO 35 520‘24960330 5 241 3475947 347 757 24 360 03’9 75425251325 83 0(25\57 348 246

> 19—19 27 934120100507 5199,3 939 787 27553 2 311 872 6915443 6646“64 601,49 790 812

Av ovannidmnda tonnagemingd kommer huvuddelen eller 62,3 % pa de
tyra distrikten Stockholm, Malmé, Hilsingborg och Géteborg, av vilka Gote-
borg, liksom tidigare varit regel, intager framsta platsen. Okningen under
aret, 7,6 milj. nettoton, hanfor sig med ej mindre dn 73,4 % till dessa
distrikt. Hir har sdlunda skett en 6kad koncentration av trafiken till de
storsta distrikten. Bland stérre distrikt visar flertalet 6kning, Luled, Umed
och Hudiksvalls distrikt visa dock minskning, varjamte Séderhamus och
Landskrona distrikt forete ungefiar oférindrad trafik.

Betraffande sjofarten mellan Sverige och olika frimmande lander ar 1950
meddelas detaljerade uppgifter i tab. 7, av vilken ett sammandrag for vik-
tigare linder aterges a4 sid. 29. Uppgifterna avse ankomna och avgingna
svenska och ultlindska fartyg i saval direkt fart mellan Sverige och respek-
tive linder som kombinerad fart mellan olika frimmande linder i anslut-

! Lastférande — men ej barlastade — fartyg, som ankommit till resp. avgitt frin visst tull-
distrikt, men som inklarcrat inom resp. avgitt via annat tulldistrikt, dro jimvil medtagna.
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Direkt och kombinerad sjéfart pd olika viktigare ldnder
dren 1939 och 1949—1950.

1950 1949 1939
Fartyg ank fra
foonEavgingan till Driiktighet Driktighet | Driktighet
Antal | | Antal ——--~ | Antal S
Nettoton | % Nettoton ‘ % \! Nettoton ’ %
i ; [ ! ' 7 { 1
Europa . . . . .. ‘ 7485138953564 76.8 | 60504 33411166 76.5 1| 82 60644 152419, 85.9
Norge . . . . . . 4152 1035989 2.1 | 3820 998282 2.3 | 7418 1432819' 2
Danmark och Fir- i | | ‘ |
darma . . . . . | 59665 15 148 235i 29.9 | 29676 12559203 28.7 || 44 096'12 337 387‘ 24.0 :
| ! . | .
Finland . . . . . | 5080, 2852 061i 46, 3361 1772593 4.0 | 4244 2212043 4
Polen'. . . . . . | 5331 4763365, 9.4, 6718 4633742 106 | 3483 2935848 5.7
. ! ! : L } i . |
Osttyskland | 2028' 1185479, 23 | 2012 970490 22, ) j
Véisttyskland:éster-; \ i " ’ ; : 9363 9020408 17.5
sjokusten | 2632 680486, 1.3 | 1341 204694 07 ‘ \ :
Visttyskland: norl- ! | \ I‘ \
sjokusten . . . .| 4911 2860763 5.6 | 3545 2135130 49| 3203 4105841 8o
H J i | ‘ ! : I
! Nederlinderna | 3864 2409674 4.8 2643 1829568 42 2322 3173744 62
| Belgicn . . ... L1839 962374 19 1554 1046434 24 " 1276 1214430, 2.
i Storbritannien . .| 4022 5238961 10.5 . 4459 5231180 11.9 ; 4999 5808210 11.3
| Fraukrike Sl T34 12751 15 Bl12 621298 140 336 310889, 0.6
! Ovriga Europa . . L1073 156D 421: 3.1 883 1315602 3.0 ' 1846 1539800 3.0
' Afrika . . .. .. 669 1591065 34 457 1134284 26 502 772005 15
Ddsien .. ... L. ‘ 642 5072597 Ga 519 2386717 55| 981 1153 927 22
| Amerika. . . . .. L 1348 6609257 13.0 . 1285 6497845 148 | 1292 5076345 9.9
Forenta Staterna .| 444 2099810 41 527 2625293 60 ' 746 2827624 5.5
Nederl. Vistindien | 190 1966874 2.5 ;178 1185220 27 f 86 492174 1.0
Venezuela .. ‘ 57 5354294 07 89 924589 0.5 5 20083 0.0
Brasilien. . . . . 119 495402 1.0 88 401596 0.9 1 59 903074 0.4
Argentina S 181 572524 L1l 134 384424 18] 107 8701100 07
Ovriga Amerika . ‘ 407' 1822353 8.6 522 1476723 3.4 287 1163480 23
Australien. . . . . 109} 519195 1o 71 335479 081 49 239508 0.5

Summa i 7761950745678,

100.0 ¥ 62869 43 765 491 100.0

184 530 51 394 395 1000

ning till den direkta farten. Av sammandraget framgar, att ifrigavarande
trafik omfattade ett tonnage av 50.7 milj. nettoton och att densamma un-
der aret 6kades med 15,9 9. Angivna lonnagemiingd hianforde sig med 76,8 ¢
till curopeiska linder (1949 76,5 %), bland vilka Danmark pa grund av
idrjetrafiken och ovrig reguljir trafik i Oresund kom i friamsta rummet
med 15,1 milj. ton. I andra rummet kom Storbritannien ned 3,2 milj. ton
och i tredje rummet Polen med 4,8 milj. ton. Utom Europa uppvisade For-
enta Staterna den hogsta tonnagesiffran. Arets trafikokning fordelade sig
mycket ojimnt pa olika linder och vissa linder visade minskning av {ra-
fiken. For europeiska linder utgjorde Okningen 3,5 milj. ton cller 165 < ;

b For 1939 inkl. Danzig, som under scnare iar (1919 och 1950) inzar i Polen.
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Det i sjofart pd olika viktigare linder anvinda tonnagets férdelning efter
nationalitet dren 1939 och 1949—1950.

! i Ankomst- och av-
‘/ Land eller virldsdel varifrin Svenska fartyg r] gﬁnlgfsla,ndet till- Fa;zc;i;o;rli::tmn
} fartygen ankommit eller % ) hbngaﬂ fartyg %
i vartill de avghtt : J %
i 1950 | 1949 | 1939 | 1950 ! 1949 ] 1939 || 1950 | 1949 | 1939
"z T | |
uropa r
Norge. . . . .. ..... 344 | 31.5 | 41.7 | 52.1 | D5.4 | 47.0 | 135 | 13.1 | 118
| Danmark och Firoarna. . .| 351 | 321 | 244 60.1 | 63.1 ’ 0.9 48| 48| 47
| Finland. ... ... 344 | 2. | 281 443 ) 530 | 524 213 | 213 | 195
S Polem. ...l 46.6 | 724 | BL7 | 162 l 49 | 109 J 372 | 227 | 314
. Osttyskland . . . . . ... 1 933 921 15 07 52| 7.2
Visttyskland: ostersjokasten | 21.0 | 24.4 ;26.9 68.3 | 58.4 }70.7 107 | 172 [} 24
> nordsjokusten | 36.5 | 35.4 89.8 | 32.2 23.7 | 324
Nederlinderna . . . . . . . 40.2 | 402 | 85.9 | 227 | 344 | 187 )| 37.1 | W4 | 454
Belgien . . . . . ..... 66.0 | 639 | 653 | 21| 27 04| 3Ly | 334 | 343
Storbritannien . . . . . . . 68.2 | 68.6 | 58.8 | 17.5 f 161 98 | 143 15.3 | 31.4
| Frankrike. . . . . . . .. 50.0 | 60.6 | 735 | 7.0 | 71| 47 429 323 | 218
Afrika o o oo 683 | 705 | 649 — | — | 04 8L7| 295 | 847
CAsien. ..o ... 459 | 540 | 468 — | — | —| 541 460 | 532
i Amerika i } ‘
. Forenta Staterna . . . . . ! 58.7 | 52.2 : 452 || 26.0 | 20.4 | 13.2 ' 158 | 22.4 1 41.6
Nederl. Vastindien . . . . . | 84881 16 —| —| —1 156 11! 824
. Venemuela. . .. ..... 63.9 | 72.3 f BaL| — | — | —| 861 27 { 45.9
| Brasilien . . .. .. ... 781 | 965 1 917 || 01 — — 28| 35 83
| Argentina . . . . .. ... | 754|836 719 26| — | —| 220/ 164 | 281
_Australien. . . . . .. ... so1 | 586 924] —| —| —| 679/ 614 778

for ovriga linder var gkningen icke si stor, 1,4 milj. ton eller 13,9 %. Bland
de f{6rra visade Danmark den storsia absoluta 6kningen, varvid dock
88,9 % kom péa farjetrafiken och ovrig reguljir trafik mellan Sverige och
Danmark oéver Oresund. Storsta relativa okningen féretedde Visttyskland,
pa vilket land trafiken mer én foérdubblades. Aven for ¢vriga viktigare euro-
peiska linder forelag i allminhet en betydande 6kning av trafiken. Undan-
tag frin denna regel utgjorde Belgien med en minskning av trafiken med
8,0 9¢. Den utomeuropeiska trafikdkningen gillde samtliga virldsdelar. Tra-
fiken pa Forenta Staterna undergick en minskning med 20,0 9z och trafi-
ken pa Argentina med 2,0 %.

En jamforelse med ar 1939 ger vid handen, att tonnaget for ifrdgavarande
trafik ar 1950 uppgeick till 98,7 % av forstnimnda ars siffra. Nedgingen hén-
for sig helt till europeiska linder, dir den for hela virldsdelen utgor ca
12 <., Tratiken pa andra virldsdelar visar ¢kning. Anmirkningsvirt ar att
den starka minskningen i trafiken pa Forenta Staterna 1947—1948 och den
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senare, mindre nedgangen bragt ned tonnagesiffran foér detta land 1950
till 26 % under 1939 &rs niva.

P4 grundval av tab. 7 har for viktigare linder utriknats, i vilken omfatt-
ning sjofarten ombesorjts dels av svenska fartyg, dels av resp. lands egna
fartyg, dels av annan nations fartyg, varvid medtagits saval den direkta
farten som den kombinerade, d. v. s. fart med anlépning av utlandsk mel-
lanhamn. Resultaten angivas i ¢versikten a féregdende sida.

Den tidigare konstaterade tendensen, att de svenska fartygens andel i
trafiken pa ett flertal europeiska linder minskats till féorman framst fér dessa
linders egna tonnage — nagot som sammanhingde med handelsflottornas
och sjofartslinjernas ateruppbyggnad efter kriget — gor sig ej langre gillan-
de annat dn undantagsvis, exempelvis for Polen. Diaremot ha tredje lands
fartyg i betydligt 6kad man deltagit i trafiken. Tvirtom har i atskilliga fall de
svenska fartygens andel i trafiken 6kats.

C. De svenska fartygens utrikes sjofart.

Uppgifter om den svenska sjofarten pa utrikes orter meddelas av fartygs-
redarna. Ifrdgavarande uppgifter omfatta svenska fartyg om 20 nettoregister-
ton eller darover till skillnad fran tullverkets i foregaende kapitel behand-
lade uppgifter 6ver sjofarten mellan Sverige och utlandet, vilka avse bide
svenska och frimmande fartyg, dven mindre dn 20 nettoton. Att observera
ar ocksa, att redarecuppgifterna gélla savii trafik mellan Sverige och ut-
landet som trafik helt mellan utrikes orter. En annan viktig skillnad lig-
ger diri, att redareuppgifterna redovisa de sérskilda fartygens resor frin
hamn till hamn i frAimmande land, dven inom ett och samma land, medan
tullverksuppgifterna blott upptaga de sarskilda ldnder, fran eller till vilka
fartyget medfor last till eller fran Sverige, eller ock, om fartyget ankommer
fran eller avgar till utrikes ort i barlast, endast sista utklarerings- resp.
torsta inklareringslandet.

I besparingssyfte har primirmaterialet av uppgifter éver svenska fartygs
resor pa fraimmande linder fér ar 1950 icke bearbetats. Uppgifterna for 1949
ha i berittelsen for detta ar atergivits i sammandrag i texten. Materialet
finns tillgdngligt hos kommerskollegium. Avsikten ér att en bearbetning skall
utféras med vissa ars mellanrum.

Med avseende pa de reguljdra svenska transoceana sjéfarislinjernas verk-
samhet under ar 1950 har kollegium fran vederbérande rederier mottagit
féljande redogorelser. Sdsom transoceana riknas de linjer, som under redo-
gorelsearet idkat fart pa bortre delen av Medelhavet samt pd Kanaricéarna
och transoceana linder.

Rederiaktiebolaget Transatlantic har under ar 1950 i full utstriickning upp-
ritthallit trafiken pa sina linjer.

Till Syd- och Ostafrika ha expedierats 62 ligenheter, med vilka utfraktats
30 400 stds triavaror, sdsom sagat och hyvlat virke samt ladbriider och snic-
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kerier. Den kvantitet styckegods, som transporterats och vari inridknats alla
andra exportartiklar dn travaror, sisom papper, papp, tramassa, wallboard,
plywood, cement, triull, jarn och stal, maskingods, kylskap, separatorer, kul-
lagergods, arsenik, jirn- och tramanufaktur, glasvaror, konserver, etc. upp-
gick till 117 539 ton.

Den hemgéende trafiken fran Syd- och Ostafrika har under aret omfattat
37 ligenheter, med vilka fraktats 174 396 ton, huvudsakligast kopra, frukt,
vin, tobak, ull, asbest, malm, koppar, oljefréer, barkextrakt och livsmedels-
produkter,

P& linjen till Véstafrika (Scandinavian West Africa Linej ha expedierats
20 utgiende lagenheter medforande 60 524 ton cement, tandstickor, 61, spiri-
tuosa, papper, wallboard, textilier, bilar, maskingods, jarn och stal, kon-
struktionsmaterial etc. samt 530 stds trivirke. 38 hemgéende lagenheter ha
utforts, med vilka transporterats 81 072 ton styckegods, till storsia delen be-
stdende av kopra, kakaobénor, kaffe, vegetabiliska oljor, oljetfroer, malm,
koppar, adeltra och sisalfiber.

Under arct har Vastafrika-linjen uppdelats dels pa en nordlig route (Da-
kar/Douala), dels pa en sydlig route (Port Gentil/Lobito). Trafiken pa
sistnimnda route uppratthélles i samsegling med det Bergenske Dampskibs-
selskab, Bergen.

Trafiken pa Kanarieéarna har uppritthallits i kombination med Syd- och
Vistafrikalinjerna med 14 utgiende fartyg, medférande papper, traull, ke-
mikalier, maskingods, trivaror etc. samt med 12 hemgiende ligenheter, som
transporterat bananer, tomater m. m.

Till Australien och Nya Zeeland ha expedierats 81 ligenheter, med vilka
utfraktats 208 763 ton styckegods, sisom cement, trdmassa, papper, papp,
arsenik, wallboard, maskingods, konserver, stenvaror m. m. samt 76 267 stds
byggnadsvirke och ladbrider. P4 den hemgéende linjen har bolaget expe-
dierat sammanlagt 19 lagenheter, medférande 130 008 ton, huvudsakligen
ull, skinn, malm, metaller, spannmal, socker, frukt och kemikalier.

Liksom under tidigare §r har den utgdcende linjen pa Sydafrika uppritt-
hallits 1 samsegling med firma Wilh. Wilhelmsen, Oslo, och den utgiende
trafiken pa Australien i samsegling med ndmnda rederi och A/S Det Ost-
asiatiske Kompagni, Képenhamn,

Lasttrafiken pa Nordamerikas Ostkust har drivits i samsegling med AB.
Svenska Amerika Linien, varvid 16 utgaende fartyvg tillhérande Rederiaktie-
bolaget Transatiantic fraktat 82 434 ton last bestaende av tramassa, papper,
papp, valstrad, granit, jarn, stal, wallboard och diverse styckegods samt
3799 siickar post. Hemgédende ha 12 ligenheter medfort 15 427 ton smorj-
olja, maskingods, tobak, traktorer och bilar, bildelar, stal-, fartygs- och vit-
plat, kemikalier, koppar m. m. samt 8 486 siickar post. Dessutcm ha hem-
transporterats 25 735 ton kol, som gatt dels i 6 partlaster, dels i en full bat-
last. Vidare ha med ett fartyg skeppats 4 202 ton superfosfat.

Likaledes i samsegling med AB. Svenska Amerika Linien har drivits lin-
ien Skandinavien—Stora Sjoarna. 1 utgaende rikining expedierades av Re-
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deriaktiebolaget Transatlantic 3 ligenheter medférande 4 764 ton, huvud-
sakligen trdmassa, granit och styckegods, samt 88 sickar post; hemgéende
(till Kontinenten och Skandinavien) avgingo dvenledes 3 ligenheter med
5 374 ton last, sdsom spannial, stal, vitplat, aluminium, kondenserad mjolk,
bilar, trakterer, bildelar och diverse styckegods.

P4 den reguljiara férbindelsen Nordamerikas Vistkust—Australien ha un-
der aret i sydgdende riktning expedierats 11 ligenheter, med vilka fraktats
17 864 stds travaror och 15 021 ton, huvudsakligen kemikalier, bomull, ma-
skingods, smorjolja, asfalt och diverse petroleumprodukter samt 6 789 sic-
kar post. I nordgaende riktning expedierades 9 ligenheter medférande 28 980
ton malm, ull, skinn, torkad och konserverad frukt m. m. samt 7 370 sickar
post.

1 samsegling med utlandskt rederi ha pa linjen Nordamerikas Vistkust—
Ostasien (d. v, s. Filippinerna, Hongkong, Formosa, Korea och Japan) med
5 egna lagenheter fraktats travaror, malm, koks, gédningsimnen, spannmal,
konserver, papper, trimassa, vetemjol etc. I motsatt riktning (d. v. s. fran
Hongkong, Japan, Korea och Filippinerna) expedierades 6 ligenheter, med
vilka skeppades trivaror, kopra, malm och styckegods.

Linjen Nordamerikas Vistkust—Centralamerika (»>Linea Independencia»)
betjinades av 2 ligenheter i sydlig och en ldgenhet i nordlig riktning.

Aktiebolaget Svenska Ostasiatiska Kompaniet uppratth6ll under ar 1950 i
full utstrickning trafiken pa sina reguljira linjer.

Trafiken pa Ostasien, som bedrives i samsegling med skandinaviska rede-
rier, omfattade sammanlagt 47 utgdende avseglingar fran Sverige. De hu-
vudsakligaste exportartiklarna voro papper, pappersmassa, wallboard, tind-
stickor, maskingods och kaliumklorat. Lastkomplettering intogs i Oslo och
hamnar pa kontinenten,

Trafiken pa Persiska Viken, Pakistan, Indien, Ceylon och Burma, som be-
drives i samsegling med skandinaviskt rederi, omfattade sammanlagt 50 av-
seglingar fran Sverige. Lasterna utgjordes huvudsakligen av papper, ply-
wood, cement, trihus, gangjarn och sém. Aven fartygen pa dessa linjer togo
lastkomplettering i Norge och i kontinenthamnar.

Pa bada linjerna hava fartygen dven tagit last till hamnar i Réda Havet.

Den hemgaende trafiken omfattade 23 ligenheter fran Indien, Pakistan,
Ceylon, Burma och Persiska Viken och 13 fran Ostasien. Importen utgjordes
huvudsakligen av manganmalm, jute, kokosgarn, kopra, kokos- och jord-
noétsolja, gummi, hampa, te, hudar, skinn och kryddor.

Aven mellan USA och Ostasien uppriattholl bolaget trafik, baserad pa sam-
segling med frimmande rederier.

Aktiebolaget Svenska Amerika Linien har med sina passagerarefartyg
»Gripsholm» och »Stockholm» uppritthallit sin verksamhet under ar 1950 i
reguljir trafik mellan Goteborg och New York, varvid »Gripsholm» pa 4
vastgiende resor dven anlopt Halifax, och »Stockholm» p# sina dstgdende resor
anlopt Kopenhamn. Under aret expedierades 24 passagerareligenheter fran
Goteborg till New York, vilka medforde 22 958 ton last. De huvudsakligaste

3—512612. Sjifart 1950,
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varuslagen utgjordes av jarn och stil, papp, trivaror, wallboard och pap-
persmassa. Fran New York till Goteborg expedierades 24 passagerareligen-
heter medférande 5 762 ton last, till storsta delen bilar och bildelar, cigar-
retter, jarn och stal, maskiner och delar darav, smoérjoljor och slipmaterial.
Antalet befordrade passagerare utgjorde i vastgiende trafik 13 145 och i ost-
gdende trafik 12 394,

Med lastfartygen har bolaget under 1950 uppritthallit trafiken i full ut-
striackning och i samsegling med andra rederier.

I viastgdende trafik expedierades salunda:

Till Canadas ostkust och Stora Sjéarna 15 ligenheter medférande 18 056
ton last, bestiende av pappersmassa, granit, jarn och stal, maskiner och de-
lar, wallboard, jarnvaror etec.

Till nordatlantiska hamnar pa Forenta Staternas ostkust expedierades 34
lagenheter med 173 438 ton last, huvudsakligen pappersmassa, papper, kali-
salt, jarn och stal, granit och iravaror.

Till sydatlantiska hamnar pA Forenta Staternas ostkust, gulfhamnar samt
Cuba och Mexiko avséndes 12 lagenheter med 57 538 ton last, bestiende av
pappersmassa, papper, klippfisk, kalisalt, cellull, jirn och stal, jairnmanu-
faktur ete.

1 ostgdende trafik expedierade bolaget:

Fran Canada och Stora Sjéarna 18 ligenheter medforande 72 674 ton last,
huvudsakligen spannmal, diverse metaller, nickel, koppar, malm, asbest,
aluminiumoxid, froer, torrmjolk, bilar och bildelar, jarn och stal.

Fran nordatlantiska hamnar pa Forenta Staternas ostkust expedierades
14 ligenheter med 14 912 ton last, bestdende av bl. a. jarn och stal, bilar
och bildelar, tobak och cigarretter, maskiner och delar didrav, smorjoljor,
kemikalier, slipmaterial, traktorer och delar till sidana.

Fran sydatlantiska hamnar pia Forenta Staternas ostkust, gulfhamnar
samt Cuba och Mexiko avsindes 16 ligenheter medférande 84 917 ton last.
De storsta posterna utgjordes av bomull, svavel, fodermedel, spannmal, kim-
rok, harts, smérjoljor, vetemjol, torrmjolk, lera och bly.

Trafiken fran Canadas ostkust, S:t Lawrencefloden och Stora Sjéarna till
Forenta Staternas gulfhamnar, Vistindien, Mexiko och norra Sydamerika
(Caribbean Service) har under aret omfattat 35 sydgaende ligenheter med
110 917 ton last, huvudsakligen potatis, papper, asbest, mjol, malt och pap-
persmassa, samt 35 nordgiende ligenheter medférande 82 117 ton last, dar
de storsta posterna utgjordes av socker, konserverad frukt, superfosfat,
kaffe och bomull.

Rederiaktiebolaget Nordstjernan uppriattholl under ar 1950 i full utstrick-
ning trafiken pa sina reguljéra linjer.

Trafiken pa Brasilien och La Plata-linderna har omfattat 51 uigaende
ligenheter med last av pappersmassa, papper, cement, trivaror, jirn och
stal samt 50 hemgdende ligenheter med last av spannmaél, foderkakor, hu-
dar, kaffe, bomull, ull och fiarsk frukt,
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Trafiken pd Venezuela, Colombias atlantkust, Centralamerikas vdstkust
och Norra Pacifickusten har uppratthallits med 22 utgaende lagenheter med
last av papper, pappersmassa, cement, jarn och stal, fonsterglas samt 21
hemgaende ligenheter med last av spannmaél, torkad och féirsk frukt, kon-
server och kemikalier.

Trafiken pa Colombias pacifickust, Ecuador, Peru och Chile har omfattat
16 utgiende ligenheter med pappersmassa, papper, cement, jarn och stal
samt 15 hemgéiende ldgenheter med nitrat, bomull, firsk frukt, kemikalier
och metaller.

Stockholms Rederiaktiebolag Svea upprittholl under 1950 trafiken pa syd-
amerikanska ostkusten mellan Argentina och Brasilien med 3 resor samt
mellan Sydamerikas ostkust och Foérenta Staternas ostkust och vice versa
med sammanlagt 12 nordgaende och 10 sydgaende resor.

Pa linjen Sydamerika—Dublin/kontinenten och retur utférdes 11 sydga-
ende och 6 nordgaende resor.

P4 linjen Sydamerika—Sydafrika och retur utfordes 2 resor i dstlig och
2 resor i véstlig riktning.

Under varen upprittholl bolaget sin trafik mellan Kanarieéarna och Li-
verpool med 1 avsegling i veckan fran Kanarie6arna. Denna trafik fortsattes
dven under hésten och varade till irets slut enligt pa samma satt upplagda
turer.

Under hela aret uppratthoélls regelbunden trafik mellan Spanska Marocko
och kontinenten med 2 fartyg, vilka gavo en avsegling sydgdende resp. nord-
gaende ungefir var tredje vecka.

Salénrederierna (Rederiaktiebolaget Pulp och Rederiaktiebolaget Jamaica)
ha under ar 1950 bedrivit reguljir linjefart mellan hamnar pa Nordpacific-
kusten (Los Angeles-Vancouver range) och hamnar i Kina, Hongkong,
Straits Settlement och Filippinerna samt darifran tillbaka till nordpacific-
kusten samt vidare mellan hamnar pa4 Férenta Staternas Atlant-kust och
hammnar i Kina, Hongkong, Straits Settlement och Filippinerna och tillbaka
till Férenta Staternas Atlantkust. Sammanlagt ha 8 Ost- och 5 vistgdende
resor expedierats.

Rederiaktiebolaget Disa och Rederiaktiebolaget Poseidon ha i samsegling
med Svenska Orient Linien under ar 1950 uppratthallit reguljir godstrafik
pa linjen New York—Brasilien, Uruguay och Argentina. 1 denna trafik har
Rederiaktiebolaget Disas och Rederiaktiebolaget Poseidons fartyg gemensamt
utfoért 18 resor i vardera riktningen.

Svenska Orient Linien har under ar 1950 pa linjen Norden—Levanten ex-
pedierat 106 ligenheter samt pa linjen Levanten—Norden 99 ligenheter.

Pa linjen Sydamerika—>Medelhavet och vice versa utférdes under aret 7
nordgaende och 7 sydgaende resor.

I samsegling med Rederiaktiebolaget Disa har Svenska Orient Linien upp-
ratthallit trafik mellan Nordamerikas ostkust och Sydamerikas ostkust. Pa
denna linje ha rederiets fartyg utfért 5 resor i nordgiende riktning och 4
resor i sydgdende riktning under aret.
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Thorden Lines Aktiebolag har under ar 1950 uppehallit linjetrafik mellan
4 ena sidan skandinaviska- och andra éstersjohamnar och i andra sidan
amerikanska nordatlanthamnar och vice versa med 4 fartyg.

Under aret har pA denna trade expedierats 21 utgiende ligenheter med
en sammanlagd last av 90 778 ton, bestdende av cellulosa, tackjirn, papper,
styckegods etc. I den hemgéende trafiken expedierades 20 ligenheter med-
forande 71 512 ton kol, jarn och stal, maskingods, styckegods etc.

Rederiaktiebolaget Fredrika har pa linjen mellan Nord- och Sydamerikas
vdstkust under ar 1950 expedierat 10 nordgdende och 7 sydgéende resor. Pa
linjen Sydamerika—Kontinenten har rederiet under samma ar utfort 3
nordgdende och 4 sydgaende resor.

Gorthon Linien har under ar 1950 pa linjen Sydamerika
vice versa utfort 4 nordgaende och 9 sydgéende resor.

Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd har under ar 1950 bedrivit transocean
linjetrafik mellan Forenta Staterna och Sydamerikanska Ostkusten samt
vice versa varvid under aret utfoérdes 4 sydgdende och 5 nordgaende resor.

Dessutom har bolaget uppratthallit trafik fran Brasilien till Uruguay/
Argentina samt vice versa, varvid utférdes 10 resor i forstndmnda riktning
samt 2 i sistndmnda.

Rederiaktiebolaget Ragne har under 1950 utfort 6 resor i vardera riktning-
en med egna fartyg pa linjen Skandinavien—Montreal—Stora Sjéarna. Den-
na linje — Svenska Chicago Linjen — drives i samsegling med Firma Anders
Smith, Stockholm.

Rederiaktiebolaget Ferlef (Anders Smith) har under ar 1950 pa Svenska
Chicago Linjen expedierat 4 resor i vardera riktningen.

Aktiebolaget Svenska Ostafrika Linjen expedierade under ar 1950 7 ut-
gdende och 6 hemgaende ldgenheter p4 hamnar vid Réda havet, i Brittiska
Ostafrika, norra Portugisiska Ostafrika och pad Madagaskar. Trafiken upp-
rittholls av tre svenska rederier i samsegling.

Aktiebolaget Transmarin har pa sin linje kontinenten/Storbritannien—Le-
vanten och vice versa under ar 1950 expedierat 51 ligenheter fran kontinen-
ten/Storbritannien till Levanten och 50 ligenheter fran Levanten till kon-
tinenten/Storbritannien.

Medelhavet och

D. Handelsflottans varde och inkomstférhéallanden.

De av kollegium inhdmtade ekonomiska uppgifterna réorande handelsflot-
tan avse dels dess virde, dels dess bruttoinkomster.

Uppgifterna 6ver handelsflottans vdrde, som for redogoérelsearet nirmare
specificeras i tab. 3, gélla forsikringsvirdet eller, da fartygen varit oforsak-
rade eller ej forsidkrade till sitt totala varde, deras uppskattade férsialjnings-
virde. Virdet per bruttoton har under aren efter krigsutbrottet stigit be-
tydligt. Detta virde, berdknat for hela handelsflottan, har sedan 1949 6kats
med 19 kr. per bruttoton eller 1,9 % och sedan 1939 ars slut med 565 kr.
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Handelsflottans uppgivna virde dren 1939 och 1949—1950.

e y—

1950 1949 1939
‘ Virde 1 Viarde \ Virde
Fartyg Brutto- pr_ Bratto- | pr— Brutto- | T p:
ton totalt 1 ton totalt ton | totalt
1000 kr. | P7f0R, 1000 kr, | P¥-ton 1000 kr. | P%-ton
T. H kr.
. | [l J | } ;
Angfartyg . . . . 6443631 484 H31} 752 11 647 682; 498489 770 | 810215 296 3431 366
Motorfartyg . . . {1426 816{1 645 996| 1 154 “l 367 601:1 536 0215‘1123 723490 410 229{) 567 \
Segelfartyz . . .| 69920 41693 596 | 73206 45692 623 86374 22074 256 |
Summa 2141 1082172 220| 1 015 (2088 5792080 02| 996 1620079 798646] 450 \

per bruttoton eller 125,5 %. Denna vardestegring, som till stérsta delen sam-
manhénger med den tonnagefdérnyelse, som blev en f6ljd av krigets verk-
ningar, hanfor sig icke enbart till héjda fartygspriser utan dven till den
omstindigheten, att det dyraste tonnaget, motorfartygen, kommit att ingé
med en allt storre andel i handelsflottan.

Vardena per ton av de olika slagen av fartyg, vilka under redogérelsearet
tillkommit, &ro, sdsom nedan visas, avsevirt hogre 4n motsvarande virden
for aviorda fartyg. Detsamma galler i forhallande till vardena for fartyg for-
salda till utlandet.

Virdet av tillkomna och avférda fartyg dar 1950.

i Avfirda fartyg i
i Tillkomna fartyg i
i Samtliga fartyg ‘ Diérav silda till utlandet |
: |

| TFartyg Virde | | Varde Virde |
; Brutto- ’ or Brutto- —ﬁ— Brutto- |— I;Pl‘#l
ton totalt | ton totalt | ¢ ton totalt :

i 1000 kr. "ton, 1000 kr. broton | 1000 kr. | br-ton;
| | % |
i Angfartyg . .| 45014 | 87295 ‘ 829 | 46625 | 26691 572 : 41020 | 24438 l 596 |
| Motorfartyg . | 107508 { 141418 | 1315 | 54008 ; 50233 930 | 53625 | 49863 | 930
’ Segelfartyg . 208 170 817 ‘ 1812 821 453 ] 164 185 | 1126 .
| Summa | 152730 | 178883 | 1171 [102445 | 77745 . 759 | 94809 | 74486 | 786 .

Det har ansetts vara av intresse att for de under aret forsalda fartygen
redovisa ej blott deras forsikringsviarde utan aven deras férsdljningsvdrde.
Uppgifter hirom hava sammanstéllts i nedanstiende tabla:

Avforda fartyg &r 1950
Samtliga fartyg Dérav silda till utlandet

Varde Virde
totalt per br.-ton totalt per br.-ton
1000 kr. kr. 1000 kr. kr.
Angfartyg . . ... ... ... 15 984 342 14 490 353
Motorfartyg . . . . . . . . .. 41168 62 40 803 761
Segelfartyg . . . . . . . . . .. 751 414 115 701
Summa 57853 565 55408 584
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Uppgifterna utvisa att foérsiljningsvirdena for varje fartygsslag varit vi-
sentligt ligre 4n motsvarande totala forsikringsvirden. Totalbeloppet fér
samtliga till utlandet under ar 1950 forsalda fartyg var enligt forsiljnings-
virdena 55,4 milj. kr. mot enligt férsdkringsvirdena 74,5 milj. kr.

I frdga om handelsflottans inkomstforhdllanden ma forst framhéllas, att
inseglingsresultatet for ar 1950 maste anses vara mycket gynnsamt.

Uppgifter betriffande de av handelsflottan under ar 1950 intjinta brutto-
frakterna och tidsbefrakiningsavgifterna meddelas i tab. 9 samt i samman-
stdllningar nedan och & sid. 41. Sasom av nedanstiende tabli framgéar, Sver-

Handelsflotians bruttoinkomster dren 1939 och 1948—1950, 1 000 kr.

| 1 i !
! _ , i 4o | Postbefordrings-| Tidsbefraktnings- |
. Godsfrakter JPassagcrareaxglfter avgifter =20 Summa avgifter }
! Ar t‘ brutto-
utrikes 1nr1kes utrikes | inrikes |utrikes | inrikes/ frakter utrikes : inrikes |
fart fart fart | fart fart ‘ fart

fart " fart
|
|

&

| 1

‘ _

1939 | 344824 | 45587 ‘ 18410 | 7180 | 711 ‘ 201 | 416918 | 21207 2188 [
1948 | 778490 | 54262 | 48572 | 10381 | 2250 | 207 | 894162 || 104924 5

;1949 | 777508 ’ 51487 | 60132 | 9897 | 1641 | 254 | 900869 | 108157 1623 ;

[ 1950 | 824626 | 52713 246 | 950757 || 113492 | 2844 |

|
|
!
i
1
|
|
i

61746 | 9807 | 1619 |

stiger det totala bruttofraktbeloppet for 1950 motsvarande siffra for ar 1949
med 49,9 milj. kr. eller 5,5 %. De influtna totala tidsbefraktningsavgifterna
ha vid jamférelse med 1949 okats med 6,6 milj. kr. eller 6,0 %. Om man
omriknar tidsbefraktningsavgifterna till bruttofrakter enligt de normer som
kollegii sjofartsekonomiska utredning for aren 1936 och 1937 gav vid han-
den, visar det sig, att handelsflottans bruttoinsegling fran 1949 till 1950 &ka-
des med ca 5,6 %.

Bruttofrakterna fordelade sig med 92,3 % pa godsfrakter, 7,5 % pa pas-
sagerareavgifter och 0,2 % pa postbefordringsavgifter. Motsvarande fordel-
ning ar 1949 var resp. 92,0, 7,8 och 0,2 %. Av bruttofrakterna kommo 93,4 %
och av tidsbefraktningsavgifterna 97,6 % pa utrikes fart mot resp. 93,2 och
98,5 % ar 1949.

Av bruttofrakterna hénfora sig passagerare- och postbefordringsavgifter
helt till ang- och motorfartyg. Aven tidsbefrakiningsavgifterna komma pé
nimnda slag av fartyg med undantag av ett till segelfartyg hanforligt be-
lopp av 47 322 kr. Vad godsfrakterna betraffar, kan av tabldn & nista sida
inhdmtas, att 96,6 % av totalbeloppet intjénats av ang- och motorfartyg
samt 3,4 % av segelfartyg. D& motsvarande procenttal for ar 1949 utgjorde
resp. 96,7 och 3,3 %, har segelfartygens relativa andel okat nagot. Gods-
frakternas fordelning pa fart mellan Sverige och utlandet, mellan utrikes
orter och mellan inrikes orter visar dvenledes vissa forskjutningar, sdsom
nirmare framgir av nyssnidmnda tabld. Godsfrakterna forete silunda en
forskjutning fran sadana intjanta i trafik mellan inrikes orter samt mellan
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Godsfrakternas férdelning dren 1939 och 1949—1950 pd olika fartygsgrup-
per och sjofartskategorier, 1 GOO kr.

1950 1949 “ 1939

I fart mellan

|

Sverige . . Sverige| r, . } o ‘QSverigei . .
och Db Utrikes|Inrikes Summa!och at- Utrikes Inrikes Summal och ut_gUtnkes Inrlkes] Summa
orter | orter orter | orter ! . orter | orter
landet landet ! ‘ landet l
;ing- 0. mo- [ { | |

torfartyg 1398109:410352|38 955|847 416|379727 384575j37 621;801923/228171 109612 34 981i372 764
Segelfartyg) 10 780; 5385|183 758 29 923 9 095| 4 lllil3 816,27022) 6 166t 875;10 606% 17 647
Summa |40888941573752 713|877 339]3868822/388686.514.37 |828945)234337| 110487 45 587:390 411

% 466 474 6.0 100.0] 469 469 62 1000 60.0 283, 11.7\ 100.0

Sverige och utlandet till frakter intjanta mellan utrikes orter. Dessa sist-
nidmndas andel har dkats fran 46,9 % 1949 till 47,4 9% 1950. Det hoga pro-
cenllalet forklaras delvis dédrav, att det hir galler ej blott frakter for fartyg
insatta i trafik helt mellan utrikes orter, utan dven frakter for fartyg mellan
Sverige och utlandet tagna mellan olika hirvid berérda lander. Dock ar det
anmirkningsvirt, att det i fart mellan utrikes orter intjanade fraktbeloppet
ar storre dn det i fart mellan Sverige och utlandet uppnédda resultatet.
Sdsom ovan angivits visar ocksd det svenska tonnagets sysselsattning en mot-
svarande forskjutning.

Av sammandraget a sid. 40 av tab. 9 framgar att fran 1949 till 1950 skett
en viss forskjutning i de intjénta fraktbeloppen pa olika linder. Nigon sa
stor forindring som skedde 1947—1948 fran utomeuropeiska till europeiska
lander har dock icke agt rum. Inom Europa ir sirskilt anméarkningsvird minsk-
ningen i fraktbeloppen for Polen fran 475 till 32,2 milj. kr. och foér Stor-
britannien fran 139,0 till 130,0 milj. kr. En betydande del torde hinféra sig
till kol- och malmtrafik. Vidare framtrader en 6kning av frakterna pi Fin-
land fran 21,1 till 34,0 milj. kr., Vasttyskland fran 27,7 till 39,0 milj. kr., Ne-
derlanderna fran 30,s till 40,9 milj. kr. och Danmark fran 22,7 till 29,1 milj.
kr. Vad utomeuropeiska linder angdr méa forst framhallas, att fraktintak-
ten pA Forenta Staterna oOkats fran 113,0 till 134,1 milj. kr., pa Brasilien
fran 37,7 till 45,5 milj. kr., pA Australiska statsforbundet fran 30,7 till 34,4
milj. kr. och pa Japan fran 7, till 9,3 milj. kr. Stor minskning har 4gt rum
for Argentina, Canada, Indien och Filippinerna.

Det har synts vara av intresse att nigot belysa orsakerna till de viktigaste
foriandringarna i fraktintdkterna 1949—1950.

Forst ma erinras om att den svenska handelsflottan under ar 1950 un-
dergick en icke obetydlig 6kning utgérande 2,5 % utan att det upplagda
tonnaget visat storre okning annat dn mera tillfalligt under en del av aret.
Det i trafik varande tonnaget var salunda négot storre dn 1949.
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Bruitofrakter i utrikes fart dren 1949 och 1950 fiérdelade efter frakifarlen
4 olika huvudldnder.

1950 1949
Ankomst- och av- Ankomst- och av- 1950 1949 i
gingslinder 1000 1000 gingslinder 1000 1000 |

kr. % Ekr. % kr. % kr. %

FEuropa . . . . . . 470 103 52.9‘453 8285441 Asten . . . . . . . 63 893 ‘ 7.8 63158 7.5}
Norge . . . . .. 30289 3.4] 29172| 8.5 Palestina . , . .| 5989 0.7] 7654 0.9
Danmark . . . . . 29097 3.3 22719] 2.7 Indien . . . . . . 6476; 0.7 11233 1.4
Figland . . . . . 34042| 3.8 21099 2.5| Filippinerna . . .| 8608 1.00 1180d 1.4
Polen . . . ... 32224| 3.6| 47501| 57| Honkong. . . . . 5376, 0.6| 4676, 0.5
Osttyskland . . .| 4454/ 0.5] 4381 0.5| Japan . . . . .. 9298 1.0y 7041 0.8
Vasttyskland . . .| 38994 44 27732| 3.8} Ovriga linder . .| 28096] 3.2| 20749 2.5
Nederlanderna . .| 40 943] 4.6) 30925 3.7 ‘
Belgien . . . . . 44 303) 5.0: 46 049] 5.5 | Amerika . . . . . . 269 399 30.3.250 198) 29.%
Storbritannien . . [129959(14.6/138 994/16.6 Canada . . . . . 172731 1.9] 23580, 2.8
Frankrike . . . .| 28105, 32 26 502} 3.1 Forenta Staterna . |134121| 15.11113029; 13.5,
Spanien m, Kanarie- ! ! Mexiko. . . . . . 6660; 0.8 2105 0.3;
darna . . . . . 12445 1.4, 10528) 1.2| Vastindien . . . .| 9566] 1.1} 8832 1o
Ttalien. . . . . . | 15947) 1.8/ 19196 2.3| Brasilien . . . . . 45461 51| 37726 45’
Grekland(medKreta); 9305 1.0: 10069! 1.2y Urugumay . . . . . 6418/ 0.71 4804| 0.6
Turkiet . . . . . 1 6324] 0.7] 5643 0.7 Argentina . . . .| 287b1] 3.2) 37647, 4.5
Ovriga lander . .| 13672| 1.6 13318 1.6 Chile . . . . . . 5763 0.7 6895 0
] Ovriga lander . .| 15366; 1.7] 15779 1.8
I | 495146 5.6] 40789 4.0 , ) |
Egypten . . . . . 9563 1.1 7651l 0.9]Australien . . . . .| 35 250; 4.01 31308 3.7
Franska Marocko .| S061) 0] 6111) 0.7] Australiska stats- | | ‘
Sydafrikanska Uni- forbundet . . . .| 34371 3.9| 30702 3.6;
omen . . . . . . 11030 1-31 9532 1.2] Ovriga lander . . 879 0.1 606 0.1
Port. Ostafrika . .| 5812 07| 5666| 0.7 Summa |887 9911100.0:839 281{100.0;
Ovriga lander. . .| 14880| 1'6] 11829 1.4 i : \

Av betydelse ar ocksa att viarldshandeln fran att tidigare ha befunnit sig
i sjunkande under aren 1949 och 1950 ater bérjat okas. Till en del beror
detta pa de liberaliseringar inom utrikeshandeln, som genomfoérts inom ra-
men for Parisorganisationen.

Vad giller sarskilt Sveriges utrikeshandel ma framhéllas, att denna un-
der ar 1950 praglades av en fortsatt liberalisering. Handelspolitiken kinne-
tecknades av striavanden att utvidga handelns totala omfattning samt att
bibehilla en sund balans mellan import och export.

Sveriges utrikeshandel visade under redogdrelsearet en stark okning si-
vl i viirde som i volym. Importen 6kades fran 4,3 miljarder kr. ar 1949 till
6,1 miljarder ar 1950 och exporten steg fran 4,2 till 5,7 miljarder kr. Import-
overskottet 6kades harigenom fran 83,5 till 395,2 miljoner kr. Importkvan-
titeten steg fran 13, till 16,4 milj. ton och exportkvantiteten fran 19,7 till
21,1 milj. ton. Importen ¢kades sdlunda betydligt mer dn exporten dven vad
kvantiteten angir, nagot som &r av speciellt intresse ur sjofartssynpunkt
i fraga om tillgdngen pa in- och utlaster samt fér tonnageengagemanget.

Svenska handelsflottans infraktsintikter ha fran 1949 till 1950 6kats med
14,2 milj. kr. eller mycket mer dn utfraktsintidkterna, som stigit med endast
7,7 milj, kr., nigot som far sin forklaring av nyss berdrda uppgifter. Storsta
6kningen visa dock bruttofraktintikterna av trafik mellan frimmande ldn-
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der, 26,8 milj. kr. Fraktbeloppet for 1950 av denna trafik dr ocksi nistan
lika stort som summan av in- och utfraktsbeloppen. Detta antyder att han-
delsflottans sysselsattning i internationell trafik ir mycket betydande efter
de senaste arens okning.

Bruttofraktintikten av fart mellan Sverige och utlandet 6kades fran 1949
till 1950 med endast 5 %, medan godskvantiteten 6kades med mer 4n 13 %.
Visserligen 6kades det billiga massgodset mera én det dyrbara styckegodset,
varigenom en betydande forskjutning inom frakterna &gt rum, men &ndock
synes skillnaden i utveckling peka pa sjunkande fraktniva. Si var ocksa for-
hallandet med trampfrakterna fram till 1950 ars mitt, varefter f6ljde en
stegring, som dock endast i mindre man kunnat utnyttjas av sjéfarten. Me-
delfraktindex for trampfrakter var for 1949 94 och for 1950 90.

Det i inrikes fart intjinade bruttofraktbeloppet har 1949--1950 o6kats
fran 61,6 till 62,8 milj. kr. Den i inrikes fart transporterade godskvantiteten
har, som nedan visas, ocksa okats. Samtidigt har den reguljira trafiken och
dess godsskeppningar minskats. Salunda har en forskjutning mellan mass-
gods och styckegods agt rum, vilken visentligen forkiarar utvecklingen av
fraktintikterna.

Fraktintikternas fordelning pa trafikomraden ar 1950 framgir av nedan-
stiende tabell, som till jdmforelse dven upptager tonnagets procentuella
férdelning pa samma omraden.

Svenska handelsflottans bruttointdkter dr 1950 férdelade pd olika

trafikomrdden.
Fraktintikter Bruttotonnagets fordelning
1000 kr. % %
Oceanfart . . . . . ... 582 274 H4.9 56.8
Annan europeisk fart . . . 106483 10.1 84
Nordsjéfart . . . . . . .. 260 680 24.6 24.6
Ostersjofart . . . . . . . . 60 086 5.7 5.6
Kustfart . . . . . . . .. 33157 3.1 2.6
Inre fart . . . . . . . .. 17 337 1.6 2.0
Sumina 1060017 100.0 100.0

Tablans uppgifter ge vid handen att 582 milj. kr. eller ca 55 % av handels-
flottans ar 1950 intjinade bruttofrakibelopp — inkl. tidsbefraktningsin-
komst — hiénforde sig till fartyg, sysselsatta huvudsakligen i oceanfart,
vilken fart sidlunda ar dominerande. Ndmnda procenttal verensstammer
vil med :notsvarande angiende fartygens (bruttotonnagets) sysselsidttning,
dar b7 % kom pa oceanfarten. En jamférelse med 1937 ars forhallanden ger
vid handen, att av fraktbeloppet nimnda &r 121,5 milj. kr. eller 32 % kom-
mer pa oceanfart mot 55 % ar 1950. 43 % av tonnaget var ar 1937 syssel-
satt huvudsakligen i denna fart. Fraktintikten av oceanfarten har under
namnda tid néra 5-faldigats. Det ar silunda en synnerligen stark utveck-
ling av oceanfarten som #agt rum under tiden 1937—1950, en utveckling
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som medfort en kraftig forskjutning i tonnageengagemanget. I detta sam-
manhang mé ocksa framhallas, att av de 582 milj. kr. frakter ar 1950 in-
tjanade av fartyg i oceanfart ej mindre &n 391 milj. kr. hianforde sig till fart
mellan utrikes orter — varav 100 milj. kr. i tidsbefraktning — medan blott
191 milj. utgjorde frakter i trafik mellan Sverige och utlandet.

Fraktintikternas fordelning pa olika slag av verksamhet — linjefart,
trampfart ete. —— framgar av nedanstiende tabell, varvid 4ven tonnagets
procentuella fordelning pa samma slag av verksamhet medtagits till jam-
forelse.

Svenska handelsflottans bruttointdikter ar 1950 férdelade pd olika slag
av verksamhet.

Fraktintikter Bruttotonnagets fordelning
1000 kr. % %
Linjefart . . . . . . . .. 613 060 57.8 45.2
Kontraktsfart . . . . . . . 46 140 44 3.9
Tankfart . . . . . . . .. 97 8325 9.2 17.8
Malmfart . . . . . . . .. 44 404 4.2 7.2
Trampfart . . . . . . .. 259 088 24.4 25.9
Summa 1060017 100.0 100.0

Uppgifterna utvisa, att fraktintikterna i linjefart i hog grad dominera;
ej mindre én 613 milj. kr. eller 58 % av hela bruttobeloppet kom pa detta
slag av verksamhet. Mot namnda procenttal svarar 45 % av bruttotonnaget,
sysselsatt i linjefart. Att forstnamnda procenttal ir hogre dn det sistndmnda
synes bero framst darpa, att linjefartygen i regel ha mycken last i bada rikt-
ningar av speciellt hégvirdigt gods med relativt héga frakter, medan i
andra slag av verksamhet frakterna &ro mera ensidiga och frimst gilla bil-
ligare gods med légre fraktsatser.

Ar 1937 utgjorde fraktintikten i linjefart 147 milj. kr. — mot 613 milj.
ar 1950 — eller 39 % av hela fraktbeloppet mot 58 % ar 1950. Fraktintikten
i linjefart har under tiden 1937—1950 mer &n 4-faldigats. En stark férskjut-
ning i handelsflottans sysselsiattning till f6rmén for linjefart och darmed
i hog grad i fraktintiakterna av sadan fart har alltsa agt rum.

Inom linjefarten spelar oceantrafiken en starkt dominerande roll. Ej
mindre dn 444 milj. kr. eller 72,4 % av fraktintikterna i linjefart ar 1950
kom pé oceantrafiken och 62,4 % av linjetonnaget var sysselsatt i saddan tra-
fik. For ar 1937 voro motsvarande siffror 80 milj. kr. och 54,7 % av frakt-
beloppet i linjefart samt 62 % av tonnaget. Fraktintakterna av linjetrafik
i oceanfart ha mer ian 4-faldigats under tiden 1937—1950.

Sammanriknar man oceanfarten och »annan europeisk fart», finner man
att mer dn 500 milj. kr. eller ca 85 % av hela det intjinade bruttobeloppet
av frakter ar 1950 kom pa dessa langvaga farter. 71 % av bruttotonnaget
i linjefart var sysselsatt i desamma. Nordsjofarten har ocksa relativt stor
betydelse inom linjefarten, da 11 % av fraktsumman kom pa denna; 14,5 %
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av tonnaget var 1950 sysselsatt i sadan fart. Ovrig, mera inskrinkt fart be-
tyder ganska litet i frakthinseende.

Inom trampfarten ir nordsjofarten den avgjort storsta trafikgrenen, dar
fraktintikten under redogérelsearet blev 136 milj. kr. eller 52,5 % av hela
trampfartens fraktsumma. Ca 50 % av trampflottans tonnage var engagerat
i denna fart. Ar 1937 var fraktintikten 69 milj. kr. En f6rdubbling har alltsi
agt rum till 1950. I ostersjéfarten utgjorde fraktintikterna ar 1950 43 milj.
kr. eller 17 %, d. v. s. samma procenttal som tonnageengagemanget intog.
‘Relativt betydande var fraktintikten i oceanfart, 32 milj. kr. eller 12 %,
svarande mot 13,5 % av bruttotonnaget. Fraktbeloppet 1937 var 16 milj.
kr. eller hilften sa stort.

Tyvarr kunna icke meddelas ndgra totala uppgifter for 1937 i syfte att
belysa utvecklingen av fraktintikten fér trampfarten frin detta ar och {till
1950. Det ér emellertid ett kant faktum att trampfarten gatt starkt tillbaka.
Som ovan visats har nordsjéfarten fatt minskad betydelse. Dels har silunda
det totala tramptonnaget gatt tillbaka, dels har nordsjotrafikens andel héri
sjunkit, fran 61,9 % ar 1937 till 50,5 % ar 1950. Denna minskning av tramp-
tonnaget har ur flera synpunkter pakallat uppmérksamhet och givit anled-
ning till aAtgirder i syfte att trygga existensen av en fér vart land viktig del
av var sjofart.

Fraktmarknaden.

I syfte att belysa i vad man foréndringarna i den svenska handelsflottans
fraktintikter under de senast forflutna aren bero p& fordndringar i trafi-
ken — framfoér allt godstrafiken — eller fraktnivan har kommerskollegium
under aren 1948-—1950 utfoért vissa fraktindexberikningar, vilka utmynnat
i beriknade arsgenomsnitt. Det har emellertid synts onskvirt att utbygga
ifrdgavarande berdkningar till att avse manadsmedeltal. Resultatet av dessa
undersokningar och berdkningar har framlagts i Kommersiella Meddelan-
den (nr 2 ar 1952) i form av tvenne fraktindexserier, den ena omfattande
trampfrakter i trafik mellan Sverige och utlandet och den andra tankfrak-
ter i samma trafik eller trafik pi nirliggande linder.

I allménhet har man for en fraktindex ett mycket begrinsat material till
sitt forfogande. Det ar namligen endast i frdga om de allra storsta varorna,
vilka plaga skeppas i hela laster med trampfartyg, som ett fortlépande ma-
terial av fraktsatser finnes tillgingligt. Betecknande ar att till och med den
engelska Chamber of Shipping’s fraktindex for trampfrakter bygger pa upp-
gifter fér endast sju varuslag, varvid hidnsyn dock tages till flera skepp-
ningsrouter. Emellertid omfatta dessa varor en si stor del av alla tramp-
skeppningar, att de torde ge ett i stort sett representativt uttryck for forand-
ringarna i marknadsliaget. Harvid &r att mérka att man i regel riknar med
endast prompt tillgingligt tonnage.

Kommerskollegii trampfraktindex bygger pa uppgifter betriffande atta
varuslag: infrakter for stenkol, koks, spannmadl och rafosfat samt utfrak-
ter for sagade travaror, pitprops, pappersmassa samt jirnmalm. Kollegii
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DiagraM 1. TRAMPFRAKTNIVAN 1949-—1951
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tankfraktindex bygger pa uppgifter rérande tankfrakter frin Karibiska ha-
vet till de nordiska linderna och évriga vasteuropeiska linder.

De tillgingliga uppgifterna borde egentligen vid generalindexberikning-
arna vigas med hinsyn till fraktslutens omfattning. Emellertid foreligga for
Sveriges vidkommande inga dylika uppgifter. Man kunde méhénda tyeka,
att vagningstal eller vikter borde kunna beriknas med ledning av handels-
statistikens uppgifter samt foreliggande fraktnoteringar. D4 uppgifter sak-
nas angiende i vilken utstrickning de olika varorna skeppas med linje-
och trampfartyg enligt lingre cller kortare kontrakt eller med prompt skepp-
ning, har det for Sveriges del ansetts riktigare att icke verkstdlla nagon
vagning av indextalen for olika frakter &n att tillampa ett vigningsforfa-
rande, som skulle grunda sig pa hogst osikra uppgifter och kanske ge all-
deles felaktiga proportioner mellan de olika fraktindexkomponenterna.

Vid valet av basperiod har det ansetts onskvirt att denna fatt avse ett
efterkrigsar. Den norska fraktindexen, som beriknas och publiceras av The
Norwegian Shipping News, forlade sin basperiod till andra halvaret 1947,
medan for den engelska Chamber of Shipping’s fraktindex 1948 valdes som
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DiAGRAM 2. TANKFRAKTNIVAN 1949—1951
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basar. Bl. a. med hansyn hértill har for de svenska fraktindexberikningarna
som basperiod valts ar 1948.

Generalindextalen for trampfrakter aterges i tabellen & sid. 46 och i
diagram 1, som tillika aterger den norska fraktindexserien, omriknad till
1948 som bas, samt den engelska serien. Tabellen omfattar 4ven de svenska
och norska tankfraktindexserierna (se #ven diagram 2).

Uppgifterna visa att trampfrakinivin under ar 1949 och forsta halften av
1950 foretedde en ganska svag nedgang, for att hirpa efter Koreakrigets bor-
jan stiga allt starkare fram till 1951 ars mitt. Pa det hela taget forete de
svenska indextalen en ganska god Overensstimmelse med de norska och
engelska. Det ir egentligen endast under tiden augusti 1949—februari 1950
som storre olikheter i utvecklingen férmirkas.

Tankfraktnivdn, vars férandringar icke ha nagot samband med tramp-
frakternas rorelser, da ju tankfartygen icke konkurrera om vanliga laster,
visade sjunkande fraktsatser under 1949 fram till och med augusti. En stark
stegring intradde direfter ungefiar till arsskiftet 1949/50. Tankfrakterna
uppvisade sedan mindre variationer kring en i det hela oférindrad niva fram
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Fraktnivins utveckling 1949—1951.
Fraktindextal 1948 = 100.

;F Trampfrakter \ Tankfrakter

: Sverige Norge ] England } Sverige Norge

1949 Janwari . . . . . . . 105.9 100.5 ’ 87.1 2.1 74.3
Februari . . . . . . . 104.3 103.5 100.5 64.9 66.9
Mars. . . . .. ... 100.7 101.5 95.0 .7 66.9
April . . . . . . .. 95.6 10L.3 9.6 54.0 66.9
Maj . . .. ... 93.2 100.9 99.7 50.4 48.2
Jani. . . . .. .. 90.6 96.5 86.7 43.2 40.9
Juli . . . .o .o . 87.6 89.7 73.3 39.9 43.1
Augusti . . . . . .. 91.0 78.4 70.6 36.0 45.4
September . . . . . . 88.5 75.5 71.6 b7.7 717
Oktober . . . . . . . 87.8 74.7 69.8 72.2 74.6
November . . . . . . 89.9 77.9 66.5 77.6 78.4

‘ December. . . . . . . 93.8 83.6 72.8 86.5 83.8

- 1950 Japwari . . . . . . . 93.2 83.0 72.8 88.7 81.0
Febroari . . . . . . . 88.4 81.1 75.5 79.3 74.1
Mars. . . .. . . .. 81.8 81.8 75.8 83.4 76.4
April . . . . .. .. 79.6 83.2 744 86.5 785 !
Maj o . o v o o ... 79.1 84.7 71.1 79.3 78.9 !
Juni. . . . . ... 80.4 83.8 74.3 72.1 7.2
Jali © . . ... 84.4 85.2 78.8 86.5 78.1
Augusti . . . . . .. 86.6 100.0 86.¢ 91.8 ! 93.1
September . . . . . . 89.7 99.5 89.0 1220 | 1343
Oktober . . . . . . . 93.9 1022 95.8 166.3 1720
November . . . . . . 101.4 109.6 97.6 2107 ! 1963

. December. . . . . . . 120.9 133.7 115.7 216.2 2244 |

. 1951 Januwari . . . . . . . 1281 154.4 151.9 252.8 | 246.0 !
Februari . . . . . . . 132.0 169.1 1684.7 250.6 288.4 |
Mars. . . . . . . .. 141.7 191.9 180.6 288.3 | 282.4 !

: April . . . ... L. 101.6 202.1 176.3 2378 ! 2477 i

: Maj . ... .. ... 1691 210.4 203.8 1663 ! 1939 |

i Juni . . .. ... L : 186.8 210.5 179.0 1342 ! 1512

! Juli . . . ... ... lo1871 196.6 179.6 126.4 1876 |

\ Augesti . . . . . .. ! 183.5 1945 149.3 1441 161.3 |

| September . . . . . . | 1834 201.3 166.5 1685 1686

‘ Oktober . . . . . .. 1781 205.7 190.4 2218 216.0
November . . . . . . i 189.5 212.4 172.9 288.3 2881 i
December. . . . . . . i 1915 1968 | 1685 2888 ;3029

till juni 1950, varefter en mycket stark stegring dgde rum till februari—
mars 1951, tydligen orsakad av det 6kade tonnagebehovet i samband med
Koreakriget. Fran mars 1951 intridde ett kraftigt fall fram till juli manad,
varefter anyo en lika kraftig stegring vidtog till november—december ména-
der. Tankfraktindextalen ansluta sig val till motsvarande norska indextal,
nigot som tydligt framtrader i diagram 2,

Trampfrakterna stego i genomsnitt fran 1949 till 1950 med ca 11 % och
tankfrakterna med 20 %. For linjefrakterna har en berakning gjorts grun-
dad pa uppgifter om konferensfrakter, vilken givit till resultat, att stegring-
en skulle ha utgjort ca 8 %. Det bor emellertid framhallas, att fraktsteg-
ringen icke kunnat fullt utnyttjas av rederierna, di fraktavtalen i stor ut-
strackning galla for langre tid.
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E. Sjofarten i rikets hamnar och kanaler.

De av kollegium inhdmtade uppgifterna rérande sjofarten i rikets ham-
nar, lastageplatser och kanaler avse i huvudsak dels fartygstrafiken, dels
varurérelsen och finnas sammanstillda i tab. 10—12. Redovisningen om-
fattar de hamnar, lastageplatser och kanaler, som under redogorelseiret
trafikerats och betriffande vilka taxa & avgifter for begagnandet faststillts
av kommerskollegium. Fiskehamnar, som icke tillika dro handelshamnar, ha
utmonstrats, da deras rorelse — som i regel ar mycket bristfalligt redovisad
— icke ar likvirdig med handelshamnarnas,

Efterféljande uppgifter dver fartygstrafiken avse hamnar med hamntaxor,
faststillda av kommerskollegium, men ej lastageplatser. I tab. 10 dro dir-
emot aven lastageplatserna redovisade, vilken redovisning forsta gingen
forekom i 1921 &rs berittelse. Statistiken i fraga giller fartyg i storleken
10 nettoton och dardver. Redogérelsen 6ver varutrafiken, vilken mera inga-
ende redovisas i tab. 11, omfattar savil hamnar som lastageplatser, dock ej
de fataliga och i regel obetydliga hammnar, vilkas taxor upptaga endast avgif-
ter f6r fartyg, da anteckning &ver varurdrelsen hér ej forekommer. Pa
grund av antydda olikheter rader ej full kongruens mellan uppgifterna 6ver
fartygs- och varutrafiken i omstiaende Oversikt. Anméirkas bor vidare be-
traffande varutrafiken, att uppgifterna som regel avse endast avgiftsbelagda
varor. Detta har ingenting att belyda annat an fér Stockholins och Géte-
borgs hamnar, f6r vilka inga uppgifter om till inrikes ort lastade varor erhal-
las, Varor, som ankommit fran inrikes ort och lossats, redovisas i Goteborg
endast betraffande nagra fa varuslag.

Sjofartens fortsatta aterhimtining under redogorelsedret har naturligen
kommit till uttryck i en avsevird uppgang av fartygs- och varutrafiken i
hamnarna. Det visar sig ocksa, att det i hamnarna ankomna och avgingna
tonnaget foreter en 6kning fran 1949 till 1950 med 8,7 %. Dock hade trafiken

Fartygstrafiken i rikets hamnar samt varutrafiken i hamnar och lastage-
platser aren 1939 och 1948—1950.

Fartygstrafiken i hamnar’ : Varutrlaﬁken i ham’;“ och
i astageplatser
1 R o : I
f B Inrikﬁsi f“ar:» Utrikes fa.rf_— B SummaiA% Lsiizge Lg:ﬁzge } ,SHT?I?,
Antal ] Nettoton | Antal ‘ Nettoton | Antal ' Nettoton l Ton Ton | Ton
i i

1939 . . | 35262142 112 241} 77 130|48 887 683 429 751.90 999 9241!23 894 52719 468 623143 363 150
1948 . . 1239 771/32 191 585| 56 142/36 116 439| 295 913 68 308 02421 801 209\14 256 870,36 058 079,
19498 . . | 227 53532 459 305; 59 103)39 920 967| 286 638,72 380 272.20 873 557,16 706 12437 579 681
l 1950 . .| 231 261|34 625 323; 70 124|44 074 336 301 385,78 699 659 24 483 48318 037 78242 521 270
! Trafiken p4 inom hamnomrdden beligna lastageplatser ingdr. — % Levande djur ej inriknade.

— % Hiri ingir ej trafiken i fiskehamnar, som ej tillika dro bandelshamnar.
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1950 fortfarande betydligt mindre omfattning dn under forkrigstiden och
uppgick till endast 86,5 % av 1939 ars trafik.

Trafiken i hamnar och lastageplatser av redovisade lossade och lastade
varor har visat en uppgang fran 1949 med 4,9 milj. ton eller 13,1 %. Denna
O6kning beror framst pi en uppging i importen av stenkol och koks, 1,2 milj.
ton, men eljest pA mindre 6kning av importen eller exporten av ett stort
antal varor.

Den totala redovisade varutrafiken i hamnar och lastageplatser utgjorde
98,1 % av motsvarande trafik 1939.

Varutrafiken i inrikes fart ir, sdsom ovan anférts, ofullstindigt redovisad.
Denna brist gor sig mest géillande foér inrikes avgiende varor. D4 de varor
som lastats i en hamn bdra motsvaras av de varor som lossats i andra ham-
nar, har det synts riktigast att hir redovisa endast det ankommande god-
set, som ar bist kidnt. En sammanstéillning av uppgifter f6r detta lamnas
i nedanstiende tabla.

Till svenska hamnar och lastageplatser dren 1939 och 1948—1950
inrikes ankomna varor.

Redovisad Dirav flott- Varatrafik pd fartyg
trafik ningsgods Redovisad Beriknad
Ton Ton Ton Milj, ton
1939 . . .. ..o oL 10088 871 3703190 6 385 681 72
1948 . . ... ... 8630139 3291 829 5338310 60
19499 . . . .. ..o L0 9037 794 3904 087 5133707 58
1950 . . . . . ... 9813213 3 753 547 6 059 666 67

De berdknade siffrorna grunda sig pa kompletierande uppgifter for icke
avgiftsbelagd trafik fér Goteborg.

Den inrikes varutrafiken pa fartyg ir enligt ovanstiende uppgifter 5,s—7,2
milj. ton eller, om man riknar trafiken i hamnar och lastageplatser, d. v. s.
sévil den ankommande som den avgaende trafiken, ca 11,6—14,4 milj. ton
om 4ret. En markerad nedging har 4gt rum under senare ar, dock med upp-
gang for ar 1950, framst beroende pa 6kade massgodstransporter.

Uppgifter angdende den totala fartygs- och varutrafiken i de stérre svenska
hamnarna ar 1939 samt 1949 och 1950 meddelas i tabellen a sid. 49.

Liksom fore kriget intogos i fraga om fartygstrafiken de framsta plat-
serna bland rikets hamnar av Goteborg, Stockholm, Hélsingborg och Malmé.
Firjetrafiken pa Helsingor har for aren 1949 och 1950 kommit Hélsingborg
att i sammanlagt tonnage Gverstiga Malmé. Vad varutrafiken betriaffar dro
de storsta hamnarna Goteborg, Stockholm, Lulea, Malmo, Oxelosund, Givle,
Halsingborg och Norrkdping, alla med dver 1 milj. godstons trafik. Géteborgs
beraknade totaltrafiksiffra ar 6 milj. ton och Stockholms 5 milj. ton.

Trafikutvecklingen 1949—1950 har i de i tabellen angivna hamnarna varit
heterogen. I de flesta har en storre eller mindre 6kning av trafiken 4gt rum.
I 5 av 23 hamnar har dock fartygstrafiken gatt tillbaka. Bland de storre
hamnarna ir det endast Luled, Ornskoldsvik och Landskrona, som visat
minskad varutrafik.
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Ankomna och avgdngna fartyq i sdirskilda stérre hamnar samt kvantitet av
lossade och lastade varor dren 1939 och 1949—1950.

1950 ,’ 1949 1989
Fartyg! Fartyg! ' Fartyg' !
Hampar _-T‘i Varo- | . \j Vara- | [ ..., Varu-
riktig-| trafix® Draktig~ trafik? Draktxg- trafik®
Antal het Antal het Antal het
Nettoton| Ton Nettoton| Ton Nettoton! Ton
|
Luled . . . .. ‘ 1 964! 3 818 142'3796 330‘ 2 38013 792 835?3 888 886|| 2 522!4 3217604 117082
Skellefted 1 2 008l 840 2 273‘ 748812 1105 699 300 614167 1 339} 722 965) 476 827
© Ornskoldsvik . . \[ 1 188 762 140‘ 78 172‘ 1193) 675 lOSl 83680 1 916 884 832) 106 010
Hirngsand . . . ‘ 1 2161 245 554‘ 79 % 276} 1633] 486 935 74672 3 874‘ 777284, 66636
Sundsvall L1 879 1387 208 363 684 1966|1144 252 253 869) 26971315699, 402 448
Soderhamn . . . ; 1 123 805808 213 46 990| 899004] 185154) 1 391§ 917073 209639
: Givie . . . . . ‘ 3 284 2922 707‘1 787 2"0 3 064|2 542 0891 537 634E 4 645i2 816 43411 533 428
“ Visterds . . . .. 6 764 830 142, 650 493 2102: 632 301] 585 ")32’ 4047 857399 747762
? Képing . . . .1 1 698 485 112 412 628 1530 438918 3511715 2 430} 552 134] 392 143
" Stockholm . . .49 214‘ 10974073'4 710 039 47 935(9 511 8474 061 8525 87 811%11574346 4748429
Oxelosund . . . l 14091971 515‘1 791 984 13091 822 298|1 644 856‘ 2 562i3 148 631:2 697 229
. Norrképing . . .! 3 995 2 238 565: 1 296 120 38891916 162|1 073 792: 4 991;2 091 0571 204 098
{ Oskarshamn . .} 1 734 469998 306 1541i 1 94‘2: 639 243 231 285: 3 114“ 807782, 239397
Kalmar . . . . ‘ 14 16b 1522 724‘ 495 6685 13 4331 436 084 312 563i 11 439‘1 585 019, 366 876
Visby . . . . . ‘ 2 261: 835 469% 159 182. 2153; 717474 137 972‘ 2821 ‘ 843 266| 200 140
Karlshamn . . . ‘ 3295/ 959 640; 370 049; 2175 728 384] 285 700’ 3 4261 972 823 427572
Trelleborg . . .| 2350:1907 272" 5049061 2274|1731745{ 420524 55445701154 586117
Malmé . . . . . 116 9707 896 1162 075 336{ 13 870(6 786 0561 516 5541119 072{8 842 45111 957 679
| Limhamao . . . i 30771 975 048¥ 502 334| 3160 976960 476 92 8 068‘31 243945 931 182!
Landskrona. . .! 5428 795243/ 478 3815 5449 985746, 490 405; h 610|1 268 885 417 0591
Hialsingborg . . i 24 655/8 3b1 :')72‘1 307 546, 19 845(6 916 213|1 001 066( 26 156'S 115 628! 813 120’
Halmstad . . . 2531| 658 993} 397 739" 1657) 485171 276711 3 287f 880198| 443 303"
Goteborg . . . .| 41263/15694119]4 969 352] 39 640/15586303|4 081 841|| 57 970 156576195 043 596,

Av det i uppgifterna i tab. 11 réorande trivaror ingaende flottningsgodset
ha fér ar 1950 redovisats:

ankommande fran inrikes ort 5 774 687 m3
» »> utrikes » 1683538 m3
avgdende till inrikes ort 2 511 976 m3.

Vad betraffar trafiken pa kanalerna visa uppgifterna for 1950 vid jam-
forelse med 1949 en ganska heterogen utveckling. Betriffande de i nedan-
stiende tabli nidmnda kanalerna visa Sodertilje och Siffle kanaler upp-
gang i fartygstrafiken, medan Goéta, Trollhitte och Dalslands kanaler visa

! TFartygstrafiken pid inom hamnomriden beligna lastageplatser ingdr. — ? Varatrafiken pd
inom hamnomriden beligna lastageplatser ingdr ej.

4 —512612. Sjifart 1950.
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Fartygs- och varutrafiken d de storre kanalerna dren 1949 och 1950.
Uppgifterna avse fartyg om 10 netiotons drdiktighet och ddréver.

f 1950 1949

j Ksnaler Fartyg o. prAimar| Varu- | Fartyg o. prdmar| Varu-

| trafik trafik

; Antal | Nettoton Ton Antal I Nettoton Ton

|

| Gota kanal. . . . . ... .. 3017 215925 241443 3233 t 229560 | 253 384
i Trollhatte! » . . . . . .. . .. 18824 | 1800940|1895315( 18 767 |1 809788 | 1 845573
| Dalslands D e e e e e 2559 98250/ 2325491 2683 | 106595 | 286746
i Siffle Y e e e e e e 1733 149369 179766 1488 | 119376 | 188605
‘ Sodertalje P e e e e e 7310 | 1299109} 1540353 | 8195 |1167 365 | 1242416

nedgang i denna. Sodertilje och Trollhdtte kanaler férete 6kad varutrafik,
under det att 6vriga hir nimnda kanaler visa minskad sddan. Endast for
Sodertalje kanal finner man att storre 6kning av trafiken dgt rum.

Frammande fartygs deltagande i svensk kustfart var under r 1950 vad an-
talet fartyg betriffar stérre, men i friga om tonnaget mindre omfattande
an 1949 och avsag ar 1950 104 fartyg om 20 501 nettoton, medan ar 1949
antalet fartyg var 93 och tonnaget 25 080 ton. Ifragavarande fartygs trafik
pé olika tulldistrikt redovisas i tabell 13, av vilken framgar att dessa far-
tyg inalles utfort 143 resor mellan svenska hamnar, vilka resor represen-
tera ett tonnage av 27 273 nettoton (vartill kommer en resa for ett fartyg,
som forlist) mot ar 1949 137 resor representerande 31 728 nettoton. Med
kustfart avses fraktfart inrikes orter emellan, dvensom befordran av passa-
gerare, som intagas & en svensk ort och foras till en annan.

Frimmande fartygs deltagande i svensk kusttrafik dr 1950.

X - ibia - x
\ Ang- och motorfartyg Se"elfartoii%iﬁiﬁlpm%kmQ <
’ 100 ton och |10 intill 1001 100 ton och [ 10 intill 100 amma
| ddrdver ton didrdver ton R :
| Netto Netto- | Netto- Netto- Netto-
Antal ton Antal {on Antal; ton Antal ton Antal ton
[
Danska . . . . . . 1| 348 ~>' —| — — 5 304 6 652
Finska . . . . . . . 1 121 2 | 9| — — 1 99| 4 319
Tyska . . . . . . . 38 / 7207 3 | 258 — — 97] 42 7562
Nederlindska . . . .| 42 | 7837 1 98 — | —] 1 86| 44 8021 |
Ovriga. . . . ... | b | 3497 — —1 3 450 — —| 8 3947 |
| Summa 1950 | 87 119010 6 | 455| 3 450 8 586 | 104 | 20501
| > 1949 70 f232501 7 | 602] 3 450| 13 778| 93 | 25080

! Fartygstrafiken avser sivil kanalstrickan (Vinersborg—Strom) som farledsstrickan (Strom—
Goteborg) men varutrafiken endast kanalstrickan.
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F. Sjofarten avilande allminna avgifter.

De olika slag av sjofartsavgifter, som redovisas i denna berittelse, aro
foljande: fyr- och bakavgift, lotsavgifter, ton- och hyresavgifter till sjo-
manshusen, tonavgifter till svenska kyrkan i London, hamnavgifter och
grundpenningar samt kanal- och slussavgifter.

Bestimmelserna angdende fyr- och bdkavgiften aterfinnas i kungl. for-
ordningen om fyr- och bakavgift den 4 juni 1937 (Sv. férf.-saml. nr 335)
med senare dndringar. Denna avgift utgar med 25 ¢re for varje ton av far-
tygets nettodriktighet med viss nedsitining for fartyg Gver 1500 ton och
for turistfartyg. For ang- och motorfartyg har bestdmts en tillfillig hojning
av fyr- och bakavgiften med 5 procent (s. k. isbrytaravgift). Bestaimmelser
hirom finnas i kungl. kungérelsen den 4 juni 1937 (Sv. forf.-saml. nr 336)
med senare dndringar.

Fyr- och bdakavgift dren 1939 och 1948—1950, kr.

’ Svenska ” Frimmande '1
Ar \ : Summa

ing- o. mo-|segelfartyg ing- o. mo-|segelfartyg b
. torfartyg | o. primar ; Summa " torfartyg | o. prémar ! Summa | j
| | 5 :
1939. . ... 1220 986 1 81601 J 1302587 | 3238406 56 910 | 3295516 | 4597903 :
1948, . . .. 1354181 1 71369 ; 1425550 ‘ 2071577 36 150 | 2107727 )‘ 3533277
1949, . . .. 1 459 050 67 285 } 1526 335 g 2343 007 31463 | 2374520 | 3900850
1950. . . .. 152829 67182 | 1595477 || 2750 1¢6 49279 | 2799385 | 4394862 !

Lotspenningar betalas enligt lotsférordningen den 4 juni 1937 (Sv. f6rf.-
saml. nr 330) med 50 % tillfidllig f6rhojning. De allminna huvudgrunderna
for lotspenningarnas berdknande dro fartygets nettodréiktighet och den lot-
sade vigens lingd. I stillet fér den tidigare utgiende hemvigsersittningen,
d. v. s. ersittning fér lotsens instéllelse och hemresa, erhilla lotsarna fran
1 juli 1937 ersattning for resekostnader m. m. av statsverket enligt sar-
skilt reglemente, och frin denna tidpunkt utgar hemvagsersiattning endast
for s. k. éresundslotsning. Genom lotsstyrelsens kungdrelse den 1 juni 1942
har viss utbyggnad av de for lotsningen i Oresund gallande taxorna fgt rum
(Sv. torf.-saml. nr 363).

Influtna lotsavgifter daren 1939 och 1948—1950.

’ ‘ Lotspenningar, kr. ‘ Hemvigsersittning?!, kr.
| Ar Svenska | Frimmande| Svenska |Frimmandel o | Supma
Svenska | Frimmande; i Svenska |Frimmande : cr.

1 fartyg ’ fartyg } Summa \“ fartyg fartyg ! Summa |

| ' ;

£1939 . 1 2691662 | 3166000 | 5857 A62 | 2602 ‘ 5070 | 7672 || 5865334
1948 . . . . 3030938 | 16561831 | 4682789 14519 8847 23366 | 4706195 -
1949 3006957 | 1720809 | 4727766 i 13991 7627 21618 || 4749384 |

| 1950 ’ 2881974 | 2080326 | 4962300 | 11290 7713 19003 |; 4981308 ;

1 Avser endast dresundslotsning.
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Ton- och hyresavgifter samt avgifter till svenska kyrkan i London dren
1939 och 1948—1950.

! 4 Uppburna tonavgifter, kr. Uppburna Avgifter |
‘ i | hyresavgifter; till svenska

! r Svenska Frimmande Summa inkl. redare-| kyrkan i

‘ [ fartyg fartyg avgifter, kr. | London, kr. |
! ‘ !
} 1939 . ... L 280 992 466 850 \ 747842 1 406709 19526 1
S 363 988 279 156 i 643144 113766782 11593
[ 1949 . ..o 356604 | 320363 676967 | 14022525 15617
1950 .. L 361 489 I 395574 | THT7063 14122294 16002 !

Tonavgifterna till sjomanshusen erliggas enligt § 21 i kungl. kungorelsen
angaende sjomanshusen i riket samt sjofolks pa- och avménstring m. m.
den 9 juni 1939 (Sv. forf.-saml. nr 306). De utga for svenska och med dem
lika behandlade utlindska fartyg med 5 6re och fér andra fartyg med 8 ore
for varje ton av fartygets nettodriktighet.

Hyresavgifterna. Fr. o. m. den 1 juli 1944 erligges hyresavgift enhgt la-
gen om avgifter for sjofolks pensionering den 30 juni 1943 (Sv. forf.-saml.
nr 516). Den utgdr for befilhavare, styrman, maskinist, radiotelegrafist och
steward med en procent och fér annan sjéman med sex procent av hyran
for tid, under vilken sjomannen varit for utrikes fart pamonstrad & svenskt
handelsfartyg. For annan sjoman #n befilhavare etc. erligges dven av re-
darna en sirskild avgift, s. k. redareavgift, som utgar med tre och en halv
procent av den hyra, i vilken hyresavgiften beriknas.

I friga om tonavgifterna till svenska forsamlingens i London kyrka gilla
bestimmelserna i kungl. kungorelserna den 4 maj 1814 och den 16 mars
1877.

Allméinna bestimmelser i friga om taxor & hamnavgifter och faxor &
grundpenningar aterfinnas i sdrskilda kungl. férordningar den 31 december
1907 (Sv. forf.-saml. nr 137), vilka ersatts av kungl. kungorelse om faststil-
lelse av hamn- och grundpenningtaxor samt taxa i sluss-, kanal- och andra
farledsavgifter den 21 april 1950 (Sv. forf.-saml. nr 152).

Hamnavgifter och grundpenningar dren 1939 och 1948—1950.

[ Hamnavgifter for Hamnavgitfter for varor, kr.

i fartyg samt grund-

{ e J penningar, kr. : Lossade varor Lastade varor Summa

| ; kr.3

| J Inrikes ' Utrikes ' Inrikes Utrikes Inrikes | Utrikes

| | fart  fart | fart fart | fart fart

1 i

| 1939 . . .. } 3227232 % 4 697 534 J 3349226 r 9155 069| 1068830 | 1546 001 | 23336 921

1 1948 . . . .| 3599626 | 5295238 | | 3108132 | 13627885 976407 | 2141109 | 29529 655
19492 . . . . { 3825756 J 5498354 | 2855 590 1 12 883 189 1009 708 ‘ 2527323 | 29230112
P 19307 . . .. 1 4189841 | 6435959 | '3 220335 |, 15745185 1079226 | 3391 846 | 34998775

! Hiari inglr dven s. k. redareavgift med kr. 1237837 for ir 1948, med kr. 1321 875 for &r
1949 samt med kr. 1346382 for 4r 1950. — 2 Hiri ingd ej beloppen av hamnavgifter i fiske-
hamnar, som ej tillika 4ro handelshamnar. — 3 Hiri ingd #ven icke specificerade hamnavgifter,
erlagda for varor, som passerat Malmd frihamns landgrins, kr. 936 383.
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Av de i ovanstiende o6versikt under rubriken hamnavgifter fér fartyg
samt grundpenningar meddelade beloppen utgéra ar 1950 enbart grundpen-
ningarna for inrikes fart 302 292 kr. och for utrikes fart 423 014 kr.

I nedanstiende tabla redovisas under ar 1950 uppburna hamnavgifter for
de hamnar, som under aret hade en uppbord i hamnavgifter av mera dn
200 000 Kkr.

Hamnavgifter kr Hamnavgifter, kr
for for for for for for
fart lossade lastade Suomma farty lossade lastade Summa
¥E varor  varor Y€  varor varor
Luled . . , 323963 99269 5120 430852 Karlshamn 130452 168559 108131 407142
Sundsvall . 135324 281169 69782 436275 Ahus. . . 82384 110513 42357 235254

Soderhamn 160029 52924 77764 280717 Trellehorg 34634 176860 57807 269306
Gavie . . . 639567 680488 218511 1538566 Malmd . . 860997 1808840 409 164 14 015 384
Visterds . . 103853 158880 42959 305692 Limhamn . 205230 321820 93983 621103
Stockholm 1291 870 5586795 142996 7021661 Landskrona 151097 263860 162276 577 233
Oxelosund . 435 190 — — 435190 Hilsingborg 316885 1334 817 540373 21920756
Norrkoping 336 009 841276 202574 1379859 Halmstad . 114762 175146 68605 358513
Kalmar . . 131999 257147 104104 493250 Giteborg 3055358 4 728000 1207279 8990 637
Visby . . 43043 363281 84942 491266 Karlstad . 51339 120658 816064 2536561

I fraga om kanal- och slussavgifterna giller ovanberorda kungl. kungoé-
relse om hamn- och grundpenningtaxor m. m. den 21 april 1950.

Kanal- och slussavgifter dren 1939 och 1948 —1950.

Avgifter for ]I ; Avgifter for
ir Summa Ar ! Summa
i fartyg varor kr. I fartyg \ varor kr.
| kr. kr. ; } kr. | kr.
| i . | .
1939 . . . ’ 1813169 | 1695273 | 3508442 | 1949 . . . 1536473 ‘ 1739931 | 39276 404 ’
| 1948 | 1485888 | 1680950 | 3116838 | 1950 . . . 1620150 180LTYY | 3421949 |

Slutligen ma meddelas, att hos kollegium finnas tillgingliga otryckta
specifikationer o6ver fyr- och bakavgift fér varje sarskilt tulldistrikt, éver
lotsavgifter for sirskilda lotsdisirikt och lotsplatser, over tonavgifter till
sjomanshusen for de sidrskilda sjomanshusen, 6ver hamnavgifter for de sir-
skilda hamnarna, 6ver grundpenningar for de sarskilda lastageplatserna
samt 6ver kanal- och slussavgifter for olika kanaler och liknande farleder.

! Hiri ingd #dven icke specificerade hamnavgifter, erlagda for varor, som passerat Malmé fri-
hamns landsgrins, kr. 936 353.
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Summary.

At the end of 1950 the Swedish merchant fleet consisted of the following tonnage and number of

vessels:

Number tgxr;):;e toEE;ge
Steamers . . . . . . . . . ...t e 0. 625 644 363 431 895
Motorships . . . . . . . . . ... ... .. 897 1426816 1000115
Auxiliary powered sailing vessels . . . . . . . 679 69 929 49 321

Total 220! 2141108 1481331

In 1950 the merchant fleet has nndergone the following changes:

Increase Number tg’;fzze
Vessels built in Sweden . . . . . . . . . . ... li%) 96 211
»  bought from abread . . . . . . . . . .. 20 50 943

> repaired and re-registred . . . . . . . . . 576
Total 82 152730

Decrease

Vessels vreecked . . . . . . . . . .. ... ... 10 3973
» brokemmp. . . . . . . . .. ... 27 5663

> goldabroad. . . . . . . . ... .. .. 39 94 809
Total 76 102445

At the end of the year the merchant fleet consisted of the following groups of vessels:

0—4 years 5—9 years 10—19 years 20 years — Total
Nr. gr. tons Nr. gr. tons Nr. gr.tons Nr. gr. tons Nr. gr. tons

Vessels 20— 99 net tons 122 8838 57 3503 114 6445 683 43560 976 62346
> 100— 499 » » 31 8281 33 10166 40 9671 458 88948 562 117066
> 500—1999 » » 58 79828 33 48076 43 55060 233 286 832 367 469796
> 2000—4999 » » 41 128432 50 183369 24 80133 55 161190 170 553124
» 5000—9999 » » 36 233771 33 235085 15 100416 21 124253 105 693 525
> » 10 113806 4 4320 5 53055 2 35140 21 245251

Total 298 572956 210 523449 241 304780 1452 739 923 2201 2141108

10 000— >

The total value of the Swedish merchant fleet amounted to 2 172 220 thousand kronor; steamers
were valned at 484531 thousand kr., motor vessels at 1645996 thousand kr. and sailing vessels

at 41693 thousand kr.
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1777 vessels of 2153575 gross tons and of 1502000 net tons were engaged in mercantile
traffic and the rest was used for fishing or laid up for the whole year.

At the end of the year 594 vessels of 962 807 gross tons were engaged in traffic between Swe-
den and foreign countries, 326 vessels of 1008 583 gross tons were engaged in traffic between fo-
reign ports and 819 vessels of 108200 gross tons between Swedish ports.

229 vessels totalling 1175087 gross tons were used in ocean traffic, 80 vessels totalling 172 629
tons in Mediterranean traffiic. 484 vessels totalling 946 966 tons were employed on regular ship-
ping routes, most of which were ocean routes.

At the end of 1950 the Swedisk merchant fleet was manned by a total of 24 552 officers and
men.

The figures showing the volume of traffic between Sweden and foreign countries for the year
1950 are given below:

Vessels entered Vessels cleared

Number toirx(:zge Namber to§3:§ge
Steamers and motor ships with cargo . . . 28722 19 480 666 27 168 17831510
without cargo . . 3280 3 337 897 4798 4964 359
Sailing vessels with cargo. . . ., . . . . . 3 8388 376 511 3121 229 874
without cargo . . . . . . . 1961 138 050 2744 286 966
Total with eargo. . . . . . . . . . . .. 32610 19 857 177 30 289 18 061 384
without cargo . . . . . . . . .. 5241 3475 947 7 542 5251325
Total 37851 23333 124 37 831 23312709

Swedish vessels formed 45,7 % of the tonnage entered and cleared. Among the foreign vessels
Danish tonnage is amounting to 21,4 4 the most important; most of this, however, is used in the
railway ferry traffiic and ou the regular routes accross the Sound between Sweden and Denmark.

The volume of traffic between Sweden and foreign countries in the largest ports (customs districts)
is given in the table below:

Totals of vessels entered and cleared.

|
| 1950 ‘ 1949 | 1939 |

: : [ I
| . Net ; Net Net
1 Number | tounage | Number tonnage & Number tonnage |
| | :
Stockholm . . . . . . . ... I 5803 | 7520551 5178 | 6428031 | 7766 | 7455291 |
Malmoe . . . . . . . . ... 14096 | 9796840 11 205 “ 7743224 | 14206 | 7748171 |
Hilsingborg . . . . . . . . . ; 28061 | 7821480 } 17 139 | 6628605 l 23654 | 7056745 .
Gothepburg . . . . . . . .. | 9463 (10603021 8320 | 9397189 | 11540 | 977994 1

The volume of traffic between Sweden and foreign countries (on both direct and indirect shipp-
ing routes in Swedish and other bottoms) has been greatest with the following countries:
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Vessels entered and cleared. Direct and indirect traffic.

| 1950 | 1949 1939 \
|
- Net Net Net
Number tonnage ’ Number ' tonnage Number tonnage
Norway . . . . . . . .. i 41562 1035 989 E 3820 998 232 7418 1432819 |
Denmark . . . . . . . . 39665 15148235 | 29876 12559203 | 44096 12 337 387
Finland . . . . . . . .. ] 5080 2 852061 3361 1772593 | 4244 2272 043
Poland . . . . .. ...i 5331 4763 365 6718 4633742 | 3483 2935 848
East Germany . . . . . . | 2028 1185479 2012 970 490 .
West Germany . . . . . . | 7543 | 8541254 | 4886 | 2429824 } 12566 | 18127249
Netherlands . . . . . . . 3864 2409674 2643 1829568 | 2322 3173744
Belgium. . . . . . . . . 1359 962 374 1334 1046 434 1276 1214430
Great Britain . . . . . . I 4022 5236 961 4 459 5234180 4999 5808 210 |
Franee . . . . . . . . . ‘ 734 752751 512 621 298 356 310889 |
{ United States . . . . .. 444 2099 810 527 2625 293 748 2827624
| Dutch West Indies . . . .} 190 1 266 874 178 1185220 86 492174 ¢
. Venezuela . . . . . . . . 57 354 294 39 224 589 5 20083 !
Brazil. . . . . .. ... | 119 493 402 88 401 596 59 203074
Argentina . . . . . .. J 131 572524 134 584424 107 370110 :
Totul, all countries L7619 | 50745678 | 69869 | 43765491 | 84530 | 51394395 ;

The gross freight revenue from the Swedish merchant fleet in 1950 amounted to the following
Sums:

Goods freights
in foreign shipping
in home trade

............

Passenger fares
in foreign shipping
in home trade

Mail revenues
in foreign shippiug
iz home trade

Gross freights total

Revenue of time charter
in foreign shipping
in home trade

Time charter total

1 000
Swedish Kr.

824 626
52 713

113492
2814

. 116 336
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The total traffic — of vessels entered and cleared — in foreign and home trade in the largest
Swedish ports amounted to the following sums in 19507

Vessels entered Goods loaded

and cleared and unloaded
1000 net tonnage 1000 tons
Stockhoim . . . . . . .. .. .. 10974 5000
Gothenburg. . . . . . . . .. . ... 15 694 6000
Malmoe . . . . . . . .. .. ... ... 7 896 2075
Helsingborg. . . . . . . . . .. .. ... 8352 1308
Norrkoping . . . . . . . . . . . .. ... 2239 1296
Givle . . . . . . . . ... 2923 1737
Luled . . . . . . . . .. ... ..... 3848 379%

Oxelésand . . . . . . .. . . . .. ... 1972 1792
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Tab. 1. Handelsfiottans fartyg om 20 nettoton

—
O WO =T O G

1 2 3 | 1
An gfartyg
Antal Bruttoton Nettoton
I. Hela riket.
B'eﬁntliga vid drets borjan . . . . . . ... ... 655 647 682 433 036
Okning under aret . . . . . . . . . . . ... .. 16 45212 32726
genom nybyggnad inom riket . . . . . . . . ... 2 2241 1540
> forvirv frin utlandet. . . . . . . . . . .. 12 42 686 30 812
»  istindsittning eller nyregistrering av dldre fartyg 1 87 39
> férbyggnad eller ommitning. . . . . . . . . — — 281
> forindring av fartygets art . . . . . . . . . 1 198 54
Minskning wnder dret . . . . . . . .. ... ... 46 48 531 33867
genom forelyckande . . . . . . . . .. . .. .. 2 2775 1870
> sglopning . . . . . . . .. ... ... 12 2 830 1687
»  forsiljning till utlandet . . . . . . . . . .. 21 41020 29 187
» forbyggrad eller ommétning . . . . . . . . . — 22 —
>  forindring av fartygets art . . . . . . . . . 11 1884 1173
. Befintliga vid drets slat . . . . . . . . . . ... 625 644 363 431 895
II. Stockholm. | :
Befintliga vid drets borjan . . . . . . ..o 186 233 266 156 908
Okning wnder dret . . . . . . . . . . . .. ... 14 337684 24 201
genom nybyggnad inom riket . . . . . . . . . .. 1 222 53
> fbrvarv frdn utlandet . . . . . . . . . .. b) 26 526 19 386
> forbyggnad eller ommitning . . . . . . . . . — 447 377
»  f{ordndring av fartygets art . . . . . . . . . — — —
> hemortsdndring . . . . . . . . . . . ... 8 6589 | 4385
Minskning under aret . . . . . . . . . ... 14 11677 7743
genom forolyckande . . . . . . . . . . .. . ... 1 1637 1102
> glopming. . . .o . o. . e . 1 29 21
>  forsiljning till utlandet . . . . . . . . . . 6 6892 ! 4515
>  forindring av fartygets art . . . . . . . . . 2 70 55
>  hemortsindring . . . . . . . . . .. .. 4 3049 2050
Befintliga vid drets slut . . . . . . . ... ... 186 255 373 173 366
L Géteborg. \
Befintliga vid drets borjan . . . . . .. ... P 120 143422 98 651
Okning under dret. . . . . . . . . . . . ... ! 11 14 691 10 283
genom nybyggnad inom riket . . . . . . . . . .. ; 1 2019 1487
> foérvary fridn utlapdet. . . . . . . . . . . ., 4 8 505 5900
> forbyggnad eller ommitning . . . . . . . . . — — —
» forindring av fartygets art . . . . . . . . .. —_ —_ —
> hemortsdndring . . . . . . . . . .. ... : 6 4167 2 896
Minskning under dret . . . . . . . . . ... ... 19 37 106 27 408
genom slopming . . . . . . ... ... oo 3 653 403
>  forsdljning till atlandet . . . . . . . ... ' 9 26 146 19 244
> forbyggnad eller ommitning . . . . . . . . . ! — 1 43
» forindring av fartygets art . . . . . . . . . 2 283 159
>  hemortsdndring . . . . . . . . . . . ... 5 10023 7559
Befintliga vid drets slut . . . . . . ... ... 112 121 007 81 526




och dirdover vid bérjan och slutet av ir 1950,
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|

N1

t

8

|

10

|

12

\

13

{

Motorfartyg Segelfartyg med hjalpmaskin Samtliga fartyg
Antal | Bruttoton Nettoton Antal | Bruttoton \ Nettoton | Antal l Bruttoton i Nettoton
838 | 1367601 961173 702 73296 51770 | 2195 2088579 | 1445979
84 113421 78 799 2 321 138 102 158 954 111663
53 93970 64 033 — — — 55 96 211 65573
7 13124 9 505 1 133 85 20 55 943 40402
5 414 245 1 75 53 7 b76 337
— 2138 2 567 — 113 —_ — 2251 2 848
19 3775 2 449 — — — 20 3973 2503
25 54 206 39 857 25 3688 2587 96 106 425 76311
— —_ — 8 1198 880 10 3973 2750
8 383 204 7 450 338 27 3663 2 229
16 53 625 39 599 2 164 108 39 94 809 68 844
— — — — — 3 — 22 3
1 198 54 8 1876 1258 20 3958 2485
897 1426816 | 1000115 679 69 929 49321 | 2201 2141108 | 1481331
165 475 457 343 930 24 | 2333 1658 375 711056 502496
19 48 440 33929 1. 167 135 34 82391 58 265
10 32018 21796 — | — — 11 32 240 21 849
2 10 588 7 841 — — — 7 37114 27 227
— 79 95 —! _ — - 526 472
2 55 48 — — — 2 55 48
) 5700 4149 1 167 135 14 12 456 8669
11 36 793 27 420 4. 339 235 29, 48 809 35 398
— — —_ — — — 1 1637 1102
1 43 29 — — — 2 72 50
5] 26 396 19894 2 164 108 lg 33 453 24 51%
— —_ —_ — — — 7 55 -
5] 10 354 7497 2 175 127 11 13578 9674 [
173 487104 350 439 21 2161 15658 380 744 638 525 363
|
163 590 859 411486 27 : 3590 2537 310 737871 512674
20 61887 43 808 2! 143 103 33 76 721 54194
11 5> 734 38 676 — — —_ 12 7753 40163
2 1997 1306 — ’ — — 6 10502 7206
— 1798 2 350 — — -— — 1798 2 350
4 932 530 — | — — 4 932 590
3 1426 886 2 143 103 11 5736 3885
10 18 704 13414 3 ' 743 509 32 56 553 41331
— — — 1! 103 79 4 756 482
5 13235 9502 — —_ — 14 39381 28 748
— — — — — 7 —_— 1 bS]
— — — 2 640 423 4 923 582
5 5469 3912 —_ — — 10 15492 11471
173 634042 441 880 26| 2990 2131 311 758039 525 537

Pt
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60 Tab. 2. Handelsflottans fartyg om 20 nettoton och dirdéver,
fordelade efter hemort vid 1950 irs slut.
1 T2] 8 | £ |5, 6 | 7 (8] 9 ] 0] u] 12 5 |
| i
g Segelfart - J
a ) Angfartyg Motorfartyg me deg};gila; nia. g;kin Samtliga fartyg [
emor J—

: i 5 Brutto-| Netto- : Brutto- | Netto- L}{Bmtto- Netto- g’ Brutto- | Netto- |

£ ton ton | £| ton ton ||| ton | ton | & ton ton K

i ; - ‘ ?
Stocklolm . 1186 255373'173366’173\ 487 104] 350 439 21! 2161 1558| 380 | 744638 | 525 363,

! +

- Stockh. lin . .| 54 15§f8; 9%0‘ 32 1897 1117] 16, 964 648i‘ 1012 185% 1 éggi

! Djursholm ] 39 —! — —| — — —

! LJidinga. L. 288’] 176! } 111 1%; 1]‘ 59| 41 i’ 5{15 3;8}
Nacka - — —1 I D —! — — 251
Nynashamn . .| —|  — — 3 125 66| 2 136 100! 5| 281 166/

. Sbdertdlje . . .| 1 62 341 1 85 230 1) 48 31 3 146 91

| Vaxholm 370 7617, 4793) 1 49 290 1. gg 49| 39 g 57)43 4871

© Oregrund . . .| 4| 2385 1515] — — —| 2 1 9. 6| 2514 1609

! L;.idsbygd Jplo) 4328 2796, 250 1475 863 9 495 3300 44| 6298 3 989!

Uppsalalin. .| 3| 430 291. 6 390 e8] — — — 9 820 539,

i Enkoping . . .. 3| 430, 291} ? 1§§; 4 —  — -, (15 6%)? 4ggf
Uppsala. . . .| — — - 3 ) 821 —! — — 2

: Lffdsbygd * ~ = =12 o102 - — — 2 151 102!

' Siderm. lin . . 4] 761 494 7. 809 473! 1} 990 66 12| 1669 1083

 Mariefred . . . 1 178 1154 —: — —I —1, S—)B (_5;, % lgg légi

! Nykoping . . .| — — — = — — 1 | ;

EL e 2 om oa- S 2h a8

| Landsbygd ; .9 -, - —u 01

t Ostergatl. lin .| 12 46(7)? 241671 7 1484] 948 10} 1406 993}1, 2? 74%) 43%;
Linképing. . .| 1 — — S L

|r Motala | 1 17T 1081 68 48| 3 224 1507 b 469 306

| Norrkoping . .| 10/ 4346 2289 512 11ég 7%%3 4 us2 702§; 1fi~‘. 643(71 3792;
Soderkoping . .| — — — { — — — | 384
Vadstena . .| —| —  —i 1, 8l o7l 1 1o 73 2, 1991 130
Landsbygd = — — 2 148 it 2 e 681 4 238 1622

Jonkip. lin . . g 8;'51@ 5;5?1 3 5520 397 3. 443 310 15 Iffi“ 122{:
Grinna . . 12 11— —; — i — — - i 21
Jonkdping. . .| 3 636, 43;\‘ B 562 897| 8 443 310, i’ 163% 11233
Landsbygd 1 7 2 — —i - — —" l 3 2

Kalmar lin . .| 21, 18563 12261 191 18792 13242 ‘11?11 ggg 7.32579‘; 15§ 48§gé | 33%*%
Borgholm . . .| — — —_ — — — o 847l 347
Katmar - . . .| "ol 7012 4606, 5 1241 764 16 1965 1382 30 10218‘ 6 752"
Oskarshamn . .| $ 2127 12350 1 433 298 12 2780; 2071 16 5340 | 3604
Vistervik . . .| § 8717 5958’ 10, 15086) 10820| & 759 5450 26 ' 24562 17328
Landsbygd . .| 1 707 462; 3 2032 1860 73/ 5084 3618 77, 7828 5435
Gotlands lin 6 3817 23581 5 6065 4204 10 1477) 1026 21 113359 . 7385
Visby . ... 3 2233 1450] 2 2437 1641; 3 530, 576 8 5200 | 3467
Landsbygd 3 1584  908| 3 3628 2563 7, 947 650 13| 6159 | 412l

Bilekinge lin 10 9722 6605 6 1074  684) 48 5751) 4063 64 16547 | 11355
Karlshamn 2 2060 1433 1 214 1491 2 264] 177, 5| 2038 1789
Karlskrona 4 44500 3088 1 78| 820 6 7870 06, 11| BH315| 3646
Sélvesborg 3 3163 208 — —  — 912000 80 12, 4365 | 2435,
Landsbygd 1 49 320 4 782[' 503 ; 31, 3500 2480 r 86 | 4 331 ! 3015,

Kristianst. lin = 5 5427, 3355 f 4gg‘ 22’9: 19, 3472 2572 zsl)‘ 93g;g 64;};
Kristianstad — — — i L ¢ 9 — - —i 1 o 3 “9)
Simrichamu . . 8 2831 1880 — = = 3 84 402 G| 3465 238
Landsbygd 2 2546 1675 4 433 255116 2888 2170 22 | 5867 4100!

Malmih. lin . 105 169888, 114 398| 45 134698 95501 42 3343 2386, 193 | 307 929 \ 212 285
Halsingborg . . 47 87867/ 61984 22 70581 50085, 6| 484 345' 75 (158882 @ 112394
Hoganis . & 12358 87920 1 305, 201 8 27 176 10 12920 91691
Landskrona . . 7 9861 6928 2 840 194 —| —~ — 9 10201 7122
Malmd ©99 17499 10701l 12 16145 10740 5 525 362 39 34169 | 21803
Trelleborg . . . 14 19437 10%;&5\ 8 47377 34281~—1-' 5 2;; 66‘%% 44225:
Ystad. . . . 1 883 239 — — - 8! ‘ | 267.
L:nadsbygd 9 22483 15761 — — — 27 2039{ 1475 36 | 24522 | 17236

Hallands lin . 3 2859" 2006 13, 66117 48038 zgl Jégg; ;fg; 2g’ 70%3 50%45,;
Falkenberg . . — — — — =9 | <
Halmstad . . . 2 2460 17621 1 395 273 6l 782l 531 9. 3637 2566/
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TAB. 2 (forts.).

HANDELSFLOTTANS FARTYG OM 20 NETTOTON OCH
DAROVER, FORDELADE EFTER HEMORT VID 1950 ARS SLUT.
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1 2] 3 | 4 5] 6 | 7 8] 9 | 10 11 [ 12 18
Angfart Motorfartyg Segelfartys Samtliga fartyg
ngfartyg otorfartyg med hjalpmaskin mtliga fartyg
Hemort
? Brutto-| Netto- | | Bratto- | Netto- | Brutte-| Netto- 2 | Brutto-! Netto-
g| ton ton | g ton ton || g | ton ton g ton | ton

! I | ! .
Kungsbacka . .| 1] 399 24411 10| 65617 47720] —- — —” 11 66016| 47964
Varberg. . . .| —| — — — — l 1 69 49, 1 69 49
Landsbygd o= — - 2 105 45 | | —’ — —1‘ 2 105 45,
Giteb.o. Boh.l. . |134/125 349; 84 108|473 673 786 465 207‘2 1) 27 025 18 674 858 82 163 567 989
Goteborg . . . |112,121007, 81526173 634042 441880} 26/ 2990 2131 311 758039 525537
Kungily = — —1— — 1 216 163 i 1 216. 163
Lysekil . . . .| — — —i 3 582 349‘ 3 812 214 6 894, 563,
Marstrand . . .| 7, 1625 9591 — — —: 8 886l 2T 10 1981 1216!
Méindal. . . .| — — — 1 5) 34\ — — — 1 55, 34
Strémstad . . .| — — —i 1 bl 31§ 1, 46 27 2 97. 58,
Uddevalla. . .| 7| 1324 77111 bl 17955 13024 2 142 89! 14/ 19421; 13834
Landsbygd .| 8 1393 8521290! 21101] 9889 240] 22966 15793 b43) 45460! 26534,
Alvsborgs lin .| 7 789 446! 30| 1660] 1208 15 1640 1 185! 32 4089, 2839
Trollhdttan . .| — — —1 3 214 159) 1) 137 88, 4 351 247
Vianersborg . .| — — — 2 160 112} 9, 9807 736, 11 1 140 848
Amil . . . ., — — — - — — [ 1 169 113‘ 1 169‘ 113
Landsbygd 7 789 446 25 1286 937| 4; 3b4] 248, 36 2429, 1631,
Skarab. lin . .| 7| 5004 3459 15 2642 1721} 65 6837 4 810w &7 14 003w 9 9.903
Hjo. . . .. 1 177 129 — — —| 11 %6 80, 2 213! 159
Lidképing. . .| 4] 4561 3177 ‘ 8 1718{ 1115] 15! 2768 1880 27 9042 6172
Mariestad . — — —i 1 48; 291 12) 1275 955 13 1323, 984:
Skivde . . . .| — = — —— — =1 149 9| 1 149] 95
Landsbygd 2 286, 1531 6 81| 577 36, 2609 1850 44/ 3776 2580,
Virml. lin . .| 19) 12609, 8144 | 26| 22954 12752| 8 825 622 53| 36388 21 518
Arvika . . . .| 1 ¢4 39 1 58l 3l — - —I 2 122! 77
Karlstad .1 11} 10386 6748} 9| 73h4 4773; — — 20| 17740; 11521
Kristinehamn .| — — —| B] 12854 6233 o 279 200 70 18133 6483
Siffle 4 787 464, 1 599, 381y 4/ 857) 218 9 17430 1123
Landsbygd 3 1312 893 10| 2089 1827 2/ 189, 144 15 3650, 2364
Orebro lin 6| 1227 651, 7| 922 5731 4 330 R2e7) 17 ‘ 2479, 1451
Nora . . . . — — ——g 1 212! 134) — — — 1 212: 134
Orebro 4 734 466, 4 495, 328 — — — 8 1229, 794
Landsbygd 2 493 185; 2 215\ 111 41 330 227 8 1 0381 523
Vistmanl. ldn .| 6] 1096 717 4 349‘ 170, — — -1 10 1 440‘ 887
Koping . . . ." 1 263 1881 1 41| 27 — — — 2 304| 215
Visteris Pb 833 5291 3 308! 143 — — — 8 1141 672
Kopparb. lan: ) i 1 !
Landsbygd .8 &1 158 | — — —_— — — 3 201[ 158

i Gdvleb. lan . @ 1 240 101 10 2715 14521 —| — — 11 2955 1533
Givle. . . . . Pl 240 101 8 2521, 1330 1 — — —_ 9 2761 1431

! Soderhamn = — - 1 70, 82 — —_ — 1 70! 32
Landsbygd . ‘ — — —i 1 124 W0F — — — 1 124 90
Véstern. lin . . ‘ 19| 9183 5838| 6 488 21| 100 1900; 1425, 35 11571, 752
Hirnésand. . .| 5] 7490, 5230| 1 54! 23 7] 1770] 13857 13 9 314{ 6588
Kramfors . . .| 1 213 349 1 43| 0 — - — 2 256/ 54!
Solleftead 2 145 904 — =i — — — - 2 145, 90

| Swdsvan . .| 3 el 18— — = =i sl el 1%
i Ornskdldsvik .| 1 117 34| 2 247 142 S — —! 3 564‘ 176
{ Landsbygd 7 947 205 2 144 tb;i 3 130 90 12 1221 431

Jimtlands lin: | ; | P ‘

Landsbygd . . 2 203 107, — — —ii— .= 2 203, 107
Visterd. lin: = 5 68& 125 4 176 1161 — SO — ‘ 9, 2464 1286
Umed . . . . . — —i 1 303 187} — — —1 1‘ 303, 187,
Landsbygd 5 688 125, 3 1473, 974 — — —r 8 2 161 1099;
Norrb. ldn : ; . : ; 1 : |
Loled . . . . . - — —i 1 77 B9 — = - 1 77| 39
Hela riket 625!644 363 431 895 897/1426 8161000115 | 679‘ 69929/ 493212 22012141108 1481 331‘
Dérav i stader -557/605 750! 406 768 :508/1 390 045’ 979 945 c‘20 28 308! 20 183 | 1 2852 024 103 1 406 896




Tab. 3. Byggnadsmaterial, idlder, virde och maskinstyrka for han-

| 1 2] 8 | 4 (5] 6 T 18| 9 | 10 |11] 12 18
| R -
J: Stdl eller jarn
!
-: Driktighetsgrapper 0—4 ar 5—9 ar 10—19 &r 20 &r och dirsver
i 1
! An-| Brut- | 1000 |An-| Brutte-| 1000 |An-j Brutte-| 1000 |An-| Brutto- | 1000
! Bruttoton tal| toton kr. |tal| ton kr. |tal| ton kr. |tal| ton kr.
|
! } |
‘ 1 Angfartyg . .| 31, 701250 93045 18 47161, 46600 29, 41678 50 121|524 480 672 293 851
|2 — 49, . —] -~ = - - - —i11] 464/ 142
|8 50— 99. .| ! — — — — — — — —| 61| 4421 2917
[ 4 100— 199. .| 2i 382 2000, — - —| 2 263| 1100/ 81| 124563 9674
. B 200— 299. .| 1 222 1000, — — —| 2  b43| 1296| 67| 16321 12944
L6 300— 499. .| 1 327 1200 — —_ — 1 429 350; 26/ 9865 9162
7 500— 999. .| — — — — — — 1 733 750; 68| 52761 35696
;8 1000— 1499. .| 11 1163 2000 2/ 2558 3500 6 8048 12225/110/139180/ 79091
19| 1500— 1999. . 9j 16099 22150; 9| 16125 21950 15, 25075 30700 50| 88058 57557
(10} 2000— 2999 . .| 13| 31394 45695 4| 10934, 11650 L 2473) 1200| 32| 80124 43244
11} 3000— 3999 . .| 2 7353] 7500 1] 3264, 2500, — — —| 8] 27572 16698
12) 4000— 4999 . .  — — —| — — ~i 1° 4114; 2500, 4| 17686 12888
‘18] H000— 5999. .| 1] 5675 5000 — — —| — — 6| 31767 13838
%14 6000— 7999 . . 1] 7510; 6500 2| 14 280| 7000] — - - - — —
: . | i
I i

15! Motorfartyg . 140,492 077 656 3567 119| 469 280 520 406\ 84 254 016) 275 030\153) 164 685, 154 387
16! — 49. .12 60 280 —| —| — 1 49 60/ 20] 738 742
17 50— 99. ..23 207 680, — — — % 145 450| 44) 2976/ 2573
18 100— 199. . | 3 464 740 — — —| 4 539 940) 34| 5016 4242
19 200— 299. .' 5| 1301} 2650{%4 986| 1260 4 924! 1225 15 3816; 3130
20 300— 499 . ., 9] 3402 6405 13| 5675 5955 10| 4138 6515 8| 2634 3075
21 500— 999 . .' 13] 9689 18425 5 3127 5300/ 12| 9256 150385/ 1 757 850
22) 1000— 1499 . ., 19 24837 51696| 6| 7560, 14000, 5| 5469 7075 — —! —_
28/ 1500— 1999 . . | 16| 28040:,49880] 11| 18706 31900/ 4| 6479 10500, 3| 5314, 5000
24/ 2000— 2999. .| 9 19792 32100 7/ 17024] 28928 7| 17800 24650/ 6| 16128 16025
25| 3000— 3999. . 7] 256568 43500 23, 82020/ 112650, 11| 36842 53650 3; 11296 9000
26/ 4000— 4999. . 10 44 325 61050 15 70127 85900 4| 18904| 21400 2/ 8384] 7500
271 5 000— £999. . 13 68799, 93450; 9 49412 56700 5 26456 32950 11; 61212 53 250
128/ 6000— 7999 . .| 17)117334 157191, 11| 78492 82500/ 6/ 38991 36250, 3 21545 14750
j29| 8000— 9999 . ., 4 34453, 26500 11} 92901 68313 4| 34969 26400] 1. 9729 10000
301 10 000—14 999 . 10/ 113 806' 111 840 4| 43250, 27000 5 53055 37930 — —i —
81| 15000 och dargver | —| - - — — = - —| 2| 35140, 24250

Segelfartyg i }
:82| med hjdalpmaskin ! 3 766 1160’ 7| 2168 2795 11| 2055 1990 651 8335 6627
33 — 49. . .| — _" —| = - — - — — 1 45 30
134 50— 99. . .| — — — — — — - — —1 801 2707 1875
185/ 100— 199. . .| — ——i —; — — —{ 8 1359 1240: 26! 3423 2682
36| 200— 299. . .| 3 766‘ 160, 4] 1056] 1243| 3 696 750 6 1524 1480
E37 800— 499. . .| — -——‘ 3/ 1112 1550 — — — 2 636 560
! |
i38| Samtliga fartyg (174! 06"968‘ 750 5921441 518 609 569 8011124| 297 749! 327 141|44"| 6c3692 454 865

! Byggda av littmetall. — 2 Hiri ingdr 1 fartyg om
armerad betong.

69 bruttoton med ett virde av 180 000 kr., byggt



delsflottans fartyg om 20 nettoton och dirdver vid 1950 ars slut.
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14] 15 | 16 [17] 18 | 19 (20| 21 | 22 23] 24 | 25 |l 26 27 | 28 I 29
1
Tri eller trd och jiarn
Summa Indike-
0—4 &r 5—9 &r 10—19 ar | 20 &r och dir- rade
over hist-
| krafter
An-|Bratto-| 1 000 |An-|Brutto-{1 000|An-| Brut-| 1 000 |An-;Brutto-| 1 000} An-| Brutto- | 1000
tal| ton kr. [tal| ton | kr. {tal|toton| kr. [tal| ton kr. ‘ tal ton kr. ;
| n
N |
o e e e —ﬁ —|  —| 23| 4727 914| 625 644363 484531) 412352 1
- = == =] == = == = =] u 464 142 513 2
= = — = = == —| - 2 10 35 63 4561 2952‘l 6197 3
P—l —  — =1 = — =" —| —|15] 2798 632 100, 15896 13406| 26199 4
|~ = —I= - == = —| 51027 177) 75 181138 15417| 27819 5
Pl — = = | — = = =] =] = = 28 10621] 10712] 14710, &
l— = == = == —| — 1] 72 70 70 54256 36516/ 38960 7
=~ = == = == = =l = =] 119) 150949, 96816] 83993 8
= = == =l == —| == = —| 83 145357 132857 79763 ¢
— = == = == - = - — —| 50| 124925 101789| 6647710
- =~ = = = == = = 11 38189 26698 29229111
— = == = == = =i— — =l B 21800 15388 14300 12
— = == = = = —l= = =7 3742 18838 150431
o B e B n — o~ —i7| — o~ 8 %0, 1800 80U
i i f | {
i i ! | !
119, 888319565 56| 3600|7128 99‘536‘6 8788|127 8909 4305] 897\1426816.1 645996154443%15
5 188 680 1| 49| 1200 17| 74| 957 53 2915 1177 99| 4053 4016 667116
112; 8383/18405 53| 3210/6 338| 82| 4612/ 7831) 56| 3369 1756! 352| 22902 38033 4873717,
1 107] 800/ 1] 127] 170l — —| —| 9| 1451 540] 52| 7704] 6932 7759.18
fo1] 205 180 1 214| 500 —| — —| 9| 1874/ 832/ 39| 9320 9777 1012019
b = — = =l == = =] = =] 40/ 15849 21950{ 13301 20!
P — — —| = == —| =l =l = =l 31 22829 39610/ 26933721
— = == = == = == = =l 80 387866 72771 3646122,
— = == = == = == | - 84 58539 97280| 6495823
— = == = - = - = —| 29 70744 101703 8269024
— = == = == = == = 44 155726 218800 198400.25
- - == = == = — = = =l 31| 141740 175850 186 45026
B e e B B e R --’ —| 38 205879 236350) 239900i27
T T R e R R —  —| —l 37| 2563621 200691 36000028
~ = == = == = == = = 20 172052 131213 100 000'29!
- - == (N — = = 19 210111! 176770] 13975030,
- = == L= — = == — i 2 35140 24250 2230031
5 I
o | | i
5| 1105 1155 10 12401200 18 1663 1212560 5259525 554 679 69929, 41693 4476332
- = == I | 1 46| 21/ 89 3586 1229 91 36771 1286 237733
—| = o 3 244 190 11] 839 532316 2289910503 360 26689 13100 15 531,34
1| 187) 175 7| 9961010 6| 780 653119 16461/ 92401 167) 23156/ 15000/ 1558735
4 968 980 — —| — — —! —)26 6100 3087| 46| 11110 8702 779336
— = == = — =l — —|10 3549 1495 15 5297, 3605‘ 3475is7
| i | i ‘ :
124/ 9988120 720: 66/ 4 840 8 328.117. 7031'10 000'710 66231.30 77812 901 2 141 1082 172 220:2 001 54538

av littmetall. — ® Hiri ingir 1 fartyg om 264 bruttoton med ett varde av 180000 kr.,, byggt av
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Tab. 4. Anviinvdningen av handelsflottans fartyg

. 1 2 | 5 | 4 1 5 | 6 ; 7 1 8 1 9 ] 10
Fartyg, anvianda till transport av passagerare,
I fart mellan svenska I fart endast mellan ' I fart endast mellan ;
och utlindska hamnar utlindska hamnar i svenska hammar ;
|
Antal B:utto- Netto- Antal Bratto- | Netto- Antal Brutto- & Netto- }
on ton ton ton ton ton i
\ |
1 Befintliga vid drets slut .| 1035 |1673680/1178769] 86 | 333 274; 225982 618 [ 72726| 43409
2 Angfartyg . . . . . . . ... 816 | 524476 359062 21 | 49123, 33305 193 | 34164| 18407,
8] Motorfartyg. . . . . . . . .. ! 817 (1098247 783516 62 | 283464 192159 213 | 24474| 15174
4 Segelfartyg med hjdlpmaskin 402 50957, 36191 3 687 518 21% 14088 9 828]‘
|

5 Avforda under dret 27 40885 29365 8| 32588 24162 3 422 313‘
6 Angfartys . . . . . . . ... 15| 27996 19849 2| 8404 6202 1 29 21
7 Motorfartyg. . . . . . . . .. 6 12 084 8928 6| 24184 17960] — — —
8' Segelfartyg med hjilpmaskin ‘ 6 805 588  — — — 2 393 2‘32l
J f )
: Summa fartyg - 1062 17145651208 1341 94 | 365 862 250 144 621 73148 43722

! I o
10) Angfartyg . . . . . . . . ., | 331 | 552472 378911] 23 | H7527 39507| 194 34193) 18428,
'11' Motorfartyg. . . . . . . . .. 323 (1110331 792444 68 | 307 648|210 119 213 24474 15174
408 51762 36779 3 687 b18| 214 14 481 10120

'12] Segelfartyg med hjilpmaskin

1 Dirav upplagda 13 fartyg om 5 50D brutto- och 1 327 nettoton.

Summa bemanning for

fngfartyg: 9 709

Tab. 5. Bemanning i genomsnitt for seglationstiden A de i handelssjofart ir
1 [ 2 3 £« | 5] 6 | 7 ] 8 | 9 [10] 11 12 | 13 |
An gfartyg
Draktighets- Be- | Styrmén An- | Maski-} Annani Ovrig Re-
grupper ‘ Bratto- | fil- -—— . Radio- | nan | nister | ma- ‘EAPE"MI Brutto- | fil-
¢ hava- - o , telegra- |dicks-| och | skin- B 3 t hava-
on ] X fister! | perso- |maskin- perso- | § E' on ava
Brattoton re 8 g pal |skotare| nal & = re
; o
1 — 49 .. 381 4 — 1 — 4 4 — — 2 2647 66
2 50— 99 .. 3921, 47 3 6 — 57 47 25 1} 15 5587 84
3 100— 199 9347 B8 9 27 — 133 621 106 3| 64 7420 50
4 200— 299 . . 1371 585 21| 29 - 197 68| 114 3| 164 9070, 38
5 300— 499 . .1 7160¢ 19| 15 7 — 75 26 40 8 70 15044| 38
6 500— 999 . . 48109, 60 96 43! (1) —} 343' 141| 229! 149 66 22258 30
71 1000— 1499 . .| 1462721 115 | 255 | 87 ) 6| 716 342| 638, 301 133 37866| 30
8 1500— 1999 . . ! 141729 81 | 188 55| (b2) 38| 560, 244| 5H06| 286| 27 58539 34
9. 2000— 2999 . .| 124925/ 50| 107 | 43 | (50) 48| 404| 155| 348| 225 — 70744| 29
10/ 3000— 3999 . . 38189: 11 22 11, (11) 11| 111 39 126 55| 28| 165 726! 44
111 4000— 4999 . . 21 800; 5| 10 b @ 9 57 19 46 66] 76 | 141740; 31
12! 5000— 5999 . . 37 442 71 15 6 (n 7 76 | 27 72 44, — | 205879, 38
13/ 6000— 7999 . . 14737 2 6| — @) 1 23 | 8 19 15“ — | 256362 37
14| 8000— 9999 . . - = - = — - — —_ — —1 172052 20
15| 10000—14999 . . — = = = - =1 = = = —] w011 19
16 15000 och darsver —_ = = — — — - - —-i — 35140, 2
17 Summa | 607763 514 | 747 | 320 | (138)120| 2756 ‘l 1182 2269|1156 645 |1 406 185] 590 ,

! Siffrorna inom parentes angiva totalantalet radiotelegrafister, iven sidana med annan tjinst ombord.



om 20 nettoton och dirdver ar 1950.
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(EY] 12 | 13 14) 15 | 16 [ 17 ] 18 | 19 |20) 21 | 22 23 | 24 | 25
post och gods Fartyg, anvinda Fartyg, om vil-
till fiske, barg- Fartyg,ejanvinda kas anvindning S
ning, isbrytning under &ret ruppgift ej kun- pmma
Summa m. m. nat erhdllas
Brutto- | Netto- || An-| Brutto- | Netto- { An- | Brutto- | Netto- jAn-| Brut-|Netto- Brutto- | Netto-
Antal ton ton tal ton ton | tal ton ton tal { toton| ton Antal ton ton
17392079680/1448 1601318 28116| 10728} 139 32659) 22064 5| 653 3792201 21411081481331 1
530| 607763| 410774 26| 9296| 2585 67| 26830] 18274) 2 474] 262| 625 644363] 431895 2
592|1 406 185| 990849| 230| 18082 7785 25| 2549 14811 —| —| —I 897|1426816/{1000115 3
617] 65732 46537 12 738| 358 47| 3280 2309 3/ 179 117] 679 69929] 49321] 4
38] 73895 53840 5 8871 355, 33 27663 19628, — —| —| 76] 102445 73823 5
18| 36429/ 26072 — — —! 17, 10196, 6622 —| — 35| 46625 32694| 6
12| 36268, 26888 5 887/ 355 71 16853 12560 — —| —| 24 54008 39803 7
8 1198 880 — — - 9 614 446 —| — 17 1812 1326] 8
17772 153 575)1502000) 323| 29003| 11083 172J3 60322 41692 5| 653 37922772243 553]1555 154i 9
548| 644192] 436846/ 26/ 9296/ 20585 84| 37026 24836 2| 474 262‘ 660 690988/ 464 53910
6041 442 453/1017737)| 285! 18969 8140, 321 19402| 14041 —| — —! 9211 480 8241 039 918,11
625 66930] 47417} 12 788/ 358 56; 3894 2755 3| 179 117 696] 71741 5064712
1950 anvinda fartygen om 20 nettoton och dirdver, befintliga vid irets slut.
14 [ 156 ] 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 22 [- 23 | 24 | 25 | 26 ] 27 |28, 29
Motorfartyg Segelfartyg med hjilpmaskin
I An- | Owni 1 Ovri
i An- | Maski- ’ Ovrig Maski-| Ovrig
StytmaL Radio- | nan | nister | D" |_ personal Be- [ Styr- | Bis- Annan nister |_personal
- ma-~ = | Brutto- | fal- b déacks-
- ° telegra- | ddcks- | och ki B o] ' h | min, | te- | och B )
g 2 fister? | perso- maskin-| "7 | & | F on 4Y8° ) exam. | min pers]o maskin-| £ | B
8 B nal |skétare| PET507| = | = e nal | etarel = | 2
: nal = ) | o0 | K
— 4 —_ 31 1 35 R —| —] 2936 73 \ — \ 46 23 | 8] —] 1]1
1 16 - 52 5 45 H 3123931 321! 21201 | 306 16} 2] 7|2
21 39 — 95 35 82 ! 21| 16} 22458 | 162 ' 3| 168 | 3815 6: 8 5|3
9| 32 —| 123 44 15 1 26| 22} 11110 46 21 44| 154 11 40: 2| 4
29| 30 — | 149 66 341 bbbl 6} 5297 15 2| 13 61 11} 141 1|5
43| 30 — 176 8b 83 : 68; 31 — — —_ - — —_| — — |86
59 | 29 @ 3| 214 91| 133" 110; 15 —_ —_—] - — —_ | - =7
61 26| (80) 26 271 106 192% 1651 21 — — — | - — — ! — — 18
70| 16 (R9) 2| 259, 102 190, 187} 22 — — - - — — — — 19
129 5| (44) 42| 468 184 351' 332 — — — — - — —_1 =1 110
89 4| (81) 81| 857| 187, 247! 276 — — — — — — — | — — |1
114 | — | (38) 88 4b5| 187 372| 3071 8 — — e — — | — — |12
112 31 (39 39 492| 186| 428 412 60 — — — - — — | =] =13
56 4] (20020 239 95! 1941 153 1 — = —_ - — — | — — |14
56 31 @1 21) 2561 911 221 \ 274 17 — — e —_ — | — — |15
6 1 4) 4 33 16 47, 262 25 — — — | — —_ — | — — |16
| 856 | 242 |(265)250| 3665 | 1431| 2619 i 2701 247| 65732 617 9552 859 51 138| 16 |17
Summa bemanning for motorfartyg: 12 G01 Summa bemanning for segelfartyg med

b—512612. Sjifart 1950.

hjilpmaskin 2 242
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Tab. 6. Oversikt av de ir 1950 till Sverige inklarerade

O W 1M O H WO

1 \ 2 | 3 | 4 I 5 6 | 7 8 ’ 9 I
Ang- och motorfartyg Segelfartyg (med
Nationalitet .
lastforande i barlast Summa lastforande
Antal ] Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal ' Nettoton
|
Ankomna | 28 722 (19 480 666 | 3280 | 3337 897 3200222818563| 3888, 876511
Svenska . . . .« . . 9351| 9676 031 ‘ 6191 630362\ 9970110306 393| 2816 250520
Frimmande . . . . . . 19371 9804635 2661 2707535 22032112512170) 1072 125991
Norska . . « . . . . . i 949 13898462 [ 39211001 526! 1341 2399988 8 260
Danska . . . . . . . . : 12654 | 46573871  233| 249 102 12 837| 4936 489 426 29 392
Islindska . . . . . . . 21 20 845 13 12022 34 32 867 1 123
Finska . . . . . . . . 975 721267 218 1652011 1193 886468 209 30023
Ryska . . . . . . .. 126 210799 { 22 45 531 148] 256 330 3 1898
Polska . . . . . . . . L2683 266 341 471 161700 310/ 428041 — —
Tyska . . . . . . . .. 2563 824 106 982 456577 3545 1280683 3841 59879
Nederldndska . . . . .: 1326 338 147 594 218740y 1 920% 556 887 29 2657
Belgiska . . . . . . . L g 4598 ) 10| "54140] 12 58738 — —
Engelska . . . . . . .| 330| 764333, 841 207414 414, 971747 - —
Irldndska . . . . . . . 11 129321 14 16 762 Zf)i 29 694 — —_
Franska . . . . . . . . | 27 59537 | 1 934 28, 60471 — —
Spanska . . . . . . . i 2 3839 9 16 940 11“ 20779 — —
Ttalienska . . . . . . . 7| 84869/ 1 5 844 8 40713 - —
Grekiska . . . . . . . 7 23522 8 21651 15 45173 — —
Ovriga curopeiska . . . 5 13 110" — — 5 13110 — —
Israelitiska . . . . . . i — — 1 1177 L 1177 — —_
Canadensiska . . . . . : — —i 1 5 686 1 H 686 — —_
Amerikapska (U. 8. A) . 45] 313012 7 42 441 52| 835453 — —
Hounduravska . . . . . 2 3614] 1! 1464 3 5078 ~| —
Costaricanska . . . . . 7 2494 4 1792 11 4 286 12, 1759
Pangmensiska . . . . . 45 783250 1 19 20 891 64 99 146 — | —
Brasilianska . . . . . . | 788 — — 178 — —
Argentinska . . . . . . | 3 15308 . — —_ 3 15 308 — _
Avgingna | 27168 !17 831510 4798|4964 359 31 9661‘22 795869 3121| 229874
Svenska . . . . . . .. 80321 8156324, 19401 2192474| 997210348798y 1677 | 135747
Frimmande . . . . . . 119 136 [ 9675186 2858|27718851 2199412447071 1444 94 127
Norska . . . . . . . . | 784 1465068! 526! 929127| 1340' 2394195 4 214
Danska . . . . . . . . 12464 4666 472 415| 258 908 l 12 879 4925350 914 46253
Isldndska . . . . .. .1 260 26398 7 5420/ 33 31818 — —
Finska . . . . . . . . 1 817, 590921 3771 291670) 1194: 882591 38 2900
Ryska . . . . . ... 51, 93977 94| 150777| 145 249754| — —
Polska . . . . . . . .' 265 381 970 43 423691 308 424339 — —
Tyska . . . . . . .. | 2643 975753 876 | 286213 } 3519 1261966 4361 39734
Nederldndska . . . . . I 1609 461506 313 95690 1922 5HHT7 196 48 4 566
Belgiska . . . . . . . 10 54 140 2 4 598 12 H8738 —_ —_
Engelska . . . . . . . | 801! 495844 110 | 455590 411. 951434 — —
Irtindska . . . . . . . I 25 . 29 694 — - 2D, 29 694 — —
Franska . . . . . . . i 221 27645 6 32 826 28 60471 — -
Spanska . . . . . . . i 117 20734 — — 11 20739 — —
Ttalienska . . . . . . . : 1 H 844 7 34 870 8 40714 — —
Grekiska . . . .. . . 10 28 874 4/ 10364 14 39243 — —
Ovriga europeiska . . .| 1: 23841 4| 10769 b 13110 — —
Israelitiska . . . . . . i 1 1177 — — 1 1177 — —
Canadensiska . . . . . | 1; 5 636 — — 1 5 686 — —
Amerikanska (U. S. A) . ! 401 266488 13 99 016 53, 3865504 — —
Honduranska . . . . . | 2] 3211 1 1807 3 5078 — —
Costaricanska . . . . . i 6 2688 6 2 046 12 4734 4 460
Panamensiska . . . . . . 42, 43998 23| 5hH 958 65 99956 — —
Brasilianska . . . . . . } 2! 8246 — —_ 2 8245 — —
Argentinska. . . . . .! 2| 11441 1 3867 3 15308l — -



och frin Sverige utklarerade

fartygens nationalitet.
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| 10 | 11 |12 | 13 14 | 13 | 16 17 | 1’ | 19
och utan hjdlpmaskin), primar och bitar Samtliga fartysg
-
i barlast Summa lastférande i barlast ' Summa
Antal | Nettoton { Antal | Nettoton | Antal { Nettoton | Antal | Nettoton ‘ Antal { Nettoton
| !
1961 | 138050 | 5849 | 514 561 | 32610 ‘19 857177 5241 | 3475947 | 37851 | 23333124
939 76823 || 8755 3927343 | 12167, 9926551) 1558 | 707183 || 13725 | 10633736
1022 61297 || 2094 187218 | 20443° 9930626 3683 | 2768762 | 2412 | 12699388
9 395 17 655 957! 1898722 401 | 1001921 | 1358 | 2400643
791 40995 || 1217 70387 | 13080 4716779) 1024 | 290097 | 14104 | H0U6876
— — 1 128 22 20968 13 12022 35 32 990
4 388 | 213 30411 | 1184. 751290 222 | 165589 | 1406 916 879
— — 3 1898 129, 212697, 22 45531 151 258 228
—_ — — — 263 20634l 47| 161700 310 498 041
196 17264 | 580 77143 | 2947 883935 1178 | 473841 4125 1357826
20 1955 49 4612 § 1855 340804] 614 | 220695 | 1969 361 499
— — — — 2 4898 10 54 140 12 58 738
— — — — | 330| 764333 s4| 207414 414 971747
- — — — 11 129320 14| 16762 25 29 694
— — — — 27| 59531, 1 934 28 60471
— - — — 2, 389 9 16 940 11 20779
— - = — 7. 34869 1 5844 8 40713
— — — — 71 23522 8 21651 | 15 45173
— - = — 5/ 131100 — = | 5 13110
— — - — — — 1 1177 1 1177
— — — — — — 1 5686 1] 5 686
—_ — — — 45! 313012 7 42441, 52 1 555463
— — — : 2 3614 1 1464 | 3 5078
2 230 14 | 1989 19 4253 6 2022 ! % 6275
— — — | — 45| 7825 19 20891 | 64 499 146
— - — | — 1 788 <« — — 1 7 858
— — — | — 3| 15308 — — 3 15 308
2744 | 286966 | 5865 516840 | 30259 18061384 7542 | 5251325 | 37831 | 23312709
2098 | 193895 | 3775 329642 | 9709, 8292071 4038 | 2386369 | 13747 | 10678 440
646 93071 | 2090 187198 1 20580 | 9769313] 3504 | 2864956 1 24084 | 12634 26y
15 509 || 19 723 788 14652821 571 | 92636 | 1859 2804918
296 | 23653 1210 699us | 18878| 4712726 711 | 262561 | 14089 | 4995 286
1 123 | 1! 123 26| 26398 8 5543 | 34 31941
{178, 27501 ] 2111 80401 8551 593821 5dv | 319171 ] 1405 912 992
3 1898 | 3 1898 51 98977 97| 152675 | 143 251 652
— — = — 265, 381970, 43 42369 | 808 424 339
| 144 87400 58O 77134\ 80791 1015487( 1030 323613 4099 | 1359100
: 2| 161 50 4727 | 1657 466072 315 95 851 ! 1972 | 561923
l — — — — 10| 54140 2 4598 12 58 758
[ — — — 301 495844 110 | 455590 411 | 951434 |
- - = — 2 2064  — — 25 29 694
o= - = - 221 97645 6 32 826 28 | 60 471
Po— - = — 11 20739 — — 11 20 739
L S — — 1! 5 844 7 34 870 8, 40714
b~ -1 = — 10, 28879 4 10 364 14 T 39 243
} — — — — 1 2841 4 10 769 5 13110
— - = — 1, 1177 — — 11 1177
Po— - = — 1| 5686  — — | 1| b 686
L= - = — 40 266488 13| 99016 53| 365504
— | — = — el “sgrt 1| 18wl 31 T hom
’ 12 18% 1 16 2286 10, 3148 18 3872 | 28 | 7020
- S — —| 42! 43998 93| 5598 65 99956
o= — — — 2/ 8uwe  — — 2! 8246
b= S — — 2. 1144l 1 3867 3 15 308

—

O 00 =1 oo WD




Tab, 7. Sjofarten mellan Sverige och frimmande
L Inklarerade
1 2 | 3 4 | b5 | 6 | 7 § | 8 | 10 | 1I |

Direk t farit
Land, V:;;f;‘i?n i1;;f,u-tygen Ang- och motorfartyg Se%ﬁ:;’g, g p(z,:ifag' (;‘ct}i"nb;‘%z':l" Sum-
lastforande i barlast lastforande } i barlast lastférande i
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal Nettoton} Antal ‘ Nettoton | Antal | Nettoton §
1] Spetsbergen: Norska . 3 5956 - — — - — -— 3 5 956’}
2 Norge 701| 197609 265 324209 1029] 56455 90 5636] 1730, 254 064
3| Svenska . . . . . . . 240/ 90413 47| 21650| 1013} 55200 76; 5013 1253] 145613
4! Norska . . . . . . . . 402| 91223 137| 250 441 8 260 7 2170 410] 91483
5 Danska . . . . . . . 3 999 9 16433 5 683 5 235 8 1682
6 Islandska . . . . . . - — 1/ 1030 1 123 — — L 123/
7] Finska. . . . . . .. 2 622 3 1514 — — — — 2 622
8 Polska . . . . . ... — — 1 5708 —_ — — — — —
9 Tyska . . . . . ... 11 1864 23| 5821 1 74 2 171 12| 19388
10| Nederlindska . . . . . i 37 73802 3 7307 — — — - 371 7802
11} Engelska . . . . . . . i 1 812 1 521 — — — — 1 812
12| Irlandska . . . . . . ! — — 1 1200 — — — — — —i
18| Franska . . . . . . . [ 3 2488 — — — —_ — —_ 3 2488,
14| Grekiska. . . . . . . E— — 3 4178 — B . Y
15| Amerikanska (U.S.A) . — — 1| 5443 — —1 — — — —
16| Costaricanska . . . . — — 3 1344 1 115 —_ —_ 1 115,
17; Panamensiska 2 1386 2 1539 -— — —_ — 2 1336
i !
Danmark och Far- i 1
18 darna . | 16 365|6 881 390) 1569 859620 902 68455 1642 11326717 270,6 949845
19 Svenska . . . . . . . 36282435116 818 194673 507 44596 738 61976 41352479711
20° Norska . . . . . .. 56/ 81722 88| 143416 — —! 2! 178, 56 381722
21 Danska . . . . . .. 12 470(4 357 477 201 198736/ 376| 222700 781 40251 12846,4379 747
22 Islindska . . . . . . 1 1050 6 2788, - —_ — — 11 1050
23 Finska. . . . . . . . 100 2759 42/ 29219 — — 2 273 10, 2759
24 Polska . . . . . . . . 15] 12070 8 12 867“ — —i — — 15 12070
25, Tyska . . . . . . . . 81 13325 439] 96279 15 1203 101 8764 96/ 14528
26 Nederlindska . . . . . 100 20 381 3920 69144 2 156 16 1595 1021 20537
27| Engelska . . . . . . . 5 5364 b4 87HHL  — R — 5 5364
28 Irlandska . . . . . . 1 1199 1 197 — - - — 1 1199
29 Franska . . . . . . . 1 928 1 934 — = — — 1 923,
30, Grekiska . . . . . . . — — 1 1958 — - —- — —| —I
31 Canadensiska . . . . . — — 1 H 686 — —, — — — -
32. Honduranska . . . . . — — 1 1464 — — — — — —
38! Costaricanska — — 1 448 2 230, 2 230 2 230
341’ Panamensiska — — 15, 12516 — -—J — — —; —
| i
35! Island 21y 18522 2 1241 1 56. — — 29 18578,
36 Svenska . . . . . .. 2 340 1 192 1 56! — 3 396
37: Norska . . . . ... 1 561 — —j —_ — — — 1 hd1i
38' Islandska . . . . . . 18| 17631 1 1049 — — 18 17631
| j ' 1
39 Finland 1130; 584 065 300[ 233952  446] 59515 23 1875 1576' 643 550.
40! Svenska . . . . . .. 377 212019 33 22249 229/ 28260 15] 1149 606' 240279
41 Norska . . . . ... 6 3910, 11 37416 — — = T = e 3910
42, Danska . . . . . .. 1 160 8 4883 — — 3, 368, 1 160
43 Finska. . ., . . .. . 736/ 353969 162 113348, 209 30028 2| 115 945 383992
14 Ryska . . . . ... 8 13632  —| i I =4 — T8l "136s2,
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Linder ir 1950 med angivande av fartygens nationalitet.

fartyg.
Tz | 13 12 15 161 1r i8] 19 ]2 | 2L 2 B ol B ]
Kombinerad fart Summa ankomna fartyg
f\ng- och R Segelfartyg
m a motorfartyg Segelfartyg l Summa Ang- och (med och utan 3
motorfartyg hjilpmaskin), tmma
i barlast lastforande pramar o. bitar
Antal | Nettoton || Antal|Nettoton{ Antal Nettoton':AntaI Nettoton| Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
| !

— — - — i — _ = — 3;'{ 5 956 — — 3 5956) 1;
355: 329845 — — 1 - — - — .966; 521818, 1119] 62091 2085 583909 2
128" 26663 — — ] — — = — 287 112063] 1089) 60213 1376 172276| 8
144 250 6568 — — ] — —_ = — 539; 341 664 15 477, ©b4| 342141| 4

14 16668 — —_ - — | - — 12‘ 17 432 10 918 22| 18330 5

1 1030 — —_ = - - - 11 1050 1 123 20 1173 6

3 1574 — — i - —_ - — 5 2196 — — 5 2196 7

1“ 5708 — — = — — — 1, 5708 — — 1 5705 8

25, 5992 — —_ - —_ - — 34 768D 3 245 3 7930 9
33 7307, — - — — - — 700 15109 — — 700 1510910

1 521l — - - — | — — 2l 1333 — — 2 1333)11

1‘ 1200, — —_ - —_ = — 1i 1200 —_ — 1 120012

— — — —_ - —_1 - — 3 2 488 — — 3 2 488/13;

3, 4178 — — ] — — ] — — 3. 4178 — — 3 4 178]14!
1 5443] — — | — _ = — 1\ 5443 — — 1 5443115/
3 1344 — —_ - el — 3| 1344 1 115 4 1459i16
2 1539 — — | — - — — 4 2 925\ — — 40 292517
32111 972887 — — i — —_ — — | 17 937 I7 741010| 2544 181722 2048117 922732\18
1056 256649, — — | — —_f — —I|| 89462629788 1245 106572 51912736 360/19,

90| 143594 — el —_ - — 144| 175138, 2 178| 146] 175316/20

982 238987 — —_ — —_] - —1[12 671:4 556 213\‘ 1157 6252113 828/4618734|21

of 2w — @ — —| —| —] = 70 3838 — —|" 7| 383822
441 294921 — —_ - — - —_— b2l 31978 2 273 b4 32251128
8 12867 — — - —| - — 23 24937 — —| 28] 2493724
540; 105043] — —_ = — 1~ —_ 520| 109604, 116 9967, 636 119571|25
408] 70 7391‘ — —_ = —_| - — 4920 89525 18 1761 BHl0; 9127626
54i 87555 — — | - — 1 — — 59 92919 — —_ 59| 92919/27
1 1937 — | — | — —_ - — 2 3136 —_ — 2 313628

1 934) - — | — — | - — 2 1862 — — 2 1862|29

1 1958 — —_ - — - — 1 1958 —_ — 1 195880

1 5686 — —_ - — | — - 1 5686 — — 1 5 68631

1 1464f — — — — - — 1 1464 — — 1 146432

3 678 — — — —1 = —_ 1 448 4 460 ) 908|383
150 12516 — — | — —_ - — 15 12516 — — 15| 12516(84
2 12410 1 1050 — — 1} 1050 24 206813 1 56 23] 2086985

1 1928 — — -] — — 3 532 1 b6 4 5B 36
— —l — - — — - — 1 Hb1 — — 1 5b1/37
1 10497 1| 1050 1 1050 200 19730 — — 20| 1973038
323 235827 2| 1034 — 20 1034 1432 819051) 469, 61390 1901| 85044139

48] 2339%] — — | -~ — — — 410 284268 244 294091 6H4| 263 677/40

11; 37416f 1 567 | — - 1 567 18; 41893 — — 18] 4189341
11 5201 1 467 | — —_— 1 467 10 5510 3 368 13 587842
164) 113463 — — | - —_— = — 898) 467317 211} 30138 1109 497 45H43
— —f — —_ — — — — 8) 13632 —i — 8) 1363244




70 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
I. INKLARERADE
1 2 | 3 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 1w | 11 |
Dir ek t f ar t
; 2o Segelfartyg (med o. utan hjilp-
Land, x;zﬁgﬁ.;ifartygen Ang- och motorfartyg maskin), primar och bitar Sum-
lastférande i barlast lastférande i barlast lastforande
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
1,Polska . . . . . . .. — — 3 2607 — —_ — — — —
2(Tyska . . . . . . . . 1 233 24| 10217 — — 3 243 1 233
3| Nederlindska . . . . . 1 142 46 10616 —_ — — — 1 142
4 Engelska . . . . . . . — — 6; 20536 — — — — — —
5| Irldndska . . . . . . —_ — 6 7197 — — — — — _
6| Costaricanska . . . . . — —_— — — 8 1232 — —_ 8 1232
7| Panamensiska —_ — 1 4 883 — — — — _ _
Ewuropeiska Sovjet-
8 wnmonen . . . . .. 53 89016 171 29805 4 1956 — — 871 890972
19 vid Norra Ishavet 7 10494 — — — — — 7 10494
10 > Ostersjén 43, 61828 17 29805 4 1956 - — 47! 63784
11 » Svarta havet 3 16694 — — — — — 3| 16694
12/Svenska . . . . . . . -— — 5 1732 1 58 — — 1 58
13 Norska. . . . . . . . 1 1720 — — —_— — — — 1 1720
14/ Danska . . . . . . . 1! 1482 — — — — — - 1 1482
15/ Finska . . . . . . . 7 5 892 1 1599 — — — — 7 5892
16/Ryska . . . . . . .. 4 79922 111 26474 3 1898 — — 47; 81820
17 Polen 22241749913 152 500991 423 58152 11 1147 26471808065
18/ Svenska . . . . . . . 1355; 1 040 260 15 25078 365 49816 9 963] 1720/1 090 076
19| Norska . . . . . . .. 105, 126743 79| 279377 — — — —| 103} 126743
20; Danska . . . . . . . 49/ 36159 4 10821] 39 DH5814 — —| 88, 42033
21|{Finska . . .. . . .. 74] 103 480, 2 6395 — — — — 74 103 480:
22|Ryska . . . . . . .. 53/ 80331 — — — — — - 53] 80331
23| Polska . . . . . . . . 234" 230732 331 136 952 — — — —| 234 230732
24/ Tyska . . . . . . . . 2911 105 095 5 1530 18 2364 1 114] 309 107 459
25| Nederlandska . . . . . 57 13313 6 1624 1 98 1 70, 58 13411
26| Engelska . . . . . . . 3 9318 — — — — —_ — 3 9318
27| Irlindska .. 1 938 — — — — — — 1 938
28| Italienska . . . . . . — — 1 5844 — — — — — —
29| Grekiska . . . . . . . 1 1480 1 1474 — — — — 1 1480
30| Turkiska . . . . . . . 1 2064 — — — —_ — — 1 2064
81| Israelitiska . . . . . — — 1 1177 — _— — —_ — —
32| Amerikanska (U.S.A.) . — — 5 31219 —_ — — — — —
33 Osttyskland . . . 544 514689 700 20472, 449) 44327 38 2880, 993, 559016
34/ Svenska . . . . . . . 488] 503 540 5 23565 437 43220 36 2677 925 546 760
85| Norska . . . . . . . 1 1223 2 2293 — — — — 1 1223
36| Danska . . . . . . . 8 1317 2 410 5 472 — — 13 1689
87| Finska . . . . . . . . — — 2 651 — —_ —_ — — —
38{Ryska . . . . . . .. 1 1046 — — — — — — 1 1046
39| Tyska . . . . . . .. 41 6721 22 5880 7 635 1 103 48 7 356
40| Nederlindska . . . . . i) 942 36 6768 — — 1 100 5 942
41| Grekiska . . . . . . — — 1 2115 — —_ —_ —_ — —
42 Visttyskland . . .| 26991505981 578! 566054 581 78749 143 12195 32501584730
43| vid Ostersjdn 59| 130430] 258! 153023 354] DH4860, 101 8304] 949! 185290
44 » Nordsjon 2104|13755b1| 3201 413031 227} 23889 42 3891 23311399440
45| Svenska . . . . . . . 619| 716516 73| 97833] 240, 23672 51 3995 859 740188
46/ Norska . . . . . . . 41| 72261 251 77683 — — — — 411 72261




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET, 71
FARTYG.
| 12 13 |14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25
” Kombinerad fart Summa ankomna fartyg
Ang- och . Segelfartyg
ma N motorfartyg i Segelfartyg I Summa ) Ang- och (med och utan S
| | motorfartyg hjdlpmaskin), umma
i barlast l\ lastforande i pramar o. batar
Antal | Nettoton ilAntal Nettoton| Antal |Nettoton| Antal Nettotoni‘ Antal | Nettoton| Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
i
|
3 2607 — } — = - - — 3 2 607‘ — — 3 2607 L
27 10460 — ! — - —_ — — 25| 10450 3 243 28] 10693| 2
46/ 10616f — | = —| — —_ — — 47 107380 — —| 41 1078 s
6 20536 — | —| —| —. — - 6l 20536 — —| 6 20536 4
6 7197 — —| — - — — 6 7197 — — 6l 7197 5
- — - — - —_ = — — — 8 1232 8 1232 6
1 4883 — i —| - —_ — — 1 4 883 — — 1\ 4883 7
\ |
17, 29 805i 3| 4442 — — 3 4442 731 133263 4 1956 77; 125219 8
— - = = = — — 71 10494 — 7, 10494} 9
177 29805, 3 ; 4442 — — 1 3 4442 63| 96075 4 1956 67, 9803110
— — - =] - | — — 3 16694 — — 3, 16694|11
5 1732 — ¢ — — — - — b 1732 1 b8 6\ 1790(12
— —l o~ - = - — — 1 17200 — — 1 1720[13
- — - = = — - — 1 1482 — — 1, 148214
1 1599) — — - - = — 8 7491 — — 8 7 4911156
11} 26474 3 i 4442 — — i 3| 4442 58i 110838 3 1898 61, 112736|16
' | H ! :

163 502138, 14 1 11147 — — | 14 | 11147} 23902262 051[ 434] 59299 2 824‘2 321 35017
24 26041 1 304| — — 1 3041 1 371’1 0656431 874| 50779 17451116421[18
9] 27931 — | —| — - - —I  184) 406120, — —| 184 406 12019

4 10 321, — i —] — —_ — — 531 46 4%0 39 5874 92 H23b4,20
2 639 — — — - = — 76| 109875 — — 76 109 875,21
— —l = —| — — ] - — 53| 80331 — — 53 80331|22
33, 156 9'02] 13 . 10843 — — 18 | 10843 280, 378 b7 —! 280 37852728
6 16441 — — — — — — 296, 106 625 19 2 478i 315 109 103|24
71694 —;  —| — S — 63| 14937 9 168 63> 1510525
- - - =] = —| - — 3 9318  — — 3 931826
- L L 1 — 1] Tessler
1 5844 — — - — — -— 1, 5 844 —] — 1) b 84428
1 1474) — — — — —- — 2 2954 — — 2 295429
— —l - —1 - —_ — — 1 2064 — — 1 2064130
1 11777 — — - —_ - —_ 1 1177 — — 1 1177/81
5 31219 — S —— — — —_ 5i 31219 ] - 5 81219|32

108 23352, — ! — 1 39 1 39 6!4i 535 161 488 47246 1102, 58240738

41 5032 -— | — = — — — 493; 505895 473! 45897 966/ 551792184
2 2293 — —_ - —_ — — 3 3516 — — 3 3516(35
2 410 — — 1 39 1 39 10; 1627 6, 11 16 2 138136
2 651 — — - _ - — 2! 651 — — 2 65137

—i - — —_] — - - — 1 1046 — - 1 104638

23 5983 — - — - — - 63 12601 8 788 71 13339(39

371 6868 — — = _ — — 41 7710 1 100, 42\ 7 810140
1 2115, — —_— = — —_ —_ 1 2115 — — 1 2 115|41

! ! :

721, 578249 47| 8499 7 514 54 9013\ 3 32{2 080534 731 91458 40552171 992'42

859 1613270 17! 3379| — | — | 17| 3379] 870 286832 455 63164 1325 349996/42

362 416922} 30| 5120 7 514 | 37 | 5634| 24541793702 276, 28294 2730|1 82199644

124 101828} 18 4125 — — 18 4125 710 818474 291 27667 1001 846 141]45
250 771683 — —1 - — — — 66. 149944 — ; 66) 149 94446




72 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
I. INKLARERADE
1 |2 | 3 | 4 | 5 o6 7 | 8 | 9 |10 [ 11 |
DireXkXtt fart
I
; 2 ne- Segelfartyg (med o. utan hjilp- B
Land, Zsﬁzﬂ;ﬁ;é‘artygen Ang- och motorfartyg maskin), primar och batar l Sum
lastforande “ i barlast lastforande | i barlast | lastférande
I T
Aantal | Nettoton ’ Antal INettoton Antal i Nettoton | Antal | Nettoton ‘ Antal | Nettoton

' | ! ! !
1l Danska . . . . . .. 19! 33547 4 6419 1 931 2 141 20. 33640
2| Islindska . . . . . . —~! — 2l 38— - - i —
3 Finska . . . . . . .. 58 97834 ! 3 5035, — — — — 58 97834
4 Polska. . . . . . . . 3 4340 — — — — — — 3, 4 340
5 Tyska . . . . . ... 1795 514096, 436] 284275, 330 53874 88 7869 2125 567970
6! Nederlandska . . . . . 135 30119 30| 68263 9 928 2] 190| 144" 31047
7] Belgiska . . . . . . . — —1 1 5444 — — —_ — —! —
i 8 Engelgska . . . . . . . 9 14976 2 9 950 — — — — 9 14976
| 9] Franska . . . . . . . 3 2476 — — — — — - 3 2476
10| Grekiska . . . . . . . — — 1 5951 — — — — —_ —
{11] Honduranska . . . . . 1 1807, —~ — — — - — 1 1807
“12 Costaricanska . . . . . 3 702 — — 1 182 — — 4 834
j13} Panamensiska 13 173807 1 1953 — — — — 18, 17307

| ‘ :
|14 Nederlinderna . .| 1206 724919; 122 288709 23 259 { 5 363, 1229 727515
i 15 Svenska . . . . . . . 414 3764801 16: 28370 1 183 5 363 415 376663
16/ Norska. . . . . . . . C 12 178347 23 107147 — - = — 12 17354
17: Danska ., . . . . .. ’ 17 21390, — —| — — — — 17, 2139
18 Islandska . . . . . . — — 1 2134 — N - = —
19 Finska. . . . . . .. 25 33002 1 1806 — —i — — 25 33002
20 Polska . . . . . . .. 6 852 — — = — — — 6 852
f?l Tyska . . . . .. .. 139 96603 ; 22 41398 10 1335, — —! 149, 97938
22, Nederlindska . . . . . 586 158021, 46! 50557 12, 1078 —| —| 598 159009
28| Belgiska . . . . . .. — — j 7 38108 —i - — —_ — —
‘24| Engelska . . . . . . . 2 83921 4! 11363 —| —! —f — 2 8392
25 Spanska . . . . . . . 1 1968 ! [ 1851 —! =l — — 1 1068
26| Grekiska . . . . . .. — — 1| 5975, —i — —| — — —
/27| Panamersiska 4 3184 —i = —| — —} — 4 3 184;

1 N 1 H H : !
28 Belgien . . . . 879, 347101 46; 129 830 o 1409 _ ——= 588 348510
29| Svenska . . . . . . . 305 227558 24 82027 4 972 — —i 309, 228530
30| Norska. . . . . . .. 8 10010 2 108d7 — — —. — 8 10010
31 Danska . ., . . . .. 4 3080 2 5893 — ! —1 —_ 4 3080
32 Finska . . . . . ... 21 24161 —| - — - = — 2l 24161
33 Polska. . . . . ... 1 1770 Qi 3566 — - - — 11 1770
34) Tyska . . . . . . .. 9 3889% 8 7745 1 136 — —! 96! 39032
85/ Nederlindska . . . . . 188 32128 8 4013 4 301, — —| 142 32429
36| Belgiska . . . . . . 2. 4598 2/ 10588! — - — —_ 2} 4 598
37| Irlandska . . . . . . — — 1 1385 — — —[‘ — —| —
38) Spanska . . . . . .. 1. 1871 2 3756 — — — —, 1 1871
39| Costaricanska 1! 448 l — - — —! — — 1 448
40! Panamensiska Si 2 H81 ‘ —_ — — — — — 3l 2581
41 Storbritannien . .| 18051992064 129| 314583 20, 4745 8 599 1 825}1 996 809
42| Svenska . . . . . .. 1134144569 70] 128 636, 18; 4487 8 599 1 152!‘1 450 182
48| Norska. . ., . . .. . 83 K174 18] 69315 — —! — — 831 81724
44) Danska . . . . . .. 19 17853 2 3093 — - - — 19 17833
45| Islindska . . . . . . 2 2164 2 1753 @ — L=l —! 2, 2164
46| Finska. . . . . . . . 19 25964 1 3114 — - = — 19 25954
47  Ryska . . . . .. .. 18 25362 1l 19057, — - = — 18 25362
48| Poleka. . . . . ... 3 4354 — A - — — 3| 4354
49] Tyska . . . . . . .. 90: 3379 20 2748 2 258 — —! 92 34053




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET.

73

FARTYG.
| 12 | 18 | 14 | 15 | 16 | 17 18§ 19 [ 20 | 21 | 22 23 | 24 | 25 | |
b
Kombinerad fart Summa ankompa fartyg oo
!
N ' I

Ang- och | | . Segelfartyg
m a motorfartyg‘ Segelfartyg i Summa Ang- och ‘(med och utan Summa [
— motorfartyg | hjilpmaskin), u E
| i barlast lastforande : | pramar o. bitar .
! ‘ ! — :
‘ Antal | Nettoton | Antal|Nettoton| Antal .\'ettoton” Auntal Nettoton| Antal iNettotoni Antal | Nettoton | Antal ; Nettoton ¢
! - : - - i
! ! | : ; i ; i ! ; S
! 6 6560 — | ~! - = f — ' —] 23] 39966 3 234 260 40200 1
i 2 3248 — | - = = = —i 2 3248 —, — 2l 3248 2
| 3 503 — | —| —] —; —1 —] 6l 102869 — — 61 102569 3
—| — = ] = = = —' 8 43100 — — 3 4340 4
524 292144 28| 42020 T Bl4 35, 4716, 220 802573 425 62257, 2684 864830 5
{82 68453 1, 112 —, —1 1 172 166] 98554 11 1118 177 Y9672 ¢
S Y —i 1 paddl  — — 1] 544 ¢
b2 990 — — = — 1 —  —1 1] 2iws  — — 11| 249% g
L= = =l =1 =] = =0 8 2416 — 3, 2476 9
S 31— — —  — | —  — 1 5% — — 1 5%l
i — - — ‘ —] - — = — 1 1 807! — — 1, 18071
I - =1 = = - - —: 3 702, 1 182 4 884 1a;
b1 198 — 1 — — - — —| 14 19260 — 14 19260 13!
127 289072) 90 ‘ 53608 — -1 % 53605;? 14151067 2361 28 2959 14461070195 14,
21 28733 b8 i 44948 — — | B8 44948 4881 449798 6 546 494' 450344 15{
93 1071471 — ! —| — — i — 1 —{ 33 124501 — — 3 12450114
— — = - - B T e U I - 0 — — 17 2139017
1 2134 — N - — 1 1 2134 — — ' 2134718
1 1806 — i —| — — — 1 =] 2 34808 — — 26 3480819
— —i = — - - =i = 6, 852  —i i 61 8525/20]
22 41398 2 1090 — . — ' 2, 109! 163/ 189091 10 1335 173 14042621
46 505370 30 | 7570, — | —: 30| 7570; 662 216148 12| 1078( 674 217 226/29'
7 38108 — —\ - - = —i 7 88108 — — 7 3310823
4] 11363 — — — - = — 6 197 — —i 6 1975524
1 181 —  —| — - - —¢ 2 3819 —, — 2 381925
1' 5975 — —| — . — —  — 1 59 o~ | 1 392
—| - = == -, = — 4 s - —~ 4 3184i27[
: i ; X i : ; ! i
46/ 129830, 65 | 34291 20170 70| 34461 693 51 200 11 1579 704 51280128
24/ 82027 31| 24474] —; — ' 3124474 360 334059 4 972, 364 335031'29°
2 1087 ~—~ — - - - —i| 10| 208671 — — 10 20867:30]
2 5893 — — - - - —I 6 8973  — — 6 897331
N - - - = _I 21 24161 — - 2 24121;32
566 — - — - — 3 533  — — 3 533633
8 7745 111 3789 2, 170 13| 3959 114 50430 3 306 117 50736 84
[ 3 4013 26| 6028 — — | 26| 6028 167, 42169 4. 801, 171 4247035
| 2 10588 — -] — S —! 4 1518  —] — 4 15186 36
1 138 — —| - - = — 1 138 — — 1 13%387
9 3736 — — — - - —i 3 5627 — — 3 562738
- — — - - - = — 1 48 — — 1 448 39
— ~ — - - —~ 1= — 3 2881 — - 3 258140
137} 315182 48| 33620 — — | 45| 336w 19822340267 25 5341, 2010234561141
i | : [

78| 129235 15 | 11481 — — . 15| 11431 | 12191585762 26/ 5086 12451590848 42
18 69315 13| 5932 — — 1 13| 5932 114/ 156971 — — 114 15697143
] 2 8093 — — - S —1 21 20946 — — 21 2094644
! 2 1733 1| 1114] — — 1| 1114, 5 5031, — — 5  DHO3L45
1 3114 — —| - — i = —_ 200 29078 — - 2 29078 46
uf 19057 —| —| —| —| —| —I 29 44419 — S i h
— — = —| - - = —, 3 484 — 3 354 48
2l 2m43 1 2201 — — ’ 1 220/ 93l 36758 2! 258 95 8701649




4

TAB. T (forts.). S8JOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

I. INKLARERADE
| 1 e 5 t | 5 | 8 | s T 10 | 1!
| | Direkt fart
J T | Seg Salp-
Land, varifrin fartygen Ang- och motorfartyg !Se;}le;:g;))'g (:_gglag' (I)lctl?nbl.’?t:lrp \ Sum-
ankommit i P ‘
. lastférande i barlast | lastférande \ i barlast | lastforande
1 Antal | Nettoton | Antal f Nettoton | Antal I Nettoton | Antal | Nettoton i Antal ( Nettoton
' 1) Nederlindska . . . . . ouod asme 1] e —1 — — 194 a3
[ 2| Engelska. . . . . .. ‘ 224] 295 988\ 16} 76046 — — - —_ 224’ 295 988
| 8| Irlandska . . . . . .! 1 1200 1 1 200, -] — — [ 1200
! 4 Spanska . . . ... . — —I 5 9462 —! — — —_ — }
| 5| Grekiska. . . . . . .. 2 2960 — - = - = - 2‘ 2 960!
| 6| Costaricanska . . . . . ‘ 3 1344 — — — — — — 1344
i 7| Panamensiska o 13, 10439, — ——i — —| — — 15 10 439‘
; 1 : i [ E
8 Nordirland . . . 3 11155 — - = - = — 3{ 11155
9 Norska . . ..... 1 4562 | — - 4562
10| panska . . . . ... i 1 5239 — — — - — — 5239’
‘11| Engelska . . . . . . . 1l 13 - - — - — 1 134
12| Trlindska republiken, 33 25524 6| 70589  — - - s mou
13| Svenska . . . . . . . 1 4577 — - = — — 1 4577
14/ Norska . . . . . .. 9 2 36D 1 302 — — — — 9. 236H
15/ panska . . . . . .. 6 1680 1 2914 — — — — 6 1 680‘
16| Nederlindska . . . . . 2 500 — — — — — — 2. 500,
‘17| Engelska . . . . . . . 6/ 6542 — — — —! - — 6 654"\
18| Irldndska . . . . . . 8 9595 4 3843 — —_— —i — 8 9595
il9 Schweiziska . . . . . 1! 263 — — - ——‘ —i — 1 265
1 i
20 Frankrike . . .- 284\1 3001%5 11| 21230 i 96. 1" 88 285 300221
2t vid Atlanten . . . 270/ 271578 11| 21230 1 96 1 88 271] 271674
22, > Medelhavet 14 28547  — e — = — 14 28547
123 Svenska . . . . . .. 119, 109897 4; 1966 — - 1 88 119 109897
24| Norska. . . . . 21 41631 2| 8609  — — = —| 21| 41631
125 Danska . . . . . . . 10 13592 — — — — — — 10; 13592
26 Finska. . . . . . .. 8 1098 1| 2460, | - = — 8 1098
27 Tyska . . . . . . .. 15, 9727 1 639 — — — — 15 9727
28, Nederlindska . . . . . 68 19239 1 284 1 96 — 69 19335
9 Engelska. . . . . .. 22 56142 o143 i — 29| 56142
30+ Franska . . . . . . . 17. 33916 — — —i — — — 170 33916
31" Amerikanska (U.S.A.) . — — 1 5719, — — - - —
i32° Honduranska . . . . . 1807 - — = — =] 1 1807
133 Panamensiska 3) 3189 — =l — — — 3 3189
! : } !
134 Spanien 53i 73 966 2 3552 —-—]‘ — — — 53] 73966
35,  vid Atlanten . . . 8 10306 2 3552 ——'I — ; —-- 8| 10306
'38 » Medelhavet. . 45| 63660 — — — — \ — 45| 63660
'37 Svenska . . . . . . .. 41| 47920 — - —] — — — 411 47920
38 Norska. . . . . ... 5 6811 1 168y —| N — 5| 6811
‘39 Danska . . . . . . . 4 7197 — - =i - = — 4 7197
10 Fioska. . . .. ... 2 10814 — - — - — 2 10814
l41 Tyska . . . . . . .. 1 1724 — —i —‘3 — — — 1 1724
42 Spanska . . . . . .. —! — 1 1 871i —l — — — — —
! : .
i Portugal (med Azorerna ; ‘ ‘ | ‘ .
{43 och Madeira) . . 397 47253 1. 3914 — —i — — 39| 47233
3 1 -
li4 Svemska . . . . . . .| 33 38560 1| soa | I — 330 38560
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FARTYG.
[ 12 | 13 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 [ 20 20 | 22 | 23 | 24 | 9
Kombinerad fart Summa ankomna fartyg
Ang- och t k . " Segelfartyg
ma motorfartyg ! Segelfartyg l Summa Ang- och : (med och utan Summa |
+ motorfartyg | hjilpmaskin), um !
i barlast lastfdédrande 1 ‘prﬁmar o. batar !
Antal | Nettoton || Antal{Nettoton| Antal|Nettoton AntaliNettoton Antal | Nettoton | Antal l Nettoton | Antal | Nettoton
T i w |
1 184 6| 1001 ! -] - 6| 1001] <201 44387 —| — 2011 44 387 1)
16l 760460 12 13922 — | — | 1213922 252 385956  —| —| 252 385 9a6) 2
1l 1200 — — - = = —~ o 2400, — - 2 2400, 3
b 9462 — — -~ = - b 9462  — — 5 9462 4
- — — - - = = - 2 290  —! — 2 2960 5
— — — — =] = = — 3 1344 — — 3 1344 6
— —l - N e — 13 10433  — — 13 143y 7
! ( f !
— — — e e — 3 11135 — — 3 11153 8
- - —| — i —j 1] 45620 ] —i 1 4562 9
— — — — = = = = 1 5239  — — 1] 523910
- —| — - = =] = —I 1 134 - — 1 135411
6 7059 3| 3 01 - — 31 3701 42 36284 « —| — 42 36
i ' t
— - — S D e - 1 4577 — — 1 457113
1 3021 — Pl — | =1 = 10l 2867 —| — 10, 26v7l14
1] 2914 — — =] == — 71 4594 — — 7 459415
— = =l = = =1 = g 800 ~ 2 B0 16|
— — 22502 —| — 2| 2502 8 9044 — — 8 904417,
4 3843, 1] 1199 — | — 1] 1199% 13 146371 — — 13 1463718
— — - _§ — — — | — 1 265 — — 1. 265 19
| ‘ ’ ? !
12 21318) §5 | 6597 — | — | 85 65957, 380 37812 2 184] 382 38749620
12 21318 53 |807711 — | — | 53 |80771] 534 328579 2, 184 336 323763 2L,
— —| 8285186 — | — | 32| 3518 46 63733 — —| 46 6373322
5/ 2064 56 | 57076, — | — | 56| 57076 179 168939 1 88 180' 169027123
2| 8609 — — — | = | =i = 23 50240 — — 23 5024094
— — — — i = | =7 =i 1y 13592 - — 10, 1359225
1] 2460, — - = = =y 9 13445 — —_ 9 13445 26!
I 68y — — = = = = 16 10418 — 16l 1041627
L 2841 25| 5465 — | — | 25 . 546D 94 24988 1 96 95\ 95 054 25!
1. 1443 — -~ = = = — 1 28 57B8H  — —| 28 5752529
— — 4| 346 — 1 — 4 8416 21| 8733 —| — 21] 3733230
L 5719 — - - = - I 5719 — — L 577931
] — — —— - — — ! 1 1807 —_ — 1 1807 32
—i — — N — — _ 3| 3189 - — al 3189 33i
i ' ‘ i N 1 1
2 3552 30, 34039 — N N Y 059 85| 111557 : —| 85 11155734
2l 3552 24 27600| — | — | 24 27600 34 41458/ — 34 4145835
— — 6| 6439 — 6 6439 51l 70099 ! — Bl 7009936
— —! 2830805 — | - | 28 30803 690 7872 — — 69 7872537
1 1681 1 ‘ 1863 — . — 1 1363 7 985 — — 70 985538,
—] — = — - = = — 4 1197 — — 4] 7197 39
—i I i B I — 2 10314 — — 2, 1031440
—{ S DU S — 1 1724 — - 1 172841
1I 1871 1 1871 — | -— 1871 ‘ 2 3742 — — 2 374219
i i Y I ]
1 3914 711586 — | — 7 11586 47 62753§ — — 47 6275343
1. 3914 5 8860 — ' — 5. 880, 39 51384 — — 39 5133444




76 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

I. INKLARERADE

1 2 47 38 | 4 | 5 | 6 | [ & | 9 | 10 | 11 |

l Direk t f ar t

: : - ol Segelfartyg (med o. utan hjilp-
Land, :a;if;‘ix;nti":rtyoen Ang- och motorfartyg maskin), pramar och bitar Sum-
lastforande i barlast lastforande i barlast lastférande l
Antal ‘ Nettoton | Antal | Nettoton | Antal " Nettoton | Antal | Nettoton | Antal ] Nettoton
Norska. . . . . ... 4 5 656{ _| — —{ - = - 4 b65s
| Engelska. . . . . . . 2 3 037: — — -, — — — 2 3037
| Gibraltar och Malta . 1 108 — S — - - 1 10s
Svengka . . . . . . . — —| — — — — — — — —
Danska . . . . . .. 1 108 — — — — — — 1 108
! \ |
| Schweiz: Tyska 1 172 — — —] — - — 1 172
Italien s ardsr — e |18 27487
Svemska . . . . . . . 16 20241 —| - = - = — 18 20241
Norska . . . . . . . 1 1363 —! - — — 1 1363
Nederldndska . . . . . — ——’ —| — — — — — —
Franska . . . . . . . 1 5883 —| L — — 1] 5883
Jugoslavien 5] 18 616} — ! — — — — — 5 18616
Svenska . . . . . . . 2 2173 —| - - 2 2173
| Norska . . . . ... 2 11467 — - - B - — 2 11467
Engelska . . . . . . . 1 4976 — — - — — 11 4976
: !
Grekland (med Kreta): ! ; |
Svenska . . . . . . 16, 37797 1 1864 — — — — 16, 37797
I . !
Bulgarien: Svenska . — — — — — - — — - —
Rumdnien . . . 2 8440 — — - — —E — 2J 8 440
Svenska . . . . . . . - — — — — — —J — — —
Rumédnska . . . . . . 2 8440 — — - — —, — 2] 8 440[
i ! ‘ '
Turkiet . . . 23 39950 1 5046 — — — — 23 39980,
I |
Svenska . . . . . . . 19 2805) — — — — —! — 19,‘ 28 055
Norska. . . . . . . . ‘ 4, 11925 1 5546 — — -‘ — 4. 11925,
; ' ! ! ! i
Egypten . . .. 14 353062  — - = — _’f — 14 33062
Svenska . . . . . . . ul 18171 — S — — - ol s
Norska . . . . . .. 1. 1607 — — — — —, — 1 1607
Engelska. . . . . . . 1 7495, — — — —! — —_ 1 7 496:
Italienska . . . . . . ‘ 1. b 782[‘ — — — —i —i — 1 5782
i i i
Tunisien . - 5 10174 — — —_ —[‘ — — 5 10 174]
Svenska . . . . . . . 3[ 5942  — — R 3 594
Finska. . . . . . . ., 1 2 460 — — — —i —i — 1 2 460,
Tyska . . . . . . .. 1} 1172, —| — 1 1772
Algeriet . . . . 11, 12865  —| - = L —| 1 12865?
Svenska . . . . . . . 8[ 8495 — — — _ - — 8 8495
Norska . . . . . .. - — — — —-’ —i — — —I
Nederlandska . . . . . 1[ 835  —| - - B — — 1 559
Grekiska . . . . . . . 1 1474 — — —‘ —i — 1 1474)
Tarkiska . . . . . . .. 1 2341 —| - = — — 1 2341
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FARTYQ.
{12 | 18 [ 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 || 20 | 21 | 22 | 23 | 24| 25 i
‘ Kombinerad fart Summa ankomna fartyg i[
I3 ‘
- < Segelfart
ma b ey | s | | (SFE, |
i ¥8 | ! i 2 p Summa, ‘
‘ | motorfartyg hjilpmaskin), bl
i barlast lastforande i pramar o. batar [
Antal i Nettoton "‘Antal Nettotoni Antal | Nettoton AntaliNettotonE Antal i Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
B [ ! | . i \
— o 2 eme| —| — | 2| 2m6 6 s |~ 6 81
— - = e — 2 3037, — — 2 3037 2
. : i : 1
— —~| 2| 4046) —| — | 2| 4046 3 4154 - — 3 4154 3
—i —| 2| s046] —| — | 2| 4046 2 4048 i — 2 4046 4
RN R () i (S T e S t
Co— o e aes2 —| — 6| 1032, 7 1204 7 1204 6
| .
j —’ —| 59| 69864 — | — : 59 | 69864 77| 97351 — ~| 7 9731w
S —| 96| 67121| — | — | 5667121 72 87362  — — 72 81362 8
— — 2| 23% —| — | 2| 23% 3 379 — — 3 3799
— — 1] a4 1| 847 1 347 — — 1 34710
—f e - = - = — 1] 583  — — I 583311
—| —| 13| 15499 — | — | 13| 15499 IS S4115  —  — 18 3411
= 13| 15499 — | — | 1315499 15 17672  — 15 17672)13]
— — — -] = = - 2| 11467  —| 2 1146714
_; S S N = =1 wew = 1 a9
I 1664] 16 | 283150 — | — | 16 | 3120 33 67973 - — 5 6797516
\ i ; - |
- —| 4)13689, — | — = 4)13689) 4 13689 — — 4 1368917
1 | ! | | :
- ~ 1] 4540/ — — | 1 dsd0) 5 12980 — — 8 1298018
- ~ 1] 4510 — @ — 1! 45400 1] 4540, | - 1, 451019,
— i =] == — 2 8440, — — 2 844020
! _ P i ; ‘ : i i
1| a5 o7 |srasd] — ) — 2| s7asd] 51 102070 — —' 51 10297021
—| 27| 57444 — | — | 27|57444] 46 85499 — 46 8549322
1l 5546 ~— = — by — — 5 174w
— — 12| % 098! —| — . 12| 26095 2 89160, — ~ %5 160 24
— — 1] 2082 — | — o 11|20552; 92 38729 — — 22 387292
— — 1| 5546 —| — 1| 556 2 T8 — — 2 71332
— — — _ - S — 1 749 — — 1. 749627
[ S —_ == — I 5752{ — — 1. 578228
l— — 2| 2a2l —| — . 5| 2215 7 12386 — — 7 1238629
Po— — 2] 2212 —| — | 2| 2212 5 8154 — _} 5 815430
- — - ~ - - = — 1 2480 — — L 246031
L= — - - - - - — 1 1T — — 1 17w
- — 2|12 — | — 2| 2s121| 32 4086  — — 32 4 986 33
L - — 20 | 222976 — 20 2278 98 30771 — — 28 3077134
- — 1] bsdd —| — 1| 585, 1, 588  —| — 1 55453
S B iy S — ~ 1 e — —| 1 55536
| — — - —i = — — —_ 1 14% - —‘ 1, 147437
o= — - T B - noesun — — 1. 231138




78 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
I. INKLARERADE
[ 1 |2 3 |4 5 6 | 7 i 9 1o 11 |
P i Direkt fart
1
§ Land, varivfrﬁn fartygen Ang- och motorfartyg ;Segg;fssﬁgf ggﬁaf'ogﬁalﬁiﬂ?lp_i\ Sum-
: ankommit | .
| i lastforande i barlast lastforande i barlast lastférande %
! ‘ Antal ! Nettoton | Antal | Nettoton ‘l Antal [ Nettoton | Antal | Nettoton i Antal I Nettoton ]
o : | | ’ ' | :
i1 Franska Marocko . 60| 132410 — —i — —] — — 60. 132410
2| Svenska . . . . . . . 49) 101694, — . - - — 49 101694
: 8] Norska . . . . . .. 4i 11587 — — : ——: — — 4 11587
4| Danska . . . . . . . 3 6103 — - — —1 — —I 3 6103
!5 Finska. . . ... .. ] 1] 19282 — — B — — 1 1232
‘ 6| Italienska . . . . . . 3 1179 — — — - = —‘ 3 11794
P ! X ‘ !
i 7| Tanger: Svenska . . .| 2  18% — — — - - —;‘ 2‘ 1825;
. i ! ; ‘ i |
! s,‘ Kanariesarna ’ 21 50976  — — - — 21, 5097
| 9! Svemska . . . . . . . 19, 45317°  — S —— L — — 19 45317
| ‘ : - ‘ |
10, Norska . . . . . . . ! 2‘ 5659 — — — —! — —! 2 5659
[ . | ! | l
lll Franska Vistafrika ! 10, 22742 1 917 — —! -— — 10 22 742;
12 Svenska . . . . . . . L3 90% 1 917, — — - — 3  90%
13, Norska . . . . . . .| 6 10733 — ‘ — — — - 6: 10733
14} Danska . . . . . . . i 1 2914 — - — —E — — 1 2914
! ; : ; i i | '
I16; Brittiska Vistafrika ! 23 53479 — — — —i — —1 23 53479
‘ : : i : ; i
|16 Svenska . . . . . . . 13 30445 — — | — —| 183" 30445
i17] Nerska . . . . . . . 8, 19512 — — — —i — —i 8, 19512
18] Danska . . . . . . . ' 2 3522 — — —E — —! 2 3522
| | ' | .
H . | ! H t 1
Franska Ekvatorial- ' { ! | : ‘
19| afrika: Svenska . . } 2 5509 — - - - — 2’ 5909,
! i ‘ | . 3 "
20, Belgiska Kongo . . | 2 4287i —? - - —I — — 2 4287
21 Svenska . . . . . . .| — — - -—' — — —! -—" — —
22. Norska . . . . . .. 1 2526, —{ - — — —i — 1 2526
28, Danska . . . . . .. 1 1761 | - —! — — — —i 1‘ 1761
i I H | 1 [
24| Angola: Svenska . . . — - = - = - — - - —
| | Sydafrikanska Unio- - | ! i ‘ ;
125, nen . . . . 19 63 7221‘ -, —! — — — —z 19, 63722
26 Svenska . . . . . . . 16 47071 — - — 168 47071
27| Norska . . . . . . . 2 10437, —! — — — — —i 20 10487
i28! Engelska . . . . . . . 1. 6164 | — — — — — — 1 6 164
Portugisiska Ost- ! ’ ; ’
29 afrika . . . . 8 43056 —i — — — - — &8 43056
30] Svemnska . . . . . . . — — —] — — — —; — — —
81l Norska. . . . . . . . 3 14631 —1 — — - 3 14631
32 Engelska. . . . . . . 2. 11080 — — — — 2 11030
a3 Italienska . . . . . . 2 1503 — - = - 2 11503
?4i Panamensigka 1P 5892 - — — —; — 1! H 892
35| Brittiska Ostafrika . 2 10056 — - - o — 2 100
36! Svenska . . . . . . . — — — — — — —! -l —
37 Norska . . . . . .. 21 10056 —t — — — —i —i 2: 10056
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FARTYG,

| 12 | 38 J 14 | 15 |16 | 17 [ 18 | 19 | 20 | 21 | 2 | 23 | 24 @ 2 i
| !
Kombinerad fart I) Summa apkomna fartyg !
Ang- och | o o | a . Segelfartyg | o '
ma motot}fartyg ‘ Segelfartyg 1 Summa Ang- och (med och utan ; Summ ‘
] — motorfartyg | hjalpmaskin), { % a !
i i barlast lastférande | primar o. bitar !
i —— - " _— e !
| Antal Nettotonl AntaliNettoton| Antal NettotoniAntalINettoton‘; Antal | Nettoton | Antal . Nettoton] Antal i.\'ettotou i
; - .‘ ’ R i
i | : .
| J —| 19| 28241 —; — 1 190 es0a1] 29 aenes  — —| 79 0651 v
i —" | wlesse] — | — | 17l esn15] 66 127ooel  — — 66 12709 2
| — — el 26| —| — | 2. 27 6 14313 -~ 6 14813 3.
P— | — e e 3 6103 — — 3 6103 4
3 — - = — = = =] — 1 1932 — — 1 12825
i _" - — S (R I R — 3 11794 — - 3 11794 6
{ l ‘ ' P
— — s|16708] —| — §|16708) 10 18383  — —l 10 18833 7
H L 1 ‘ I
T e e e E Ll e o — — 2 50978 8
P - = ==l == I I — 1y 4317 9
- — - — =] = =1 = 2 5639 — - 2 5659?10'
| [ \ | Lo
1 91z 2| 3639 —| — 2’, 3639l 13 27298 — —| 13 2rasu
1 o1zl 2| 3639 2| 3639 6 13651,  — —~ 6 1365112
! — — —_ = - = = 6 1073 — —! 6 10733113
—! — — — - b—| — 1 2914 — — L 29l

! . ; I i :
- —~ 10| 26665] —| — | 10! 2665 35 80144  — —l 33 8014415
. | i h P i
— 616364 —| — 6 16364| 19  46809; — 19 4680916
- — 3| sn40| —| — 3 8540 11, 2WUdY  — — 1L 28021z
Po— 117l — | — 11 1761 3 5% — 8 52818
— — 4 8180 —| — 4. 8150 6 14089 — —\ 6 1408919

H l i
— —| sl 6ol —| —  siees| 5 1095 | — 5 109020
- — 3 6678, 5| 6678) 3 6678 — — 3 662
: — —f = —_f - — — — 1 29520 —. — 1 2026 22|
R —— = — — 1 1761 — — 1 176123
P o | z
— 10 22 — | — 1| 2221 1 220 — — 1 2220
| Pl | ; 3 | |
[ — M 40869) — | — 1440369, 33 104091, ! — 33 10409125,
— — 14 40369, — 141408697 30 87440 —| — 80 8744026
—i - - — - = = — 210487  — — 2 1048723
— —b - — - = — 1 6164 — —! 1 616428
. | ‘ 5 ‘ -
I i | ! Lo
= | %0 55015 — | — . 20|355015 25 9sort] —| — 28 980712,
- 20 spo15l —| — . 2055051 20 5301 — — 30 535015 suf
_ N [t i S (S i —i 3 1631 — — 3 1463131
— L S i S —7 2 11030, — - 2 1103032
— — =] — - = — 2 1153 —1 — 2 11503 38;
C— = = —i — S — I 5892 —| — 1 559234
i | " ) . ‘ N ! |
= —| 8| 4a2! — | — 3| 432] 5 H418  — — 5 144183
L= —| B3| 4362 — 1 — | 3| 4362 3 4362 —| — 3 4386236
— = — = = = — 2 10098 —) — 2 1003633}
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TAB. 7 (forts.).

S8JOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

1. INKLARERADE
1 [ 2 | 8 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 [ 10 | 11 |
D irek t f ar t
. - 2 o Segelfartyg (med o. utan hjilp-
Land, v:;iif;‘ilgrtycen Ang- och motorfartyg maskin), primar och bitar Sum-
lastférande i barlast lastforande i barlast lastforande
Antal % Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
) i
Anglo-Egyptiska Su- i }
1 dan: Svenska 4 12487i — — — — — — 4 12487
o|  Madagaskar . . . 1078, — S - S ~ 1 12m
3| Svenska . . . . . . .| 1 1311 — S — - = — 1 1271
4| Norska . . . . . . . . — —! — — — —! — — — —_
i |
! '
5 Ovriga Afrika . .| 6| 21138 — S - S — — 6 21158
6| Svenska . . . . . . . ? 3l 10939 S — 3. 10939
7 Norska . . . . . .. l 2 8 458 — — — — — — 2 8458
8 Danska . . . . . . . | 1 1761 — — 1 1761
i | :
8| Cypern: Svenska . . . | 5612 — - - S — - 5612
10 Syrien: Svenska . . ] 2 6196, —i S - = —| 2 619
! i | )
11| Libanon: Svenska . . 1| 1396 — N - = 1l 139
/12| Palestina: Svenska . . | 100 22207 — S - = — 10, 22207
13 Arabien ; 33 237692 — — — — — — 33 237 692
14 Svenska . . . . . . . ‘ 14; 96344 — — — — — 14] 96344
15: Norska. « + + « » .« 14] 104677 — — — — — 141 104677
16' Engelska . . . . . . . 1 8 358 — — — — 1 8 358
17 Franska . . . . . . . ; 1 8414 — — — 1 8414
18 Grekiska . . . . . . . i 2 11801 — S — — - 2| 11860
19; Amerikanska (U.S.A.) . 1 8039 — —| — 1| 8039
| X H [

20 Iran . | 109 642530 — — = = = = 102 642530
21 Svenska . . . ... .! 35 208198 — —~ = —| 35 208193
22/ Norska . . . . . . . . 30 190123  — — - = — 30| 190123
'23! Danska . . . . . .. ; 2 8618 — — — -——i —_ — 2 8618,
24 Engelska . . . . . . . 1 32| 212633 — — ‘ - - — 32| 212633
25, Amerikanska (U.S.4.) .| 1| 8065  — ! S — — 1 8065
26; Panamensiska i 2] 14898 — — — — — —_ 2| 1489
27 Pakistan L4 17700{ — B B — — 4 17700
. | |
28/ Svenska . . . . . . . ‘ 1 2938, — — — — —_ — 1 2938
29 Norska. . . . . . . . } 3| 14762 — — — — — — 3 14762

H { i

| '
30 Indien . . . .| 120 48747 2! 5896; — — — — 121 48747
31 Svenska . . . . . . . 5 192100 2 sses | S — B 19210
1\32 Norska . . . . ... ! 71 29537 — - = —_ = — 7 29587
'33) Ceylom . . . .| 3 1221 — —! —! - = - 3 1221
34] Svenska . . . . . . . L1 299 — — ~] 1| 2929
(3’ Norska . . . . . .. | 1 3 bd2 — - - - — —_ 1 3552
36| Danska . . . . . . . | 1 5780, — — — —i 1 5780
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FARTYG.
[ 1z | 18 |{1a | 15 [ 16 | 17 [ 18 [ 19 | 20 | 21 | 22 | 28 | 24 | 25
1 Kombinerad fart Summa ankomna fartyg
Ang- och \ R Segelfartyg
ma motorfartyg l Segelfartyg Summa Ang- och (med och utan S
— motorfartyg | hjalpmaskin), umma
i barlast lastforande primar o. bitar
Antal ‘Nettoton Antal| Nettoton| Antal|Nettoton AntallNettoton Antal |Nettoton | Antal ] Nettoton | Antal i Nettoton [
|
- — 1| 1820 —| -— 1| 182 5 14307 — — 5| 143071
— —| 2| 6624 —| — 2| 6624 3 7895 — - 3 7695 2
— — 1} 1271| —| — 1] 1911 2 2542 — - 2 2n42!3
— — 1] B3| —| — 1| 5353 1 533 — — 1 5358 4
— — 5|11960] — | — 51 11960 110 33118  — — 11} 331185
—i 51 11960 - 51 11960 8 22899  — 8 922899 | 6
— — - — =7 =] - — R L — — 2l 8468 7
— — — | - - 11760 — 1 1761 8
| . | :
— — 13| 28433 — 1| — { 13 28433?| 17 34045  —; — 171 34045 9
i : ;
— — 3l 65471 —| — 3| 6547 5 12743 —| — 5 12743 10
- —‘ 10| 24104) —| — | 10| 24204] 11} 2500 —  —| 11| 25500 1
: | \ o
— — 10 26149 —| — | 10|26 149f 20 48356  — —| 20| 48356 12,
- —lﬂ 3l1398| —| — | 3| 1328| 36 20950 — — ) 20950 18)
— —i 3[18238| — | ~— 3115258 17, 109 602 —f — 17 109602 ‘14
—_ — — — =1 = = — 14 104677] — — 14] 104677 15
_ b N I B — 1 8838 — —i 1, 8338 16
_ i —] — — — — 1 8414 — —_ 1 8414 117
- —l = — = - = = 2l 11860, — — 2l 11860 !18
- — - -] =] = — 1 sme — — 1 8039 \19
3 i
— —— = = = = = 102 62530 — —! 109l 642530 20
— - — —| — | —| —! 35 208193 — — 3% 208193 21
— —| — —_ = = - —1 30, 190128 — — 30 190123 |22
— - = - -1 — | = — 2 8618 — — 2 8618 23
— - - — - = = _ 32 212633  —| — 32 3212633 24
— — — — =] - = — 1 8065  —| — 1 8065 |25
L - —— — = =1 — — 9| 14898  — - 2 14898 26
| ! | ! ! |
— — 414009 —| — | 4|2409] 8§ 31709 —| — 8 31709 lfzr
—~ 4| 140090 —| — 4| 14009 5| 16947  — — 5 16947 |28
— —— - = = | = — 3l 14763 — — 3 14762 29
I !
2 5896 416681 —| — 4116681 18 71324 — —‘ 18 713% %30
2 D8Y6 4| 166811 — | — 41166810 11| 41787 — — 11 41787 31
- - - =] = = —i 7| 29837 —| — 7 29037 32
— —| 416193 —| — 416193 A osasd  — — 7. 29454 |33
— 416193 4116193 5 19122 — 5 19122 |34
— I - = | = — 1 3533 — - 1. 3552 |35
— —t — - — 1 5780 — — 11 D780 36
6—512612. Sjéfart 1950.



82 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
I. INKLARERADE
1 [ 2 | 3 4 | 5 | 6 7 i 8 9 | 10 | 11 |
! Direk t f ar t
’ . > 2 e ;Segelfartyg (med o. utan hjilp-
! Land, ‘;trﬁgx;ir;]if;artynen } Ang- och motorfartyg { maskin), primar och bitar S um-
“ “ lastforande | i barlast | lastforande i barlast lastforande |
J Antal ‘ Nettoton | Antal i Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton !
| ; ! 1
‘ .
i ' i ! | | |
1 Burma . . . . 53 20165i 1 3640, — - — —! 5t 20 165,
o Svenska . . . . ... 1 2938 _,| — = — _( — 1! 2938
8 Norska . . . . ... 4i 17 227i 1 3640 — — - — 4| 17227
4| Thailand: Danska . . s 89918, - — - - = = 8 39978
i i | ! !
5| Brittiska Malacka .| 4 1682 | — | 4 1683
| 6| Svenska . . . . . . . i 2 6611 i — N —— — 2| 6611
i 7 Danska . . . . ... ‘ 2 10214 = - - _— - —é 2l 10214
"8 Franska . . . . . . . i — — —i — — —_— — — —
i i i ' i ‘
I 9| Singapore: Svenska S — ' — — — - - —
Indonesien: " ‘ f ; :
10 Nederldndska . . . . . 1 5947i - — — — — — 1) 5947
! | i i > |
114 Filippinerna . .. 1 8044 1i 3627 — — = — 1 8044
'12 Svenska . . . . . . . - - 1 3621 — — - =
|3.l3 Danska . . . . . .. J 1 8 044 —i — — — —_ — 1 8044
114 Franska . . . . . . . — —_ ! — — ! — —_
i i |
15! Hongkong: Svenska .| — — _! - - — — — _J _
‘ i ‘ |
116‘ Kina . . . . & 40179, | - = — —_ — 8 40179
17 Svenska . . . . ... 2 8384 = - 2 8384
18 Norska. . . . . . .. 2 9 935 —i — — — — — 2 9935
19 Ryska . . . . . . . . 2 10508 | —_ . - 2l 10508
20 Engelska. . . . . .. 1 5 H64 — — — — — T 5 564
21 Italienska . . . . . . 1 5790‘ — — —i — — — 1 5790
| ! : I | |
I i f ! J
l2g Japan 16 89415  — - - —| - — 16 89415
23 Svenska . . . . . . . 6 26117 — - - - = 6 26117
24 Norska . . . . . . . . 5 25300 — — — — — — 5 25300
125 Danska . . . . . .. b 37998 — — — — — 5 379948
| \ i
r{-zs‘ Canada 29 54207 1 3202, —, S — - @ sdar
27) Svenska . . . . . . . 22 35386 1 3202  — B —| 22 353%
|28 Norska ., . . . . . .. 5 10448 — —] — — — D 10448
‘29 Fipska . . . .. . .. 1 2 940 — — — — — — 1 2940
180] Amerikanska (U.S.A.) . 1 5443 — —ij — — — 1. 5443
‘ Amerikas Firenta ; I ‘
‘31| Stater . . . . 180 916 832 1 3803, — — — — 180 916832
82" vid Atlanten . . . 122 659 466 1 3803‘ — — — —I 122 659466
Vol » Mexikanska ! ‘ : | |
1381 viken . . . . 50, 216513 — — — — — — 50| 216513
84) > Stilla havet . 8 40853 — - = - = —| 8 40853
35, Svenska 107] 518778  —! S . — —| 107 518778




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET.

83

FARTYG.
[ 12 13 | 14| 15 | 16| 17 | 18 1 19 | 2 | 21 | 22 | 23 | 2¢ | 25
Kombinerad fart ‘i Summa ankomna fartyg
—- |
Eng- och \‘ \ Segelfartyg
ma motorfartyg" Segelfartyg J Summa l‘ Ang- och ' (med och utan Summ
7 — — motorfartyg | hjilpmaskin), a
i 1 barlast lastférande jpramar o. bitar
!
f‘ Antal | Nettoton | Antal \ettoton‘Anta]J ettoton Antal I\ettoton‘ Antal | Nettoton | Antal * Nettoton j Antal | Nettoton
i’ J | ! | ! ]
! 1| 3640 — Co— = — 6 23805  — — 6| 23805 | 1
L= | — _} ] ! — ~ 1 298 — ~| 1l 2982
| 1 3640\! S l — | - — 5 20 867& - — 5| 20867 3\
: ! ‘ !
= - — - - - ‘ — - s 30975  — - 8 39978 | 4
! ; ‘ ‘ !
L= — 5 @812 — — } 5| 93152 9 39977 — — 9, 39977 | b
: |4 17298 — 1 — 4| 1729 6 23907 — 6| 23907 | 6
[ — — — - = | = — 2 10214 — — 2 10214 | 7
— 1| 586 — [ — 1| 5856 1 5606\ 1 5856 | 8
- — 623907 — | — | 6| :907 6 23907 — —| 6 239079
I ! | H
g | | |
—f —” — S [ e — 1 5947 — — 1| 5947 |10
f %
FH 627 612672 — — 6| 2722 8 38 393 — — 5 58393 11
1 3627, 5| 20839 5| 20839 6 24466, 6/ 24466 l
— ~ - — - — | = — 1. 8044, — 1 5044 13
—I _i 1] 588 —, — 1 58831 1 583 — 1 5883 4]
| ; i : \
—’ —i 512008 — — | 5] w978 o W, — —| 5 2097 |1a
‘ H
! — —l 1] 48301 —| — 1] 4830 9, 45009 — — 9 45009 [
L . — - = ] = —! 2 8384 — — 2| 8334
I —| 1] 4830, — — | 1! 4830 3 14765  — — 5 14765 \18
o= — — — -] == ! 2 10506  —! — 2 10506 19
P— - — —_ = = = — 1l 5o64] - - 1| 5564 20
= — - = =] == — 1 smol  —~f  — 1 57902
| ! | { : !
{ — —~| 5| 21678 —| — | 5| 2678 21 111093 —i —  21) 111093 22
! —| 416561 — 4| 16 561 100 42678  — — 10| 462
i — 1] 51T —| - 1| 5117 6 30417 —! - 6] 30417 24
| =i = — — — b 87998  — - 5| 37948 ;25i
| ‘ ‘ | ! o
g 1 320:7 14 | 62948 — | — | 14 62949 44| 120367 — —’ 44| 120367 126
| 1 3202 14 | 62948 — | — | 14| 62 948 37| 101536 ! —! 37 101536 27
{ H
R— — — — - — ] = b 10448 — —_ 5| 10448 28’
- - - — - = | = B 2940 — —{ 1 2940 '29
- — - — -] —= | = - 1 5443 — —| 11 5443 i30
; | b i | -
j 1 3803 23 | 64563 — | — | 23| 64 363 204; 985198 — —  204] 955198 31
i 1 3803f 12 18917 —| — | 12| 18 917~ 135 677186 — —I 13| 677186 <321
- — = — = - | = ‘ | 216313 — — 50| 216513 33
—J[ —I 11 | 50646 — | — | 11| 50646/ 19/ 91499 — — 19 91499 i34
— —[I 22 1628331 — | — | 221 62833 129, 5816111 — — 129 381611 |35




84

TAB. 7 (forts.).

SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

I. INELARERADE
1 2 | 38 | 4 | b 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 |
Direk t f ar t
: R o Segelfartyg (med o. utan hjilp-
Land, ::;glg nf?trtygen Ang- och motorfartyg maskin), primar och bitar Sum-
lastforande i barlast lastforande i barlast lastférande
Antal | Nettoton | Antal ‘[ Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
1 Norska . . . . . ... 20] 80805 ! 3803 — — — — 20 80805
2! Danska . . . . .. . 70 26532 — — — — — — 70 26532
3 Finska , . . ., . ... 4/ 16540 — —_— — — - — 4, 16540
4 Polska. . . .. ... 1 4530 — — —i — — - 1i 4550
5 Tyska . . . . . ... 1 83 — N — S — — 1 83
6| Amerikanska (U.S.A. ) 39| 267 253; — — — — - — 391 267253
7| Panamensiska 1 221 — S - = —| 1 2241
8 Mexiko 7| 40439, — — = - - — 71 40439
9| Svenska . .. . ... 3l 20241 — S S — 3 20241
10 Norska. . . . . . . . 1 4 801 — — —i —_— — —_ 1 4801
11| Finska . . . . . . . . 3| 15397 — — — —_ 3i 15 397
12 Centralamerika ;
Svenska . . . . . . . 5 23109 —_ — — —_ — — 5 23109
1
13 Cuba 4 16333 — e — 4 16333
14} Svenska . . . . . . . — — - — —1 — — — — —
16| Norska . . . . . . .. 4] 16333 — — —_ — —_ —_ 4 16333
16| Brittiska Vistindien 8 44536  — - = - - — 8 4453
17] Svenska . . . . . . . 5 29332 } - - — B 29332
18 Norska . ., . . . . . 2 7 365 — —_ — — —_ —_ 2 7 365,
19| Engelska ., . . . . . . 1 783% — —_ — — - —_ 1, 7839
Nederlindska Vistin- 1
20 dien . . . . 95 639039 — — — — — — 951 639039,
21, Svenska , . . . . . . 76! H16 861| — — — — — — 76| 516861
22 Norgska. . . . . . . . 10 58 106: — — — — — — 10 58106
23] Engelska . . . . . . . 5] 34167 — — — — — — 5 34157
24, Amerikanska (U.S. A) 2 16 139 — —_ — — — — 2 16139
25! Panamensiska 1 5918 — — — — — — 1 5918
26! Brasilianska . . . . . 1 7 858 — — — — —_ —_ 1 7 858;
l
Ovriga Vistindiska :
27 oar . . . . . 8 42 26.-:’| — — — — — — 8 42263
28 Svenska . ., . . . . . 71 38753 — —_— —_ — — 71 38753
29| Norska . . . .. .. 1 3 510} — - = S — — 1] 3510
|
80 Venezuela . . .| 24 165410, —  —| —l | 24 165410
31 Svenska . . . . . . . 13 93029 — B ! —| 13 93029
82| Norska. . . . .. .. 6 33822 — - S — — 6/ 33822
183 Nederlandska . . . . . 1} 5836 — — - — — — 1| 5836
,34 Engelska . . . . . . . 2l 16661  — - — — - — 2 16 661]
i Amerikanska (U.S.A. ) 1 8073 — — —; — — — 1 8073;
;361 Panamensiska 1 7 989, —_ — —i - — — 1 7989:




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET. 85
FARTYG@.
[12 ] 18 [ 14 | 15 {16 | 17 [ 13 | 19 [ 20 | T 1722 | 235 [ 24 | 25
!, Kombinerad fart Summa ankomna fartyg
|
| T
| Ang- och 1 . Segelfartyg
ma ‘ motorfartyg Segelfartyg l Summa Ang- och i (med och utan Samm
i motorfartyg | hjdlpmaskin), nmma
i barlast lastforande : pramar o. batar
Antal | Nettoton Anta]“Nettoton‘i Antal Netto&on]Antal Nettoton Antal | Nettoton I Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
1 3803” 101730 —] — 1| 1730 221 86338  — —| 22| 86338 1
_ - = = = = — 7 26332 — — 7 26532 2|
— — — - -] =] - — 4 16540 — - 4| 16540 3
—| - — — -] =] = — 1 4550  — — 1] 4550 4
— — — - - = = — 1l 83— — 1 83| &
~] — = — =] - = —1 89 267233 — — 39 267253| 6
— — — —_ - = = — I 2291 — — 1 29014 7
. - |
- — 3| 8810 —| — 3| 8810, 10 49249 — —| 10} 49249 8
— —i 8| 8810 —| — 3| 8810 6, 29051 — — 6| 29051 9,
! — — - - = — - 1. 4801 — —_ 1] 480110
— — = —_| — — — 3, 15397 3 1589711
\E | |
— —| 421360 —| — 4| 21 360} 9 44 469I _ - 9 4446912
i : !
— —, 2586 — | — | z| a8 6 220 — — 6 222098
_j — 2| 5876 | —| — 2| 5876 2l 581 — — 2| 587614
_ B~ S S N et — 4 16333  — - 4‘ 16333115
[ '
- — = =] =1 =1 =] = 8 44 036; — — 8 4453616
— — =1 =1 =1 = 5 293y —| 5 2983217
_ | — — ! — =] = 2 1363  — — 2 7365118
_E I — - — t - - 1 7839 — — 1 783919
! i
|  olwss] o a0 |
— — 2119z — | — |20 11952] 97 650991  — —| 97 650991[20
— — 2]1192 | -; — | 2119521 78 b28swl  — — 78 52881321
— - L T 10 581060 — —i 10 08106\22
— I [ S S |- = 5 34157 — —| 5 3415723
— S — U P — —i = 216139 — — 2 1613924
— I - = = = — 1 5918 — — 1 591325
— - S 88— — 1 78382
i : ! !
| ; ! ! . !
— - T § 42263 - 5 422 ‘27
— — = — o= = =] 7 88Ty — — 7 3875328
— — — ~ -, — - | - Ii 35100 — ~ 1 351029
| ; ! | - ! ! 1 ‘
- _‘} — — = == = 24 g65410,  — —l 24 16541030
- — = ~ — — =1 =1 13 93029 - —| 13 9302931
— _;[ — —_— = | =] 6 33822 — — 6 3382232
- — — = = = = 1 586  —| — 1, 583633
—— — - = = 2 1666l  — — 2. 16661/34
— _1 — —_— = — — — 1 soml — - 1] 3|83
- — -] = — — i : 1 7989 — - 1 798936




86 TaB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
I. INKLARERADE
1 P2 | 8 | b {6 | 7 | ¥ | ¢ | 10 | 11 |
Direk t f art
. H Segelfartyg (med o. utan hjalp-
Land \;&;}r}l{t‘;ri[:nif?rtygen Ang- och motorfartyg | maskin), pramar och batar S u m-
lastforande } i barlast { lastfirande i barlast lastforande i
!
AntallNettoton' Antal ‘ Nettoton1 Antal ’Nettoton Antal |Nettoton Antal!Nettoton'

He 00 B =

o

33,

1

34,
35

36
37

" Norska

i Ovriga Sydamerika .

i Australiska Statsfir-

\
Brasilien . . [
Svenska :

Norska
Danska

Uruguay: Svenska . .

Argentina . . .

Engelska
Franska

Grekiska
Panamensiska
Argentingka

! Norska. . . . . . . . ;

Svenska
Norska

Ecuador . . . .

Svenska
Norska

Colombia . . .
Svenska

Finska

Svenska
Argentinska

bundet . . . .

Svenska
Norska
Danska
Engelska

49 204 252
37| 165910
10| 81087
2| 7255
6 20 4331
29 114 346
15| 46172
2 10110
1 253
1 3402
5 26304
1] 5432
1| 5748
1| 38181
9 11441
10, 42816
1 5651
8 35195
1 1970
2 9055
o 905
3 16606
3| 16606
12 66613
71 85873
3 20426
2 10314
3 6407
9 2540
1 3867
33 161739
15 62459
12, 56833
3 21201
3l 21296

N T I I Y™

P

L

l

|
l
z

N

Prrrrd

L

[

l

Lt

L

I

[

RN

[ 1]

bl

L

(L

Ll

|

49;

37
10
|
|

2

wl o

oo o

~
RO Gy WoI dp

33

15
12

204 252i
165910
31087
7255

|

20433
|

114 346
46172
10 110,

2 556/
3402
26 304
5432
5748
3181/
11 41|

42816

5651
35 195,
1970

9055
9055

16 606
16 606

66 613
353873
20426
10314

6407

2540
3867

161739

62459
H6 853
21201
21 226




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NCTIONALITET. 87
FARTYG.
[ 12 [ 18 [ 14 | 16 [ 16 [ 17 | 18 [ 19 | 20 i 21 | 22 | 238 | 24 | 25
Kombinerad fart Summa snkomna fartyg
Ang- och | - 4\ Segelfartyg
m a motorfartyg l Segelfartyg ( Summa Kng- occh (med och utan : S
motorfartyg hjalpmaskin), umma
i barlast lastfdorande primar o. bitar.
Autal 1 Nettoton || Antal{Nettoton| Antal Nettoton| Antal|Nettoton| Antal | Nettoton | Antal | Nettoton } Antal i Nettoton
|
- 1) 2004 —| — | 1| 294 50 7156 — — 80 207156 1|
{ 1] 2904 | — 1] 2904 38 168814 —\ 38 163814| 2
— = — =] -1 = —| 10/ 31087 — —| 10, 31087 3
- = =] = - — 2 723 — - 2 7203 4
_ ot traa | — | — | 24 |117m4) 30 137577 — —| 0, 137577 5.
i H |
1 4181) 36163064 | — | — | 36163064  66] 281591  — — 66 281591 6
1l 4181 36163064 | — | — | 36163084 52 213417, — 52 23417 7
_ i il (VS S it — 2l 101100 — — 2 10110| 8
_ = = =] =] = — 1 2506  — — 1 2556 9!
— — = = =] =] = - 1 3402 — — 1 3402/10
_ S I I D — 5 26304  — — b5 2630411
— — - = = =] = — 1 3432 — — 1 5432)12
_ R S R R — 1) 58— — 1, 5748)13
— — = =] = — - — 1 3181 — — 1 318114
— = — _ = — 2 11441 — 2 11441)15
— — 1airraan| —| — | m|r742] 24 120258 — —| 24 12025816
- —| 1477442 — 14 | 77442 15| 83093 — — 15, 8309317
— — - — = = | = — 8 3319 — — 8/ 3519518
— —Il - — | — —_ — — 1 1970 - — 1 197019
\ I : |
—| —| M|76334 | — — | 14| 76334} 16 85389 — — 16 & 389;20
! —i| 18|71769 | — | — | 13|71769; 13/ 71769, | — 18] 7176921
—! —i 1| 4565 | — — 1| 4565) 3 13620 — — 3| 1362022
: ! | |
— | 5|osss0| —| — | 5|50 8§ 43185 — — 8 4318623
— ) alemo| —| — | 4|20, 7 s8e] —  — 1| 3862t
— — 1| 4565 | — | — 1] 4965) 11 4365 — — 1 4555:\25
; i | i
i i 1
~ o 4lwus| —| — | 4|21, 16 s5809 —  —| 16 865092
— _;} 4 {20196 — | 4|2019%, 11 56069 11 5606927
— - - - = | = —1 3 2042 i — 3| 2042628
- -~ - — | = —i 2 11084 2| 1031429
| I 3 . i
! t i l :
_ — - - - = = | 3 6407 — — 3 640730
LI B (R D e 17— — 2| 2ad0s
— —f — — — — — — 1 3867 — — 1 3 867 32
i | h ; |
| fl u | i
— — 4|1850| —| — 418550 37 180289 —| —| 37| 180289's3
— — slioad| — | — | s|1toss! 18l 73513 | — 18 7351354
i —r© i N .12 96833  —i —| 12| 5685335
— - — — - = = —i 3 ereotl  — — 3] 2120136
— — 1l 7498 —1 — 10 7491 4l 2722 — 4 28722137




38 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
II. Utklarerade
1 2 [ 8 | a [ 5 | 6] 7 | 81 9 110 1 |
| ] Direkt fart
t
| . Se
: : - o - gelfartyg (med o. utan hjilp- .
f Land, v:l;tglglttfartyoen ! Ang- och motorfartyg maskin), primar och bitar Suaum
r i lastforande i barlast lastforande i barlast lastférande
|
I ! Antal | Nettoton | Antal | Nettoton| Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
| f | | i
1 Norge 514 127169 373) 261161 406i 21122 772 41347 920 148291
2 Svenska . . . . . .. 164 34515 93 88782 888 19724 7491 40 253§ 552! 54 239
8 Norska. . . . . . .. 294; 62878 198| 184 046 4 214 15 509, 298 63092
4! Danska . . . . . .. 9 1777) 6 45w 10] 750 8 186, 19 2527
5 Finska. . . . . . . . 3 901 3 2621  — A - — 3 Y01
6 Ryska . . . . . . .. — — 3 6 569 — — ~—I —; — —
7 Polska. . . . . . .. 12 9968 1 157 — — —] —| 12 9 968
8 Tyska . . . o v .+ . . 14 1998 28 13357 3 319 5: 399 17| 2317
9 Nederlindska . . . . . ; 8 1495 36 6 607 — — —‘ — 8 1495
10: Engelska . . . . . . . ! ) 1410 4 3622 - — — — 1 1410
11° Irlandska . . . . . . 1 1200 — — —_ — —i — 1 1200
12" Franska . . . . . . . 7 5 279 — — — - —! — 7 5279
13" Grekiska. . . . . . . 1 5748 — — — — ! — 1 5 748
14, Costaricanska — — — . — 1 115 —i — 1 115
l5f Panamensiska . . . . — — 1 668 — — —! — — —
' Danmark och Fér- ,' !
16° éarna . . 16 0416808835 756| 253151 1845, 120290 538, 42207| 17 8S6\6 929 125
17, Svenska . . . . . . . 35782444412 208 37976] 933 74193 269, 23361] 45112518605
18 Norska. . . . . . .. 38 21592 6D 42890 — —_ — — 38; 21592
19f‘ Danska . . . . . .. 12 322 4 304 794 279 120110, 899 45016 250! 17 300| 13 221 4 349 810.
20! Islindska . . . . . . 2 117 2 128 — — 1 123 3 1176
2t Finska. . . . . . .. i 6 2982 16| 9860 — - = — 6 2282
22| Ryska . . . . . . . . — — 1 1164 — — — — — —_
'23i Polska . . . . . . .. ! 6 4789l 4 1541 =] —_— — —_ 6 4789
24 Tyska . . . . . . .. 36 H 864 80| 10123 11 851 16 1245 47 6715
25 Nederldndska . . . . . 46, 10 316‘ 93| 16185 — —_ 1 63 46| 10 316§
;26; Engelska . . . . . . . 4 3330 6 6205 —_ —_ — — 4. 3330
127 Irlandska . . . . . . li 1200 — — — — — — 1 1200
28, Franska . . . . . . . 1 934‘ — - — — —i — 1 934
29, Ruminska . . . . . . —i — 1 3102 — — — — — —
30' Costaricanska . . . . . ! —{ - Z 90 20 1 13 2 230
311 Panamensiska —! —I —| — — — — — —. -
82 Argentinska . . . . . 1 8 147} 1 3867 — — — —_— 1. 8147
| L | a |
33 Island . . . . 23! 24 675 3‘ 1 475i 1 56 \ 67 24, 24731
j 1 ! ! : |
84! Svenska . . . . . . . — —! 1 192 56 1 67 1i 56,
35{ Islindska . . . . . . 23({ 24 675 2 1283 — — —; — 23 2467
136 Gronland: Danska . . noer, — - - e T
[ i | I .
37| Finland 1 038I 649 1421 1361 : 718 005 ‘: 54 4703 725, 99421 1092 653845
SSE Svenska . . . . . . . t 305 218 933 370 262670 12 1 390‘ 481, 63014! 317, 220323
89 Norska . . . . . . . i 3 2209 34 31631 —_ — —! — 3 2209
40° Danska . . . . . . . L1 1402 29 88504  — _j 6 838 1 1402
[41; Islindska . . . . . . 1 548 2 2837 — —! — — 1 548
42| Finska . . . . . .. 695 390842 206 122 194 38 2 900; 172 27284 733 393 742
48 Ryska . . . . . . . . 13 24584 1 1361 — — —| 15| 24584
i44; Polska . . . . . . . . —| — b 4345 — — = S P — —
45 Tyska . . . . . . .. 11! 4733 512 171044 3 298| 55 6 658 14‘ 5031
'46| Nederlindska . . . . . 2i 336 121 44625 — —_ 1 98 2 336




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET.

fartyg.
[12 | 18 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | i 20 | 21 | 22 | 238 | 24 | 25
Kombinerad fart Summa avgingna fartyg |
f&ng- och " . Segelfartyg |
ma motorfartyg Segelfartyg Summa Ang- och (med och ntani s
motorfartyg | hjilpmaskin), | amma
i barlast lastforande primar o. bﬁ.tar
Antal | Nettoton || Antal | Nettoton Antal}NettotonJAnt&l' Nettoton|| Antal 1‘ Nettoton | Antal | Nettoton i Antal | Nettoton
| b B
| | ! i
1145{ 302508 2| 1381 —. — | 2 1281] 889{ 389611‘ 1178 62469 2067! 452080, 1
842 120035 2| 1281 | —: — | 2| 1281] 259) 124578 1137, 59977 1 396/ 184 595] 2!
213| 134555 — - = = = —i 492 196924 19| 7280 bl1| 197 647, 3
9 4713 — — - = | = — 15 6303] 13 936/ 28 7239 4
3 2627 — — - = = — 6 3528  —| — 6l 3528l 5
3 6569 — — - = = — 8| 6969  —| - 3i 6069r 6!
1 167 — e —| 18] 1013 — — 18l 10125 7
33 13956 — _ - == —_ 42| 1555 8! sl 50 16 273, 8|
36 6607 — e —! 44 8102, —| — 44 8102 o
4 3622 — N - 5 5032  — — 5 503210
— S I — 1 1200 ! - 1] 120011[
— — - B — 71 bere. i — 7| 5279011
— - — - =" - |- — 1 57148  — — 1l 574813
— — — — -, = i-= N [ — —i 1 115 1 115'14]
1 668 — - - — 1 668  — —| 1 663,15,
| | [ l i | ‘. | |
1294) 295358 3| 929 1. 91 | 4| 1020 16800.7062¢ 910‘ 2384' 162585, 19 1847 225 503 16«
477) 61837 1| 26| —' — |1 206/ 3787/24825941 1202° 97554 49892580 143 17
65/ 42890 — -l = == 103 644820 | 108 6448218
529 137410 1 R B | 5112 6024424909 1149 62316] 13751'4 487 225 19)
3 251 — — ] - = = — 4 1303 1 123 5 142620
16; 9860 — ol e ~i 22 12142 — 22 1214201
1 1164 — — - = = —1 U O U — — 1] 1164’92
4, 1541 — R iy —1 1 6330 — — 10| 633028
96! 11868 — — 1 ] 91 |1 91] 116 15987, 28 2187 144 1817424/
94 16248 — -l = == —4 189 26501 1 63, 1401 26564]25.
6 6208 —| —|—1 — |— — 100 95%  — — 10| "9535'26
— - = = =1 = = — 1 12000 — — I 120097
— — — - == —! 1 93¢  — — 1 934 28;
1 3102‘ — — - - = \ — 1 3102 — — 1 310229,
1 115] — — = = = —y - —I 3 345 3. 345 30
— — 1| T8 —! — i 1i 718! 1 1 — — 1 718 31
1 3867 — e S — 2 12014  — — 2 1201432
! ‘ [ ;
4 1542 1| 1050 —| — | 1 ' 1050 27 27200 2 125 29; 2 395 33,
2 259! — —_ = = | = 1 1 192 2 123 3! 315 34
201283 1| 1050, —) — | 15 1050 26 27008 — —| 26 2700835
| j ; ‘ i .
— — — - = = -; 1 991‘ — - 1 991 36.
i | ' ! | i
20860 81742 1| 349 — | — | 1. 349 24001367496 779 104124, 31791471 62087
851 s2v6stl 1| 349 — | — | 1! sa9] 616 481952 493 64 404' 1169] 546 356 38,
i 340 31631 — — ] = - = —i 37 33840 — — 7787 "33540 39
35| 89142 — = I —i 30 89706 6 838 36 40544 40
2| 2837 — - =] — |—= —1 5 38%B  —, —| 3 3388541
428 149478 — e e —, 9L 513036] 210 30184 11611 54322042
1 1361 - - = = = —i 16 26145 — —l 16 2614H'43
b 434D — N T —] 5 4345 — 5 434044
567 177702 — - = = = —| B23 173777 58 6936 581, 182733 45
122) 44728 — —| =] = =1 =i 123 4491 1 93! 1241 4505946,
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TAB. 7 (forts.).

SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

II. UTKLARERADE
1 2 | 3 | 4+ | 5 | 6 | 7 ] 8 | 9 [ 10 ] 11 _-{
D ir ek t far t
. 2 o lSegeIfartyg (med o. utan hjilp-
Lard, vil;t;gtfartygen Ang- och motorfartyg } maskin) primar och bitar Sum-
lastforande i barlast i lastforande i barlast lastférande
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton Ii Antal I Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
; ] i ;
1| Engelska . . . . . . . 1| 1410 18 22 947| L — 1 1410
2| Irlandska . . . . . . 2 2398 — — — — — 2 2398
3| Grekiska . . . . . . . — — 1 1 474 — -— — — — —
4| Turkiska . . . . . . . — - 1 2 Ob4 — —_ — — — —
5/ Honduranska . . . . . —_ ! 1 1 807| — — — — — —
6| Costaricanska — — 3 1 344! 1 115 10 1529 1i 115
7| Panamensiska 2 1747 10 — — — — 2 1747
Europeiska Sovjet- [ f
8 unionen . . . 24 36 730; 24| 33 b’12i — — 2 155 24 36730
9! vid Ostersjon. . . 24/ 36730 24, 33 612i — — 2 155 24| 36730
10| Svenska . . . . . . . 1 1519 5 6127| —- — 1 58 1 1519
11} Norska . . . . . . . 1 1615 5 7188 — — — — 1 1615
12| Danska . . . . . . . — — 1 338! — — — = — —
13| Finska . . . . . . . . 4 5542 2| 3668 « — T —! 4 5542
14 Ryska . . . . . . .. 18} 28054 10] 16158, — —! 1 97 181 28004
15/ Nederlindska . . . . . — = 1 188,  — - - =] —
! i
16 Polen . . . . 8661276 404 1301|1116 022= 34, 5035 303 42 2141 9001 281 509
17| Svenska . . . . . . . 456‘ 429190 856 632396 32| 4870 271 35143, 488 434060
18/ Norska. . . . . . . . 83| 817926 108| 137 159‘ — — —i —! 83| 317926
/19! Danska . . . . . .. 5| 16251 76) 57 567| 1 71; 25, 3750 6/ 16322
20' Islindska . . . . . . —| — 1 1172 — = — — — —
21} Finska. . . . . . .. 51, 92 493% 71| 77437 — — 1 217 bl] 92493
22 Ryska . . . . . . .. 9: 30639, 51| 88577, — — 1 1 5686, 9] 30639
28! Polska . . . . . . .. 246 365472 25| 28539 —_ — — —  246| 365472
24 Tyska . . . . . . .. 9, 11856 79 34186 1 114 5 1538 100 11970
25| Nederlindska . . . . . 5 1211 19 6620  — e — 5 1211
26, Engelska . . . . . . . 2. 11416 5 10738 —_ — - — 2! 11416
27, Italienska . . . . . . - —| 5] 24298 | - = - - —
28 Grekiska . . . . . . . — — 1 1480 — — — —! — —
29{ Rumidngka . . . . . . — — 1 5338 — — — — — —_
30| Amerikanska (U.S.A. ) — — 1 6 346 — —_ — — — —
31 Panamensxska . — — 2l 9169 — — — — — —
32 Osttyskland . 493, 510430 95, 60296 92 8341, 245 23629 585 518771
33 Svenska . . . . . .. 486! 507 935, 34 16164 90 8180, 230 21684 H76; 516135
384 Norska. . .. ... — —i 11 9713 - — — — — —
35 Dangka . . . . . .. 1 241 11 4 654 2 161 11 1497 | 402
36| Fingka. . . . . . . . 1 331 8 724 — — — — 1 331,
37 Ryska . . . . . . . . — — 14; 15918 — — 1 235 - —i
38 Tyska . . . . . ... 5 1903 7 2 563 — — 3 213 5 1903
39, Nederlindska. . . . . — - 9 2663 — — - -— —! —
|40, Engelska . . . . . . . — — 1 1367 — — — - —! —
41‘ Visttyskland . . 2374) 956645 346, 312087) 593 574410 155 3?’419; 2967'1014 086
42, vid Ostersjon 736/ 193422 142 72867 284 26333 137 35408 1020 219755
‘43 > Nordsjén. . .| 1638 763223 204 239220 309 31108 18 2011 1947 794331
‘44 Svenska . . . . . . . 2821 200923 98l 1078521 195 21 647; 9| 10114 477 222570
151 Norska . . . . . . . 18] 34325 28/ 70536 — — — — 18/ 34325
16! Danska . . . . . . . 6 5076 4 5841 1 150: 1 82 7. 522
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FARTYG.
[ 12 | 18 | 14 | 16 | 16 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 28 | 2& | 26
|
Kombinerad fart i Summa avgingna fartyg
f&n'g- och i - . Segelfartyg
ma motorfartygl Segelfartyg ! Summa Ang- och (med och utan Summ
motorfartyg hjilpmaskin), umma
i barlast lastforande priamar o. batar
Antal | Nettoton || Antal NettotoniAntnl;Nettoton Autal%Nettoton[ Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal . Nettoton | i
! ; }I |
1B 207 —|  — —| — | —| —| 1 ess1 —  — 16 243571
— —|| — — — — — — 2 2398 — — 2. 2398 2
li 1474) — | - — — — — 1 1474 —i — i 1474 3
11 2084 — | — - ‘ — | = — 11 2064 — — 1, 2064 4
1" 1807 — ‘ — — - — — 1 1807 — — 1 1807 5
13 2873 — — - — — — 3 1344 11 1644 14| 2988! 6
10, 9158 — - = = — — 12; 10905 - — 12| 10905| 7!
| ’ 5 l
‘ ! |
26‘] 33767 15 | 4584 — — 15 | 24584 63| 94926 2 155, 6" 95 081 8‘1
260 33767 15| 24584 — I — 15 | 24584 63| 94926 24 155 65; 95081 9
5 5®m0 —! - — | — — 6 7648 1 58 7 7704{10
5 7188 — i — — } — — - 6 8803 — — 6, 8803|111
1 338 — . —| - — — — 1 338 — — 1; 338|12,
2 3663 — | - -] = = = 6| 9205 «— —| 6/ 920513
12° 164901 15+ 24584 — — 15 ' 24584 43, 68796 1 9 441 68893|14,
1 188 — — - - — — 1 188 — =i 1| 13815:
| : i \ i .
1 60411 158 236 2 l 2140 1 130 3 “ 2270, 21692394616, 338 47399 2507244201516
1127 667539 — —| 11 130 1 130} 13121061586 304| 40143 1616110172917
108 137159 — - - — —i 191| 455085 —I —! 1911 455 085:18;
101, 61317 — - - — — | —1 81| 73818 26 3821 1071 7763919
1 1172 — — - = — | = 1 1172 —1 —] 1 1172)20!
720 17654 — — — — — | — 122. 169930 1 217 123 170 14721
b2l 85143 — — — — — ! — 60 114216 I 1566 61! 11578222
25/ 285391 2 2140; — — 2 2140 273! 396 151 — — 273" 39615128
84| 3572 — — — - — — 88 46042 6. 1652 94 4769424
19 66200 — = =1 = =l e 7831 — — 24 783125
5 10738 — —_ - - — | — 7) 22104 — —_ 7 22154/26
5 24298 — — - — = — 5 24298 — - bi 2429827
1 14801 — — — — | = — 1 1 480{ — — 1| 1480[28
1 5338 — — - — 1 = — 1. 5338 — — 1 5 338/29;
1 6346; — — — i = — — 1 6 546) = — 11 6346/30
2 9169 — e — | — 2 9169, — —. 2 916931
: ! ; | [ i ! .
346! 83925 1 376 — 1 I 376 589 571102 337 31970 926 60307232.
264 37 8483 1! 376 — — 1. 376 521} H24495° 320 29864 841 554 359/33
11 97131 — — — — — — 11, 9713, — —i 11 9713|34
22| 6151 — — — | — 1 — =] 12 489 13 1658 2 656335
8 7254 — — = — — i — 9 7585 — —' 9 7 585|36°
15| 16153] — — — — — | — 4 15918 1 235 15 16156337
10 2716 — — — — - — 12 4466 3 213 15 4 679(38
9 2663 — — — - i — - 9 2 6631 - — 9 2 663|39
1 1367 — - — — - — 1 1367, —; — 1 136740
| ‘ : ‘ ,
501, 349 506! 17 ‘ 5485 3| 185 ; 201 5670\ 27371274217 751‘\ 95045 34891369 262141
[ 279 108275 8! 2460 — — 8 2460 886 268749 4217 61741 1307 330490[42
2220 241231, 9 302, 3| 185 1 12, 32104 18511005 463 330/ 33304 2181103877243
193| 117966/ 6 1462 — .6 P 1462 386, 310237 290; 31761 676 34199844
281 70536 — —_— - — . = —1 46, 104 861 — — 46 104 86145
5 5923, — —_— — = — | 100 10917 2 232 12, 11149146




92 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
II. UTKLARERADE
1 2 | 3 | 4 | 3 |6 | 7 8 | 9 | 10 | 11
Dir ek t f ar t
. 2 Segelfartyg (med o. utan hjalp-
Land, w;rvtzlrlé].t tfartygen Ang- och motorfartyg ! ,i askiny)',g }Erﬁmar och b;ltjarp Sum-
lastférande i barlast lastforande i barlast lastférande

Antal E Nettoton | Antal | Nettoton | Antal ' Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton

1l Finska . . . . . . . . 2 2 752J ll| 21 187, —‘ — — — 2 2752
2 Polska . . . . . . .. 1 1741 7 6 601 — — — — 1 1741

3 Tyska . . . . . . .. 2041 621468, 164] 50441 397, 35644 58| 27041 2438 657112

4| Nederlindska . . . . . 21, 75064 15, 9907 —i — — — 21 78064

5 Belgiska . . . . . . . 1 5444 — —i —; — — —_ 1 5444

6! Engelska . . . . . . . — -— 8, 27229 —-{ — — — - _

7| Schweiziska . . . . . — — 1 265 ———; —_— — —_ —_ —

8! Italienska . . . . . . — — 1 4782 —! — — —_ _ —

9! Grekiska . . . . . . . - ~ 1 1480~ S — N -
10| Amerikanska (U.S.A)) . 1 6 404 —i — — — — — 1 6 404
11} Costaricanska . . . . . H 448 3 702 —| — 1 182 1 448
12! Panamensiska — — b 5 264 —i — — — — _
13 Nederlinderna . .| 2237 1199656 57| 100932 57% 5813 — —| 2294:1205499
14| Svenska . . . . . . . D47 472277 19 20434 : 337 — 549, 472614
15! Norska 38 91556 13 493879, — — — — 38; 91556
16 Danska . . . . . . . 14 15312 — — — — — — 14; 15312
17| Finska . . . . . . . . 10 18281 2 6090 — — — — 10; 18281
18 Tyska . . . . . . . . 251 222446 2 1184 7 910 — —| 258 223406
.19} Nederlindska . . . . . 1360 317623 16 2700 48 4 566 — —| 1408] 322189
20| Belgiska . . . . . . . 8 48352 — A — - - - 8| 43552
21| Engelska . . . . . . . 1 4 653 3 9472, - — — — 1 4653
'22{ Franska . . . . . . . — — 1 5 883! — —_ — — — —
28| Italienska . . . . . . — — 1 5 790, —_ — — - — —
24| Grekiska . . . . . . . 2, 8 066 — — — — — — 2 8066
25| Panamensiska 6 5870, — - - = — 6| 5870
26 Belgien . . . . 496 328701 25 36161 13I; 1498 2; 306| 509, 330199
27| Svenska . . . . . . . 210] 212746 15 9757 — — -1 — 210! 212746
28| Norska. . . . . . . . 7] 9328 4 18311 — . - 7 93928
29| Danska . . . . . . . 5 5903 1 1527, — — — — 5 5903
30/ Finska . .- . . . . . 3 35000 — - = - = — 31 3500
31| Ryska . . . . . . . . — — 2 31061 —_ —_ — — — —
32| Polska . . . . . . . . — — 1 1186 — — —| — — —
38| Tyska . . . . . . .. 192 56917 1 L772 13 1498 2 306! 205] 58415
34! Nederlindska . . . . . 68| 23103 1 242 — _ —i — 68| 23153
35 Belgiska . . . . . . . 1 5144 — — —. — — — 1 D144
36| Engelska . . . . . . . 1 221! — — — — —! — 1 K21
‘37| Franska . . . . . . . 2 6 476: — — — — — — 2 6 476
38| Grekiska . . . . . . . 1 209 — — - - = — 1 209
39| Honduranska . . . . . 1 1 464{ — -— —! — — - 1 1464
40| Panamensiska 5 3 340, — —! — — — — 5 3 340
41 Storbritannien . .| 18022507 991i 141} 319881 20 4678 1, 201 182212512599
42| Svenska . . . . . . . 1 294/1 859 360: &4 7 9611 20, 4678 1i 201 1 31411 864 038
43| Norska, . . . . . . . 87| 144 368‘ 11| 26476, —i — -, — 87| 144 368
44/ Danska . . . . . . . 291 37744 2 2812, —l — — — 29 37744
45/ Finska . . . . . . . . 24| 36337 — —! — — —! —_ 24| 36337
46/ Ryska . . . . . . . . 9] 15 700} 11, 17870 — — —i — 9 15700
47| Tyska . . . . . . .. 66| 35152 3 1343 — — — — 66| 3H1L2
48! Nederlindska . . . . . 32 6838  — — - - — — 32| 6858
49} Engelska . . . . . . . 2291 339790 27l 168677 —1 — —1 —i 2291 339790
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FARTYG.
| 12 | 13 [| 14 | 17 i 18 | 19 || 20 | 21 |22 | 23 24 25
Kombinerad fart Summa avgingna fartyg
- R Segelfartyg
ma Segelfartyg t Summa Ang- och (med och utan S
motorfartyg hjalpmaskin), umma
i barlast stforande primar o. bitar
Antal | Nettoton || Antal|Nettoton Nettotonl Antal.Nettoton Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
11} 21187 — — - —_ — — 18] 23939 — —_ 13| 23939/ 1
7 6601 — — - —_— — — 8 8342 — — 8 8342 2
2220 77482 11 4023 3| 18 14 | 4208] 2216{ 675932 458 62870| 2674 738802 8
15 9907 — — - — — — 36] 87971 — — 36 87971 4
— - = —_ — —_ — - 1 D444 —_ - 1 5444 5
8| 27229 — —_ - _ — — 8| 27229 — — 8 27229 ¢
1 265 — _ - = - - 1 25 — — 1 265! 7
1 4782 — — - _— — — 1 4782 — — 1 4782! 8
1 1480 — — - — — — 1 1480 — — 1 1480, 9
_— — — — - — — — 1 6 404 — —_ 1 640410
4 8§84 — — - — — — 4 1150 1 182 5. 13832/11
b} 5264 — — - — —_ — 5 5264 — — b H24i12
57| 100932 67 | 33048] — —_ 67 | 330468] 2361|1333 666 37 5813 24181339 479!‘ 13
19, 20434 43 — — 43 | 25493 609 518204 2 3370 6111 51854114
13 49379 — — — —_ — 51| 140935 — — 511 140935!15
— — - — - = — 14| 15312 — — 14 1531216
2 6090 — — — —_ - 12| 24371 — — 12) 2437117
2 1184 4 _— — 4| 2240y 257 225920 7 910 2064’ 226 830i 18
16 2700 20 —_ — 20 | 5315 1396/ 325638 48 4566 1444 330 204I 19
— — — — — — — 8f 43552 — — 8 435H220
3 9472 — — — —_ — 4] 14125 — — 4 1412521
1 5883 — — — — — 1 5 883 — —_ 1 HoB3 22
1 5790 — —| = - - 1 5790 — — 1 57903
— - - — - — — 2: 8066 - — 2, B06bj24
— — = — — —_ — 6 5870 — — 61 5870/25
27 36467 119 — — | 119 | 82907 ] 640| 447769 15 1804! 655 449573)26
15 9757 106 — — 1106 | 77953 3311 300 456 — —i 331 300456/27
4] 18571 — — — — —_ 11 27899 — — 11 2789928
1 15627 1 —_ — 1 353 7 7783 — — 7 7783|29,
—_ - — — — — — 3 3500 — — 3 3500)30;
2 3106 — — — - — 2 3106 — — 2 3106/31!
1 1186] — —_ — — — 11 1186 — _ 1} 118632
3 2 0781 3 — — 3, 1398 196/ 60087 15 1804] 21i1] 6139133
1 42y 9 — — 9 3203 78! 26598 — — 78] 26598|34
- - - - — | = =] 1 5144 — — 1] 514435
-~ - - - - | =1 = 1 st — 1 521136
— — - — — —_ — 2 6476 — — 2 647637
_ — — —_ —_ — — 1 209! - — 1 20938
— - — — - — — 1 1464| — — 1 1464 39}
— e — - | = — 5 3340, — - 5 334040
; | i ‘
142! 320082 32 1 82 33 | 30160 19752857880, 22 4961; 19972862841 41’!
85 88162 18 1 82 19 | 11889 1396:1959 128, 22 4961 1418i1 964 08942
11) 26 476{ 2 —_ — 20 1792 100| 172 636| — —| 100 17263643,
2 2812 — — — - — 31 40 556: — — 31 405HD6 44
— - — - = =1 - 24| 363371 — —| 24| 3633745
11} 17870, — — — —! — 20| 33570! — — 20 3357046
3 1343 — — — — — 69 36495, — — 69 3649547
— o — —_ — — 32 6 858 — — 32 6 858148,
271 168677 12 — — 12 1 16479 2681 524 946 — —| 268l 524946/19/




94 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
II. UTKLARERADE
1 2 ] 3 4 5 I 6 | 7 | 8 | 9 10} 11|
Direk t f ar t
! :
[
| Segelf
: van Lo Segelfartyg (med o. utan hjalp-
Land, V:;’il;ttfartyben j Ang- och motorfartyg maskin), primar och batar Sum-
| lastforande ‘I i barlast lastférande | i barlast lastférande |
Antal i Nettoton | Antal | Nettoton | Antal ‘j Nettoton | Antal | Nettoton }
1 | | | |
| : ! \ : i
1 Irlindska . . . . . . | 938  — - = -~ - - 1 938
2| Spanska . . . . . . . 1 1858 — — — — — — 1 1858
8| Grekiska . . . . . . . 1. 148 1 59300 — S — — 1 1480,
4| Costaricanska 2 896 - — — - = — 2 896‘
5 Panamensiska 27|; 27 440 2 8812 - —i — — 21, 27 440
I ! ; ! i
6 Nordirland . . .| 9 13258 — — —i — — - 9‘ 13208&
|
7 Norska . . . . . . . . ol e — ~ = R — — 1908
8 Engelska . . . . . . . 8 12350 _— — —i — — — 8 12350
| | |
9| Irldindska republiken 120;‘ 121567 5 1934 —: — — —| 120 121567
10| Svenska . . . . .. .' 31 80869 1 shdl — R — —| 31 30369
11 Norska . . . . . . . 1 1720 3 906 —i —| — — 1, 1 7205
12! Danska . . . . .. . 2 2018 1 164 —! - - — 2 2018
t8) Finska . . . . . . . . | 2 1431 — — — — — — 2 1431}
14| Nederlindska . . . . . | 21, 6351 — — — —i - — 21:  6351]
15, Engelska . . . . . . .. 40 HR2747 — — —i — — — 40° 52747
16| Irlandska . . . . . . 20 23958 5 N - - —| 20 23958
17| Honduranska . . . . .: 1 1 807, — — — — — — 1 1 807,
18 Costaricanska 1‘ 448 —! — — — - — 1 448!
19’ Panamensiska 1 718 — — —1 — —! — 1 718
: ! 1 r ‘: :
20 Frankrike . . . 241 176826 43 119635] 6, 877} —! — 247 177703
217  vid Atlanten . . . 230- 163837 40 112301 6: 877 ,f —| 236 164714
220 » Medelhavet. .= 1l 12989 3 7334 - — —| 11 12989
23 Svenska . . . . . . . 146 121 603 91 18084 4 672, — — 1800 122275
24 Norska . . . . . . . . 10, 13541 8 23370 — — — 100 138541
25 Danska . . . . . .. 14" 11163 1 5831 1 105 — — 15 11268
26| Finska. . . . . . . . ) 5339 1. 5245 —_ —i — b 5339
27| Tyska . . . . . . .. 7. 3216 —i — 1 100, — — 8 3316
28] Nederlindska . . . . . 45 10645 1 167: —_ — — — 45 10645
29[ Fngelska . . . . . . . 1: 1334 200 51064 — — —_ — 1 1334
80 Franska . . . . . . . 11 9089 20 7215 — — —_ 11 9089
31, Amerikanska (U.S.A ) — — 1 8039 — —! — — — —
32 Costaricanska . 2 896 ——: ———[ — -} — — 2 896
33 Spanien 45 61259 2 10814  — N [ —| 45| 61252
34/ vid Atlanten . . . 29 42776 — - = —‘\ — — 29) 42776
35 > Medelhavet 16 18476 2. 10314 — — — —_ 16] 18476
36, Svenska . . . . . . . 24 26578 — - - _{ — 24 26578
37, Norska. . . . . . .. 100 14842 — — — — — — 100 14842
38 Danska . . . . . . . 1 951 — —- — — — — 1 951
33 Finska . . . . . . . . - — 20 10314 — —‘ — —! — —
40, Tyska . . . . . . . . — — —i — — — — — - —
41} Spanska . . . . . . . 10. 18881 — — —i — 10! 18881
Portugal (med Azorerna | \’ | ; l {
42 och Madeira) 26, 413591 1 991 — — —j‘ — 28! 41591
43 Svenska . . . . . . . 21 27906 1 991  — - = 21] 27906
44! Norska . . . . . . . . 5 10570 — — — — —J —_ ) 10570'
45| Danska . . . . . .. 2. 3116 — SN L — — — 2l 3115
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FARTYG,
12} 13 {14! 15 | 18} 17 “18 19 20 | 2t 0 22 | 23 1 24 i 25 ]
(4 Kombinerad fart “ Summa avgingna fartyg ‘ [
_ l
o : |
Ang- och | o } | | Segelfartyg o
ma 1 motorfartyg | Segelfartyg | Samma | %ie och | (med och utan S T
| - motorfartyg = bjalpmaskin), umma
i barlast lastforande : pr.’imaro batar C
Antal | Nettoton || Antal \'e’ttoton Antali\Iettoton Antal Nettoton Antal Nettoton } Antal | Nettoton | Antal [Nettoton ‘ (
|
| | P
S - } — - e - 1 o
- = — = = — 1| 188 —| — 1 188 2
1, 5930 — —- = = = 2 74100 — — 9 7410 3
i —_ — — - — = — 2 896 — — 21 BY6 4
; 2 881y — _ = — 29 36252 —| — 29 36250 5
I ' ; i ! |
L= — 8] 4096 — — | 3| 4096 12 17354 — — 12 17354 6
. et | . — 1 908 —i - 1 908 7
— I 81 409 — — | 3! 409 11] 16446 —. = 11, 16446 8
i : ! i ! !
o5 1934 20| 27247 —  — | 20| 72T, 143 150748  — — M5 15075 9
S 864 2| 2078 — 2 2018 34; 33811  —. — 4 33 31110
5“ 9(?‘:’% — — = - i - — 4\ 2 626 —! i 4 2 62?511‘
1. 164 — - - =] — —t 3 2182 — — 3 21822
— oo e B el e (R ¥ ot R B I 474
— — 16 \ 22769 —  — | 16 |22769) 56 75516] —| —' B8 Ta5l615
— — "2l Tea00 — — 2| "2400| 22 2638 —  — 2 26353
— — — - - - — — i 1 1807 - -~ 1 180717
o Ul 7 e S T vy
- - - i _ L ; 1 718 = -_| 1, 71819!
\ ; : : |
|43 1196331 62} 67917 — ' — 62| 67917 346 364378 6 877 352 36525520
i 40l 112301] 331 30 638 ~ | — 83130 638 303 306776 6 877 309 30765321
3 T334 29, 37 2790 —, — 29 37209) 43 57602 —| —| 43 pT6u222
9 18684, 60 66077 — k — . 60 66077 215 206364 4 672 219 20703623
8 23370) 1| 1478 — | — 1 14780 19 88389  —| 2Ty s 389! 24
1 5wl — | - = = = = 15 17014 1 105, 16 17119025
1 5243” — — = = — 6 10084  — — 6 10 ')64‘76.
- 1 362 — @ — 1. 362 8 3578 1 100 9 367821
1 167\‘ . L= = 2 ] 46 10812 —| 46 10B12)28
20| 51084 — ot | 2l 52398 — — 21 52398y
% ;(’)ég; — — - — : — 13 16304 —] —i 13 1630430
b — = = = 1 8039 — — 1 803931
- _! Tz T ‘ ‘ 2 896 — -l 2 896J32
2 10314 17| 22467 — ( — | 17 22467‘ 64 94033  —| L 033 33,
— — 5 7864 — | — 5. 78641 34 50640  —! — 34 5064034
-2 10314 12 | 14603 — | — | 12 ' 14603 30 43393 — — 30 4339335
— — 1) 12183 — — 1112133 35 38711 —! —] 35 0‘57“[%6_
— — 3| 493 — ! — 3, 494| 13 19796 — 13 1979637
— — 1| 1798 — r — | 1 1798 2 2749 —! — % Ter49iss
2l 10814 — N U e 2 1034 — — 2 10314 39
— — 1| 1724 — @ — 1 1724 1 1728 — 11724400
- — 1] 188 —| — | 1) 188 1 2078, —  — 1L 20739i41:
' \ i i j ! ; \
1 991 5| 5521 — . — 50 5521 34 48103  — — 34 481034)
1 991 8| 2795 — | 30 279%1 25 81692  — — 2 31 692/43]
— — 2] 2726 —! — 2 2726 7018 296‘ - — T 13296 44
- - — o — 0 =2l susl — i I
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TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

II. UTKLARERADE
i 2 ] 8 | & | 6 ] 6 ] 7 1 8 1 9 10 1L
Dir ek ¢ f ar t
. 2 Segelfart . jalp- o
Land, vi;tglflilttfartygen Ang- och motorfartyg eg‘:ls;in))”g p(:;‘f:a: ogia’i)ﬁﬁlp Sum-
lastforande i barlast lastforande i barlast lastforande
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
Gibraltar och Malta:
1| Svenska . . . . . . . 11, 16429 — — — — — — 11} 16429
2| Schweiz: Tyska 6 1032 — — - ~— — — 6 1 032¥
3 Italien 27| 46531 1 2158 — — — — 271 46531
4 Svenska . . . . . . . 23| 38872 — -— — — 23| 38872
5| Norska. . . ., . . . . 4 7 659 1 2158 — — — —_ 4 7 6569
6/ Danska . . . . . .. —_ - — — —_ — —
7! Trieste: Svenska . . . — — — — — — — —_ — —
8| Jugoslavien: Svenska . 2 1472 — — — — — ~— 2 1472
9 Albanien: Svenska . — — 1 6 154 — — — — -——\
i ' {
10| Grekland (med Kreta) 51. 99319 1 3569 — I — 51 99319
11! Svenska . . . . . . . 33 53145 1, 3562 — — — - 33 53145
12| Norska. . . . . ... 7 19867 — - = —- = — 7] 19867
13/ Danska . . . . . . . 1 2026 — — — — — — 11 2026
14 Finska . . . . . . . 6/ 16880 — _ — — — — 6/ 16880
15| Grekiska . . . . . . 4 7401 —_ — — — — — 4 7401,
j |
16| Bulgarien: Svenska — _J — — — — — — —
17} Rumdnien: Svenska . ——' - — — — —i — — -
18 Turkiet 10 17455 — N - - - 10 1rdss
‘19 Svenska . . . . . . . 5 7426 — — — — — — b 7426
20{ Norska . . . . . . . 3 594 — — — — —_ — 3| 5964
21| Tyska . . . . . . .. 1 174 — — — — — — 1 1724
22| Turkiska. . . . . . . 1 2841 — — - R — 1| 2341
23 Egypten . . . 59 114184 2 12418 — S [ — —| 59 114184
24/ Svenska . . . . . . . 41, 77460 — - - — = —| 41 77460
25| Norska . . . . . . . 1 22124 1l 4004 — — - —| 11 2212
26! Danska . . . . . .. 1] 1482 —_ —_ — — — — 1 1482
27! Finska . . . . . . .. 3 5937 - — — — — — 31 5937
28| Tyska . . . . . . .. 1180  — - = — -l ~ 1 1830
29! Engelska . . . . . . 1 468 — — — — -l — 1 468
30, Franska . . . . . .. - — 1 8414 — — — — — -—
i3l Panamensiska 1 4883 —] - — — - 1| 4883
I i
132 Libyen . . . . — — 2 12339  — — - o — -
%33 Svenska . . . . . . . —l — — ~ — -] — - -
‘34| Engelska. . . . . . . —| - 1| 6457 — — -
|35/ Franska . . . . . . — — 1 5882 — - — — — -,
36| Tunisien: Svenska . 4 6313 — S - - —! 4 6313
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FARTYG.
[T12 | 18 [ 14| 16 [ 16 | 17 [ 18 [ 19 [ 20 | 21 | 22 | 28 | 24 | 25 |
Kombinerad fart Summa avgingna fartyg |
Ang- och . Segelfartyg
ma motorfartyg l Segelfartyg (I Summa Ang- och (med och utan S
motorfartyg hjalpmaskin), umma
i barlast lastférande primar o. bitar
Antal | Nettoton || Antal|Nettoton|Antal [Nettoton|Antal |Nettoton|| Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
| |
— — 15| 31859 — | — | 15|31859| 26, 48288 — —| 26 48288 1]
— | sl &6, —| — | 3 s16) 9 1588 —  —| 9 1582
I 1
1 2138 50| 59880, — | — | 50| 59380 78, 108069 — — 780 108069| 3
48 | 56951 — | 4856951 71 95823 71| 95823| 4
1 21568 1 1478 — — | 1 1478 6 1129 — — 6/ 11295 5
— 1, 951 — { 1 951 1 951 — 1 951| 6
|
| |
— — 1] 991 —! — 1 991 b 991 — — 1 991| 7
— i 12| 14209 — — | 12| 14299 14 15701 — — 14 15701 8
| ,
1 6154 — l — — — - — 1, 6154 — — 1, 6154 9
¢ 1 { |
1| 3562 35 78597 — — | 36| 7859 88| 181478  — — 88 18147810
1 3562 34 \ 71096 — — 34 | 71096 68| 127808 — — 68 12780311
— — 1. bBH46] — | — 1| 5546 8 25413 — — 8 2541312
-~  — — - = = — 1 2026  — —' 1] 202603
—i — 1 1955 — — 11 195 7] 1883Y — - 7 18835l14
— — — . — — — 4 7 401‘ — — 4 740115
— — 3| 10089 — — | 3]10089 3 10089  — — 3 1008916
\ |
— — 1! 2067 — i — 1| 2067 1 2067 —| —| 1 2067117
! 1 ! :
— _} 2| 60225 — ’ — | 2960228 39 77683 @ —i — 39 77683 18;
— —| 291 6u228 — | — | 2960228 34| 67654 @ — — 34 6763419,
— - = B [ — — — 3 5964  — — 3 596420
— - — - - = — — 1 1724 — il 172421
_l — = —_ = = — — 1 2341 — — 1] 234122
i i ! i
2 12415 32| 71542 — — 32| 71542 93‘ 198 144 — — 93 195144|23
— ~| 811! 65996 — — 31 | 65996 72 143 456 — — 720 143 456(24
11 4004 1! 5546 — |, — 1] 5546 13| 81674 — — 13 38167495
_ - = - = = | - —{ 1] 1482 — — 1] 14829
— — — — - — — —! 3 5937 — — 3, 593727
— - - - = = - - 1 1830, — — 1 1830 28
- o= 4= ==l =] 1 s — - 1 48
1 8414 — - - - — —| 1 8414 - —]| 1 841430
_ - — - — — ~ 1, 4883 — —‘ 1} 488331
: ! . H B
2 12839 1| 1 188 — - 1) 1188 3 13527 — — 3 1352732
— — 1) o1 0 — 1] 118) 1l 1188 — — 1 118838
1} 6457 — - — — - 1 6457 — — 1 6457 34;
1 5882 — — - | — — 1 5882 — 1 588235
li i R
— — 81 13645 — L | 8| 1364 12 19958  —i — 12 1995836
T—512612. Sjifart 1950.



98 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
II. UTKLARERADE
| 1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8| 9 ] 10 | 11 T
Dire&k f art
| T
' Land, vartlill fartygen f&ng- oeh motorfartyg ’ Sei?:‘;{i{ g p(r?;da ro'o?ﬂtlalll)ﬁ?:‘rlp' Sum-
i avgitt ! ’
: lastforande i barlast | lastforande i barlast lastforande
| |
'} Antal | Nettoton | Antal | Nettoton ‘ Antal I Nettoton | Antal i Nettoton | Antal | Nettoton
| i
L Algeriet 17; 20050 — —‘I -——( —! — 17} 20050
2/ Svenska . . . . . . . 15; 18003 —\ — — — — 15, 18003
3 Norska. . . . . ... 1 686 — — — — — 1 686
4; Danska. . . . . . . . 11 1361 — — —_ — 1 1361
5| Franska Marocko . 21, 39813 — — — -~ — — 21, 39813
|
6| Svenska . . . . . . . 18 35009 — — = = ] 18 35049
7| Danska . . . . . .. 1 2105 — — — — — 1 2 ég?
8 Tyska . . . . . . .. 1 597 - - — — — — 1
9! Engelska . . . . . . . 1[ 2082 — — —! — — — 1 2062
10| Tanger: Svenska . . . 50 6367 — B - - —| 5 6362
|
1 Kanariesarna . . 26\ 67 361 3l 6606 - - — — %| 67361
12| Svenska . . . . . . . 17. 38149 2‘; 3471 — — — — 17 38149
13| Norska . . . . . . . . P 16811 1 3135 — — — — 5 16811
14| Danska . . . . . . . 3 5283 — — — — — 3 b 283
15| Engelska . . . . . . 1 7118 — — — — — — 1 7118
Spanska Marocko:
16, Svenska . . . . . . . — — — — —i — — — — —
17| Franska Vistafrika . 7| 11665 1 3838 @ — - - - 7\ 11665
18) Svenska . . . . . . . 4 5783 — — — — — — 4 5783
19) Norska. . . . . . . . 3 5 882 1 3833 - — — — 3 5 882
20! Brittiska Vdstafrika 1 2307, 3 7429 - — — — 1 2307
'21| Svenska . . . . . . . 1 2307 1 1159 — - — — 1 2307
i22) Norska . . . . . . . . — — 2‘ 6270 — —’ — _— — —_
Franska Ekvatorial- | |
23| afrika: Svenska . . — — 1: 3673 — —E - - = -
{24 Belgiska Kongo - — 2 4 598’ — —J — —| - -
|25| Svenska . . . . . . . — — —[ - — ——"’ - — — -
26| Belgiska . . . . . . . — — 2’= 4558 — — — — - —
| .
27| Angola: Svenska . . . — — — —_ — S — — —
| !
Sydafrikanska I ' |
28 Unionen . . . 50; 1582230 2 6 322, = — — — 50\ 182230
29| Svenska . . . . . . . 26/ 76333 2 6 322/ - —-" — — 2 76 383;
80| Norska. . . . . . . . 21| 90 994 — -] — =i — — 211 90994
31 Finska . . . . . . . . 1 4201 — - - ~ = — 1 429
32| Engelska . . . . . . . 2| 10562 —. —; — — — — 2] 10562
Portugisiska ; | i l
83 Ostafrika. . .| —|  — =~ =L
34/ Svenska . . . . . . . — — — — — — —_ — — —I
35 Norska . . . . . . . . — B — — - - - - - -
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FARTYG.
712 7 18 [ 14| 15 [ 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25
Kombinerad fart Summa avgidngna fartyg
;&ng- och ‘ R Segelfartyg
m a motorfartyg Segelfartyg i Samma Ang- och (med och utan Summa
f motorfartyg | hjalpmaskin),
| i barlast I‘ lagstforande | pramar o. batar
Antal| Nettoton :[AntaliNettoton\Antal Nettoton|Antal [!Nettoton Antal 1 Nettoton 1] Antal | Nettoton | Antal & Nettoton
! 1
- —l 12| 18524 — @ — | 12 135%4 | 29 83574 @ — —| 29| 33574 1
— — 12| 13524 —| — | 12| 13524 27) 81 527! — —l 21 81527 2
_ | —~ - = | = — 1 686, — - 1 686] 3
— — - - | - — 1 1361 — 1 1361 4
|
— _l §| 8799 — | — 8: 8799 29 48612 — 29 48612 5
— | 8| sm9l —| — | s| s 926 43818 — —| 26| 43845 6
— . — — = =1 = — 1] 2105 — — 1 2105 7
— - = — = =] = — 1 597 — — 1 597; 8
- o _? S N — 1, 2062 — — 1 2082 9
1
— — 11| 21362 — | — | 1121362 16 27, — —| 16 2772410
; |
3 6 6’06| 1 91 7} — = 1 917 30| 74884, — —| 30| 7488411
2 34710 1 917 — | — 1 917 20 425371 — —| 20| 4253712
1| 313 — T — 8 19946  — — 6 1994613
- - - — - =] = — 3 5253} — — 3| 528314
— - — — = = = 1 71188 — — 1 7118015
— — 702 — | — 1 702 1 702 — — 1 702116
|
1| 3833 2| 4465 — | — 2| 4463 10, 19961 — —| 10, 1996117
— ——l 2! 4463 — | — 2| 4463 6] 10246 — — 8| 1024618
1 3 833i — - = - =1 = 4 9715 — — 4 9 715&19
3 742 5| 9584 —| — 5| 9584 9 193%0, — — 9 1932020
1 119 4| 7338 —| — | 4| 738| 6 10804 — — 6| 10804
2| 62i0) 1| 2246 — | — 1| 2246 3 8518 — — 3| 851622
1 36730 5| 9580l —F — 5| 958 6 13233 — — 6 1325325
2 498 3| 6705 — | — 3| 6705 5 11303 — — 5| 1130324
— — 3] 675 —| — 31 6705 3 6705 — — 3 670525
2 4598 — — -] = | = — 2| 4598  — — 2| 459826
— — 3| 6705 — — 3| 6705 3 6705 — — 3 670527
2 6 32% 4| 13839 — | — 4| 13832 56| 202384 — —=| 56 20238428
2 6322 3| 6714 — | — 3| 6714 31 89419 — —| 31, $9419.29
— —f — - - = | = - 21| 90994 — —!| 21| 90994{30
— — = — - = = — 1| 432911 - — 1 429131
— —" 1 718 — i — 1] 718 30 17680, — — 3| 1768032
- —| 14| 41197 —| — | 14|41197) 14| 41197 — ~ 14 4119738
— —| 13| 36157] — | — | 13 36157 13| 36157, — —| 13 36 157%34
— 11 s040l —1 — ¢ 11 5040 1l 50400 — — 1l 504035
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TAB. 7 (forts.).

SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

II. UTKLARERADE
1 |2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 8 | [ 10 | 11 |
D irek ¢t fart
. % Segelfartyg (med o. utan hjilp-
Land, V::g;lttfartygen Ang- och motorfartyg maskin), primar och bafar Sum-
lastforande i barlast lastférande i barlast lastforande
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
1} Brittiska Ostafrika 9l 37134 2, 10760 — - — — 9 37134
2| Svenska . . . . . . . 2 3 640 — — —_ - — — 2 3640
3 Norska. . . . . . .. 7 83494 2| 10760 — — — — 71 33494
Anglo-Egyptiska

4 Sudan: Svenska . . 4 8818 — —_ — — — — 4 8818
5| Ovriga Afrika: 1, 182 — - - - - — 1l 1820
6| Svenska . . . . .. . 1 180f — N S [ — — 1 1820
7| Danska . . . . . . . ! — — — — — — — — —_ —i
! s
8 Rhodos: Svenska . | — — — — — — —_ —_ —_— ——[

|
9| Cypern: Svenska . : 4 4139 —! — —_ —_ — —_— 4 4139

|
10 Syrien . . . " 1 2067 1 5083 — — — — 1 2067
11| Svenska . . . . . .. [ 1 2067 — — — — 1 2067
12| Norska . . . . ... P - — — — — — - — — -
13 Finska . . . . . . . . — — 1 5083 — — —_
14 Libanon . . . — — — — — — - — — —
15| Svenska . . . . . . . — — — — — — — — - —
'16| Norska . . . . .. . —_ L — —_ - —_ - — - —
17 Palestina . . . 71 21092 1 1201 — — — — 7 21092
18/ Svenska . . . . . . . 41 10756 1 1201 — — — 4/ 10756
19 Norska . . . . . . . 2 9159 — — — — — — 2 9159
20| Israelitiska . . . . . . 1 1177 — — — —_ — 1 1177
21 Arabien 1 2 186] 18] 135351 — — — — 1 2186
22/ Svenska . . .- .- . — — 9 70372 — —]; — —
23| Norska. . . . . . . . 1 2186 8| 56844 — —] —_ — 1 2186
24| Amerikanska (U.8.A)) . — — 1 8135 — — — —
25 Irak 1 5398 2 16136 — — — — 1 5 398
26| Norska., . . . . . . . : 1 5 398 — — — — — — 1 5398
27| Amerikanska (U.S.4) .| — — 9| 16136 — S I — — —
28 Iran . . . . 5 30221 85 558533 — — — - 5 30221
29) Svenska . . . . . . . 1 6 362 37 227509 — _ - — 1 6 362
80| Norska . . . . . . . . ‘ 3] 1717 24 157755 — — — — 3 1717
31 Danska . . . . . . . | —_ — 2 8618 — —_ — — — —
32| Finska . . . . . . . ., — —- 1 5157 — —_ — — — —
33| Engelska . . . . . . . 1 6 684 15] 112347 — - — — 1 6 684
34| Amerikanska (U.S.A)) . — — 3 24260 — — — — — —
85/ Panamensiska. . . . . —! — 3| 22887 — — — —_ — -—
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FARTYG.
[ 12 { 18 14| 16 | 16| 17 | 18] 19 | =20 | 21 | 22 | 238 | 2¢ | 28
|
i Kombinerad fart Summa avgingna fartyg
s ]
Ang- och P, Segelfartyg
ma ’ motorfartyg Segelfartyg ‘ Summa | Ang- och (med och utan S
| motorfartyg hjilpmaskin, aumma
i barlast lagtforande primar o. bitar
Antal ] Nettoton || Antal| Nettoton| Antal/Nettoton Antal‘Nettoton Antal } Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
| | i ;
2 10760 4| 5633 —| — | 4 | 5633 15| 58527  — —|  15] 35271
- —| 4 | 5638 —| — | 4| 563 6’ 9213 — — 6 9213 2
2 10760 — ﬂi i e | 44254 — — 9 44254 3
| P
! i |
- — 5~ 17828l R — l 51 17828 9 26646 — — 9 26646 4
] l
— _:1 0] 2515 —| — | 10 29515 11 s08m —|  — 11 3033 5
_ — 9 2674 —| — I 9 ‘ 26754 10, 28574 — —.  10{ 28574] 6
— —\‘ 1, 1761 —| — | 1 i 1761 1 1761 — — 1 11 s
: | | ! i i
e —li 364 — — 138 ! 6. — — 8
P17 1"64‘ I 1 1364 I 1364 L 1) 1364
' [ i : :
— — 2549655 —| — | % | 49655 26 53794 — — 29| 53794 9
1 so0s3 17 42404! - - ’ 12404 19 49554 — — 19 4955410
—_ —| 1o, 82008 — | — | 1532093) 16 34160 — — 16, 3416011
— — 2110811 —| — | ‘210811 2 10811 — — 2| 1031112
11 5083 —.( - = - _1 —_ Loo083 - — 1] 508313
| ‘ | i
- — 2 51885, — | — | 2 51845| % 51845 — — 25| 5184514
_ —| 24 | 46299 — | — | 24 | 46299 24 46209 — — 24 4629915
- — 1 5545] - = 1 | 5546 1 5046 — 1l oa4sl16
1 1201[ 21 52025& — | — | 215209l 29 74319 — ~I 29| 74 31917
L 1201 19! 456541 — | — | 19 45634 24 576U — — 24 57611018
— — 2] 632 —| — 2| 6372 4 15531 — — 4 1553119
— — — - - = 11177 f L 117720
é l ' 5 ! a |
18 135351 7| 28357 — | — |7 E 29357 26 165894 — — 2 1658941
9 70872 7! W37 — | — 798357 16 9s729 — 16 98729l22
8 56844 — -~ = =1 = 9, 59030, — —. 9 5903023
1 81% —i | —| — —i — 1 813 — 1 8%
r | : ) L
. ! | : .
2 16136 — ~ = = = - 3 24— — 3 2153425
- i b b= = 1 b3 — —| 1 538
2 16136) — i i - 2 16136 — 2 1613627
. 558533 1| 5201 —| — 1] 5201 91lx 593955 — —| 91 59395528
37, 227509 1. 5201 — | — 1] 5201 39 289072 — — 39 239072129
24 1677556 — — = = | = —| 27 174930 — —| 27 17493030
2 8618 — - - = = — 2 sel8  — —| 2 86183
1 5167 — - = = | - — 1 5157 — —_ 1, 516752
15, 112347 — ~ =] =] = —I 16" 1190311 — —| 16/ 11903133
3| 242601 — - - = = — 3 24260 — —! 3 24260/34
3 22887 — - - - = — 3| 22887 — — 8 228313
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TAB. 7 (forts.).

SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE

II. UTKLARERADE
1 | 2 | 3 |4 ] 5 6 | 7 8 | 9 | 10 | 11 |
Dir ek ¢t f ar t
; 2 o Segelfartyg (med o. utan hjilp- .
Land, v:.:tglfittfartygen Ang- och motorfartyg maskin), primar och bitar Sum
lastférande ’ i barlast lastforande i barlast lastférande '
Antsl | Nettoton | Antal E Nettoton | Antal | Nettoton| Antal | Nettoton | Antal { Nettoton 1
1 Pakistan . . . 8 33198 1 5137 — — — — 8= 33 198;
2 Svenska . . . . . . . 4 13373 — — — — — 4{ 13378
3 Norska . . . . ... 3 14 0821 1 5137 — — ‘ 3| 14082
4| Danska . . . . . . . 1 5743 — — — — ; 1 5743‘
3
5 Indien. . . .| 33 135567 — U e L W CUE
6 Svenska . . . . .. . 9 33909 —_— — —_ — — 9 383909
7 Norska . . . . ... 22 93486 —_ — — - — — 22 93486
8 Danska . . . . . . . 2 8172 — — — 2' 8172;:
9 Ceylon — — — — —_ - — — —i !
10, Svenska . . . . . . .} — — — — S — -
11" Norska . . . . . . . — —_ — — —_ — — —_ —_ -
12 Danska . . . . . . . —i —_ — E — — — —
Europ. besittningar i : '

Frimre Indien: |
13) Svenska . . . . . . . - — — — — —‘ — — — —
14, Burma: Svenska . . . — — — — — —l — - — —_
15| Thailand: Danska . . 8 38566  — - = _j — — 8 38566
18] Singapore: Svenska . | — —? — — — — — — - —
17} Filippinerna: Svenska — — — - — —} - — — —

{ Franska Indokina: 1
18 Danska . . . . . . . 1 6713 — — — —' — — 1 6 713‘
lQi Hongkong: Svenska — — ~—‘ - — - - — — —i
20 Kina . . . . * 2 11292 — - - -: — — 2 11292
21| Svenska . . . . . . . — — \ — — — —_ — —
22 Norska . . . . . . . . —] — — — — —! — — — —
23! Danska . . . . . . . 2} 11292 ! — — _ — 2 11292

Asiatiska Sovjet- ‘

24 unionen: Ryska. . —~‘ - 1 4 854 — — — —_ — —
25 Japan . . . . 29 165700 1 4830, — B —| 29 165700
26| Svenska . . . . . . . 8 35942 = — — 8 35942
27 Norska. . . . . . . . 111 53 947 1 4830 — — — — 11] 53 947
28 Danska . . . . . . . 10‘ 75 811 — — — — 10 75811
29 Canada . . . . 2 86817 1, 3510, — —; - —| 2| s817
30; Svenska . . . . . . . 25 83442 — — — — — — 25, 83442
31| Norska. . . . . . . . 2. 837 1 3510 — — —_— — 2 337




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET. 103
FARTYG.
{12 ] 18 e | 18 | 16 | 7 [ 18 | 19§ 20 21 | 22 | 28 24 | 25
Kombinerad fart Summa avgingna fartyg
:lng- och | ‘ R Segelfartyg
ma motorfartyg ‘l Segelfartyg ! Summa Ang- och (med och utan Samma
——| motorfartyg hjilpmaskin), o
i barlast lastférande 1‘ pramar o. bitar|
Antal ! Nettoton || Antal Nettotoni Antal | Nettoton| Antal Nettotonf‘ Antal | Nettoton | Antal | Nettoton i Antal iNettoton
i |
L 5137 — —} — = | - — 9] 38335 -E — 9 38335 1
— — — - — 4 13373  — 4/ 13373 2
1 5137 — —\ R N — 4l 19219 — 4 19219 3
_ JE — _ 1 D743 — — 1 5743, 4
;
— — 6 26‘145; - = 6| %6145 39, 161712 —‘ —I 39 161712 5
— 4| 154200 — | — 4115420 131 49329 —, —l 13 493290 6
— — 21072 —| — 2110725 24/ 104211 — — 24 1042117
— — — - = | = — 2 8172  — — 2l 8172 8
|
—1 — 10| 41553 — | — | 10| 41558 10, 41553 — — 10| 41533 9
— — 6| 2597 — ., — | 625967 6| 20967 —| 6| 2596710
—-\ — 3} 10920 —| ~ i 3110920 3 109200 —i — 3} 1092014
— — 1 4666 — — | 1| 4666 1 4 666 — — 1 466612
| | | |
| : 4 i ‘
— — slazsos — i — | s|12505) 3 12505 —  — 3 1250513
— = 1, s005 — — | 1| 50050 1 5005 —  — 1 500514
— - - — - =] = —|[ 8 38566 i — 8 38566)15
- — ¢l o — — | 4| mo; 4 1em| —  — 4 17914t
i ! I :
— — 8. 12378 — . — 3 12378} 3| 12378 | —_ 3 1237817
| : | i
_ __} — - - " — | = ! 1 6713 — — 1 6715118
_ _‘ 3 123708 —' — | 3 12378}“ 3 12308 — — 3 1237819
v . i | ‘ |
- - 3 | os99s | — 3| 8998 5 202900  —| — 5 2029020
{ : I i i
Lo20 7390 — 2 7390 9l 7390 —: 2. 7390121
— — 1 1608 — i — 1| 1608 1 1608  — — 1 160822
— = - - — - ol 11292 | — 2 1129223
! . ! M
1 oassd — o —| — | = — 1 484 — 1 48
1 4830 5 22907 — | — 5 2290713 35 193437, — — 35 19343725
— —l 5| 22907 —| — 5 | 22907 1 13| 58849  — 13 58849(26
1 4830 — | I e — 12| 58771 — — 120 8877727
- — = - - —| ——, 10 ®su  — 10, 75811128
1| 35100 16 69575 — | — | 16 6957';‘[ 44| 159902  — — 44? 15990229
— —l 16 69575 — | — 16 | 69575 41 153017 —, — 41, 15301730
11 35100 - — — — — — 3 6855 — — 3. 688031

’

i



104 TAB. 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH FRAMMANDE
II. UTKLARERADE
1 | [ 3 | |5 | 6 | | [ 9 | 10 | 11 |
l Direk: @t far t
N Segelfartyg (med o. utan hjilp-
Land, vzlxélttfartygen J Ang- och motorfartyg gmaskiii primar och b&ti o P S un m-
| lastforande ’ i barlast | lastforande i barlast lastférande
| , r !
! Antal | Nettoton | Antal | Nettoton i Antal ’ Nettoton]! Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
|
Amerikas Forenta 1‘ ‘ { l
1 Stater . . . . 173, 849 631! 17| 72168 = —_ — —}‘ 173| 849631
2/ vid Atlanten. . .| 162i 787546 10, 31838  — - - ' 162| 787546
» Mexikanska | | ’ [ |
3: viken. . . . 4 24 310\ 7] 40310 ———! — — — 4 24310
4 > Stilla havet .. 7 87775 — - = —I - — 7 87
5 Svenska . . . . . .. 106" 469 296 5 16769 ! — — —; 106 469 296
6, Norska. . . . . ... | 13 537450 7| 28230 —I S — 18] 53745
7, Danska . . . . . .. ‘ 8 28268 1 1970 —i — — — 8 28268
8 Finska. . . . . . .. i 1 3782 1 5245 — — — 1] 3782
9. Nederlindska . . . . .| 1, 54b4 — — — —! — — 1 5454
10] Engelska . . . . . . . | 3, 17183 — — — — — — 3 17183
11] Italienska . . . . . . ’ 1 5 844 — — — — — —_ 1 5844
12} Grekiska. . . . . . . 11 5975 — — —i — — — 1. 597
13i Amerikanska (U.S.A) . l 89, 260084, 3 19954 —i — — - 39 260084
i ; |
| 5 ; ‘ |
14 Mexiko . . .| 5 13363 3 15542 — - - — 3 13562
15, Svenska . . . . . . . —i — — —! — — —! — — -—i
16| Norska. . . . . . . . 3 13 562 1 5228~ - - — 3 13562
17) Finska. . . . . . . . —( =l 2 10814 — T T I
\ Centralamerika: \ | i } ; £
18| Svenska . . . . . . . 1 3 673‘ 1 8673  — — - — 1; 3 673;‘
[ : ‘ ! | i
19, Cuba 17 40 967} 1oresr — -~ —| 12 40967
20, Svenska . . . . . . . 721061 — - - i — 7 21061
21( Norska . . . . . .. 5 19 906] 1 7081 — — -—‘ —[ 5i 19 906{
B |
22| Brittiska Vistindien 2 9438 2 11044  — — - 21 9435
23| Svenska . . . . . . . — --! 2 11044, — ? L= —|
24! Norska. . . . . . . . L 1580, — B — o —! 1\ 1 580!
26| Brasilianska . | . . . o1 7838 — ‘ — - A (I L
| i | i i | !
! | |
’ Nederlindska Vist- | ‘ : ‘\ i ,’ I
26 indien . . 18‘ 96 042 75 519 8411 — — —! =i 18f 96 042,
7| Svenska . . . . . . . 17: 92531 68’g 472782 — — — — 17/ 92531
281 Norska. . . . . . . . ‘ 11 351l 4 24933 — — — — 11 38511
Engelska . . . . . . . —! —_ 2 14 033, — — — - — —
30 Amerikanska (U.8.A) . —| — 1. 8078 — - — — — —
‘ \
Ovmga Vistindiska i 1
3 l’ oar: Svenska —_ — 1, 38 607 — — -— - — —
‘ , i |
32, Venezuela . . . 190 94014 13 89219  — - - —| 19, 94014
33 Svenska . . . . ... 15 81081, 7 46683  —| — — 15 81081
84 Norska. . . . . . . . : 1 4557 3, 19215 — — — —i 1 4 557
35! Danska 1 3409 — — —] — 1 3409




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET.
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FARTYG.
[ 12 T 13 14 ] 15 T 16 ] 17 | 18 | 1% || 20 | 21 1 22 | 23 1 24 | 25
Kombinerad fart ' Summa avgingna fartyg
Ang- och 1 f R Segelfartyg
ma motorfartyg ! Segelfartyg * Summa ’ Ang- och (med och utan S
— — J! motorfartyg | hjilpmaskin), amma
i barlast lastforande \ primar o. bitar
Antal | Nettoton || Antal | Nettoton AntaliNettoton“ Antal |Nettoton; Antal jNettoton Antal iNettoton Antal : Nettoton
| [ ; | i ] x
: ; |
17) 72168 50 (192813 — | — | 50 (192813 24011114612 —" ~, 201114612 1
10, 31858 26[ 90951 — | — | 26| 90951 198/ 910355  —| —-K 198 910355, 2
; { | ; 1
71 40310] 10| 34336 — | — | 10| 34336 21, 98956  —l —, 2l 98956 3
— = 14, 67626 — | — | 14 67526/ 21 106301  —| —~ 2L 105301 4
5 16769 42 [164 187 — | — | 421164137 153 630202 — — 153 630202 5
7. 28230] 8 ' 286760 — ! — | 8| 28676 28 110651 — —i 28 110651| 6
L1970 — |  —| — | — ] — — 9 30238 | — 9 30288 7
1’ 5245 — | — - = = — 2 9027 —I — 2 9027 8
— e I A — 1 bd4d4)  —! — 1 5454 9
— — = = =] = — 3 1 — — 5 17183ho
—_ — = - - = = — 1 5844 —. — 1 584411
—! — = = = == — 1 59180 | — 1 59512
3 19954 — — - - ‘ — — 42 280 035i — - 42 28008813
i i ! : ( .
| i ' 1
5 15542 9 60 —| — | 9 e 15 58763; — — 15 58763;[14:
[ — 617 974“ — — 8 17914 6| 17974 — 6 17974)15]
1 532928 3 11685 — | — | 3 1168 7] 30475 — 7' 3047516
2 10314 — i - - ; — - 2 10814 — 2 10314{17]
| } ‘\ 3‘ J i
! : ‘ | :
1 8673 271338100 — | — ; 27 1338100 29 141156 — — 29 14115618
‘ i . i 3 -
1) 7081l 3 11983 — | — . 8 11283, 16 59831 — — 16 5933119
! J N ] i ' Co
— — 1] 8116 — | — 1 3116 8 24171 | - 8 2417720
| 1 7081 2 8167 — | — ! 2 8167 8l sb1p4l — — & 3515421
_ . 1 ‘ -
| |
2 11044; — —_ =1 = f — - 4] 204820 — — 4, 2048222,
2 11044 — : — 2l 104, — - 2 1104423
- i - - — ] = 1] issol — - 1 158024
— -] - - =] = = —j 1 788 —| — 1] 78825,
:
! | ] |
75 519811 — R Tl S p— —| 93 615883  — — 83 615883“26%
68 472782, — e = —i 83 5653181 — —| 83| 56531827
4] 24933 — - = == — 5 28444] — bl 28444 23,
2l 14053 — - =] - — — 20 13058  — - 2| 14053.29
1 8073 — -~ =] - = — 1 8073  — — 1 807330
I ! |
| | ‘ | | !
1 3607‘5_1 — — = = = — 3607 —! — 1 3607“31f
H i I :
13, 8921y 11 5651 — | — 1| 5651 33 188884  —| —| 33 188854[32]
7l 466831 1| 5651 — 1 5651 23| 183415 —-f 23| 15341533,
3 19215 — (S — Ty Tesrre — — 4 23772034
= — — — — — 1 3400 1 34091351




106 TAB, 7 (forts.). SJOFARTEN MELLAN SVERIGE OCH ERAMMARDE
II. UTKLARERADE
1 |2 3 I 5 |6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11
Direk ¢ f ar
Land, vartill fartygen Ang- och motorfartyg Selieggggp(r?s&f o:;clagﬁltnﬁlp-’ S u m-
avgitt i '
lastférande } i barlast lastforande i barlast l lastforande
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal l Nettoton
| i
1 Tyska . . . . .. .. 2 4967 —! — — — 2 4967
2! Engelska . . . . . . — — 2. 15248 —_ —_ — — — —
3| Amerikanska (U.S.A)) . — — 1. 8073 — —_ — - — —
4 Brasilien . . . 58 243251 10. 35820 — — — — 58] 243251
5| Svenska . . . . . . . 44| 199762 5 16594  — - - —  44] 199762
6: Norska. . . . . . . . 10| 27470 5| 19 226 — — — — 100 27470
7| Engelgska . . . . _ ., . 3/ 15631 — — — —_ —_ — 3] 15631
8 Brasilianska . . . . . 1 38 —i\ — — — — — 1 388
9 Uruguay . . . i 3603 — — — — — — 1 3603
10/ Svenska . . . . . . . — — — — — — — —
11f Norska . . . . . . . . 1 3603 — — — — — — 1 3603
' H
12 Argentina . . . 190 78569 4 18275 — — — -—E 19, 78569
1l Svenska . . . . . .. 6| 20009 1 3362 — I - —I 6 20909
14 Norska . . . . . . . . 70 27425 1 3445 — — — —! 70 27425
15 Danska . . . . .. . [ 3| 13899 — — — — — —1 3| 13 899‘
16, Nederlindska . . . . . | — — 1 5836 — — — —i -
17| Engelska. . . . . . . , 1 715 — - - - - —] 1 715
18! Franska . . . . . . . i 1 b 867 1 5432 —| — — —1 11 5867
19! Argentinska . l, 11 39204 — - = — - = 1‘ 3294
| { i |
! [
20 Chile . .. .| 3 15619 — I N -i 3 15612
; | :
2t Svenska . . . . . . . | 21 11121 — — _ — 2 11121
22 Norska. . . . . .. .. 1 4491 _— - = L — 1 e
i I
! ) ; ‘
523 Perw: Svenska . . . . — — — — — — - — —
E-z{ Ecuador: Svenska . .1  — — — — - — - — —1 -
b |
HE H '
125" Colombia . . . 12 52790 3, 11162 — —_ — —_ 12, 52790
26: Svenska . . . . . . . ; 3 12860 li 3487 — —_ — 3i 12860
27 Norska. . . . . . . . : 9 39930 2 7 675 - — — — 9‘ 39 930
| b i
' Australiska Stats- | ‘ |
23 Jorbundet . . . i 54i 251 247 Qi 12790 — — — — 54" 251 247
29, Svenska . . . . .. .| 16 59823 ! S — - = —| 16 59828
30 Norska. . . . . ... i 291 135621 —i — — — — — 29; 135621
81 Danska . . . ... .| 8 50117 11 6626 — — — — 8 50117
;32 Engelska . . . . . . . | — — 1 6164 — — — — — —
‘33 Canadensiska . . . . . | 1, 568 —| - = - = — 1, 5686
| i |
i34 Nya Zeeland . ., 3 13987 1 3993 — N — 3 139
'35 Svemska . . . . . . . 2 8500 — - -l - — 2| 8500
'36° Norska . . . . ... o —I 1, 3993 — — — — —
37, Danska . . . . ... ( 1 54871 —i — ) — 1] H487,




LANDER AR 1950 MED ANGIVANDE AV FARTYGENS NATIONALITET. 107
FARTYG-
[12 | 13 | 14 | 15 16 [ 17 | 18 [ 19 | 20 | 21 | 22 | 28 | 24 . 25 \
Eombinrad fart Summa avgingna fartyg i
Ang- och ' . [ Segelfartyg ‘
ma motorfartyg Segelfartyg | Summa Ang- och ' (med och utan s l
motorfartyg | hjilpmaskin), umma f
i barlast lastforande ’pr&mar 0. bitar ‘
Antal | Nettoton || Antal| Nettoton| Antal Nettoton; Antal |Nettoton| Antal | Nettoton 1‘ Antal | Nettoton | Antal i Nettoton [
| |
— —| — - — — 2l 497 @ — — 2| 4967 1
2 15248 — —_ - — —i 20 15 248“ — — 20 15248} 2
1 8073 — - = | = 1 8 073} - — 1 80733
100 358200 1 7175 — — 1 7175i 69, 286 246* - — 69, 286 246 "
b 16569 — — - — —_ — 49 216 356 — — 49/ 216356] 5
5| 19 226i — — = — — — 15, 46696 — —_ 15, 46696 6
— — 1 7175 — — 1 7175 4] 22 806\ — —i 4] 22806 7
—_ — — — — — — — 1 388' — — 1 388) 8
\ ;
— —| 25111396 — — 25 | 111396 26! 114 999 — — 26| 114 999| 9
— — 22 1100567 — — 22 | 100 567 22 100 567I — — 220 10056710
— —| 3| 10829 — P 3| 1U829 4 14 432‘ — — 4] 14432|11
4 18275 42 1194089, — : — 42 | 194 089 65| 290 933\‘ —_ — 65 290 93312
1 3562 42 194089 — | — | 42 /194089 49| 218560 | — 49) 218560/13
1] 3445 — - - =] = — s 30810 | — 8/ 8087014
- - — — = - = —| 8 13899 — —l 8] 1389915
1 5836 — e — = 1 5 836, — — 1 583616
— - — = — — —] 1 7175 — — 1 717517
1] 5432 — - = - - —! 2 11299,  — - 2] 1129918
— — — el e — 1 329 — —} 1 320419
, I | |
— —i 15| 81081 — [ — 15| 81081 18 96 693‘ — —I 18 96 693320
— —l 15| 81081 —! 15| 81081) 17, 92202 — — 17 9220221
— — = } — | = ~ 1 4491 — — 1 449122
I i é ! i i :
- — 16| 86699 — ¥ — | 16| 86699 16 86699  — — 16 6669923
i ! ‘ i !
— — 14| 75611} — ! — 14| 75 611w§ 14, 75611 —i — 14l 7561124
\ ! | | \ :
, i | ! 'ox
3| 11162 27 1138439 — & — 27 1 138439, 42 202391 — — 42 202359125
1 3487 27 138439 — | — | 27 138439 31 154786 —| —! 31 15478626
o 7615 — S — 20T wtem, | — 14760527
) ‘; : ? | | \
2 12790 10| 45029 — | — | 10| 45029 66 309066 — —1 66 309 066 28
- — 6| 24744 — 1 — | 6, 24744 22 84567 —| —| 22 8456729
|
— — 31 14798 — | — 31 14798: 32 160419 —i — 32| 150419 30
1 6626° 1: 5487 — ! — 1 5487 10, 62230 — —! 100 6223038t
1 6164: — ! —_ =1 - — —‘ 1i 6 164 —j — 1 6 164 382
— — \‘ e e - —\ 1 5 626 — — 1 5 686 33l
I | : i | | !
1 3 993‘ 2! 11860, — — 2 11 86’0; 6 29840 — [ ——f 6 29840 34
i ! ! i : R
— - — = =] = — 2 8500 — - 2 850035
1 3993 1 | 5160 — i — 1. 5]60; 2 9153 - : 2 9153 36
— 1] 67000 —. — i 1| 6700 2 12187 — — 2l 1218737




108 Tab. 8. Sjofarten i sirskilda
I a. Inklarerade
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 E 9 | 10 | 11 )
I S v e n s k a
3 for vilka resp. tulldistrikt utgjort forsta inklareringsorten
Tulldistrikt, r Se
: 1o gelfartyg (med o. utan hjdlp-
f::tr\fg;n ‘ Ang- och motorfartyg magkin), primar och bitar Sum-
ankommit } —
‘ lastférande ] i barlast lastforande i barlast lastforande
f
% Antal | Neltoton | Antal| Nettoton | Antal| Nettoton | Antal| Nettoton | Antal | Nettoton
1| Haparanda 70, 630 25; 7642 7 784 — — 77 1414
2| Luled. . . 40: 53 226 48! 162 225 4 720 - — 44 53 946
3| Pited . . . . 4! 2732 2 1884 3 289 — — 7 3021
4| Skellefted . . 18 16531 bl 7396 6 1105 — — 24 17 636
5| Umed. . . . 384 19487 & 10239 10 1398 1 96 44 20 885
6| Ornskoldsvik : 27, 50903 4 4804 10 1612 1 5 37 52515
7| Harndsand 53[ 50033 13 20064 59 10 645 — — 112 60678
8! Sundsvall . . 100’ 107313 141 16730 66 7171 1 181 166 114484
9 Hudiksvall . 10 9421 9 7671 4 586 1 150 14 10007
10| Stderhamn 14, 14723 13, 21827 17 1891 1 251 31 16614
11 Givle. . . 162 222167 200 464111 26 4039 4 134 178 226 206
12, Uppsala. . 2, 976 —, — 5 38| — — Ti 1364
13} Stockholm 858:1 200 135 100 7147 | 111 13 852 10, 1741 969 1213987
14! Visterds . .. 98 114868 = — 12 1148 — — 1100 116016
15| Koping . . .. 39 45782 2 784 1B 1470 — — 54| 47252
16; Orebro . . .. — — = — = — — — — —
17, Eskilstuna .| — — - — 1 64— — 1 64
18 Sodertilje . 40 35194 1 3881 10 1026 — — 30 36 220
19 Nykoping . .| 135 153306 38, 69470 ¢ 21 2143 — — 156 ‘ 155 449
20, Norrkoping .| 218 234192 11 16590 ; 69 8 396 1 135 287 242588
21’ Linképing. .| 1 128 — — . 16 785 — — 17 913
22 Motala . . .| — — — — 71 3305 — — 71, 3305
23 Jonkoping. .| 1 123 — — . 2 1204 — — 26 1327
24 Vistervik . . 29 11762 6/ 4608 ; B9 6875 2 309 88 18637
25' Oskarshamn . 27 20449 141 18240 32 4453 4! 460 59, 21902
26; Kalmar . . ., 114 64657 8 4752 84 \ 8207 12 1516 198. 72864
27, Visby L34 27208 21l 23254 oY 6606 15 2809 93 ‘ 33814
28! Karlskrona . " 57, 25061 3 1576 @ 44 5637 | 20, 1233 101 30 698
29 Ronneby I 18 4582 1 1024 18 1883 — — 36 6 465
30, Karlshamn .| B8 27386 16, 65677, 81 5201 8! 851 109 32637
31] Solvesborg .| 42 22501 20 1013 30 2518 3 149 721 24819
i32; Ahus ., 80 33191 2| 700 ] 44 4684 4! 465 94 37875
i83; Simrishamn . f 2 333 1 240 56 4511} 17 1260 58 4 844
i34) Ystad . . 44, 30666 4 1177 &5 9281, 12 1438 129 39 947
'85! Trelleborg 714 849671 25 6099 39 2846 17] 1609 813} 8»2517
I36) Malmé . . ..3 449] 2 727 888 80, 24492 | 271 24098 152 12663 8720| 2751936
87| Landskrona . 239[ 59 562 20, 15081 [ 125 9334, 164/ 11583 364 938 896
38 Hilsingborg .| 193; 205127 35 17378 | 150 11773 117, 7305 343 216900
39; Halmstad . . [ 63 52290 5 2456 | 118 9079 bl 3782 181 61369
40! Falkenberg . 2 45| 1 18| 52, 3516| 11]  962 51| 3991
41| Varberg. . . l 26 19349 1i 720 . 32 2418 3 224 58 21767
42 Géteborg . .: 1729, 2877980 111, 944648 | 562 39526 80| 5896 2291 2917 506
43 Uddevalla. .| 37 34569 3 1058 47 3222 | 6 875 84 37791
44! Lysekil 29, 21749 23, 2024 ¢ 135 4763 ; 158, 14165 164 26512
45| Stromstad. .| 84 14916 6 151 | 8 650 BTy 3286 92 15 566
46/ Lidképing. . 77, 36 646 —i — 67 8189: —! — 144 44 835
47 Karlstad 126 66916 4 1406 i 31 2264 | 6 635 157 69180
48; Kristinehamn | 134: 79457 1, 383 . 49 4885 i — — 183 84 342
i Summa (9351 96760311 619 630362 2816 250520: 939 76823 |12167 } 9926 551




tulldistrikt i riket ir 1950, 109
svenska fartyg.
[12 ] 18 [[14] 15 [ 16| 17 | 18| 19 [ 20 | 21 | 22 | 238 | 24 | 25
f a r t y g
som ankommit efter att hava inklarerat
inom snnat tulldistrikt Summa ankomna svenska fartyg
Ang- och Segelfartyg
ma motorfartyg Segelfartyg Summa Ang- och (mid o. ut{;n
hjidlpma- Summa
motorfartyg skii),grﬁmar i
i barlast lastforande och bitar !
|
Antal|Nettoton|Antal| Nettoton %:111- Nettoton ‘t;ll. Nettoton { Antal] Nettoton Antal] Nettoton|Antal | Ncttoton;
23| 7642 4 2444, — —| 4 2444 971 10716 7’ 784} 104] 11500 1
48/ 162 225, 18] 11619] 2 164! 15 11783 1011 227070 6! 884| 107] 227954 2
2| 1884 4 4091 1 170 5 4261 10 8707 4 459] 14 9166 3
b 789 10/ 12772 1 74| 1 12 846 33| 36699 7. 1179 40| 87878 4
9] 10335 8 5020 2 2801 10 5 300 501 84746] 188 1774 63| 36520 5
5 4809 13} 31824, 6 684 197 32508 44) 87531 17' 2301 61 89832 6
13| 20064] 10| 14271 2 1900 12l 14461 76) 84368/ 611 10835 187 95203 7
15, 16911} 25, 26717 3 631 28| 27348] 139 150760 70| 7983 209| 158743 8
10 7821 6 5295 2 285 8 5580 25, 22387 70 1021 32] 23408 9
14| 22078 2 7, 3 4821 5 1 389 29 37457] 21' 2624 50| 4008110
29! 47145/ 116 186551 4 46| 1201 137097| 293] 405129] 34! 5319| 327 410448 11
— —r 1 1720 1 79 2 201 3 1148 6' 467 9 161512
20| 8888 H24/1102993] 4 781} 5281103774[1392:23102756| 120 16 374| 15172 326 649 13
— —i 15| 12204 — —| 15, 122041 113 127072 12 1148 125 128220 14
2 794] 9| . 6573] 1 115 10 5 688 50| 53149 16, 1585 66/ 5473415
- —_ - — — e —_ — —_ —_— —_ —_ —'16,
— —| - — 1 31 1Bl — — 2 131 2 187'17!
1 3881 6 3845 — —| 6 3845 47| 39427 10 1026 57| 40 45318,
38| 69470 42| 81225 1 66/ 43 81291 215 304001 22 2209 237 30621019
12! 16 795) 149' 211388 5! 505| 154 211893| 378! 462170| 76 Y036 453 471 206 20°
— — 1 134} 1] 39 2 173 2 262 17 824) 19 1086 21,
- TS Dy w1 wf —| 5 12 3315 7 332
— — = — ' 84, 1 84 1 123] 26 1288 27 1411:28;
8 4917/ 8 6494, 3 222 11| 6716 43 22864] 64, 7406 107| 3027024
181 18700, 8 7655, 3l 383 11, 8033 49\ 46344] 39 5296 88| 51640125:
200 6268 35| 25948 3! 478| 388 264267 1567 95357, 99l 10201 256 10555526
36] 260631 9 35094 1: 72| 10; 35166 64] 83506| 75 9487 139 9504327,
23, 2809 1 270 4‘ 435 5 705 61] 26907) 63 7305 12 34 212[28;
1} 1024 55 4737 1, 45 6 4782 24! 10343; 19 1928 31 12271129
24) 7428 39 89167 b 449 44, 89616] 113! 123130 64 6551 177 129 681{305
bl 1162 — — ——1 - - — 44; 23314 33 2667 77| 2598131
6/ 11epl 291 45490 1 107, 30| 45597 81 79381 49, 5256 130, 8463732
18| 13500 1 534) 1 147 2 681| 4 1107] 74 5918 78 702533
16{ 2615| 16/ 34153 —i —! 16 34153 64, 606996] 97, 10719] 161; 7671H:34i
42 7708] 5l 383 11 65 6 3940| 804| 859645 57 4520 861 86416535
232 37 155" 246‘} 662139 1U° 763| 257| 6629023775 3414519 434; 37524 42093 452 043136‘
184 26669 34, 48772 3 301| 371 49073]| 293 153415 292 21223| 585 174 63837
152| 24733 180| 225122 3. 199 183/ 225821] 408| 447627 270: 19327 678] 466 954/38:
56| 6238 25 19586 1 49| 26! 19635 93 74332 170! 12910 263 8724239,
12 980] —I| — 3 560, 3 560 3 463] 66/ 5068 69 5 531140;
4 944 lli 8532 —! —| 11 8532 38| 28601 35| 2642, 73| 31 243{41‘
191} 100 544}] 160, 158979/ 6, 461| 166' 15944020003 131 607] 648 45 83| 2 648{3 177 490142
9 1933 3 1632 —i — 3 1632 43  37259) 531 4097, 96] 41 35)6“43l
181! 16189 6. 7447 4 246] 10; 7693 58| 31220; 297) 19174 353 5039444
63 3437 — ~ = = —| 90 150671 65 3936 105 1900345,
— —‘f 1‘ 408, 2 118} 3 526 78 370b64f 69 8307 147 45 36114{6i
10| 2041) 37, 18394 6 647 43‘ 19041 167| S6716] 43 35546| 210, 90 262;47‘
1 388, 191 9306 4 518/ 23] 9824| 154, 89151 53] 5403] 207 94 5:')4|48'
1 558! 707 18518363 083 779] 108" 11 35311944'3 095 332 |11806.13390172| 3 §63| 338 §96115669/13729068|




110 TAB. 8 (forts.). SJOFARTEN A SARSKILDA
Ib. Inklarerade
1 2 3 [ 4 | 5 6| 7 | 8 | 9 [ 10 ] T
F r 4 m m a n d e
for vilka resp. tulldistrikt utgjort férsta inklareringsorten
Tulldistrikt
: ! 2o Segelfartyg (med o. utan hjilp-
fZar'trytfrleln Ang- och motorfartyg maskin), primar och b&%arp Suam-
ankommit —
lastforande i barlast lastforande i barlast lastforande
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal { Nettotou | Antal | Nettoton | Antal | Nettoten
| ; i

| Hoparanda .| 52 6093 27 19ses| 3 ase| o 167 55| 6589
2| Luled. . . . 86/ 72329 232 987865 3 390 — — 89 72719
3| Pited . . . . 16 5425 34 39631 3l 406 — — 19 5831
4| Skellefted . . 66, 26517 21 25279 b 563 | 1 105 71 27 080
5 Umed . . . .| 133 25732 36| 36756 10; 989 | 3 468 143 26721
6| Ornskéldsvik il 62636 24| 17391 ! 1 39 ! 2| 80 92 62675
7] Hérndsand 120, 38590 85r 39959 . 38 1183H " 12, 1203 158 50745
8| Sundsvall. .| 203 142500 710 60228 | 231 7557 3: 324 228 150057
9! Hudiksvall . 63 17894 39 18933 i 7: 710 2| 260 75 18 104
10| Soderhamn 109] 63177| 54} 30U89 23] 3259 | 9. 751 132 68 436
L1; Gévle .| 806, 208352 138 133420 18 2112 9! 867 324 2104v4
12| Uppsala. . . 8 1045 — — 6 428 . —| — 14 1473
13] Stockholm .| 1280!138L803! 110; 127503 15511 11599 | 4, 503 | 1435 1393402
14} Viasterds . 79 48830 ©og0l 13997 4 462 . — 83 49292
15| Koping . . .1 39 241567 \ 16/ 11501 4 532 — — 43 24 739
16{ Orebro ., . .| — - — —_ —_ — — - —
17| Eskilstuna .| 2 216‘ 3 614 1 38 ! 1 97 3 254
18| Sodertilje. . ' 54‘ 30 422 13 3818 4 288 ¢ — — 58 30710
19; Nyképing . . 127! 95009 | 104 179570 12 1034 2 208 139 96 043
20! Norrképing . 214 157 298 79 44342 18 1918 5 543 232 159216
21| Linképing .| —! — 12 1310 — — —_ — — —
22| Motala . . . 10 863, 1 96 2 134 — —_ 12 997
23| Jonkoping . . 2{ 155 | b 566 — — — — 2 155
24| Viastervik . 88 16804 35, 10401 9 1057 7 595 97 17 861
25| Oskarshamn . 84, 39928 55 20822 4 380 9 952 88 40 308
26/ Kalmar. . .1 110 42205 99: 30567 12 1226 24 1682 122 43 431
27| Visby. . . .| 100/ 33513| 101: 87430 29 3176 65 8714 129 36 694
28| Karlskrona .; 60. 13979 47 759 11 1337 7 487 71 15 318
29| Ronneby 80 7776 34 6693 9 922 b 347 39 8698
30| Karlshamn . 72‘ 97 454 87 30341 46 3700 13 1191 118 101 1H4
311 Solvesborg 34 8735 14 2311 2 176 7 551 36 8911
32| Ahus . . . . 72 32 HhH8 49 9693 31 5008 18 884 103 37566
83! Simrishamn . 581 10 127 ) 1120 14 813 10 5H3 72 10 940
34) Ystad 103| 39434 30° 5897 24 3552 5 283 127 42 9386
85| Tretleborg 1800 79496 18 2638 19 3512 21 1010 149 85008
86| Malmd . . .}12518/1425907| 128 90224 168\ 28 603 216 9048 | 2686 | 1455510
37| Landskrona .| 122 74607 51 9446 64/ 3069 21 757 186 77672
38| Halsingborg . |10561: 3 482082 | 111 26210 75, 6856 76 3912 | 10636 | 3488938
39| Halmstad . .| 117 49462 84i 33807 24 735 191 9697 141 51197
40, Falkenberg . 3 6 806 12 3965 4| 549 7 318 39 7 85H
41 Varberg. . . 271 20080 5 1052 6 1380 b 314 33 21460
42, Goteborg . .|1444'1751899| 346, 483314 140, 10939 156) 11827 | 1584 | 1762338
43: Uddevalia 66 64016 13 3849 1i 62 — — 67 64 108
44; Lysekil 8% 27201 75 14675 12 223 17 819 101 27 424
45| Stromstad. .| 133 5861, 27 6721 3: 38 9 284 | 136 5 899
46, Lidkoping. . 79 17634 13 3 806 6 645 — — 85 18 279
47, Karlstad . . 83 18057 78 15048 11 1267 15 1139 94 19324
48 Kristinehamn | 89, 27636| 31, 7169 8; 911 3 288 97 28 547
i Summa 119371 9804635 1 2661:2707535 | 1072: 125991 | 1022 61227 [20443 ! 9930626



TULLDISTRIKT I RIKET AR 1950.

frimmande fartyg.

111

12 | 13 [ 14t 15 |16] 17 [18] 19 |J 20 | 21 [ 22 [ 23 | 24 [ 25
f a r ¢t y g
som ankommit efter att hava inklarerat S k . !
inom annat tulldistrikt umma ankomna frimmande fartyg
Ang- och ’ i Segelfartyg ;
m a motorfartyg ’ Segelfartyg Summa ane- och (med o u{an I
motorfartyg hj alprga- Summa I
skin), prémar
i barlast lastférande och bitar
A . An- Ap- |- An-| . -
ntal | Nettoton| tal Nettoton tal Nettoton tal Nettoton | Antal | Nettoton |Antal | Nettoton|Antal | Nettoton
i |
291 20 035! — — 1 761 1 76 79 25961 6 739 85| 26700 1
232957865 8 99321 — —|‘ 8 99321 3261070126 3 390! 32911 070516} 2
34 396311 1 5 — — 1 5 51l 45061 3 406;: D4: 45467 3
22| 2384| 7 2198 — - 7 2198 94, 53994 6 6653 100| 54662 4
89| 37224 7 2318 — — 7 2218] 176 64706 13| 1457, 189 66 163{ 5
200 17471 71 11677, — — 7 11677| 122] 91704 3 119] 125] 91823 ¢
951 41162{ 5 2453 — —_ 5 24531 208 81302 50| 13058 258 94360 7
74| 60552 20| 14956 — —| 20| 14956| 296, 217684 26] 7881| 322| 225565 8
411 19193} 1 137 — - 1 1371 108! 36464 9 970, 117| 37434| 9
63| 30840 — —_ — —_l - —1 163] 95266 321 4010, 195 99 278{10
147134 287 59| 61410 — —! 59 61410] 503| 403182 27 2979, 530 406161|11
— — 4 574 — —! 4 574 12 1619 6 428 18 204712}
1141128 010; 192) 453 353 6 567, 198 453 920) 1532|1962 664; 165 12 668) 17471975 33213
20| 13997 17 7796 — —| 17 77961 116| 70623 4 462 1200 7108514
16] 11 501I 5 983 — — 5 985 60| 36643 4 582 64| 38722515
— - — — - — — — - - - — = —l16
4 711 1 1233 1 103 2 1336 6 2063 3 2338 9 230117
13) 3818/ 2 1107 — — 2 1107 69| 35347 4 288 73 3563518
106179778 9 9712 — — 9 9712] 240| 284291 14| 1242 2545 285 53319
54] 44885 65 66024 1 114 66] 65138} 3585 267 664 241 2075 382, 27023920
12 1310, — — - - — — 2 1310 —_ — 12 131021,
1 96 1 9 — — 1 94 12 1053 2 134 14 118722
5 566 — — - - — — 7 21 - — 7 721123
421 10996 10 4796 1 119! 11 4915] 133/ 32001 170 17711 150] 3377224
| 64| 21774 9 4742 1 100 10| 4842} 148/ 65492 14 1432| 162 6692425
123 32249 19 20189 -— — 197 20183| 228; 9296} 36, 2908 264] 9586926
16| 96144 9| 397560, — —i 9] 89750| 210; 160698 94| 11890] 3804] 172588 27
b4 8082 6 2287 —! — 6 2287) 113| 23861 18 1824{ 131| 2568628
39 7040 — — 1 110 1 110 64i 14469 15| 1379 79| 1584829
100| 815142 12| 17828 — — 12| 17828) 171] 145623 59| 4891 230 150514 30
21 2 862 3 639 — — 3 639 51{ 11 685 9 217 60| 1241231
B8 10577} 12/ 46103 — —; 12| 46103| 124; 88354 49| HRIR 173] 9424632
15 1673 2 233 — — 2 238 65 11485 24 1366 89| 128H133
35 618u| 10; 12043 1 187| 11| 12180| 143] 57374 30/ 3972 173 6134634
39 3648 2 568, — —_ 2 h68 | 150f 82702 40| 4522 190] 8722435
404 | 99272 108 231021] — —: 108] 2310212 754|1 748 152] 444| 376513 198/1785 803 36
72| 10203) 15 129283 2 87y 17) 12370] 188] 96336 87, 39090 275 10024557
187 | 30122 55, 77183 2 2121 B7| 7739510727 3585475 153! 10 9~0,1088' [3 596 455 38
275| 43504] 37| 28213 2 1241 39| 283371 238 111482 217, 11556 455| 123 038 39
19 42831 4 92, — — 4 792 511 11563 11 867 62| 12430 40
10 1 366‘ 2 219 — — 2 219 34! 21351 11} 1694 45| 23045 41
502 |49 141| 179; 153718 5 387‘ 184| 154 100} 1 969:2 388 426| 301 23 153|2 270|2 411 579 42
131 3849) 5 1127 — — 5 1127 84| 69022 1 62 85! 6905443
92! 15494 10 955 — —' 10 9551 174/ 42831 29, 1042 203] 4387344
36 7005] 2 148 — — 2 148 162 12730 12 3221 1747 13052 45
13| 3806 8 1330; — —— 8 1330 100; 2277 6 645 106] 23415 48
93| 16 187 7 1028 1 5L, 8 1079| 168 31133 27| 2457 195 36590 47
34 7 457 8 2 529 1 51‘ 9 25801 128] 37334 120 1250 140| 3858448
]
3 683 12768762, 945!1 305588 26/ 2238 971/1307826 1229771138177581 2 120| 189 456/25097!14007214.




112

TAB. 8 (forts.). SJOFARTEN A SARSKILDA

II a. Utklarerade

i [ 2] 8 [ & b [6 [ 7 718 9 10 | 11 ]
S v e n &8 k a
for vilka resp. tolldistrikt utgjort sista utklareringsorten
Tualldistrikt
. s % o Segelfartyg (med o. ntan hjilp-
‘f':;;;; i’; Ang- och motorfartyg maskin), primar och bé.%arp Sum-
avgitt
lastférande ‘ i barlast lastférande i barlast lastforande
Antal| Nettoton : Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
| I
1 Haparauda N 44s 44239 79 1974 10 1525 12 1542 H4 45764
2! Luled . : 159 415965 17 9170 1 104 46 7 386 160| 416069
3| Pited t 99911l 1] e8| 7| 1216 100 1125] 36| 31187
4 Skellefted . 60‘ 77 466 6 926 19 2 867 33 3963 79 79 823
5| Umed 83| 85302 12 7938 33 4792 38 4008 116 90 094
6 Ornskoldsv:k 39 34767 10/ 18625 12 1635 27 3440 bl 36 402
7| Harndsand . | 1l1} 115 380[ 23 20663 22 2840 700 11682 1331 118220
8! Sundsvall 186! 1434631 35| 43552 15 2160 58 6 065 151 145618
9| Hudiksvall . ’ 64 52 728 3 1661 8 §82 6 722 72 53610
10| Soderhamn . ] 66 69 870 3 3 259 13 1959 13 1251 79 71 829
11} Givle . 1701 213 035 389f 71161 39 5531 34 4930 209 218586
12| Uppsala . . ! — - — —_ — — — — —
13' Stockholm ‘ 452 396 357) 209 427644 17 2439 64 7240 469 398796
14, Visterds . .~ bl 68150, 10 9914 4 723 — — 55 68 873
15| Koping 25! 22625 4 4720 13 1392 4 646 38 24 017
16; Orebro. . . - — — — — — —_ — — —_
17| Eskilstuna . 4| 4935 — 1 11, — — 5| 5046
18! Sodertilje . | 6 4374 16f 15 344 6 1086 3 367 12 5460
19! Nykoping . 263] 488815 39! 72174 14 1230 4 417 277 490045
20| Norrkiping . 75 62465 700 106 414 20 2493 15 1998 95 64 958
21! Linképing . 1 128 — - 3 128 — — 4 256
22! Motala . . . — - - - 19 1043 3 135 19 1043
23| Jonkoping . —- — - — 4 206 — — 4 206
24! Vistervik 46 32997, 11 3 537 36 3 246 14 1934 82 36 243
25! Oskarshamn 35 40350, 22| 17058 4 465 21 3313 39 40815
26{ Kalmar 48 34228 71, 386507 37 2752 47 6024 85 36 980
27; Visby . . . 24 24 135, 20] 22521 15 1468 29 3476 39 25603
28| Karlskrona . 10 8973 47| 165654 28 1749 31 4403 38 10722
29! Ronneby . . 15 10696! 15 3424 H 306 11 1201 20 11 002
30| Karlshamn . 65! 36182 20 7121 31 23873 83 7901 96 38 555
31| Solvesborg . 3 479 40, 21565 5} 231 24 2553 8 710
321 Ahus 7 3832 40/ 25184 21 1923 42 4 688 28 5755
33! Simrishamn - — 1 150| 25| 1269 33 3481 25 1269
34 Ystad . . . 14 3535 3 20 566 16 1012 33 9605 30 4 547
35 Trelleborg . 750! 800644| 37| 25444 7 471 7 572 757| 801115
36 Malmé . . . |3010] 2325151 3805 388706 106 5924, 161 16475 3116| 2331075
37! Landskrona . 182 33340{ 44| 36381 28 677 66 6 53H 205 34017
38’ Hailsingborg 121 5H 541 137] 1051311 232 10905 89 423 353 66 446
39. Halmstad 43 34190 44 35976 159 9509 58 5160 202 43 699
n Falkenberg . 3 1118 5 103t 23 1822 48[ 3446 26 2940
41 Varberg . . 4 2163 16/ 12376 4 402! i 1261 8 2 565
42’ Goteborg . . |1406) 2179041 381) 5591331 275 20709 451] 28709 1681l 2199750
43! Uddevalla 38 24 299 9 7780 21 2581 24, 1510 b5 26 880
44, Lysekil 22 2833 297 137241 100 6801 272 14056 122 9634
45; Stromstad 32 2713 6 125 18 949, 41 1793 50 3662
46| Lidkdping . 8 3689 13 7889 39 5028 | — — 47 8717
47! Karlstad . . 199 101809] 13 6396 130 13141 6! 390 329 114950
48‘ Kristinehamn | 109 64 401 4 2 828 37 4122 ‘ 69 146 68 b23
Summa |8032] 81563241940/ 2192474| 1677] 135747! 2098] 193895| 9709 8292071




TULLDISTRIKT I RIKET AR 1950

svenska fartyg.

o———

113

iz | 13 H14f 15 |16 17 [ 18] 19 [ 20 | 21 | 22 | 28 | 2+ | 2
f a y s
\ som avgdtt via annat tulldistrikt Summa avgingna svenska fartyg
} Ang- och ] - Segelfartyg
ma motorfartyg ' Segelfartyg i Summa Ang- o | (med 0. uten
' motorfartyg hi) iggﬁsﬁéﬁ)’ Summa
i barlast \ lastforande bétar
| an- | J | i o
Antal Vettotonl‘) %:l- Nettoton Atnl- Nettoton Atgi Nettoton | Antal) Nettoton |Anta! | Nettoton|Antal | Nettoton|
I
| ; ! | |
91\’ 3 516“ 43| 5738871 — — | 48] 57387| 166 108600 22’ 3067: 188 106667 1
63| 165661 14| 199771 — 14 19977] 190 4451120 47) 7490 237 452602 2
11 13631 64} 112401| 2| 847 | 66] 112748 94 142540 19 2748, 113 1452883
390 4889l 57| 81108 — — | 570 81108]| 128| 159500 52/ 6320 175 165820 4
50| 11946} 95| 176 748‘ 20 220 97 176968] 190 269988 73! 9020, 263 2790085
37| 2206 156 2885771 2, 220 158 288797} 205/ 341 969! 41! 5295 246 34764 6
93 32345 227| 880761 1| 110 | 228 380871] 861 516804 14632 454 531 436! 7
931 49 617’ 308 5269321 1| 110 | 309; 527042 479 713 937‘ ‘ 8335 5HH3! 722 21.& 8
9, 2383] 108 157 812\ 1] 145 | 109 157937 175 212 201! 10 1749 190" 213 950/ 9|
16, 4510, 207| 324161 — — | 207, 324 161 276| 397290 2bl 3210] 302 400500 10;
3 16 091‘ 338 477404 2| 195 | 340! 477599) 547| 761620l 70l 10666 622 TI2%276 11\
1 14 — —| 1, 154 1 154/ L 154 12,
273 434 884 3931 7299228 2| 365 395; 729 59311 0564/1 553 229! 85| 10 044‘ 1 137 1563 273! 13
10 9 914 14; 11702 =] — | 14 11702 75| 89 766 4! 723, 79' 90 489 14;
8| D366 38 82 131} — — | 88/ 32231 67/ B9 576‘ 17, 2038 84 61614 15,
— —l — — - = - - — - - 16!
—[ — T B e 493 1 10 5| 50w
19] 15711 4 3222 — — 4, 3222 26! 22940 90 1453 85 2434318
43, 72591 23! 23356 2‘ 205 | 25 23561 825 584345 20 1852 345 586197 19/
85108412 134! 156 998] — — | 134 156998 279; 3258771 3b 4491 314, 330348 20\
— =i — -~ =] = — 1 1280 3 128 4 256 21!
3 13' [ — 1 52 1 52 — —| 23 1230, 23 1230 22:
= — —| - — — 4 206: 4 206 23]
25‘ b 471 331 8648 L 73 | 84! 36558 90; 73019 51 5253 141 7822 u
45 20 371‘ 15 17694 1 97 161 17791 72 151021 26, 3875 98 T8I772
118 4253, 88| 37974 1 38 1 389, 380121 157 108709 8 8814 242 117523 2!
49, 259971 34 87917 — — | 84 87917 78| 134573 44 4 944‘ 122| 1395172
78] 20957 B 4362 1 37 6 4399 62) 29889 60. 6 189 122, 36078 28
26/ 46231 13 6003, — — 1 13, 6033 43) 20173] 16, 1507 59 2168012,
o 103) 15022) 26| 23340 — — | 26" 233401 111] 66643 114 10274 295l 7691730,
64) 24118 2 599 1, 51 | 3! 650 45 22643 30 2 83.)1 75 25478'81
|82 2087% ¥ 2111 —{ — ! 2 2171 49| 31187 63 6611 112] 37798's:
- 34/ 3631 —! — - = = —| 1 150 58 47500 59 490038
©117) 3017 1‘ 3 b730| — — 1 3 b730 51) 29831 99 10617] 150| 404453
P 44 26016 2 696 —| — 2| 6961 789 826784 14 10431 8031 £27827'%H
| 466‘ 405 1811 181 238595 2[ 152 | 183, 238747 |3 496:2 952 462 269, 22 501‘ 37652975003 38
P 1100 43916 12 12386 1l 170 | 13 12756 238 82307 90 738 )( 3281 89689 57
f 2261 118 554}, 59, 82801 4/ 304 63 83105 317 243473) 325 19632 642| 263 10538l
1020 41136) 31 30862 —i — | 8L 30862| 118 101028 2171 14 669‘ a35 115697 ‘59,
58| 4477 1 408 —I | 1 " 408 9 2557 71 5268 80 T8%w
32| 13637 2' 1631 2 321 4 1912 221 16190, 22 1984 44\ 18174 41
832 587 842 117 109898 8 558 | 125 110456 |1904'2848072) 734 49976 2 63812 898 048 12
33 9290 l 6083, 1, 106 | 10, 6189 56| 38162 46 4197 102] 4235943
301 27780 14286 5 811 | 24 14597 70; 30 843| 377, 21168 447 5201144
47 1918 8‘ 5745, 1 45 9 57%0 46 8 583! 60, 2787 106) 113704
13' 7389 23 11883 1] 269 24 12152 44| 23461 40 5 297 84 2875546,
19) 6786 39 23021 2‘ 143 | 41° 23164 251 131 226} 138 13674 389 144900471
5! 2897 49, 30706 430 « 54 B81136| 162| 97935 43: 4621 205 10355648
4038 2386369) 2947 4 851 705, 53} 5074 \3000 4356779112919 14700003} 3828 334 716 1674715035219
8—512612. Sjgfart 1950.




114 TAB. 8 (forts.). SJOFARTEN A SARSKILDA
II b. Utklarerade
| 1 |2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 |
J . F r 4 m m a n d e
" for vilka resp. talldistrikt utgjort sista atklareringsorten
- y
Tulldistrikt, . - - A
varifiin || Ang- ooh motorfartyg Scecifariye (led o mandiile- | Sum-
artygen ’
avgatt :‘—-— | T —
1’ lastférande i barlast i lastforande } i barlast j lastférande
; o | [ .
Antal | Nettoton | Antal|{ Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton i
: ! ‘ i
: ! : |
1| Haparanda. .| 66 30475, 387 3 081“ 7 718 " 3 438 73] 31 1961
2! Luled. . . . 337.1302894, 33 18 801 1 70 1 3 373 338 1302964
3| Pited . . . .| 84 41836 13 1454 6 606 | 2 313 90! 42463
4| Skellefted . .. 92 58344 20 3917 9 900 | 3 436 101 ; £9 254
{5 Umed. . . .| 1700 69 802J 48. 8743 9: 995 ‘ 6 H64 179 70 797
6! Ornskoldsvik ' 77 34572 41E 18 934 4 251 \ 1 39 81 (1 34853
7| Hirnosand .. 281 1135331 49 12 060; 26 2767 30 11109 307, 116320
8| Sundsvall. .. 225 152181 ‘ 91 72395 14 1459 ‘- 16 6725 239 133640
9| Hudiksvall .! 131 44 128; 18 H5l4 4 1427 2 238 1451 45 555
10| Soderhamn .| 168 83483 64, 29990 19 1725 21 3027 187. 35 208
i11] Gavle. . . .| 409 260654| 113 74 588 28 2845 ¢ 9 1144 4371 263499
112! Uppsala. . . 1 234 4 510 1 708 1 93 11! 942
i18; Stockholm. .| 745> 694037 33 69189% 14 1082 106 7605 759 695119
114! Visters . . \ 73 50266, 200 1398 3 369 ! 1 191 76 5063
15| Koéping . . . 1 50 34436 | 16 11593 4 345 2 351 b4 34781
‘16 Orebro . . .1 — — — — — — — — — —
i17| Eskilstuna .. 15) 1114 — — — — — — D 1114
|18/ Sadertilje. .1 34  8928' 16, 12870 5 393 3 28 . 3 9321
19| Nyképing . . ‘ 187 271121, 43 44 617 3 288 8 6593 | 190° 271409
:20| Norrkdping .. 227 125097 68 88 483 16 1533 D, 481, 243 | 126630
21| Linkbping. .' 17 1833, — — = — — — 17 1833
29| Motala . . . 13 1263 — — 1 103 — — 14 1366
23| Jonkoping. . 17 15660 — — 2 151 — — 19 1711
24| Vastervik . .| 100 85014 18 327 15; 1430 - 4 569 115 39444
25! Oskarshamn .’ 147 69 475 35 20073 17 1749 — — 164 71224
|26| Kalmar . . .| 193 49567 47 25027 44! 3504 | — — 23 53 121
|27/ Visby. . . ., 122| 63791 45, 46427 88 11461 |8 817 | 210, 1522
(28 Karlskrona . ‘\ 73 18 062 24 9526 12 845 3 539 85 18907
{29 Ronneby . 30 14023, 12 3670 13 945 2 269 63 14 968
180 Karlshamn ‘ 158 63459 23 47 835° 18 1591 ¢ 35 2729 176 65 050
|31 Solvesborg .1 33 4893. 17 4733 15 1524 2 171 48 . 6417
;82| Abus . . . .| 61 25075 42 34 235 24 1286 19 4044 85 . 26 361
J33 Simrishamn .; 34 7421 14, 1480 14 483 b 400 48 i 7904
84, Ystad. . . .0 62/ 20949, 55 27 809, 8, h91 14 2 659 70 21540
,’35 Trelleborg. .| 72| 415881 57T 34491 23! 1147 19 3512 95 . 42715
]56! Malmd . . .i1900/1020438 487 402483 276, 9 346 186) 26017 | 2176, 1029784
137) Landskrona .' 87/ 14422 69, 49022 58 1895 28 1815 43 16317
138 Halsingborg . 105383339493, 128 107 118 94 4596 | i) 5972 (10632 i 3344 089
39| Halmstad . .: 172/ 77028 42 32639 211l 11017 8 622 383 88 045
f40 Falkenberg . 9 1439 19 3603, 7; 318 | 2 348 16 1757
I41) Varberg. . .. 8 2792, 16 10943 6 412 6 1380 14| 3204
}42 Goteborg . . 10431281318 529 703121, 188, 13120 ’ bb 6458 | 1231: 1294438
43 Uddevalla. .; 26 124161 53 59 376 1 101 | 1 62 271 12517
44| Lysekil. . .| 121 21883, Hi 21 539 42 1686 ! 11 166 163 | 23 569
45] Stromstad. . 13) 8093 23 1793, 3 71 1 9 276 138; 8164
46| Lidkdping. . 30 70771 1 100 1 39 — — 31 7166
47) Karlstad . ., 348 61304 ! 3 511 59 43884 | 2 209 407 66 188
'48 Kristinehamn| 205 49322 7 2829 12 122l — — | 217 50543
Summa 119136/ 967518612858 2771885, 14441 91127 ¢ 646! 93071 120580 9769313




TULLDISTRIKT I RIKET AR 1950. 115
frammande fartyg.
[ 12 | 18 |14, 15 |16 ] 17 | 18| 19 | 20 | 21 |22 | 28 | 2a | 25
f a r t vy g
som avgitt via annat tulldistrikt Summa avgidngna frimmande fartyg
Ang- och (‘ 1 ) Segelfartyg | !
ma motorfartyg | Segelfartyg ! Stmma | (med o. u{an :
l \ A;lg-f O(fch . |  bjilpma- ' Summa
motoriartyg | skin),prémar :
i i barlast iastfoéorande i och bdtar
I
- - : - ! ! | ;
!Antal Nettoton An Nettoton 4n . Nettoton An-| Nettoton {Antal | Nettoton - Antal;l\'ettotou Antal | Nettoton|
} 1 tal tal ‘> { tal I i ’ ; i
f : [ \ ' ! i ! ‘
40| 3519] 30] 37438 1 114/ 31 37532 183[ 709971 11 1270, 144! 72267} 1!
| 86| 19174, 7 108331 — —' 7. 10853] 8771332548 4 443, 351.1332991) 2,
15 1772 36 72546) 1 129 37 72675 133! 115856, 9] 10n3" 142: 116909 3,
. 28] 9333, 39, 454b6| — —' 39 454H6| 156, 1127371 12 1336 168‘ 114 063) 4°
PB4l 9307 39 52066 1) 156" 40: 52722 257, 131111, 16] 1715 273, 132826 5
| 49 18 973 42 82715 1! 86! 43 82801| 160 136221 6 406: 166! 136627 6|
PooTyl 231690 771 1412951 2] 1970 79 141492 407 26690x 56| 14073 465 2809811 7'
107) 79118 97 176482 — —i 97 176482} 413 381058' 30] 8182 443! 389240 g;
. 200 5752 42l 64868 1 1171 43° 64985 1911 114510 17| 1782, 208 116292 9
. 8D 33017 66/ 1169841 2 196 68 117 180| 298 230457 42) 4948 340, 235405 1o;
| 122 75 732; 1271 202439 1 80: 128 202519} 649, 5376811 35 4069 687 541750 11.
1 H 603 1 117 1) 46. 2 1653 6 861 12 847, 18 1708 12!
| 465699 500| 176, 260 495, 2| 183‘ 175 2606781280 1646427 122} 8470 14021 60D 297 13
P21 141760 10 5201 —! — 10, 52017 103! 69452 4 560: 107- 70012 14!
18| 11944] 141 8674 —| —| 14 8674 80 B4703 6 696 86, 5539915
= —_ - —_ — — — — —! - - — = — 16
- — - — —/ - — —| 5 1114 — — 5 11417
19] 131381 9 6884 — — 9 6834 59 28632 & 661 67 29343|18
51| 45276! 14! 13877 1! 87 15 13964 244, 329615 12, 1034 256. 330 649‘ 19
73| 88964 96| 11388l 2 192) 98 114073 391 327461 23] 2206. 414 32966720
— — 1 17 — — 1 e 18 1910 — — 1& 1970021
Po— — = — - — — — 13 1263 1 103: 14 1 366,22
= — 2 185 — — 2 188 190 1748 % 151 2b© 180923
P22 3846| 3 23738 2 170{ 85! 23908| 15611 65029, 21| 2169 172 6719824
. 3b 20073 14 79660 1 47 150 8013 196 975141 1§ 1796 214] 99310:25
P 47 20027 22 30822 1 130| 23; 30932| 262, 100416, 45 3684 307 10910026
53| 47244 21; 80578 1 86| 22 80644 188] 190796 97| 12344 285 203 14()1;27
o227 10 065}‘ b} 3204 — — & 8204| 102) 30792 15 138+ 1170 32 176i28
r 14 8939 b 49800 1, 76 6} 5 056 67 22673 1b] 12900 83 2396329
I 58 5064 19| 34795 9 900f 28} 35695| 200] 146089, 621 52201 262 151309 30
Poo190 4904 6 2866 3 178 91 3044 56| 12492 20, 1873 76| 1436531
6l 3827y 7 7322 — — 70 7822| 110) 66632 43; 5330 153 71962(32
19 1880 — — — — — — 48 8901 19 883 T 978433
I 69 30448 8 347 1 21 9] 3498| 125 52235 23] 38251. 148 5b 486134
| 76/ 38003 3 602 — — 3 602| 132] 76661 42| 4659 174 8132035
603( 428500 141, 125425 4 282{ 145| 125707 | 2 508/1 548 846, 416; 35645 29241 583 991|36
| 97| 50837: 10| 4 257 — —| 10, 4257| 166] 67701 86 3710: 2h2| 7141137
| 183} 113 085! 45 377 3 1 19{ 46 37792[10711|3 484 379; 150; 10557108613 494 966 38
50| 33261; 81, 27624 — —| 31} 27624} 245, 137 291i 2191 11639; 464i 148 930]39
211 8931 4 2912 — — 4 2912 32 79541 9 666 41, 862040
22/ 12323 1l 1968, — — 1} 1968 25/ 157031 120 1792 37 174941
| 584| 709579, 76| 111547 16 340| 92! 111887 |1648/2095986! 259 19918 1 907°2 115 90442
i D4 594381 3 2 388‘ — —| 3 2388 82 74180 2 163 84, 7434343
; 65 21605 6 911! —| —| 5 911} 180 44133, 53; 1852 233i 45 98544
i 82 2069 6 5465 2 64) 8 5H5H29] 164| 15351 14 411 178 15762145
? 1 1001 4 16771 2 238 6| 1915 35 88541 3, 327 38 918146
j 5 7200 7 1071 2 197 9 1%68) 358 62886 63 5290, 4811 68176]47
! 702 8291]‘ 5 1721, — — 5]; 1721 217) 53872, 12} 1 2211 229 5509348
13504/2564956 1406 1938 165 621 4 311(1465.1942476 123400/14385236.2 152 191 509 25552.14576745




116 Tab. 9. Handelsflottans bruttofrakt-

Anm. Anglende bruttofrakternas fordelning pd godsfrakter, passagerare- och postbefordringsav-
inrikes fart

1 | 2 | 3 1 | 5 ; 6
Frén Till Fran Till
Sverige Sverige utrikes utrikes | Summa!
Samtliga fartyg. till frén ort till ort frin
Europa.
Norge. . . . « . . . « o v v v .. 1085 3948 8967 41 546 30 289
Danmark . . . . . . . . .. ... 6974 4915 30 910 3505 29 097
Farbarna . . . . . . . . . . ... — — 106 — 53
Island . . . . . ... .. .. .. — -— 285 — 143
Gropland . . . . . ... L. ... — — 110 —_ 55
Finland. .. . . . . . ... ... 2646 3901 5421 49568 34 042
Europeiska Sovjetunionen . . . . . 43 7 121 2891 1556
Polen. . . . v« « v o v o ... 3525 20 354 4199 12 492 32224
Osttyskland . . . . . . . .. ... 1396 2318 364 1116 4454
Visttyskland . . . . . . .., . .. 5092 17335 24 399 8735 38 994
Nederlinderna . . . . . . . . . .. 17 936 10365 17 331 7972 40 943
Belgien . . . . . . . .. .. ... §867 9444 39501 12 483 44 303
Storbritannien. . . . . . . . . . . 60 969 34 396 57 680 11508 | 129959
Nordirland . . . . . . . .. ... 15 — 133 428 295
Iriandska republiken. . . . . . . . 1413 — 3574 — 3200
Frankrike . . . . . . . . . . . . . 9047 5245 15855 11772 28 105
Spamien. . . . . . .. ... ... 782 3402 2 934 4913 8 108
Portugal . . . . . .. ... ... 1168 758 1617 1295 3377
Azorerna och Madeira . . . . . . . 2 116 — — 118
Gibraltar och Malta . . . . . . .. 104 1 356 12 289
Ttaliem . . . . . . . . « . . . .. 5034 2988 11713 4138 15 947
Trieste . . . . . . v o« . . . . . 196 — 1372 28 896
Jugoslavien . . . . . . . . . - D67 1016 202 375 1872
Albanien . . . . . . . ... ... — — —_ 275 137
Grekland (med Kreta) . . . . . . . 4586 364 5484 3225 9305
Bulgarien . . . . . . . . .. ... 15 7 319 223 293
Ruménien . . . . . . . . .. ... 0 0 2190 B87 1388
Tarkiet . . . . . . . . . . . ... 1529 1527 3522 3013 6 324
| A frika
Egypten . . . . . . ... .... 4543 558 6 946 1979 9563
Libyen . . . . . . . .. ... .. — — — 408 204
Tanisien . . . « « « « . <« . . .. 226 76 419 | 1177 1100
Algeriet. . . . . . . . . . . ... 800 593 655 ¢ 2410 292
Franska Marocko . . . . . . . .. 791 4423 2 234 i 3460 8061
Tanger . . . « v v v v 4 0w . 173 42 370 | 217 508
Kanariearna . . . . . . . . . .. 845 979 752 4274 4 337
Spanska Marocke . . . . . . . .. b} — 181 116 154
Franska Vistafrika . . . . . . . . 120 202 935 1513 1596
Kap Verdedarna och Portug. Guinea - — — 118 39
Brittiska Vastafrika . . . . . . . . 99 400 472 2032 1751
Franska Ekvatorialafrika . . . . . . 46 572 1593 895 1862
Belgiska Kongo . . . . . . . . .. 122 170 221 187 496
Angola . . . . . . . ... .. .. 157 52 394 1418 1115
Sydvastafrika . . . . . . . . ... 48 9 — — 57
Sydafrikanska Unionen . . . . . . . 4983 3578 2735 2204 11030
Portngisiska Ostafrika . . . . . . . 664 2790 1361 3355 5812
Brittiska Ostafrika . . . . . . . . 274 13 731 49 677
Anglo-egyptiska Sudan . . . . . . . 434 76 445 353 909
Ovriga Afrika . . . . . . . . . .. 117 66 1010 1556 1466
Asien

Rhodos . . . . . . . . ... ... 18 — — 25 31
Cyperm . . . . . . « . v ... 566 405 454 1327 1861
Syrien . . . . . .. ... 712 50 612 8 1072
Palestina . . . . . . .. ... .. 560 14490 4753 3224 5 989
Adenomrddet . . . . . . . .. .. 54 14 369 203 354
Bahreindarna och Koweit. . . . . . 126 — 32 943 613
Arabien i 6vrigt. . . . . . . . .. 134 — 2 4325 2298

! D4 frakterna i trafik mellan utrikes orter redovisas pi sivil ankomst- (kol. 4) som avgings-
dessa frakter inriknats i summorna fér resp. land. Detta innebir, att frakten mellan tvenne
och den andra hilften som infrakt till det andra.



inkomster i utrikes fart ar 1950, 1000 kr. 117

gifter samt angdende intjinade tidshefraktningsavgifter i in- och utrikes fart och bruttofrakter i
se texten.

1 f 2 | 3 | 4 | 5 [ 6
Fran Till Frin Till
Sverige Sverige utrikes utrikes Summa ?
till fran ort till ort frin
TIrak . . . . . e e e e e e e e e 497 — 216 230 720
Iran (Persien) . . . . . . . . . . . 640 460 812 3726 3 369
Pakistan . . . . . .« . . . . . . Hh7l 431 1383 2664 3025
Indien . . . . « . v v o v v .. 1842 §99 2 986 4490 6476
Ceylon . . . .« v « v v v v u v .. 565 601 1542 549 2212
Europeiska besittn. i Frimre Indien 187 1738 253 64 518
Burma . . . . . . . . . . ... 35 3 198 125 200
Thailand . . . . . . . . . . . .. — — 587 563 575
Brittiska Malacka . . . . . . . . . ! — 750 567 853 1475
Singapore . . . . . . . ... ... , 573 2067 1980 1921 4590
Filippinerna . . . . . e e e 161 314 7189 9176 8658
Franska Indokina . . . . . . . . . — — — 141 70
Hongkong . . . « . « « + . « . . . 800 258 5579 3006 5376
Kina . . . ... ... .. .... : 17 73 436 4757 2686
Korea . .. .. ... ... ... _ — 541 1 271
Japan . . . . . ... ... 2023 637 4832 8444 9 298
Formosa . . . . .. . ... ... , — — 1890 191 1041
Ovriga Asien . . . . . . . . ... : 235 — 1601 160 1115
Amerika.
Canada . . . . . . . . ... ... 1790 1181 7147 21 456 17273
Amerikas Forenta Stater . . . . . . 36 584 37340 62 086 58 308 134 121
Mexico . . « & ¢ ¢ @ v 0 0 .. 945 2038 2996 4 358 6 660
Centralamerika . . . . . . . . . . 1509 44 1026 2716 3454
Caba . . . . . . . .« ... 648 24 5 698 2471 4756
Brittiska Vistindien. . . . . . . . | — 364 142 155 513
Nederlindska Vistindien . . . . . . | 227 2074 710 1599 3455
Ovriga Vistindiska G6ar . . . . . . —_ 198 382 905 842
Venezuela . . . . . . . . .. ... 1710 311 2272 698 3506
Brasilien . . . . . . . .« . . . .. 16 509 6515 20 903 23 97 45 461
Urnguay . . . . . . .« . « o . . . 2225 1296 3223 2571 6418
Argentina. . . . . . . . . . . .. 8 546 8722 5725 17 242 28751
Chile. . . . . . . .. ... ... 1863 2766 985 1323 5783
Peru . . . . . v v v o oo 896 152 605 1950 2326
| Eemador. . . . . . . . . . .. .. 271 17 328 1218 1061
Colombia . . . . . . . . .. ... 1724 880 1309 2872 4694
Ovriga Sydamerika . . . . . . .. — 256 34 104 3525
Australien.

Australiska Statsférbundet . . . . . 9415 4698 15377 25138 34 371
Nya Zeeland. . . . . . . . . ... 353 — 438 2 573
Ovriga Gar i Stilla Oceanen . . . . — —_ 214 399 306
Summa | 242969 214 489 430533 430 533 887 991

Dirav segelfartyg med hjilpmaskin
Nerge . . . ... ........ 499 1362 327 515 2282
Danmark . . . . ... ... ... 2 589 1030 4782 264 6142
Finland . . . . . ... ... ... 14 1015 49 3825 2965
Europ. Sovjetunionen . . . . . . . — 2 —_ — 2
Polem. . . ., . .. ... ..... ; 114 1211 8 403 1530
O-ttyskland . . . . . . .. . . .. 210 1057 9 73 1308
Viasttyskland . . . . . . . . . .. 610 575 — 144 1257
Nederlinderna . . . . . . . . . .. 34 5 — — 39
Belgien . . . . . . .. . . ... .! — 39 — — 39
Storbritapnien . . . . . . . . . . . i 219 187 147 97 478
Frankrike . . . . . . . ... . .. : 58 — 63 64 122
Summa | 4347 6433 35385 5385 16 165

landet (kol. 3), har, for undvikande av dubbelrikning, hilften av det sammanlagda beloppet av
linder avriknas dem emellan mittsjoss, si att hilften befraktas som utfrakt frin det ena landet.



118 Tab. 10. Fartygstrafiken ar 1950
Anm. Tabellen omfattar de hamnar och lastageplatser, for vilka avgiftstaxa faststillts av Kungl.
Forutom stapelstiderna specificeras endast de hamnar och lastageplatser, for vilka samman-
Uppgifterna innefstta icke fiskefartyg, d. v. s. fartyg, som ankomma omedelbart frin eller avgi
1 |2 3 | 4] 5 | 6] 7 || 8 9 10 11 | 12| 13 | 14| 15
Inrikes f a1 t U -
Ankomna Avgédngna A p.
ing- och segelfartyg " ing- och | segelfartyg A 4ng- och
motorfartyg (';‘j%‘}p‘r’sﬁs‘ﬁf‘l’)‘ pramar motorfartyg (g‘;gfp‘;‘;';‘sﬁ:? pramar motorfartyg
Auntal | Nettoton |Antal Netto- Antal Netto- i \ettoton Antal l\ttto Antal Netto- Antall Nettotor
ton ton ton ; '
\ ‘ 5 ! [
118tockholm . . |15 408 2473393119 77 659||5 773512 18515 754, 78 57 686“5 7761512 21511 9421239010
2| Dirav frih. . 666 826 932 167 10580 284/ 35 846H 758 858236 169) 11169 284 32813] 346] HB84 31:
i' ‘ | i
8| Stockh. lan. | 2090, 751 280 427, 39 613 333 32337; 2093\ 694 173} 429, 39762 333 32337 179| 175 455
4|Hallstavik . 67 17989 10 2076 4 2036 56 132 089‘ 10! 2076 4] 2036] 28 bH688:
5/Hargshamn . . 42 47013 9‘ 711 17} 3 546 11 052‘ 3 324| 17, 3546 3 T60v
6 Nyndshamn 540 279506 14| 787 548' 286 707. 14 87— — 128 519
7!Stora Vika . . 292, 168 7431 '258| 24245, 140 15 867 292 168743 258 24245 140, 15867 33| 3586
8|Sodertilje 304 40606 94‘ 8439 166 10 703 346, 65229 95/ B8481] 166 10733] 93| 6461:
9.0vriga . . . . 845 35517 42 3295 6: loa 800 39 853% 46] 3849 6 135] 10, 528«
‘ : |
10; Uppsala ldn. 622 194047 339, 21715 240 22 289 090 181 6‘03\ 323 18971y 240 22289 61, 5537:
11’Skutskar 157 176273 47| 6384 1 288‘ 124 1637566. 26 3244 1 288] 57, H486%
12: Uppsala .. 348 11188 138!‘ 7923| 220 20155 38560, 11435 143] 8319 220 20155 4 Hue
1340vnoa, 117 6 580' 104‘ 7408 19 1 846; 116, 6 4121 154 7 408’ 19, 1846] — —
i : |
14; Séderm. lin. 952 628 088 105 6 930 137‘ 14 690[ 7991; 199169 134\ 9627 137 14 695 358 440 167
15 Eskilstuna . . 98 3325 9 606, 48| 8 009‘ 98! 3323 9 606, 48, 8009 — —
16 Nyksping. . .| 88] 183881 79| 4911 44 2420 69 46136| 88 5736 44| 24201 60, 4156
17-Oxelésund . . 839 585284 10: 1156, 13 93 4; 173 128661 30| 3 028‘ 13 934] 290} 396 697
8 Ovrlga ’ 459, 21093 7 257, 32 3 332;1 459, 21049 7 237 32| 3332 8 1904
19 Ostergotl lan I 1787 650856 670 44477 89 8125“‘ 1833 744 /85! 736. 50 083 92  8257] 538 50969
20 Lmkopmv . 186 12337 84 4433 — —\ 1831 12430; 95 4 937 — —1 15 1606
24 Norrképing ! 940 583151 380 28046 83 7457 1033| 6756692, 404] 31 671 86| 7589 502| 488714
22 Vadstena ¢ 206 26829 61 3634 — 1 2060 26 829 80 4472 — - — —_
‘>3 Ovriga . . . . | 403 26039 145 8345 6 668‘ 4111 29 834' 157‘\ 9003 6\ 668 217 193i5
‘24 Jonkdp. lin. ‘ 1 101 590063 261 12808 2 532‘ 1104 50053i 278 13712 2, 534 1 95
‘25 Grinna .. f 723‘ 25032 43 2066, —i —I 723] 25032 43)‘ 2066 — - — —
i26 Jonképing . . g 381( 25031 218, 10742 23\ 532 381 25081 235\ 11646 2 532 1 h
’27 Kalmar lan. 11870 1288346 5178 2526261 49, 1434|11780,1197514 5189{?52 700 49i 1434) 471) 237 07
128 Borgholm . .!' 293 71793 416[ 158371 — —i 295 717931 419 16 320 — — 1 930
29;Degerhamn . 84/ 85386 906 41 433( — —fi 89 9144 906! 44 433\ -—[ — 27 6191
30 Firjestaden. .| 4780 333 557 290 14 008] —; | 4 780 333557 290 14008, — - — —
31 Gamleby . . 22, 10824 97! 4 925J 6 113‘ 9371 98 5H084 6, 113 170 876i
82 Grouhogen C. 2D 2794 619 24958 — =i 2114, 614 24204 — - 6 11l
33 Helgends . . . 23 15452 141 9300' 3 54; 9913 165 11304 3 54 3| 580
34, Kalmar ) 769‘ 589395 996 42073 4 436] 5 743] 581235 1011 44 000] 4 436] 214 11882
35 Morbyldnga. . 2710 26775 222 8 3205 —, —| 268 26718 229 8762 — — 7 1201
'36 Oskarshamn .| 145 110658 941 42295 1 241 117) 72177 540, 41037 1, 2411 64| 6532Y
‘87 Vistervik . 247; 81673 397 23570, 35 590\ 238 56708 385 23855 35, 590| 89 24186
38 Ovriga . . . .| 209} 36 824 553‘ 22849 — __‘h 203I 24784 529 19 6‘15“ =i —] 43 9349
[
39 Gotlands lin.| 1 107; 6339031021 9221 209: 73744) 1148, 6418821 071 100517 212, 74 609 178| 179 256
40 Bungends. . . 47’[ 9 534‘ 1200 11235 61 19 700 47 9534 130 13 830; 64 20565 — —
41 Furillen . . . 23 21468 27 3113 22 11 994 32 23740 28 3259 22, 11994 4 2211
42 Kappelshamn . ! 12 2950, 133 12496 78 23549 17; 3719 135 12698 78 23549 5 769
43 Slite. . . . . [1470 206 428 225 21824) 29 13131] 163 209493, 240 24247, 29 13131 94| 155744
44 Vishy . . . . 767, 374182, 252 18884 1 380 374 442 272 21 27 1\ 380] D6 17485
45 Ovriga. . . .| 106 19341 264 24638 18| 4990: 1141 20954 266. 25 ZObI 18 49901 191 3047




i rikets hamnar och lastageplatser. 119
Maj:t eller Kommerskollegium. Fartyg och primar understigande 10 tons driktighet redovisas icke.
lagda nettotonnaget av ankomna och avgingna fartyg under dret utgjort minst 50 000 ton.
omedelbart till fiskeplats till sjoss och ej heller fiskehamnar, som ej tillika HKro handelshamnar.
[16| 17 |18, 19 || 20 | 21 | 22 | 23 .24] 25 | 26 | 2 | 28 | 29 30 | 81
ri k e s f a t S 2 m m a fartyg ‘
i i
komna ﬁ Avgingna 1 inrikes | 1 utrikes Ankomna ‘
T segelfartyg | : X T segelfartyg | fart ankomna | fart ankomna och
; S g ng- och ; seg i s ocdng ang o
s | RS | notorfareyy | (dach tan | primar | ofh avelugnn | ook aveens | avelene
!Antal I‘{g;to- tﬁ— 1\:;:10-{ Antal i Nettoton Anta]l hf::’-l‘?ﬂli‘ Nggo- Antal 1 Nettoton | Antal | Nettoton ‘ Antal i Nettoton |
1 Pl 1 | i ! ‘
279“ 33 2341 ——5 — I 1696|2 164 960] 211j 24 326, —’ — 45086 6 361 444! 4 128“4 612629 4921410974073 1
Si 1541, —i —i 276 535 053 6 951; —  —1] 23081775 5761 636‘1 141856 2944 2917432 2
i ! ! . ‘
22 2265 — —i 177 238206 20 2116 —| —\) 57051589 502‘\ 398 418102 6103 2007604 3
— ——! =] -—% 39| 104191, — == = 151 320 7085 67, 161076 218 481784 4
3 324 — - 44} 53570 9 T = — 89 56 252 5y 62274 148 118526; b
2 180 —| —; 5 2165 2 180, — —| 1116| 567 787! 21 7724 1137 bHiddIl| 6
— —! - = 33 35862 — —' —|  —1] 1380 417710 66' TL724 1446 459434, 7
121 1134 — 51| 389991 8 1092 — —1 1174] 144221 164 106831 133%; 251052 8
) 627! -—% — 5 2487 1 73— —] 1795 82824 21i 8473 1816' 91297 9
| t ;
12 1144, — — i 93| 67817 28 3888 — — 2354, 460 914 194, 128222 2548 58913610
1 189/ —l —1] 90 67384 22 3329 — 356 350233 170 125769 526 476 002 11
11: 955, — —ii 2 259 6 599 — —] 1419 79175 23 2279 1442  814H4/12
—_ — = 1 174, — — = — 579 31506 1 174 530 31 68()‘;13
; : | ! |
46| 4 539| -—i —_ 506 865343 16| 1775 — —| 2264 873204 9261311824, 3190 2185 028114
- - "‘} - - - - - —-l — 310/ 23876 — — 310 23 876|1d
10 892 — — 27 13818 — —_ =] - 3601 80011 97. 56 276; 457 136 287|16
35| 3036 — —| 471 849621 16| 1664 — — 598 719997| 8111251518, 1409 1971515/17
1 111 = | 8 1904 1 111, - — 996 49320 18 4030 1014 53 350118’
H ; ! ) : i .
137| 13485 — —| 4389, 412817 72 7 996i - - 5 157;1 506 583, 1186 943988, 6343 2450 o?’li 19
11 505 —? — ' 18, 19700 — — —-r - 548" 34 636, 44 4078, 592 3871420
92| 11 242 —-i —|  407] 395265 68| 7 38— —~-] 29261335606 1069 902 959| 3995 2238 565‘21\
22 1004 — — — —_ 3 186 —| -- 553, 61734, 25 1190: 578, 62 9741221
12 34 -~ - 14! 15582 1 72'{ —  —-] 11800 74 5571 48" 35 7611 1178 110 318'\23|
H 1 4
17 904 — 1 98 — —-i —| =] 27511 127 710i 19 1100, 2 770£ 128 810;24‘
— =i T = = o - 1532 54196, —{ —: 1532 54196 25,
7 904 —  —| 1 98 — —|— —| 1219 713514 19 11000 12385 74 614E2Gj
368 44549 — — 556: 328916 362& 44 581 —| — 341152994 05# 1757 655125 35 572: 3649 179;‘27
16| 2 1151 — =i 1 930/ 120 15b64 — —1 1 425& 175 743] 30 5529 14H5 181 27?‘(281
25 3718 — —| 22 5633 18 2797 —| —| 1935 106596, 92| 18339 2077 124 93:)‘\291
— =~ =i = — =l ]~ —]10140' 69130, — — 10140 695 130|30;
13| 1 140} — - 24 10 2201 12 979\ - - 244 30 428 66; 21106 31 5) 534,31
5 850! —| — i 12 1 794& 9 1052 —| —| 12770 54070 32' 4310 1309 5838032,
34 3961 —| — I 13 6 124‘ 100 2012 —1  — 348! 46132 60; 12682 408. 58 814’33
95, 10075, — — i 241 127280 89 8967, — —|135271257575; 639 265149 14166 1522 72434,
110 9160 — — 6 1028 9. 709\ -\, — 930" 70580, 33 38541 1023 7443435
115 15772 — — 94 105447 116 16791, — —| 1845 266 659' 389; 203 339! 1734 469998 36,
86| 4490 — — 941 48428; 47 4758 — —1 13840' 187001 2661 81862 1606 268863(37)
18] 2012 — — 49| 22032 40, 4 962 —“ —| 1 494“ 104 140, 150] 38955 1644 143 ()95&38!5
138 18178 —| — 137, 172703 85j 9454 — —| 47681616 6’65“ 538, 379621, 5306 1 996 486'395‘
100 209 —  —j  — — = —l—| —| 469 81438 10/ 2395 479 8703340,
11 146 — —| — — = =] 129 7568 5 2417 164 77985 4L,
4 483 — —l —_— —_ 2 Wl - — 453 78961, 11, 1533 464 80494 42|
24| 3333 —| —! 78| 152875, 12 1200, — _ 833, 4882041 208 313152 1041; 801 406‘43‘,
56| 6525 —| — 48! 18394; 33. 35701 — —1 2068/ 789525 193 45944 2260 83546944
43/ 5096, — —1 11 1434 38 4403 — — 786 1001190 1110 13980, 897, 114 099;45\
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1 L2 3 | 4] 5 ;6] 7 | 8 9 ] 10 11 ) 12} 13 14 | 15
E i I nr ik e s f ar t U t-
i | ‘_ -
f | Ankomna x:\{ Avgingna A n-
| |
| i ,
| ! fartyg | 1 segelfartyg | ;
; ing- och segellariyg ang- och egeliartyg y ing- och
{ motorfartyg l (ﬁ‘;‘llp‘iﬁg;ﬁ:')‘ pramar [i motorfartyg | (ﬁi‘fp‘g}fsﬁf;’:? pramar | . Storfartyg
| ’[Antal Nettoton ‘Antal; Nt‘:;‘)' -\ntal‘ N:(t)[: {§ Antal Nettoton {Antal I\etw-lA ntal Nf(t)tno- Antal | Nettotou
| | . | | ] $
i 1|Blekinge lan. ; 1870: 285531 1 315, 72 9"7 — —i| 1845 2511151264 69609 — —| 609 343570
’ 2:Karlshamn . .| 3’)2‘5I 180 bhl 9101 47 36’ — -—«; 321] 162 174] 855 48 191 — —| 275! 242 248)
3|Karlsk R R 03 5 6 — — 2 2 76l — — 3
ERERRLS B et o o R mom © D) e
i 5‘$6lvesb0rg ... 4B 17 05( 113‘ 8§83 — —-H 551 20710y 103; 7719 — — 73 31 829
| 60vriga. . . . 13200 19 O9o 1, U — —;[ 1320, 1909 1 30 —. — - —
| * | | b !
i 7|Kristianst. l. | 153 12827,2; 563 355271 — —,[ 182 111183 563 35911 — —| 2371 96300
i Kristianstad ’ : ,; ;‘ : ‘
‘ 8‘ (Ahus) . 134! 118618) 379| 24636 — —y 161 99053 362 23178 — 170; 83211
' 9 Simrishamn 19 9654, 431 2389 — 31\ 12150 52! 3543 —, —| 67, 13089
‘10‘0vriga S — 141‘ 8502 - = —] 149 9 woi — - - —
: x } - :
11! Malméh. lin. i 4766 1771 229 3 8281 185727 599) 85073 5 2132202786 4 234,221 585I 396 84762 18791i8072386
12} Bickviken . . ;1154 29664 83‘ 2031 — —i1 096‘ 23018' 83| 2 031| — — - —
13 Hélsingborg ,‘ 502! 337076 517l 26086 —: —| 582 H24037| 54| 25703, —, —R11100 3794400!
14‘H0¢anas sl B 27 442 gﬁzj .15 73 —! — ZOJ 8636: 201 13 2:;51 = -] 40 11 574&
15;Landskrona g 573! 187926| HLT: 28669 —i 1630, 243522 668| 40024 —| 3829 160710
116/ Limhamn. 149 220587 636! 31526, 295 41830} 170l 189994 715 39752 294, 418591 140i 173 894,
7 !Lomma. j 5! 588 311 2478 2931 41 697 8i 677} 34° 2569| 201] 41357 3l 447
18 Malmé . . . .1 O47I 866 627 837! 33408 11, 1 546[ 1488'1080259] 956 48149 11  1546{26116! 2900069’
19‘ Dirav frih. . 390! 414778 19; 1859 6l 916} 616] 549 142 43! 3299 6) 916 777’ 4387 897
20 Trelleborg . 82, 35038 212 13256 —| —| 101 65858 234 16770 — —| *889: 892 085
\21 Ystad o108 61411 13‘ 19223 —| —| 114 65935' 367 20977 — —] 173] &b 932!
22,0vriga . . 56( 1850 380‘ 8297 —| —| 56, 1 Si)Ol 402 9329 — —| 31, 325
s : ! | : |
23‘ Hallands ldn. 280, 160376. 722 39864 —~! —i 267! 130 234, 673; 38118 —; —{ 342 191336
‘24 Falkenberg 18 3127 188 9 174{ — —i 281 8344 161, 8576 —; — 42 10779
:25.Halmstad 213 141812 402 21629 — —. 172 94662 349 19646] —. —] 246 159 871
'26 .Varberg . . . 54.‘ 15437 152E 9061 -1 - 67| 27 228! 163£ 9896 — 54 40 686.
| : f ) ' [ ! : :
[ : ! i | i
| !Goteb 0. Boh.' \ P j l \
‘27’ lin . 21937 2394046 9 73d 304 818.3 663 207 300 ?2209 2770 970\9 714'304 2133 647 206 414 4 04315837 300
128 Bjorks . . P2 130 30790 1 186 23 176’ 4! 200 2 150 30 790{1 197 7! 23676 4 200 — —
| |Gravarme 0. . “ , I | ; ‘
20| ‘Backovik . 1003 81570 — — 1003 81570 —, 1300 7974
180,Géteborg 16 180 1 700662 6 675 219 &’)7 5193 818; 6 3742 059 49216 658 219 1683:)09 198 952 34945676867
181 Dérav frih. . 673 751 4&6 19&)5 8§ 293, 2; 304\ 64515‘ 52; E‘;g?‘ 123 8 glo 2. 304 512 137628‘7)
{32 Hunnebostrand ' 179° 22100 62 1861 — - 17 4 o 1887 - — T 119
133/ Lysekil 2619 123092 694 17469 ~' —1i2639 183695' 696 17996 — —| 51, 1987
!54 Marstrand . 852: 104690 35 1320 _i = 852 104690 33, 1320 — — 5 640
35 Roénndng . . . 300 35000 20 1330 —i 300 35000, 421 2090 — — - —
36 Stromstad 1004] 37378 167 4947 ; — 1085 39529 142 3936] — — 63‘K 197382
37.Uddevalla . . 232] 45951 472 19 679} 82) 4922 232 52432 474 18674 82 4%2‘2 20‘ 108 6564
38 Ockers . . . . 1932 31232 —. — 6 00,1952 381932 — — 6. 00 — —
[89/0vriga . . . ..5431] 178581 423} 15153] 46l 2060 5459 177181 415: 148861 46 2060l 56 2369

1 Dirav farjorna p3 linjen Hilsinghorg—Helsingor med 9923 resor om 33886 181 ton. — 2 Dirav firjorna pé linjen
resor om 1366362 ton. — * Dirav fiarjorna pd linjen ryska zonen av Tyskland—Sverige med 443 resor om 491 869 ten
land med 448 resor om 493444 ton och péd linjen Sverige—Polen med 264 resor om 3UL 817 ton.



I RIKETS HAMNAR OCH LASTAGEPLATSER. 121

| 16 [ 17 | 18| 19 u 20 | 21 | 22 | 23 | 24| 25 26 | 27 |28 | 29 | 30 | 31
r i k e s f art S um m a fartyg
komna Avgingna I inrikes I utrikes Ankomna
ot ———ye— fart ankomna | fart ankomnra och
segeliartyg o ang- och egeliartyg h ave A .
‘;‘,’;;fiiip‘;fﬁ‘si'i;? primar motorfartyg (Eﬁ?p;ffs ;lt:’n pramar | o¢ avgdngna | och avgingna avgingna
v il v 9 N _ - -
Antal Nt?;o- A{:l_ l\fz? H Antal | Nettoton |Antal l\gzo '}:1 Ng;o Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal | Nettoton
|
263 25663 —| «— 6371 377 494) 313 28930, — — | 6299 679192 1822 775657 8121 1454849 1
107] 9888 —f — 311 260404| 158 13714] — — | 2444] 433388 851| 526252 3293 959640] 2
68] 7026 —| — 164 54011 by 5865 — —| 530] 76863 467 116636 997 193499| 3
35 3464 —| — 94; 34923 33 292y — —\| 367) 76369 242 61077 609 137446| 4
b3 5285 — — 63 28156/ 63 6422 — —| 38l16] 54322 262 71692 578 126014] 5
— e e — — - — - — | 2642] 38250 — —i 2642 38250/ 6
. 174] 15 365) 6] 2904 208 113389| 175 15182 6, 2904 1461 310893 806, 246 044 2267, 556937 7
82 7751 6/2904 153! 102796 100, 9410, 6/ 2904 1026] 265463 5171 208976| 1543 474441 8
69| 5700} — — 55 10593] 60, 4546 — — | 145] 27736; 251! 33928] 3Y6 61 664| 9
23 1914 —| — — —| 15] 1226/ — —{ 290 17692 38 3 140! 828 20 83210
11599122077| 30117046 18 322:7 730 283(1 230; 88 236| 27,16 14019 2364 551 162/39 999‘16046168 59 23520597 330,11
— e h8 7646 — — — —| 2416] 55744 58! 7646 2 474} 63 390,12
205! 165617 —| —11110743610749| 171) 13974 — —| 2105 91593222 550:7 435 64024 655 8 351 H72{13
71 3678 —| — 80 30330 134] 6351 — — 543 65082 3825, 51978 868 11706014
289) 20675 1] 204 274 103828 141] 9431 13 204 | 4388] 500 141| 1035 295 102! D423 795 243|156
322 20007 —| — 104 203428; 252| 12171 — — | 2259 565548; 818/ 4095001 3077, 975048/16
7 505 —| — 2 358 4 414 — —| 660, 89366 16 1724/ 676 91 09017
414 32 155] 27|15686 135 693 2 823 500! 316 23 391} 24{14 780 | 4 3580|2036 535(12 590(d 859 581116 970/ 7 896 116|18
51l 55H90| 9{1008 461! 254648 26 3274 9 1008| 1080; 970410/ 1333 753425 2413 172383519
120) 12185 —f —| °844; 863389 78 8671 — — | 649} 130942 19011776330 2550/ 1907 272/20
133 14171 2|1156 162) 83730, 121 12777 2| 1156] 942 170546 593: 198922' 153b: 869 468|21
38 2189 — —_ 31 3275 13] 1006 — —| 894 21328 113 9 74:’); 1007: 31071|22
831 35833 2| 725 353 221859 574| 37255 21 725| 1942 368592 1804 487 7331 3746) 856325/28
76! 5729 —| — 26 53851, 84| 6491 — —| 370] 29221 228 2833500 598 57 571|24
408! 26 108] —| — 286 187 613 4b5! 27 652 — — | 1136] 277749| 1395] 381244; 2531| 658993|25
47 3996 2| 725 41, 28895 3b 3112 2| 72| 436] 61622 181 78139 617] 139761/26
I
1 0101 60923 6| 761i 37225457920, 940, 60185, 6| 761|709026 187 766) 9 727 11417850‘80 629\17 605 616,27
270 1108 —| — — —| 16 608 — — | 6661] 108 832 43 1716: 6704 110548|28
i — —_ — — 150 7974 — — — — | 2006 169140{ 300, 15948 2306] 18508829
. 828/ 50364 6| 76l 32485317803 765 49034] 6| 761[32916/4 548529 8 347"1109559()‘41 263(15 694 119/30
| 15, 847 2 l55i 53911556 794! 14 837| 2| 155 17151320479, 10822935077, 2797} 425055631
[ R e D 893, — — — — | 481 48198 9 2030 490 50 248|382
11[ 1099 — — 31 9254, 9 572 — — | 6648] 292252] 1021 380782 6750] 323034/33
11 1282 — — b 640, 11| 1282 — — 1 1770 212020 3‘2| 3841 1802 21586434
P22 740 —| — - —“ — —! — — | 662 73440 22! 740, 684 74 180185
{19/ 1182 — — 132 17631 44| 2143 — — 1 2448 85790 358“ 40688 2806 12647836
! 51J 377 — - 118 101874, 49| 4834 — —| 1574 146580, 338; 219153 1912| 36573837
[ 40, 1400, — — — —| 400 1400: — — 1 3916] 63064 80; 2800 399 65 86438
1i 27 — — 33 1851 6l 2092, — — 111820 389 921 96 4539 11916] 394 460139
Kopenhamn—Malmé med 1663 resor om 1365620 ton. — 3 Dirav firjorna pd linjen Malmd—Eopenhemn med 1664

och pi linjen Polen—Sverige med 265 resor om 303 268 ton. — ® Dirav firjorna pi linjen Sverige—ryska zonen av Tysk-
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1 1 2 | 3 | 4] b5 | 6] 7 || 8 8 | 10| 1L | 12| 18 | 14 | 15 |
i
} I nrikes fart U t-
! : I
|
’ Ankomna i Avgéidngna A n-
dng- och segelfartyg i &ng- och segelfartyg ing- och
| motorfartyg “ﬂ?glp‘;flgsgs)" prdmar | otorfartyg e s ‘;ﬁ;‘,‘)‘ pr&ma; motorfartyg
Antal| Nettoton %ntal’ l\etto \ntali N:JEO' Autali Nettoton |Anta l‘ Netto ‘ﬁ\ ta 11 Nf;:lo- Antal| Nettoton
. 1 3 | i
1) Alvsborgs lin | 816, 63946, 308! 21598 14 1124 814] 63468 303 20686 14 1124y 5 427
2 Trolthittan . .| 497 44737 — —| 2 80, 497) 44737 — — 2 80 — —
3|Vanersborg . .| 2100 11207 249| 16 181 4 644; 210; 11207 249| 16 181 4 644] — —
4Ovriga. . . . 109 8002 59 5 417[ 8~ 400: 107 7524; 54] 4505 8 400] b 427
5 Skarab. lin. | 1063 131853 972 59 055& 20 R2370.1044) 124£805|1022 63 478\ 28 2666] 320 130 287
6 Hjo . . . . . 238; 16351 16 771, — —| 244 16551 24] 1 153 =i — 4 468
| 7 Honsiter . ., 108 5975 H4p| 80133 2 289 108 5975 H4b| 30 133 2, 289} 39| 23864
S‘lekopmg .., 146" 18020, 144| 9557] — — 230] 39873 176! 14 112 - —| 104] 28734
9 Mariestad . .i 94 16101] 107 8836 — — 94 9546] 98/ 7324 — —| 34 8 534

10/0tterbicken .| 477, 75406 160| 9788, 182 2081} 368 52860 179| 10756, 21, 2377] 139 63687
i 0
11‘ Viarml. lin. | 713 161645 606, 63 282 2702 17887, 692 157566| 600 72380, 264 17545| 235| 67541

12‘Arvika e 60 1380 108, 6550 —. — 60 1330| 108; 6530, —! — — —

18 Karlstad . . .| 456 113626/ 285, 20227, 270- 17887 407| 100320 273! 18429, 264 17545 170, 44647

14/ Kristinehamn . ;| 197 46 639 213, 36 5)051 o — 220, DD 866| 219 47401 —: —] 65 22894
- | : ‘ : : !

15 Orebro ldn. 222 12090, — —1 141 12690 222/ 12090, — —| 141 12690} — —

116 Askersund . . 73 3982 — — — — 78 3982 — - - — - -~

117 Orebro(Skebick) 149, 8108, — —}‘ 141 12690; 149 8108, — — 141‘ 12690 — —;

H | |
18, Vastmanl. lin. 3688 392851 176, 12334, 409) 40958 3727| 432779 179 1199 409: 40 958| 300| 261669,

19 Koping. . . .| 394 127737 133! 8 872§ 208| 21673 394 135 514i 129; 8245 208 21673 95 82182
20| Vasterds® . . 12944 243472 34; 3128 18Y| 180082983 275 623\ 41 3417 189 18008| 204, 179452
21'0vriga . . . . 3501 21 642 9 334 12| 1277 350, 21642 9 334 12‘ 1277 1 35
22§ Gdavleb. lin. | 1 748‘ 1795922 318 36 361j 423, 78391' 1 447i1 623 326 243 27 844 4221 78008] 978 919 328
23 Géavle . . . . 772 758120 120, 11995 101; 15776 6631 698006 93 9181 103, 16366 604, 676010
24|Hudiksvall . .| 1 138 83656 22| 2076 58 2 048‘ 750 DB7050 9 910/ 58| 204y} 107) 3353
25 Iggesund . . .| 122" 168130, — —| 57} 15940, 101] 147407 — —| 8b| 15393] 26, 26250
26 Ljusne . . . . 78; 45943 — —! 40| 9318, 82 48920 — —i 40/ 9318 11 6 304
27'Norrsundet . .| 138 148521 57| 6673 20 7 640 138| 148521, 57 6673 20| 7640 6 5918
28 Nyhamn . . . 25 22511} 18] 2018, 26i 23907 18/ 20Is| — — 1 318
29:Stocka . . . . 77, 74594 37 4037 ’)7' 13 600 58| 64782] 15 1604 57| 13650 18 143519
30\56derhamn . 267i 276295 64 9562, 6Y; 6 281}! 189, 240116 51{ 7508 68| 585dH 122, 105210
Diarav f X :
31° Sandarne. . 90, 107 363 3 568 — ———!E 77, 113176 6 1074 — —| 11 23569
32; Vallvik . . .: 131 218152, — _l 21 7 738I 115 194 617 —{ —| 21} 7738 83| 51464
| X
| [
33; Vistern. ldn. | 2814 3090425 631, 84703 720,155 35’/"i 23772618043 517, 67352 720/155 357 792‘ 814 365
| l 1
84 Bollsta. . . . 11 916/ — —4 2 135 11 916, — — 2 135 1120 102991
35 Essvik . . . . 99, 94564 — —. 13] 40350 94 90483 — —| 13| 4050 4 4593
136 Husum . . . . P11 1733877 18] 1933 50! 19903. 14 74517 18 1933 50| 19903 321 41343
187 Hirnésand . . ; 158, 76579 BO| 5 073 334I 10020 168 82 413 67, 7766 334/ 1002V 37, 26667
i38'Johannedal . | 63 68297, — — : —' 50. 63865 —! — - — 4 2102

139 Kramfors norra !

309986 32 15645 30i 12791" 142 245 957[ 23 14157 30| 12791} 11. 13512

{40 Kopmanholmen! 105 1356921 541 8000 — -——i. 770 113700, 26 3970 — —| 21 21861
41 Lngnvik . . .. 52 5l 580, 52| 6354 4/ 2034! 10. 10 101[ 23 2427 41 2034 al 3460
'42 Sandviken . . 64 67 7b2 21 2942 1 203; 62 68793 20 2741 1 208 8 1535
‘43 Skénvik . . .| 67} 88178, 7 719 — —,. 87, 75816, 3 301 — —{ 111 5131

44 Springsviken .| 48 73109i 5 865 14/ 5919. 47, 72651 9. 14161 14l 5919 4 3086

1 1 uppgifterna ingd firjor i lokaltrafik, 2464 st. om 139624 necttoton ankomna och lika antal och tontal av-
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[ 16 | 17 |18| 19 | 20 | 21 | 22| 23 |24; 25 | 26 | 2¢ | 28 | 29 | 30 | &l
r i k e s f ar t S um m a fartyg
i
kommna Avgingna I inrikes l utrikes | Ankomna
segelfartyg segelfart ] fart ankomna | fart ankomna ‘\ och
ﬁng- och artyg h 3 h 3, | ine
Cohensiay | P7M% | motorfareyg ((priochies| Primar | O ETHERS | 0T FURARS | memmem
Antal N:Ztno- 'L&:{ Ntzt;o- Antal | Nettoton [Antal Nf;:;)' R:l‘é N‘:(t’t:- Antal I Nettoton | Antal I Nettoton | Antal . Nettoton
| | i j
2 149, — —_ 7, 905 70 1 061! S 2269 171 946% 21 2542 2290; 174 488 1
——‘ — — — —‘; — = —i — 098] 89634, — — 998 89634, 2
—; —] — —_ —_ — - - — — 926| 56 064. — — 926 56 064| 8
2 149 — 71 905 70 1061 —| —| 345 26248 2] 2542 366‘ 28790, 4
{ .
131‘ 13661 — —_ 345 157 535 67 8269 — —\ 4144] 384 227‘ 863 269752 5 007} 673979, 5
8 362 — — | 4 468 — - - = 5221 34 826‘ 16 1298  b38 36124] 6
— — = — | 39 23864l — — -—-| —| 1310f 72794 78| 47723| 1388 120022 7
56| 7332 — — 20, 6881 11} 1814 — — 696! 81562  191] 44761 887, 126323 8
20| 1979 — — 34, 15089 30| 3 594 — _ 393 41827 118] 29196 511" 71023, 9
47} 3988 — — 248} 91233 26 2861 — —] 1223 153218, 460 166 769; 1 683‘ 319 98710
' '
93‘ 31237 — -— 262 72157 9220 937! — —| 3145 490 305; 682 191872 3 827r 682177111
— = — ! —| — —=l—l | 33 15800 — —| 336 15860/12
21‘ 1885 — — | 218] 57288 33| 3683 —i — 1 1955 288034: 442 107503 2397, 395537|18
72: 29352 — — 44 14869 5917 234| — 854 186 411\ 240| 84369] 1094; 27078014
' ‘ |
—' — — = o A A ] v aese0 - | 2% 495601
T R [ — - = | 16 7984 — —| 146, 796416
—I S S —| = o | o abs —| 580, 41596/17
; | i ‘
31 3202 — —_— 1 26'1‘ 221741 28 3 540: - —| 8388 931876, 620| 490152 9 208 142202818
19! 2092, — 95, 74405, 231 2719 —| 1466 323714 23%| 161398 1698 48511219
11: 1011 — — 165, 147 301 4 72 — —1 6380 b61656 384 328 486! 6764 890 14220
li 99! — . 1 35 11 99 — 742! 46 506 4 268 746 46 774i21
111% 16 079 — — [ 12831078 842; 179E 23741 — — | 4601|5639 852‘ 2551|2037 950, 7152‘ 567784222
46! 6819 —  — 716! 721 656l 66, 8828 = 1852|1509894 1432|14133813| 3284 292270723
7| 8718 — — | 170, 60141] 20/ 2039 —| —| 860 147788 304 96588 664 244 37624,
—_ — — — 47, 46973 — —_ — — 335| 346 870: 73| 73223 403 420 09325
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Tab. 11.

Varutrafiken i rikets hamnar

Anm. Tabellen avser sidana hamnar och lastageplatser, som hava av Kommerskollegium faststilld hamntaxa
for vilka sammanlagda nettotonnaget av ankomna och avgingna fartyg under iret utgjort
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och lastageplatser ar 1950.

for varor eller grundpenningstaxa.
minst 50 000 ton.
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Forutom stapelstiderna specificeras endast de hamnar och lastageplatser,
Den utrikes varutrafiken ar specificerad endast fér vissa bamnar.

14 |15 | 16 | 17 | 18 |19} 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 , 28 | 29 | '
- lav) | | '::WI . Q- w | = - .
3 S 2 @ @ »m| 3 2] = o

w S| b SR Q@ 7a*a°; o g & ® > = Q| = :
HEE IR e £ v! Bleiles gk ¢
285 52 \zF EEEEEy F | o | o7 (Brlag BD OZEITE
o | P IBE 2| _® 3‘,.;2 ° & 58 | g2 83 wi o ac| o ® f
28 |s |2E g2 g8 |5 823 & | €| ZE |RFEF 20 88 Rz o2
= < |37 |29 22 | 5|8 &l BA |2 PR RE | Ee 92 &
H® | & | 3 e3lZe g |82 w o g BB asiga s :
PR Blami T Sool S Eg =2 o ! & °8 < !
£ T T il gl 8 8 7B 3 |
S S DR il . |
m? ton’g ton ‘ ton [ ton |ton: tom | ton \ hl \ ton \ ton ' ten | ton ‘ ton \ ton| tom ! |
7 ‘ | v - : |
11954613 469, 8868’ 1 59 753219] 86 053 1243404 11176559, 33’89/ 31649 11495 204964 77396| 17 020, 1,
397353074 39471 — 33323 —| 782201241421 —| 16272, 9539, 9527 10530 244885 75775 7773 2,
3526/ 289 4562 — 54| —| 8932 3733] | 112771 1999 3633 146 91359 42764] 141 3
1695 122° 1074] — 54 — 87i7 3733 —| 3545 1999 3633i 146 17319 42634; 1451 4
, ‘ : i ‘ 5
108057, — 3691 46 425 —| 2504 191980, —| 50336 84| 297525496 4191 2350 3354 5
106008 —' 3691 —  —| —| 1572, 40965 — i e e
3900 —  —| — 398 —| — A — — - 15 Lo— =T
»nE - = — — = — 7464 —| 1494 — 61l —  — 2344 8097 8
- = = = | =] — 67478 —| 14801 —| 3425456 — — — 9
4120 — | ' o233l —| 437107086 —| 32813 69 2010 40 1775 6 25310
1365 —  — 468 1496 —| 295 4687 — 1728 15 806 — 2416 —l 411
132823 — 62 33 1705[ —| 17320 31192 —| 4119 189113100 1321, 575 10, 13412
72850 — = 7T l1aser 10857 —| 2of 14811026 1271 o~ 1 -13,
— 38 83 980 —| 2757 20009 —| 797 41 1819 50 203 1 214
09973 — 4 — B — 2 8%, 35  —| WO — 872 9‘ 182 15,
10705 6 8 205 6618 111 o30 157467, 100 11357  360] 2553 3155153694 7208 803 16]
2 — 48 —| 242 —| 263 94390 10] 803 804 56— 628 27 1517
1516 —! — 198, 6367, — 975 538 —| 1959 — 1430 — 785963 47918
84890 —  — I — 10130141792, —! 8046 216 974 315552715 1292, 231 19|
8336 — —| — —! —|10130,141027; — 3201 216 —  — H2H25 12921 251.20]
678 6 38 7 9 1 260 281 - 104 40 94 —| 208 16 B8
i | ; ! ! ' yot
'1833171 671 527 291 42675 2995? 354697 — 18744l 705 167435 52685 33 914 4607] 92999
L8961 Al — 1930 —| 18 — — 850l 1, 3878 — ) 33|23
1182504] 51| 5130, — 37683 — 29546 351560 —, 3396 693116278952 685 B3 685 4521 SBias
| 6144 51| 372 —|37633 — 29202 351408 —I 2926 620147274 98 32 5 4372 487j25
- = 4 —| 2244 1 — — _i 2885 - 6600 —.  Bd |  BGlas,
| 117) 15| 22 291 1518 — 619 3067 —| 3962 11, 128 — 169 76 7|27

! : i !

23439 —| 650, —| 1786 — — 4330 — 911 41§ 2390 —  — g5 139
T T N N ¥ | e R B T S — = 10 30l
‘23439‘ —| 850 —| 1752 — - 4830, _! 497 418 2390 — — 58, 10230
940641277 8373 3890146 852 6: 42858 163562, | 54721 13227, 49700 58912 16 535 61427 1042731
2333 125 54 —| 4699 3, 64l 2931 — Bl 6i0 699  — Al 973 1258
2279 5 431 1] —| — 59 22133 . 1722 689 412711439, 345 106 4|33
| 8115 488 227, 60| 49235 3 167 1943 —| 1036 1281, 1580 .— 284831190 157734
413 —| — 489 2710 — @ —  —| 152 —| 44 — = s
8700 — — — 90 —| 91l G — 12, 1 — — 81 — —3
12241 —| —| 597 994 —| 108 409 —| 445 — 5975 — . a7
3957 10| 129 —|16850| — 11864 78391 —| 24142 7373/13579 — 414939647 84973s.
183 5 —| —| 8384/ —!11632 78391 —| 5031 370! 3625 — 3085 287  —[39
| 1502 B 23 —| 3763 —| 5 1812 —| 116 805 3901 — 121 46 152/ 40
| 7570| 643 4 486] 4885 ;‘)7782 22541  —| 13603, 1278 1464047473 2664 139  40i41
| 2046/ 240 2 2666] — 25762 21010 —| 3782 8  —d2608 2448 —  —lao
(17488 1) 5925 1258 3790 1 1165| 31903 —| 6708 717 8A68] —! 2933 6 643!
{87796 —| 1578 9991 47771 — 14450  — 4796 413 1187. — 3536 20.  26l44/




128

TAB. 11 (forts.).

VARUTRAFIKEN I RIKETS HAMNAR

I

E

i

| 1 [ 2 | 8 | 4«4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 18
] 1| Gotlands lin 7759 710! 402 4249 4288 7333 343 1540] 541, 1023 353 73740
2{ Bungends. . . . . - —_ — — - - — — — — — -
3] Furillen . . . . . —_ —_ — — — - — — — — —_ —_
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130 TAB. 11 (forts.). VARUTRAFIKEN I RIKETS HAMNAR
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6 Ovriga. . . . . . — = 14 201 58 76 4 18 —| 1] —| 28
. . . . N ‘ i |
7| Skaraborgs lin . 2t —| 75 165 550 2138 7 1 = 18  —l eerw
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i I e e - - 12} 1412

|
902677 30| 1359 26213783 —|12353 105442 —|61369|1700| 21132 24311 5558 799 13318
43031 —| — — 1% — —|  — | 964 —| — @ = — |
81060 — — — = = - = = = = = — - —s
222190 — — —| — — —|18183 —| 734 ~—| 8205 10448) —| — —li6
84288 — — —| — = =l 1719% — — = — - = = =
89956 —| —| —| - —| 48342 3014 —| — —|12698 —| — — —8
62817 —| —| —| — | s110 —| 512 —| = — — 1 — —nhg
29942| 8| 887 32 2248’ —| 1993 34681 —|31301] 520 20 13863 144U, 359 2720
1061 —| 5 — 4738 — 1376/34106 —| — —| — 11194 98 — —m
—  — =] —| 2806 —|1284 —| 626 — T ] =~ —la
3090 27| 480 190/ 5700 —| 4569 24309‘ —116506 836/ 20  —| 3626 336 74|23
—  —| = —|2mb — 8% 24300 — — — —| | 175 61 342
87003) ~—| 22 60 2835 ~—| 165 17400, —| 5096 344 194 | 481 104 32
813025 7 8421201033 — 17715184140 —|6482 6522 31104 6590 15644 391 1226
;100192 s e - = — = = 7
—| = =] —]18%7 ~ —| 1339 — 2260 — 83 - - = 8
ss2aa1] —| — —| 2 Tlswe = Z 360 3035  — — = |29
24492 — 1 | - - - — — - — |80
4599 27 731050 2451 —: 6686/172180 —|49 979 3476 16 269 659018503 883 1131
= | 1050 400 — 57a4l6Ld6y  — 2 270/ 585‘ ~| 174017553, 297‘ — |32
265284) —| — —| —| —' 5341 4934 — — —[ 14707  — — '3
28445 —| 11 748| 3293 ~‘ 376' 5181 _| 8992 11| 45  —| 141 b 134
—| o~ o = 1481, — %0 5181 — @ — - — -~ —| —pss
48199) — —| —| — = = = - = = = o~ = = 3
59376 —| — = ] o I e Bt 1
—| - —| 32 3821 — 150 06| —| 32 —|— — I — 38
1053642 14957 79991 19 207| 681 664:1 233 646 7 444‘ 7 054 696 887 2054 ’69130606 96‘2994‘ 499249;11213503?373& 202 935 39
370802 9276 39765 4271 569 240 9»8 090949 6 927 206 l 166894 67 884 232132‘ 152 660 1053 742 297 388) 164 17‘2‘40
| ! | \ '

7 I Ly o : » - 1 < ‘ ]
2086210886 63909 —| — — 6809‘ 5561 —' 1160 1956 4679 2464 02930418292743% 41]
208111088563 809 —| —| — 6172 3346 —! 1063 1494 2920 2464 46 161'41461|27 41942,
9133 3342 42186 —| — — 3832 2215) — 608 58 2575 122 28329 19911 221543
9052 33414208 — —| — 3145 — — 511/ 396 816 12221560 19643 2901 44/
6859 130 57721 —| 2 — 1s3  — 200362031 179 3 89159 33, 2891‘12204‘45‘

o - | . A R
572100 — — — — = = = =] = | 46!
15161 106 —| — — N I — 47
— 108 | | — Z Z = s s - 4 266"}12132 48/
- - L —I 360646/ — -~ ~ = — 49]
19541 — 345 — — — 18  — 200 1078 113 — 146 9 157 54 50,
12151 24— 1 2 — = 72 Ter 59 8 a8, 0 2 188
188929, 4 68045 —1 — = 19991400 —  — 206 — 73452
88010, —|68045] — — — —  —] — ' — - — 22 ' 53
- - = _\ - - - — — 19978 6D —i - —i  — 691 54!
100919; 4 —~| — = - - 1133 — - 43 35

inrikes ort, redovisas endast fér frihamnen.



134 TAB. 11 (forts.). VARUTRAFIKEN I RIKETS HAMNAR
1 |2 1 8 | 4 5 | 6 T 8 [ 9 | 16 « 11 | 12 | 18
! | | ' ! !
1 Sodermanltmdslanl ; 8 14“ 23 206 — = 109 2179. — 102 4 1
2| Eskilstuna . . ; - = 6 585  — —  — 34— — 1
3| Nykoping S —110129' - = — 1688  — 102 — —
4) Oxelosund . . - = =106 09— - T T =
5 Dérav till atr. ort — — — 1096 - — - = — - — -
6 Ovriga. . . . . . | 2: 8 Si 6 136! S — 109; 147 - - 4 —
7 Ostmgotl(mds lan. 1 —-I 117 —! 59 650 5382 92 1 12298 —‘ 336) 398, 2688
8 Linkoping . ...l — — — 8044 2493 2 — 41 - 172 — 4
9 Norrképing . . . . — 117| —33077 2929  — 1 1890  —| 163 398 2684
i10:  Darav till utr. ort —r ) —'31514 2852 — — 1362 —] 56, 398 Y27
'11) Vadsteoa. . . . . S e B 17 S Bl (N s
i12) Ovriga. . . . . . - = —! 14 453, — 90 — 1221 — 1. = —
] ‘ | ‘ , :
18¢  Jonkipings lin. \ 370, 1019, 8 29 81 — 1 100i —] — 101
;141 Griona . . . . .! 350, 986, 3, T 1B - = = = 5;
I15, Jonkoping . . . . = 20, 33 5 22 1 66— 1 100 ~—i — 9%
| ; ! : ! ; . i
16' Kalmar lin. 42801 2678, 3617 45829 17660, 14 069 13670 9072 1 533! 150 2y 8836
17. Borgholm. . . . . Po210] 504 5 3035 — 392 2612 — — 15 —
{18 Degerhamn . . . .’ 33 — — 34l 1 - 325 4 — — — —i
19| Farjestaden. . . . 31315 925 286 1445 496 340 7624 398 e ()
20° Gamleby . . . . . — — — 4 520 — — — 453 —i — — —
21 Gronhogen . . . . — — - — — 149 — —| — — —
22, Helgenis. . . . . — — —~‘ 3288 — — — ! —! — 185
23, Kalmar, . . . .. 11203] 1244 190 26623 6948/ 11105 1441 639 648 175 14 8232
24| Daravtillutrort | 84 — 17564 2 nsl | % 848 — 24 b 3323
‘25! Morbylanga 3. — — 1 503 10215, 2144 947 3 82" —, — —_ —
126 Oskarshamn — —] — — —i 2\ — — 885, 2 — —
27 Dirav till utr. ort — —i — — — — — —
28| Vastervik . . . .| — 5. 3134 2041 — o3 ' 1105 — 3  — 31y
29! Ovriga. . . . . . 7 — 2 3024 — 2051 2792 19 - ~’ — —
130 Gotlands lan. | 2936 10271 697 11306, 13 943 58‘ 2058 23616 —% 933 48 531
;31. Bungenis . —I —i — — —i — - — — - — -]
:32 Furillen . . . . . — — —! — — — — —_ — —| — —
133, Kappelshamn . . . —| —i —! — —. — —I — —i — —
134 Slite. . . .. .. C— = 1 150 3 5 — 5181 —  — 6 2,
35' Visby . . . . .. | 2936/10196] 694' 9848 13910 3 149712205 — 933) 23 52
86 Ovriga. . . . . . — 75“ 2 1308 ——i ——-‘ 561" 6224 -——‘\ — 19 3
s | H H
37, Blekinge lin. 10 6 120 8524 Li4d341612  — 11 1172 7} —| 40359
/38 Karlshamn . . . — —, 25, 4218 11430 41 612 —_ 11] 1172 7 —i 40330
.89 Ddrav till utr. ort — —/ -/ 3858 — 8924 - - — 7 —I 28736
40 Karlskrona . . . .| — — 1107 126 — — — —  — o~ — =
'41' Ronneby . . . . . — —i —i 186 — ! — - — - —i 20
42 Sbtlvesborg . — —! 7 3994 13! — —! — — — — 9,
,43 Ovriga . . . . . . 10 6. 1, — —‘ — — — — - —i -
: H | !
44! Kr istianstads lin. 75 — 67913119 5 6'10i 138 3037 1561 5 003; - — —
ls5 Kristianstad (Ahus) — =l 170°10969| 15610, 188 — 881] 5003 — @~ = —
|46 Simrishamn — —i 509 2150 — — — — —,} _— — —_
147 Ovriga. . . . . . 75 —i -l — — —| 3037 1180 — - —_ —
148‘ Malmihus lin. 1151] 37 629| 25867 118814157 036 11 814] 3372 48588, 1813 12976, 1 096’ 149 343
119 Bickviken . . . .| 603 498 2 284 —  —| 2204 104 @~ — .
30 Halsingborg . . .| 8913138 22116 21872| 6542, 1119, 783 8991 637 3406 995 45 173
iﬁl Dirav till utr. ort 89! 13 099\ 22 113 13628| 5527 lOi 783; 7141, 508 3188 402‘ 9 799
j52] Hogands . . . . . — — o =i — 2473 — —
53 Landskrona . — 53: 17 862 53 858 233 4:11283 —| 130 152[ 6 575
5¢  Daravtillutrori| — b2 “oems 16— e —| 1% 14
:55; Limhamn . — ; 62 — 289 — — — —| 3830 —1 4711
56" Darav till utr. ort — —-‘l 62 - — -—,‘ - -—{ —| 350 ——‘ —
57! Lomma . . . . . — —! — — — — — — —
|58i' Malmbmed frihamnen,  457| 22 402 308 38 791 43494 1278 93110285  900] 4078 661; 84 581
:59,  Dirav till utr. ort 457 22 356 336 11364| 13138 40; 90! 6453 735 2874] 389 11068
60} Frihamnen . . . 2/ 2530 — 9231‘ 15245 96’ 40 6957, 203/ 3172 D548 8333
61 Daravtillmtr.ort| 2 2529  —| 2811 1044 ' 40| 5578 38 2282 276 919l
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—

—

1# [ 15 | 16 | 17 | 18 | 19, 20 | 2L | 22 | 28 | 24 | 25 26 | 2r 1 28 | 29
| ;
4185 42 15070 1 301’ —f szl 13— e = ,1.9091753 2942‘ 20 1441
| 4 7 I = 2l —-§ e L R L I
3408] — —| — 101 _j 911 it = 633
6963 —| 14280 —  200| 104 131 — 0 Zlsostsl 2211 — 11l 4
696 — 18 —| — —| 1o — o o —jpon| 2211 — 11 5
15814 42l —| 1 - 21 2 | _l 3 1 696
2108221105\ 71714 —!38 671' —| 168141 —| 100 69 668 29304 9901 1506) 667 7
1] — 2 — — = 24 ~ - 10 ¢ - - 3 2 4] 8
202632 1088 71712] |38 671, —i 152} 8 141 —~ — g7 293 29304 987 1439 659/ 9
2020611 1068 67269 — —) — 40,3079 — =l 4 205 29 304 720 1226 60310
R S Y
! 8189 17 — —/ — —i - - — - = — ——i -, 65& 412
3766 20 20 38 100 — 7 o100 = s 1 —I — s 139 13
5634 — — —| - — = = % - = 5 % 45
82 20 20 381 1ooi i e 206 11— —] 28 %
1 \
1300659| 6 665] 18 298| 8 704, 2024 650113 973, 7 U8S —!124135 4463 35 137, 35 236, 295161546 15 498 16
- — v I B R B R B - I BT 233 — — 100‘ 615 1‘
~ = —lsw8 — — — —| 66818 —|'25% i —
— w0 - = o == o] =T o o amo - 234130514| 1176 18
G B e R I B R B N —|20
= e -] o e e s L s I B —f —21
294 — 8 —_ _ — — — —! — — — — —_ — 22|
98514/ 8277 1194 —J 196 585 651/7086  — 1024/ 3523 14% — 1920 30715 12937 23]
85596 1766 571 —  — bd6 421163 —| 161 2 7 7] — 59, Bi24
— = = = = =~ = = = =t~ - =
94848/ 3154 2492 — — —(12917] — — —4 — 85236, 3 14 49796
56 639] 2263 2435 — —| 20 — - I —i27
130042 134l 5772] — 6/4065 205 2 — 122 2 114 —_ 70 200 11]28
R I e I e B e e B 90! 935 11041, — 41 12
2626 65 10910097, —i 2 12 881 — %3054 2962, ety —| 1310 1255 218 30
o~ =l =097 — 1 —] o — =l —ie1988  — N !
et A ey B B —r‘ s B ——] —i 74155 - - - — 32
| 439 —| e e I R —173228 —| —i i3
L , —‘26305ll —. 37840  —| 100 292 15934
1703 65 109 — —| 2 12 881 - 262 71 —| 1060 1032 4335
836 — @~ = = =~ = o ; —: 80 167 — 15@{ 1 16 36,
| I : ’ .
166482 2006 4422 —| | — | om0 - 136 2()12 11522 -J 306 8§ 6937
706942529 2033 — —| — — — = 955 7651  —| 206, — 67;38‘
0694 2529, 2000 — — — @ — - |63 7344 —| 206 — 3339
49473 —  — =l — —~] 180 — 102 —  —  — | 8  —40
37487 377 28890 — — — | o el — 100, - —a1
8828 — @ —| — — = - = - 34; 2857 3405 < — — = 2 49|
o e T B B B e B S B B S (L B 3 —43‘1
26 573 _Z ~ = — =199 —|1s603 1 3% 115 30, — 8 44!
26578) — —| — — = 1989 — — 1 391 115 50 — 6 45,
— —[ — — — — —| 18603 — — —[ — —_ — 46!
T T B B B e e T e T s M BT ¢
; i | .
253349\11535 34709| 2877.58 090 68,26 048 15032 973629 959176 40 S06 49825 6 641\ 40 58g 1120133’ 217 213 481
- = = = — — = 49
270045 9013‘ 26 385 —{ 9270 570269800 783513272 7456 652 24 108)9 93582 17102 50‘
269946 8999 26318] —  —| 113938 385269800 778712963 7433 652 2390293501 1682551,
~ =1 = — |83 o3 | 91102711 — 3915 —| —| 52
330 69 4 —57791 — 792 192 — 46 23 599 499 800, 468 109 53]
- - — . — 816 — 1 — 499 762 460 2354
~l = srlesl ZI D Tes 136! — 167370 38 20681 —  —| 19, 281 155/
— = 3 — _1 — 28 136, — 53 20g; —'14 ggg‘ — _} 19 281 56,
. - = lssnisl 81 — —~1  —|57]
71401354 4187 —| 209 i3 748; $274) 382922668 648 7161 500 2942 4332192564 58|
71821350, 3884 — 7 —| 16526327 —|10 404 613 6233 300 2280 3821190912]s0,
1372 840, 3209 —| 198 —| 2462 _-} —! 61r 64 1241 300/ 1464 2209 1089860
1564 840 3179, —| 7, —i 1209 —| — 6l 6l 324 300, 1153, 199 1047461
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TAB. 11 (forts.). VARUTRAFIEEN I RIKETS HAMNAR

1 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13
1| Trelleborg . . —| 1473] 3297) 16771| 30948/ 8208/ 198| 11827| 276/ 4021 87 8216
2|  Dirav till utr. ort —| 1473| 3297] 2352 6| 402 198] 7088 276] 4021 87| 8216
38 Ystad . . . . .. — 66 6| 20669| 36905 — —| 349% —| 991 21 87
4! Ovriga . . . ... - — 26| 2565 — 981 —| 130 - — —_ —
5| Hallands ldin. — 20 — 10 456 24 — 10, 1605 —| 2568 54| 391
6| Falkenberg . — — —| 4632 — — —i b4 — — — —_
7| Halmstad — — —| 3811 24 — —i 1060 —| 642 54 2
8/ Dirav till utr. ort — — —! 2656 15 — — 2 —| bbb b4 —
9| Varberg . . . . . — 20 —| 2013 — — 10 — —| 1926 —! 389
10 Giteb. o. Boh. lin. 21| 9732:36089] 13939 8830| 323 1586] 2328 62812485 557150712
11 Bjorké . . . . . . — —| 1897 - — — — — — — — —
12| Gravarne o. Bickevik — —| 4650 — — — - — — - —_
Goteborg! med frih.:
18/ till atr.ort . . 17| 9507|11774| 9107| 8687 1| 1552 2325 402|12483| 5586|50 394
Frihamnen:
14| tillatr.ort . . . 3] 863 857 759 278 —| 1051 702] 139| 5038 59 3081
15[ Hunnebostrand . . — — — — — 4 — — — — 1 —
16| Lysekil . . . . . - — 2391 -— — 16 - — 149 — — 9283
17| Marstrand . . . — —| 4400 - — — — — — — — —
18| Ronndng . . . . . —| 180, 500 — —_ — 31 2 — — — —
19| Stromstad . . . . —_ 37 70 50 99 2 1 1 77 — — 2
20| Uddevalla — —_ —| 3848 44 300 — — —_ —_ —_ 3
21 Dérav till utr, ort — — —| 2648 44 — — — — — — —
29| Ockers . . . . . . - — — —i — — —_ — — — —
23| Ovriga . . . . .. 4 8/10384| 934 t — 2 — — 2 — 30
94]  Alvsborgs lin. — = = o4&~ = = & - - - =
25{ Trollhittan. . . - — - — — —
26| Vianersborg . . . . -- — 560 — — - — — — — —_
27| Ovriga. . . . . . — — — 3977 — 88 — — —
28l Skaraborgs ldn. — 369 —larsgo [s200 —| —| —| -— 1 — 9
i29) Hjo . . . . . .. - - — 1898 — — — — — — — —
30| Honsiter. . . . . T T o e T I I B S B B
131! Lidkoping . . . . — 369 —| 21052 520 — - — — — — 1
132 Mariestad — — —| 4445 — —_— — — — — — —
iasi Otterbicken — -{ — — — — — — — 1 — 8
134; Dirav till utr. ort. - = — — — — — — — — — —
i85)  Virmlands lin. — = =] 5282 - 2100 —| 64 — 5 — 65
‘36’ Arvika . . . . . . —| — — 1021 — - - —! — — - —
37| Karlstad . . . . . - — — 2330 — — 22 — ) — 65
38! Daravtillutrort| — —| — 1560 —[ —| — 20 — — —| &
39, Kristinehamn . . . —! —_ —| 1931 —| 210 — 42 — — — —
40 Daravtillutrort| — —| — M3 | — — — = - - -
!41] Orebro lin. K — — — — - — - —
142, Askersund . . —i — - — - — — — - - —
143 Orebro (Skebick) 5 — — — — —i —
4] Vistmanlandslin| —| —| — 38606 8 —| 8 134 — 2B —| 12
1451 Koping . . . . . —i - —| 6891 2 — 4/ 568 — 22‘ ——’ 1
46 Dirav till utr. ort — . —| 1579 — — — — —i — —
|47 Vasters . . . . . — - —| 25772 6 — — 207 — — — —
‘48" _ Dirav till utr, ort — - —| 8779 — - — — — - - —_
‘?49‘ Ovriga. . . ., . . — — —| 5943 — — 4] 559 — 1 — 11
150"  Gdavleborgs lin. — 11 — 1776 1 — — — — 10 1) 5204
151 Gavle . . . . .. — 11 —| 1523 1 — — — — 10! 1] 2528
'52  Dirav till atr. ort | — 11 —| 1264 1 — — — — 10! 1i 2129
158 Hudiksvall . . . .| — —| - 136 — — — - — —! — 129
54 Iggesund . . . . . \ — —j — — — — — - — —i —i 361
55 Ljusne . . . . . . | — — — — — —_ — — —_ - — —
!56' Norrsundet . . . .| — — — — — — — —_ — — — 295
{67 Nyhamn . . . . . | — — — — — — — — — - —
158! Sandarpe. . . . . ‘ — = — — — — — - - — = 83
'59" Stocka. . . . . . I — - — — B S — - = =
! Varor, som avgitt till inrikes ort, redovisas ej. — ? Dirav 590 398 m?, som passerat hamnomridet i flottar
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14 | 15 | 16 | 17 | 18] 19 | 20 ?‘21 | 22 | 23 | 24| 25 26 | 27 | 28 . 29 B
i !
4623 1099 4096 —| —| 68| 2127 1942, —| 529(1033| 4681| 485 12193114206 7157| 1
4623 1099 4096 — —| 68 2127 862 —| 529 993| 4681 48512 193] 14206] 7157 2
2008 — ot s s R 3683 —| 6105 —| 27| 790 5371 17 3| 3
- = B P A L i Ol 3~ —|4
128320 49299 30513 — 184! —| 1006 2155 —| 103 541 605320577 44 17, 225
9846 — — —~ =] = = = = —15% 8 | — = s
115584) 4299 29041 —| 184 — 1006 1567] —| 11| 2| 588020577 44| 17| 22/ 7
115342 4299 29041} —| — — 990/ 1367, —| 11| —| 5880| 20577 9 11 922 s
2890  —| 1472 — — —| —| 588 —| 92 — 90 —~| — — —los
540 565| 44 820 765 434] 3| 25/14955| 3201110537 6570/ 18 361|5 799] 49 664) 50472 105743[ 42 730! 16 769{10
— — e e — = — - - — — — — —i11
— — —_ =] =] - — — — — = — — —} — —l12
529 101! 43385 722579] — 5114255 29071) 75831 6570| 1826915792 31 595, 30 472|105076, 42 565) 12 714(13
151490 8750 220356] —| — 2541 10831‘; —  — 9777|3639 3422 84| 87 647) 22 370| 3608/14
35  — — = =~ = =] =~ =11 — = =] —
B — = =] =291 105 - —| — 382 ~ — 28 5846
— — e e e — = — - - — - - — —17
— 1 - = = = —1 — = —_ - — — 2 2 118
3376 5 T 1 82 —| 42| 5 166] —~| 52 1 1860/19
7978 1427| 42835 2 20 — 2 2817 —| 500 2 — —| 59| 119] 474]20
7052 944 31659 — — — 21185, — —| — —| | 214 119 46421
- = - - = = — = = =~ = = = = |22
7 2 — —{ — - = = | =197 —| 18 15| 113623
i | |
5178 —| 171 —| 45 —| 3060 —' —| 302 37 2724 @~ 22 2 724
— 9] — — 157, —i —| — 405 7] - 525
— = 169 — - - 149 — - 3711 — — = = 226
5178 — - - 45| ~ - - 297 —| 2819 —| — 2 —lov
36111 55 7041 — —| —| 136 131  —|79314] 12 1155058 3403 261 70228
38l —  —| —| — — = = 77—l = = = 116 582
416  — e T s T T L2 e Ty T B B B -1
5042 — s I L 9l | — —l 38l 21 96|31
4218 b5l 683 — o T e e s BRI B e B B e
26 197 4 118 —~| — | 136 13' —| A3 —| —155038 3365 124 2833
21417 - m - - = s . B —‘11550381 344} 124) —i34
836324 294% 57089 —| 20, — 535 — - 82 1 2367; 27109 155270 343 118635
2170, — B e i L e e e ET
°762377| 743 50420, —| 20 _—| 507 —' —| 862 1| 802 13408 2082] 337 1184(s7
73557| 743| 89155 —| — —| 168] — —I —| —  602/13408 2024 231} —s8
17770 2199 6669, —| — | 48 — —| — | 156513701 13495 6 2139
36551 2199 5584 —| — | 48 —  —| — —| 156513701 13495 2 2140
11080 — <~ — - — S I —|a1
11080 — — = = = = = = = = 165 ] —|  —la2
- = — — O —l43
: ! ‘ \ ;

42024 196 2291 —| 930 | 174123578  —| 4298 115246302487 18940 514 70944
24133 8 .1543 — 237 —| 11618607 —| 4279 1,15246/94799.16785 16| 18545
19324) 450 15000 ~—~|] — —| @ — | — 4349/92071 14084) — = —ja6
17891 | W8 — — | 56 4966  —| 19 —i  —20768% 18211 488 34747
17786 — W8 | — — 6 — - —| —i —207688 864 167|  DHAlas
~ 4 - - = = o= = =] = = = 3 10 177l
7681 340| 19 288 548 127 _l — | 710, 2164 2100, 2451640 307419171 29563) 148] 8850
286032/ 13701194079, —| — —| —| 2029 2100] 245'1645 307408706 28842 119 3851
246065 137011193679 — — 1 @ —  — —‘ 245 10] 307400401 28195 119] 3862
167727| 922 229 ~| — | — 1% — — — = — 49 23553{
3033  — 6258 — — | — — | — ' — 3910 664 | 2Wpy
79981 2670 4962 — — —| — — = - = = = sl
64451 — 43812 — — i — - - -~ = = ] 56
40366 —|  — o~ — - = - e e ot
— = 49196 — — | — — = = = = == = B8
67884 —| 28011 — — — 247 — —-) — - = 418~ = =9




138 TAB. 11 (forts.). VARUTRAFIKEN I RIKETS HAMNAR

1 ' 2 | 8 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | to | 11 | 12 | 18
| i

1| Stderhamn . . ] — —J‘ — 117 — —l —! 1549
2 Dirav till utr. ort1 — —i — — —_ — —_ — — — —{ 1549
3| Vallvik . . . .. ! — - = — — — — - ._1 —| 259

| ! |

4| Vasternorrl. lin. | —_ 911 — — — 1 —_ — —| 4593
5 Bollsta. . . . . .| — — — — — — — — — — — —_
6/ Domsjo . . . . . ‘ — — — — — — — —_ — — —
70 Bssvik . . . . . . ‘ — N — — —_ — — — N —
¢ Hosum. . . . . . - — — —_ — — — - — — — —
9| Harngsand . . . .- — = = — — — = — N I — —
10; Johannedal . . . . —. — — — — — —_ —_ — — - -
11; Kramfors norra . . — — — —_ — . — — — —I —
12{ Képmanholmen . . — -— — — — —' — ! — — - 62
13; Lugnvik . . . . . ‘ — —_ — —! — _— — — —_ — — —
14 Ortviken . . . . . — — — — — — — — - — ._I —
15| Sandviken . . . .- — - — — — — — = _ —
16! Skénvik . . . . . - — — — — — — —_ — | — —
17| Springsviken . . ., — - — —! — - — — — — 68
18; Stockvik . . . . . i —i — — — — — -— — -, — —
19| Sundsvall . — _ —_ — — —_ —! 1 — — —! 113
20|  Dirav till utr. ort — — — —i — — — —I — — — 16
21| Svand . . . . . . — — — —_ —_ — — 6
29| Svartvik . . . . . ‘ —i 91 — — — - — — — — —_—
23/ Sordker . . . . . ‘ — — — — — — — i —
24! Tunadal . . . . . ; —. — — — — — — — — — —
925 Ulvvik. ., . . . . ‘ — — — — —_ — _ _ — _
96! Utansjo . . . . . | — — — — — — — — —_ — —
i27] Vivstavarv-Fagervik: — — — —_ — —_— — —_ — — 1231
28! Vija . . . . .. — — —I — —i — — — — — —i —i
29; Ornskoldsvik . —_— — — — — _ . _ _’ 705
30/ Ostrand . . . .., — @—  — e | _l 35186
31 Ovriga. . . . . . } — — — - — - —i — — —

: I i .
32, Jamtlands lin. ’ 22 2 — G 3 4 - - 3 — — 20

i (Ostersund) ) | . ! ! :
33* Viisterbottens lan’ ——’ — — 68 223 1 10 —. 3| 1 »[ 490‘
34i Bured . . . . . .. — — — —_ — — - — _J — — —
35/ Djupvik . . . . . i I — — — —| —_ —_ —_ — — — —
36, Holmsund 1 — — — — — — — _ _1 — —
37 Hdrnefors . . . .: — — — - — — — — — —_ — —!
38! Norrbyskdren . . . | —! — — — — — — — - - — —
39 Obbola . . . . .: — — — — — — — - — —_ — 142
40| Rundvik . . . . . ! - = — — - - = - - — — —
11, Skellefted N — 68 24 — - = = 11 —| 318
49 Darav till utr. ort \ — — — — ! — —_ — . _
43| Storkdge. . . . . - — —_ — — _} — - — — — —
44 Umed . . . . . . : — —_ - — 1 1. 8. — 3 — 30;
45' _ Darav till utr. ort — — - - - 1, — e — — 11
46| Ovriga. . . . . . ‘ — — — —' — - 2 - — — — —
47| Nowrbottens lin. | — — — —! 18 —_ = P — — — 163
48, Batskirsnis ' — — — — —! - _ _ — . _ —]
49 Haparanda . . . .- — — - — - = _— — — — 1
50, Earlsborg . . . .: — —! — —! —i — — — — — 22
51. Karlshill : _— — — —] — — — — — — - !
52' Luled . .. ... - - - L S T L I ! R
53 Darav till utr. ort | — —. — —_ —! - — — — — — —_

! Munksund o. Skut—! | : 1 !
54 hamn . . ... L U N £
55| Pited . . . .. . — — -— —‘ —| — — — — — — 66,
56 Daérav till utr. ort ' —_ -— —_ — ! — — — — — — 66
57 Sandvik . . . . .. - B e
58 Torefors . . . . . - — — | . — - _ _ _ . —
39 Ovriga. . . . . . ; — — _ | _i _ | I — _ _ —
60 Summa‘1 1748 64303 60152 00371 237082 50597 2391:‘ 110698 12312 31408 4985/ 277 642
61 Dirav till utr. ort ! 3563 49866 472920 242701° 30115 9381 2667 58434 2237 25147 3836' 125246

1 Darav hava 558094 m?® avgitt i flottar. — 2 Diarav hava 420 914 m® bogserats i flottar genom hamnomr det.



OCH LASTAGEPLATSER AR 1950.

B. LASTADE VAROR.

14 | 15 ] 16 [ 17 18 [ 19] 20 [ 21 | 99 | 23 ! 24 | 2 | 26 |, 27 | 28 | 29 1

| | ' ' !
70 895! 1445 67687 —| | 463 — —} S - —f ﬂ] 8 29 1l
67943 1445 67687 — — —| ~— — — — — — 8 29— 2
971 530 95500i —) — =~ —} - — = = 242 —% - - 31

H \ i

714 153) 7544|939 741, 400 3830 —l44 91 —| —| 2670 115 4732 562 59 56 4]
45867 —| 21060 — — — — — ittt e
49603 —| 72367 — — —| 180 — | —| — L U B
— = 19ely — — — 60— — | — | w1 — — 7
111940)  —| 80568 — | — 630 — — | — — = = s
— 1997 5716, — — — - 0t S N B s
15833 450 3996 — — — — — | — - = = =
41270 — 2~ — —  —  —  — | —  —| 636 — - —il
53282 — 3719 — — — - — I | — = 2
35963 — 83917 — — — — — - 0 — = = s
109, —| 20477 — —| — 4906 — — — — ! 5631 — — —11
—! — 82803 — — — — —1 — =] = -— — - = =15
64361 — e e I e - = = —us
—( -—‘ 26017, — - -—_ —' — —_ — —_— -_— — —_— —117"
R — —| — 3830 — 53%L — — — — — = = —hs
66402 4598 719821 400 —| — 2081 — —| 2670 113! — 12 8 —19
64787, 4598 71981 400, — ~—f 2081, — — — — — 125 = — 20
— 54 Bl94l — | 867 — — o — — 2104 18 — 2
= o 8108 — — — 2% — — = = = 1238y —  —] —22
— = 2T — | 176 — | —| — o~ 4463 86 — —23
st410, — | 0 - = - - 4 - _l — =
—  —j 10836 — - — - - — 0 - _/ — 23|
— = 698 — — -~ - - - = — — - — 98
| 49260, —| 85156 — — — 1040 — — — — — 3195 9 — —-o7
| 34948, — 13904 — - — =~ O — — — - 98
'O8607 4450 7000 — @~ — 327 — - - = — 168 27 D6 29!
— 1069400 — — —18167 — - — - — — O e
1105798 — 303 e B - — = =3l
‘ ;‘ I . ; I .
‘ _f 15 —| 14 3% — 2z — — 15 " 1 — 2 12 43
) ) ‘ ‘ : : |
| ! . ' ! :
‘;1365388[ 1596 246135 — — | 17370 99— — | — 364912 8863 1705 59933
o o488s1l  — 2sml -~ — T~ o | R e 1
7011 — B33825 —| — — - - — = = = — — =l —33
59 852 — — — —_ - —1 _ —_ _— | —_ — _.‘ “1 — 36
— - a8 - - —~l 84 - - - - - = —s7
53542 — — = = = = = = = = — — — —38
‘ — —| 29035 — — — - - — = = — — = —39
33160 — bH62l — ' — ) - - —  — 1140
848850 1448 16028 —| — — 929 27 — — . — 364912 3776 23 1274
33850, 229 7110 — — —| —| — 1 — | — 874 715 2 —a2
147450, — — = = =] - = — = = 1T
11587687 148 649941 — i — 4 — - = = —' 8T 146 25144
29509 148/ 64991 — — 1 | — 1 . _ — — 39 345
79506 — 13992 — — — o~ — | o — —“15361 123 46
| i | : | ! ! !
1008539 155 101730, — — — — — I ' | 3186801 9386 — 4147
49454 e e e e B B N - o~ -8
9200, — - = = T U — —  —  BH49
9332 — 2966, — — — - — - - - — =l =] =30
~ 402 -] - - ] = = — 5,
2431695 ~— 689 — — — | — . _3184321'28886 — —52
10435  —| 178 —| — —} —| — = — = —3110484 23829 —| —353
j ] ‘ ; ; ; | o
115230 155 45192 — —@ —  —| - _g — - - o~ =y
202041 —| 3856 — — — o~ — - — — - = —J 36 55°
102338 —| 3856 _[ T N S 12
. 74514  — B I
B R T T - - — - = s
1148) — — = == - == = = e T S 1]
6 746 634° 114 198 3 018 749, 22134 101 743‘ 15 975 129163) 78 100 282 499“11451:?!.‘» 62664 459504 6219526 303 906‘267&')0'.’94‘233‘60(

!
3819 113, 109 490; 2 835119,

400

t
|
P

12'1S 944, 73044

27 745 276 370 296 367

39740 107 635 5849138 270 75,199 905 256 648 61
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Tab. 12.

Fartygstrafiken ar 1950 4 rikets kanaler och

Anm. En punkt (.) i nigon av ifr@gavarande tabells kolumner

1 l

2 | 3

o

!

4

!

5 6

i

8

9

l%
|
9
3

|
4
5f
6
7
.
‘ 9]

10

11

|

Ang- och motorfartyg om
10 ton och dirgver

Segelfartyg (med och utan
hjélpmaskin) em 10 ton

|
f
|
!

’ och dirdver
| lastforande i barlast lastforande i barlast |
— :
| Antul | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal| NEtO | gy Netto |
| ' . on ton ‘
4. Vinern—Vitterns vatten- | i i
vigssystem. . . . . . . . .. 7336) 1038852 5110) 1430 372"1 4 4941 301 502 3 061| 176 4363
. Uppgiende trafik 507] 46807 243 21660 486/ 25097 266/ 13690
Gota kanal . . { RPRECNS 1 198 50012| 272 19853 446 24778 261 12164
Kinda kanal 140 9167 24 22051 49 2652 3 160
1nea KAnAL e 9% 6630 69 4832 3 202| 49 2610
Trollbitte kanal 1970| 434375 1834 151166) 1264 93083/ 1099 64952
roffhdite Kanal ..o e { 2805 417211 14701 175084| 1524 109250) 749 42191
Goteborgssluss . . . . . . . . . _ — ig " - N _i
Dalslands kanal med slussen vid 514 16641 4797 17137 34| 16111 235 13104
Kopmannebro. . . . . . . .. U 693 23128/ 263 93401 242 13354] 28| 1403
Sulioke kanal f| 1200 4304] 148/ 53836 — @ —| — = —
nacge gamal . . . . . . . . . . '«l,\ 210 7596 60 2 998 ; _ _ _ -
Saffle kanal [ 155 14792 60 84851 194 11868 218 17124
afie Ramal e e e { 790 7939 138 13437 252) 19607 153 9038
Forshaga kamal . . . . . . . . . |- = - - 0 - - :‘
| :
B. Milaren—Hjilmarens vat- | ‘
tenvigssystem . . . . . .. | 8578 1381308 7387 990923 I 2802 179 481, 1424 99 566’{
! b
! : - -~ = —
Karl Johansslussen . . . . . . . { 8_6 94_6‘ g% i ig(l) _ L —
| bysl . 22811 361595 1964] 179243 484 31941 347 22062
AMMATDYSIOSSEn -« - - - oe . { 2460 196424, 2074 416528 572 38006, 801 24158
Sickla sluss . . . . . . .. .. {: :8 2%) ;_;; . 5;_;;1 — —__:‘ :i E
Karlbergs kanaloch bro . . . . . { 63 1384 14 438, — — — _
Sezelled Almarestiket 279] 11269 254) 8722} 60| 3473| 92 5Dl4|
cgelleden genom Almarestaket. { 447 16487) 86, 3504 110] 6308 42 2679
Stromsholms kanal och slussverk{ - - — I -~ _
284) 19976 59 4666 — e —
Hjalmare kanal . . . . ., .. . { 177 14960 166 96821 — __i _ _
5 162| 12538 — - - - - —
Orebro kanal . . . . . . .. .. 162 12538 _ . _ i _
Kanal- och slussleden mellan Eskils- 28 1 ;40 — — gg‘ 1 gg?; %2 . ‘}73
tuna och Milaren . . . . . . 1740 — — ‘ 21 D b}
Eskilstuna stads sluss vid Karl Gus- { gﬁ 1 ggé 6 223 2 ggg bo— —
tave stad . . . ... .. .. 1 2087 1 4 6 — —!
N1 s f| 985 4629501 987 1035b4| 959 63440 135 12 044
Sodertdlje kanal och slussverk . .|| ggg| 957394; 958 241824| 556 33425 470| 31479
Farleden mellan Milaren och Alby- 20 2224 120 3897 — - - -
sjbm . . .. L. Lo 18 496 162 5625 — —_ = -—
Farleden mellan Alby- och Tullinge- | 20! 2224 145 3587 -—: —_ - —
SJOATIA . . 4 . oe . e \ 3! 186/ 162 5621 — — - —

1 Uppgift for Goteborgs sluss ingdr ej. — ? Uppgift betriffande batar och primar under 10 ton for



farleder med taxor, faststillda av Kommerskollegium.

betecknar att uppgift saknas i de inkomna priméiruppgifterna.

141

————

segelleden genom Almarestiket ingdr ej.

10 | 11 | 12 | 13 14 | 15 16 17 18 19 20
Summa
PR Caatvar | Summa fantyg ) furty, l
immer- rimar,
om 10 ton och | P rég:}ar flottar , pbé,tar Kanalfarten I
i darover ancer | och pigick ;
lastforande i barlast 10 ton) | flottar under tiden ’
Antal | Nettoton | Antal # Nettoton || Antal | Nettoton| Antal | Antal m3 Antal } 1
| i I | \
5604)" 193066, 35861‘174 03927 19112314267 | 8714| 4492 391608 | 10397 1
4 704 19 582| 1525 108540| 498| 25 2378 2048 oo_ssr. | L
— — 15/ 1079| 1492 10738} 509| — —1 2001 } A=
R — —} = ot 1d2m4| 16— —] 232 -~ ) @
I ! —| 216/ 14974 14 — —| 230 } h—"he |8
' 1734 89086 1539 68032 9460 900694| 2010 — — | 1147011, w0 25 sy, |
1566/ 76541 1700, 79969 9364 900246| 2051 510,102000] 11925 } [, Bistha 4
13 - 2 . 30 . L] — — 209 2 a0 :
1 S . 30 - 214 244 } n—%he | b5
15 553 18 621| 1295 49672| 892 166 11083 2283 v s |
18 624/ 20  729| 1264/ 48578 803 3110‘ 208082) 5177 } ="l |
— - = —I 268 9910 75 343 30, i
— — = —| 2700 984 B — 345 } —Phe T
39 5686 219 19291 885 77246| 701 6 596 1592\ 1 o s e | ol
202| 19224 24| 2878 848 72123| 6B3i 675 67469) 2178 } =%, e 81
3 161l 11 590 14 751 44 — 58 /st !
: 9, 482 5 268i 14 750 0i — — 64 } s he ?
[ ! ‘ !
3257 271533 3527 297378 26 97513 220189|229985| 501 105030 *57 461 Lo
-1‘ — 8 852 156 2488 2115 — —| 2211 -
— —| 140 esa] 78] 1vrs| 1983 —|  —1 2008 } e 1
672 58480, 997 90890 6745 T4d211) 9529) 77| 7919 16351 -
878 79135 760 63459) 7045 822705| 9783 157 43179 16987 } e 12
_ _ — _ — _ “ _ _ 7 1s—2 40 |18
— I — S — 14 - - 114
—| —| 1 18058 22 14800| 29| — =1 48LQ\ e o
166, 122713 § _oif Y 14606] B — — 48 } [1=1/1, %3013 114
170, 145070 52| 5714 907 49199 — —! 2907 - i
531 5839 169, 14382| 907 49199 79 2982 2986 } +—z |15
_( = - — s - b2 - —} 62 17 o 15 16'
—! — 8 600 8§ 600 80— —| 68 10
142, 13079 2 168 487, 37889 162] — ~! 649 w1 -
—| | 143 13164 486 37806 163| — _[{ Rioff  a—ie 17
— I — —| 162 12538 202} — — 364 } v 8
—| - = —| 163 12| 202/ —  — 36 4= %
L 78 6615 17) 1619 2000 11947 429] — — 629 o .
95 2476 70, 5758) 200, 11947| 432[ — — 632 } 4 9
—! - = —| 78 2417 7Y — — ] | R
— S — 76 2417 15 — -1 91 } 4 20
591/ 86180 108| 10843 3765 689016] 1996 — —| 5761 } . sty oy
92, 8857 603 37114 3545 610093] 1995 188 24107, 57| '+~ 1
—| | 195 17046) 375 23167 58  — —j 433 } oy -
195 17046 — —| 315 23167 58 — —[ 433 = i
—! —| 195] 17046) 360 22857 67 — — Ty 23
1951 170460 — —l 860! 22857 601 — —~ 4201 =he (23



142 TAB. 12 (forts.). FARTYGSTRAFIKEN A

1 T2 ] 3 | 4] 5 [ 6] 7 |8, 9 |

Lo Segelfartyg (med och ntan
Ang gt mototitzg om | SR S TS o
och dérsver
lastforande i barlast lastforande i barlast
Antal | Nettoton | Antal | Nettoton | Antal' N:ztto- Antal| Netto-
‘ | ton ton
C. Swmdrre farleder 1 direkt ] J
1 forbindelse med havet' . . . . | 54342098876| 84211809041 364, 37394, 334 3304
Farleden till Luled {
f5rbi Finnklipporna i
9 ﬁlgfﬁlssgﬁg:é Tjnv- rppe. trafik 303 225230 545 1678404| 120 191920 11 1442
* ot \Nedg, > 639179235671 209 111277y 26 3119) 105 17515
3 Akers kanal . . . . . . . . .. { 585 %gi _ - = ]
Kanalen mellan Djurgirdsbrunns- — —_ 2 38 — — - —
4| viken och Lilla Virtan . | 428 s6u49; 38 — —} I
; 11 4782 200 137507 1091 6980 110, 739%4
b Stegeholms kamal . . . . . ... { 92l 15634 9! “2898| 120 7890] 99| 6484
6, Grinsd kanal. Upp- och nedg. trafik| 140 1820 —! — - - — —
71 Farleden i Lyckeby &. . . . . . { 2 }ggg 2 }ggg - - - —
‘ 2 — - —
8/ Farleden i Nattraby 4 . . . . . { - _ — - _9; 2E; 913
: j | )
| | ‘
" D. Smirre farleder utan for- 1 : j
9 bindelse med havet . . . . . 8 303 8| 308 — - -
s N | | ' ‘
| Stora Lee—Ostens kanal jimte bi- ; | ! 1
‘ . grenen Técksmarks kyrka—Héns- | _ _ ‘ 81\ 303 ! | _ _
i 10? vikem . . . . .00 1 8| 303 _{ — ll _‘ - —
ill Knappfors kanal . . . . . . .. { :’ _ _ i :1 - —
2 Samtliga kanaler | 213564519339 13347]3 230639 | 7 680/ 518 377! 4 819, 309050,
! Hirnosands kanal avstingd for frafik. — 2 Uppgift for kanalen mellan Djurgirdsbrunnsviken och

flottar.



RIEETS KANALER OCH FARLEDER AR 1950 143
10 | 11 | 12 ] | 14 T 15 16 17 7 18 | 19 20
Summa
Primar ({)ﬁn:ﬁégl‘ ton och Summa fartyg Boﬁ.:ﬁr fartyg,
och primar rimar Timmer- prdmar,] Kanalfarten
om 10 ton och [P a flottar batar .

o under aeick
+forand { barlast diréver 10 ton och pagic
lastforande i barlas fottar under tiden

1 ‘ _
Antal | Nettoton | Antal 1 Antal | Nettoton | Antal | Antal i m? i Antal
| ) )
] |
111 2008 23 7028, 3 984 141219781 87 429 947 296 856 :
|
177 4 990{ 1926927 144 83 3129] 11371\, & 2], 21
1 153 10 99011926 927]  144|  574) 420914] 1208|f M T
_ —_ — 8| 134] 330 — — 38 Y
— S 8| 134 330 — —I 338 i
1 52 3 61 219 . — — 26 w1
— — 4 49254 56 368 . — - 4254 =
9 32, 1 253 32973] 161 — —| 414 rsis,
— —i 1 251] 32941 156 10] 5904 417 i
- — - —‘ 140) 1820 13518 _l —It 13658] 171-51,28581
— _ - b5 2636 17 — ! 72 2 a1
— - = 55/  2636] 17 - _} 72 s 2
-— —‘ —_ | 9‘ 213 2 482 _[ - 2 491 _13 93 ‘)_31/ o
— o — E 9 213] 2482 .-( - 9401 o n TS
1
e | |
— ~l — — i 16l 606 1235 1230 81562 2481
T R I
— B ‘ 8 303 16 3 115 27 } o1 13
’ — - = : 8 303 PO 227 81447, 1252 :
— -z - — 1 — T —| 6ol _
I R L i I e I T

| 6872 466607)

Lilla Virtan ingir ej betrdffande batar och pramar under 10 ton. — 3 Avser foror inpehdllande flera

7136 475191 | 612109519208

59715 | 6310'1008147,127235




Tab. 13. Frimmande fartygs lastresor i kustfart mellan svenska hamnar dr 1950.

1) Hari ingd 2 resor fér en motorbogserare om 1 nettoton. — 2) Hiiri inglr 1 resa for

en motorbogserare

om 1 nettoton,

L (21 8 [ 41 5 [ 6] 7 [ 8] 9 [tof (1 [12] 13 14| 16 [16] 17 |18 19 [20] 21
Danska Finska Tyska Nederlindska Ovriga
ing- o. sozelfart dng- o. ang- o. ang- o. ing- o.
seg g segelfart segelfart 2 segelfart, segelfart
Tulldistrikt motor- | hjzup{n. motor- m.ghjmpff motor- | 7 hjalpxyng. motor- m.ghjaupﬁf motor- | 1 hjﬁ,lp)r'r%.
fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg
An-|Netto-| An-| Notto-{| An- | Netto-| An-| Netto-| An-| Netto- | An-|Netto-| An-|Netto- | An-| Netto-| An-| Netto-| An-|Netto-
tal | ton | tal| ton | tal} ton | tal| ton | tal| ton | tal| ton | tal] ton | tal| ton | tal| ton | tal| ton

Ankomna till:
1} Haparanda . .| 1| 348 | — — || - — 1 99 | 3 503 | — | — || — — -] — 1 2331 1 115} 1
2| Luled — — 1 70 || — — | - — || 711457} —1 — 4 88— — 2 950 1 115| 2
3( Pited — —_— = — - —_ ] — — 1 3 Bb48 | — | — || — — - - 211498 — —i 8
4! Skellefted — e — | — — | — — ] 71122 | — | — 3 566 | — | — 311611 4 670! 4
5 Umed . . . .| — —_1 - — | 381 128y — — 1 916611 — | — 611126 —| — || — —_ — —| 6
6| Ornskdldsvik . | — — - —q 1 1) — — 51172 | — | — 4 82 — | — )~ — 1 1151 o
7| Harndsand . .| — — | — — | — —_— — — 1411965 | —| — 11211816 —~| — || — — 1 115 7
8) Sandsvall = — | — — 1 98 1 99 | 1 186 | — | — 4 799! — | — 1 447 — —1 8
9 Hudiksvall. .| — — - - — —_— | — — - -~ | 1 97 3 04 — | — || — —] — — 9
10! Séderhamn . .| — —_ = —_— — | — — | — —_ — — 1 134 — | - — — — 10
11| Givle = — 1 68 || — — | — — - N — b} 84l — | — | — -1 115711
12| Stockholm . .| — —_ ] - — - —_— - — 2 3| —| — 1 163 — | — — —_ - — 112
13| Oskarshamn — —_] - — | — — - —_ - —_— - 2 799 — | — | — - 2 230 | 13
14| Kalmar - — 1 85 || — —_ — | — _ -] - | — — =] = - —1 1 115 14
15 Visby . . . .| — — | 1 85 | — — | — _f - = — = =] = ) - — — — |15
16] Karlskrona . .| — — | - — | - — | — — | — —_ =] - 1 100 — | — | — — — — 116
17! Karlshamn . .| — — | — — =1 =)= — | — —_ = — 2 84| —~| — | — —| — — {17
18| Ahus — — 1 85 || — —_ ] — — I — —_ = - - —_— - = = -~ 1 154 | 18
19| Malmé . . . .| — —_ - —_ | — = —_ - —| - - |- — - - | - —1 1 1154 19
20| Halsinghorg .| — — 1 1 27 || — — - — | — —_ e — = —_—— - = —_ — 120
21| Halmstad. . .| — e — 1 — — ] — — —_ | - - 1 181 — | — || — —_| - 191
22| Varberg . . .| — — - _— - _ _l—] - = —1 11 8 | — — — — 192
23| Goteborg . . .} — — 11 b4 || — — - — | — _| - - 1 2871 — | — 111049 — — |23
24( Uddevalla = R R —_— = — | — B e T e el e e —i 1 115( 24
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Av Kommerskollegium

hava intill den 21 mars 1952 offentliggjorts av

SYERIGES OFFICIELLA STATISTIK

INDUSTRI OCH BERGSHANTERING.
INDUSTRI. Argingarna 1911—1949.
BERGSHANTERING. Argingarna 1911-—1949.
SPECIALUNDERSOKNINGAR:
Textil- och beklddnadsindustrien.
Lider-, hir- och gummivaruindustrien.
Sveriges bergshantering ir 1913,
Sveriges monterade vattenkraft,
Sveriges utbyggda vattenkraft dr 1930,
HANDEL. Argingarna 1911—1949 samt av 1950 delar II och )IT.
SJOFART. Argangarna 1911—1950.

STATISTISKA MEDDELANDEN:

Ser. A. BAND III:1. Statistisk Gversikt av det svenska niiringslivets utveckling
dren 1870—1915.
BAND IV:10. 1931 ars foretugsrikning.
Ser. (. MANADSSTATISTIK OVER HANDELN. Argingarna 19131951 samt

av drgingen 1952 januari—februari.

Bland dvriga publikationer mdirkas:

1951 samt av drgingen

KOMMERSIELLA MEDDELANDEN. Argingarna 1914
1952 haft. 1—2.

EKONOMISK OVERSIKT. Argingarna 1921-—1939 samt av Argingen 1940
hifte 1.

INTERSKANDINAVISK HANDELSSTATISTIK 1912—1926.

REDOGORELSE RORANDE SVENSKA FARTYGS SJOOLYCKOR. Argingarna
1910—1922.

SYENSKA HANDELSFLOTTANS KRIGSFORLUSTER AREN 1914—1920,

DEN SYENSKA SJOFARTSNIRINGEN, STATISTISK-EKONOMISK UNDERSOK-
NING (1936).

DEN SVENSKA SJOFARTSNARINGENS EKONOMI AREN 1936 och 1937 (1941).
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