


 

Sjöfart 1969. – (Sverige officiella statistik). 
Digitaliserad av Statistiska centralbyrån 2012. 
 

urn:nbn:se:scb-sjofart-1969 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

 
 

 

INLEDNING  

 
TILL 

 

Sjöfart: [en sammanfattning] / Statistiska centralbyrån. – 

Stockholm, 1913-1988.  (Sveriges officiella statistik). 

Täckningsår: 1911-1989. 

1913-1961 utgiven av Kommerskollegium. 

1911-1949 med innehållsförteckning och sammanfattning på franska. 

1950-1988 med innehållsförteckning och sammanfattning på 

engelska. 1952-1988 med parallelltitel på engelska: Navigation. 

1984-1988 med undertitel: En sammanfattning av Sjöfarten åren 

1972-1984 – 1972-1988. 

Föregångare:  

Bidrag till Sveriges officiella statistik. E, Sjöfart. 

Kommerskollegii underdåniga berättelse för år ... – Stockholm,  

1897-1912. 

Täckningsår: 1895-1910. 

 

Efterföljare: 

Statistiska meddelanden. Serie T, Transport och kommunikationer / 

Statistiska centralbyrån. – Stockholm : 1969-1999. – (Sveriges officiella 

statistik).  

Täckningsår: 1969-1999. 

 

Översiktspublikation: 

Historisk statistik för Sverige. Statistiska översiktstabeller : kapitel III. 



SVERIGES OFFICIELLA STATISTIK 

Sjöfart 
1969 

STATISTISKA CENTRALBYRÅN STOCKHOLM 



OFFICIAL STATISTICS 
OF SWEDEN Navigation 

1969 

Published by 
the National Central 
Bureau of Statistics, 
S-102 50 Stockholm 27 

Printed in Sweden 
Kungl Boktryckeriet 
P A Norstedt & Söner 
Stockholm 1971 

Form för hänvisning. Sjöfart 1969 (SOS). Statistiska cen­
tralbyrån. Stockholm 1971. 

Årspublikationen Sjöfart har tidigare utgivits under 
samma namn inom serien Sveriges officiella statistik: 
Transport- och kommunikationsväsen. Årgångarna 1911 
—1959 utgavs av kommerskollegium, årgångarna 1960 
—1968 av statistiska centralbyrån. 

Suggested citation. Navigation 1969 (SOS). National Cen­
tral Bureau of Statistics. Stockholm 1971. 

The annual report on Navigation has previously been 
published within the series of Official Statistics of 
Sweden: Transport and communication. The reports of 
1911—1959 were published by the Board of Trade, 
those of 1960—1968 by the National Central Bureau of 
Statistics. 



3 

Förord 

Preface 

Förevarande årsbok ansluter sig beträffande plan och 
innehåll i huvudsak till närmast föregående. Samman­
dragstabellen över de största hamnarnas trafik (tabell 
AE) har omarbetats och varutrafikuppgifterna omfat­
tar numera även färjgodset. En texttabell rörande han­
delsflottans hemorter har utgått och ersatts med en ta­
bell utvisande de olika fartygsslagens medelålder (ta­
bell G). 

Preliminära uppgifter för år 1969 för sjöfartens olika 
grenar har tidigare publicerats i Statistiska meddelan­
den 1969 och 1970 (underrubrik T ) . 

Redogörelsen har utarbetats av avdelningsdirektör 
Sören Öhman och byrådirektör Åke Heimer samt re­
digerats av assistent Gullan Ågren. 

Stockholm den 17 maj 1971 

INGVAR OHLSSON 

Frithiof Billström 
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Summary 

This publication, which has the character 
of an annual report , gives an account of 
the Swedish merchant fleet and overseas 
shipping, also the traffic in Swedish ports 
during the year 1969. 

The merchant fleet 

(Tables 1—5) 

The statistics on the merchant fleet con­
sist of the number and tonnage of vessels 
at the end of the year and the increase 
and decrease during the year, covering 
vessels of 20 tons gross and over. The 
figures of the merchant fleet concerning 
the main use, the geographical routes, the 
officers and crews and the consumption 
of fuels and lubricants cover vessels of 100 
tons gross and over. 
The number of foreigners employed in 
Swedish merchant vessels are given only 
for vessels of 300 tons gross and over. 
More detailed information can be found 
in Statistical Reports published by the 
National Central Bureau of Statistics. 

Special vessels 

The statistics on special vessels include 
fishing vessels, tugs, icebreakers, barges 
and training ships listed in the Swedish 
shipping register. A few merchant vessels 
under 20 tons gross are included. The 
figures do not cover the number and ton­

nage of vessels used as stationary cafe­
terias, stores, factories etc or yachts. 

The value of the Swedish merchant fleet 
and the gross receipts of Swedish shipping 

(Table 6) 

The figures cover vessels of 100 tons gross 
and over. The statistics on gross receipts 
include foreign vessels chartered to Swed­
ish companies or persons on time-charter 
basis. Gross receipts are distributed on 
types of vessels (table R) and on liner traf­
fic, t ramp trade, passenger and cruising 
receipts and time-charter hires (tables S, 
T and V). The tramp trade is divided into 
dry cargo, ore cargo and oil cargo. The 
figures of all gross receipts except those 
in table X are figures of services of ship­
ping during the year. Table X shows re­
ceipts, costs and surplus abroad. The 
figures—collected every quarter—refer to 
the payments made by shipping com­
panies. 

Vessels entered and cleared in foreign and 
home trade 

(Tables 7, 8, 9 and 14) 

The statistics on vessels entered and clear­
ed in foreign trade are based on two dif­
ferent kinds of pr imary data. The figures 
in tables 7—9 refer to Master's declara­
tions collected by the Swedish Customs 
Office and statistically worked up by the 
National Central Bureau of Statistics. In 
the tables figures are given for cargo ships 
and for passenger vessels and ferries. The 
figures in table 14 are based on annual 
reports from the Swedish ports and load­
ing places and cover the traffic of ves­
sels only in ports etc with harbour tariffs 
confirmed by the national authorities. 
Table 8 shows the number of passengers 
on vessels in traffic between Sweden and 
other countries. 
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Goods unloaded and loaded in foreign and 
in home trade 

(Tables 10—13, 16—19) 

These tables are based on either the Mas­
ter 's declarations or on the annual reports 
from the ports and loading places. The 
figures of goods unloaded and loaded in 
home trade and reproduced in the tables 
17—19 cover practically all ports and 
loading places in Sweden whether the 
ports have tariffs confirmed by the na­
tional authorities or not. 

General shipping dues 

(Table 15) 

Harbour dues in Swedish ports are paid 
both for vessels and for goods. In loading 
places dues are paid only for vessels. The 
light and beacon dues are particular for 
Sweden and are paid by every vessel of 80 
tons net and over entering or clearing in 
foreign trade. When a vessel has paid the 
dues twelve times during a year it is 
exempted from further payments for the 
rest of the year. 
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List of Terms 
The letters Å å, Ä ä and Öö at end of list . 

Absoluta ta l 
Addera 
Aktiebolag 
Andra l ivsme-

medel 
oljekakor 

(In table 10—13) 

Andra maskindrivna 
fartyg 

Andra malmer och 
anna t metal lskrot 
(In table 10—13) 

Andra råvaror : P a p ­
persmassa 

papp o. d. 
(In table 10—13) 

Ankomna 
Ankomst- och av­

gångslandet t i l l­
höriga fartyg 

Ankomst- och av­
gångsländer 

Annan blandad last, 
t. ex. styckegodslast 

Annan nationali tet 
Antal 
Antal resor 
Antal passagerare i 

1 000-tal 
(till och från 
Sverige) 

Av j ä r n eller stål 
Av t rä 
Avförda fartyg 
Avgångna 

Befintliga vid årets 
början 

Absolute numbers 
Add up 
Limited companies 
Mainly: Food (except 

grain) beverages, 
tobacco and feed­
ing-stuff for 
an imals 

Other power-driven 
vessels 

Ores and scrap of 
r.on-ferrous base 
metals 

Wood pulp 

Entered 
Vessels belonging 

to the country of 
arr ival or departure 

Countries of arr ival 
and departure 

General cargo 

Of other nat ional i ty 
Number 
Number of voyages 
Number of passengers 

in thousands (to 
and from Sweden) 

Of iron or steel 
Of wood 
Vessels deducted 
Cleared 

At beginning of year 

Befintliga vid årets 
slut 

Befälhavare 
Begagnade fartyg 
Belgisk(a) 
Bemanning 
Blandad last 
Bogser- och bärgnings­

fartyg 
Brasi l iansk(a) 
Bruttofrakter 

Brut tointäkter 
Bulgarisk(a) 
Bulkfartyg 
Bulk- och tankfartyg 
Båtar och p råmar 

under 10 ton 

Chilensk(a) 
Costaricansk(a) 
Cubansk(a) 
Cypriotisk(a) 

Dansk(a) 
Den svenska handels­

flottan 
Den svenska rederi­

näringen 
Direkt fart 
Direkt utrikes fart 
Dolomit; gipssten 

kalk, ce­
ment o. d. 
(In table 10—13) 

Dräktighet 
Däcksmanskap 
Därav i fart uteslu­

tande mellan 
svenska hamnar 

Därav i fart uteslu­
tande mellan ut­
ländska hamnar 

Därav sålda till ut­
landet 

Därav u thyrda till 
ut landet hela året 

At end of year 

Master(s) 
Second-hand vessels 
Belgian 
Crew 
General cargo 
Tugs and salvage 

ships 
Brazilian 
Gross freight 

receipts 
Gross receipts 
Bulgarian 
Bulk carriers 
Ore/bulk/oi l carriers 
Boats and barges 

under 10 tons net 

Chilean 
Costarican 
Cuban 
Cyprian 

Danish 
The Swedish merchant 

fleet 
The Swedish shipping 

companies 
Direct t rade 
Direct foreign t rade 
Dolomite, gypsum, 

plasters and 
limestone flux and 
calcareous stone 
used for the manu­
facture of l ime and 
cement 

Tonnage 
Deck-hands 
Of which in service 

between Swedish 
ports only 

Of which in service 
between foreign 
ports only 

Of which sold abroad 

Of which chartered 
to foreign countries 
during the whole 
year 
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Dödsbon 

Egen 
Ekonomipersonal 
Eller 
Engelsk(a) 
Ensartad last 
Enskilda personer 

Fart 
Fartyg av annan 

nationalitet 
Fartyg, ej använda 

under året 
Fartyg, om vilkas 

användning upp­
gift ej kunnat 
erhållas 

Fartyg om 100 ton 
brutto och däröver 

Fartyg och pråmar 
Fartygsbogsering 
Fartygsslag 
Fartygstrafik 

Fartyg hyrda från 
utlandet 

Fartyg under 100 ton 
brutto 

Fast kapital 
Fastighetsförvaltning 

Filippinsk(a) 
Finsk(a) 
Fiske- och fångst­

fartyg 
Flottningsgods 
Formosansk(a) 
Fransk(a) 
Från lager i Sverige 
Från lager i utlandet 
Från Sverige 
Från utlandet för­

hyrda fartyg 
Frän utrikes ort till 

Fyr- och båkmedel 

Förbyggda eller 
ommätta 

Fördelning efter ton 
brutto och ton 
dödvikt 

Estates of deceased 

Own 
Kitchen staff 
Or 
British 
Homogeneous cargo 
Private persons 

Traffic 
Vessels of other 

nationality 
Vessels laid-up during 

the whole year 
Vessels without cur­

rent statistical 
information 

Vessels of 100 tons 
gross and over 

Vessels and barges 
Towing 
Type of vessels 
Vessels entered and 

cleared 
Vessels hired from 

abroad 
Vessels under 100 tons 

gross 
Fixed capital 
Real estate manage­

ment 
Philippine 
Finnish 
Fishing vessels 

Timber-floating 
Taiwan 
French 
From Swedish stores 
From stores abroad 
From Sweden 
Vessels hired from 

abroad 
From foreign port(s) 

to 
Light and beacon 

dues 
Re-measured 

Classification accord­
ing to tons gross 
and tons deadweight 

Fördelning efter ton 
dödvikt och ton 
brutto 

Företag 
Förolyckade 
Förstörda genom 

eldsvåda 
Försålda till utlandet 
Gods på järnvägs­

vagnar 
Gods på lastbilar 
Godsfrakter 
Godstransport 
Grekisk(a) 
Gödselmedel 

Hamn 
Hamnar och lastage-

platser 
Hamnar och lastage-

platser med av sjö­
fartsverket fast­
ställd taxa 

Hamnavgifter för 
fartyg samt grund­
penningar 

Hamnavgifter för 
lossade och lastade 
varor 

Hamnavgifter för 
varor 

Hamntaxen (umme)r 

Handelsbolag 
Hemort 
Hongkongsk(a) 
Hushåll 
Huvudsakligen ut­

hyrda till utlandet 

IHK = Indikerade 
hästkrafter 

I andra 
I barlast 
I fart huvudsakligen 

mellan svenska 
hamnar 

Classification accord­
ing to tons dead­
weight and tons 
gross 

Enterprise 
Wrecked 
Burnt 

Sold abroad 
Goods on railway 

waggons 
Goods on lorries 
Cargo freights 
Transport of goods 
Greek 
Fertilizers 

Port 
Ports and loading 

places 
Ports and loading 

places with tariffs 
confirmed by the 
National Swedish 
Board of Shipping 
and Navigation 

Harbour dues and 
groundage 

Harbour dues for 
unloaded and 
loaded goods 

Harbour dues for 
goods 

Number of harbour 
tariff 

Trading companies 
Home port 
Hong Kong vessels 
Household 
Mainly chartered to 

foreign countries 

Ihp = Indicated 
horsepowers 

In other 
In ballast 
Mainly in service 

between Swedish 
ports 
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I fart huvudsakligen 
mellan svenska och 
utländska hamnar 

I fart huvudsakligen 
mellan utländska 
hamnar 

Indisk(a) 
Inhemsk 
Inklarerade 
Inklarerade last­

fartyg 
Inköpta från utlandet 
Inre fart 

Inrikes 
Inrikes fart 
Insats 
Intäkter 
Intäkter av inrikes 

fart 
Intäkter av utrikes 

fart 
Intäkter intjänade 

med från utlandet 
förhyrda fartyg 

Intäkter intjänade 
med svenska fartyg 

Intäkter totalt 
Intäkter totalt i in­

rikes fart 
Intäkter totalt i ut­

rikes fart 
Investering 
Isbrytare 
Isländsk(a) 
Israelisk(a) 
Iståndsatta eller ny­

registrerade äldre 
fartyg 

Italiensk(a) 
Japansk(a) 
Jugoslavisk(a) 
Järnmalmer och järn­

skrot 
Järnmalmer och sva-

velkis ros­
tade kisbränder 
(In table 10—13) 

Kalk, cement 
cementklinker 
(In table 10—13) 

Mainly in service 
between Swedish 
and foreign ports 

Mainly in service 
between foreign 
ports 

Indian 
Swedish 
Entered 
Cargo vessels entered 

Bought from abroad 
Coasting and inland 

trade 
In Sweden 
Home trade 
Input 
Gross receipts 
Gross receipts of 

home trade 
Gross receipts of 

foreign trade 
Gross receipts by 

vessels hired from 
abroad 

Gross receipts by 
Swedish vessels 

Total gross receipts 
Total gross receipts 

in home trade 
Total gross receipts 

in foreign trade 
Investment 
Ice-breakers 
Icelandic 
Israel 
Re-registration of old 

vessels 

Italian 
Japanese 
Yugoslavian 
Iron ore and scrap 

Iron ore and roasted 
iron pyrites 

Lime, cement 

Kanaler 
Kanal- och sluss-

avgifter 
Kanaltrafiken pågick 

under tiden 

Kapitelnummer resp. 
statistiskt nummer 
enligt tulltaxa med 
statistisk varuför-
teckning 

Kemiska grundämnen 
och föreningar 

natrium-
karbonat (soda) 
(In table 10—13) 

Kinesisk(a) 

Koleldade 
Kollision 
Kombinerad utrikes 

fart 

Kommuner 
Kondemnerade eller 

slopade 
Konsumtion 
Kostnader 
Kranhyror 
Kryssningsintäkter 
Kvartal 
Kyl- och frysfartyg 

Land eller världsdel 
varifrån fartygen 
ankommit eller 
vartill de avgått 

Land, vartill fartygen 
avgått 

Last, bestående av två 
eller flera produk­
ter från sågverks-

kodnummer 
49 och 51) 
(In table 10—13) 

Canals 
Canal dues and 

lockage 
The traffic on the 

canal was going on 
during 

Chapter number/ 
position/national 
item according to 
the Brussels Nomen­
clature and to the 
Swedish Customs 
Tariffs with a 
Statistical Com­
modity List 

Calcium chloride, 
sodium sulphate 
and carbonate 

Ships belonging to the 
People's Republic 
of China 

Coal-fired 
Collision 
Navigation via other 

ports or customs 
district 

Municipality-owned 
Broken up or con­

demned 
Consumption 
Costs 
Crane dues 
Cruising receipts 
Quarter 
Reefers 

Country or continent 
from which the 
vessels have arrived 
or for which they 
are bound 

Country for which the 
vessels have cleared 

General cargo con­
sisting of wood, 
pulp, paper, wall-
board or/and tar 
etc. 
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Last på jä rnvägs­
vagnar 

Last på lastbi lar 
Lastade varor 
Lastat 
Lastfartyg 
Lastförande 
Lastning och lossning 

Lastningsti l lfällen 
Lera (kaolin 

även b rända) 
(In table 10—13) 

Leveranser 
Libanesisk(a) 
Liber isk(a) 
Linjefart 
Linjer med t raf ik 

enbar t mellan 
respektive länder 
och Sverige 

Linjer med traf ik 
mellan flera länder 
och Sverige 

Lossade varor 
Lossat 
Lossningstillfällen 
Lotsavgifter 
Löpande priser 

Malaysisk(a) 
Malmfartyg 
Malmlast 
Malmtankfartyg 
Maskinbefäl 
Maskinmanskap 
Maskiner, t ranspor t ­

medel 
Bilar t i l l­
behör därt i l l 
(In table 10—13) 

Med fartyg 
Med från ut landet 

förhyrda fartyg 
Med svenska fartyg 
Medelålder, år 
Medelålder med hän­

syn till antal 
Medelålder med hän­

syn till b ru t todräk-
tighet 

Goods on ra i lway 
waggons 

Goods on lorries 
Loaded goods 
Loaded 
Cargo vessels 
With cargo 
Loading and unload­

ing 
Visits for loading 
Clay and s imilar 

refractory mater ia ls 

Deliveries 
Lebanese 
Liberian 
Liner traffic 
Service only between 

the countries con­
cerned and Sweden 

Service between 
several countries 
and Sweden 

Unloaded goods 
Unloaded 
Visits for unloading 
Pilotage 
Current prices 

Malaysian 
Ore carriers 
Ore cargo 
Ore/oil carr iers 
Engineers 
Engine-room staff 
Mainly: Road motor 

vehicles 

By vessels 
By vessels hired from 

abroad 
By Swedish vessels 
Mean age, year 
Mean age considering 

the number of 
ships 

Mean age considering 
the gross tonnage 

Mellan utr ikes orter 

Metaller. Tackjärn, 
ferrolegeringar 
—• av j ä rn 
eller stål 
(In table 10—13) 

Milj. ton 
Mineraloljor 

smörj fetter 
(In table 10—13) 

Minskning under året 

Motorfartyg 
Motorfordon 
Motorseglare 

Namn 
Nationali tet 
Nederländsk (a) 
Nedgående trafik 

Nordsjöfart 
Norsk(a) 
Nybyggda 
Nybyggda i ut landet 
Nybyggda inom landet 
Nybyggda vid svenska 

varv 

Obearbetade minera-
liska ämnen utom 
malmer 
(In table 10—13) 

Oceanfart 
Oljeeldade 
Oljelast 
Oljefröer, oljehaltiga 

nötter 
härdade 

fetter och oljor 
(In table 10—13) 

Olyckans ar t 
Omfördelning 
Orter 
Ospecificerad 

Panamansk(a ) 
Papper och papp, 

t räf iberplat tor 
Par t reder ier 

Between foreign 
ports 

Iron and steel 

Millions of tons 
Petroleum and petro­

leum products 

Deduction during the 
year 

Motor vessels 
Motor vehicles 
Sailing vessels with 

auxi l iary machinery 
Name 
Nationali ty 
Dutch 
Traffic from lakes 

and inland water­
ways to the sea 

North Sea t rade 
Norwegian 
New-built 
New, bui l t abroad 
New, bui l t in Sweden 
New, bui l t in Sweden 

Crude minerals ex­
cluding ores 

Ocean t rade 
Oil-fired 
Oil cargo 
Mainly: Oil-seeds, oil 

nuts and oil kernels. 
Animal and vege­
table oils and fats 

Cause of accident 
Redistribution 
Places 
Unspecified 

Panamanian 
Paper and paper-

board, wallboard 
Shipping companies 
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Passagerare 
Passageraravgifter 

och kryssnings-
intäkter 

Passagerarfartyg och 
färjor 

Passagerarintäkter 
Per fartyg 
Per ton br. kr. 

Persontrafik 
Petroleumindustri 
Polsk(a) 
Posttrafik 
Postkommunikationer 

Procentuell fördel­
ning av 

Produktion 
Produktionsvärde 
Punkt 1 minus 

punkt 2 

Radiopersonal 
Reviderad statistik 
Rumänsk(a) 
Råfosfater 

Salt, såsom bergsalt 
och havssalt 

Sammanlagd brutto-
dräktighet 

Sammanlagd netto-
dräktighet 

Samtliga farter 
Samtliga fartyg 
Sand små­

sten o. d. 
(In table 10—13) 

Schweizisk(a) 
Sektorer 
Sektorinterna 
Sektorprodukt, 

brutto 
Sjöfartstjänster 

Skeppsvarv (under­
häll och reparatio-

under joint owner­
ship 

Passengers 
Passenger and cruis­

ing receipts 

Passenger vessels and 
ferries 

Passenger receipts 
Per vessel 
Per tons gross in 

Swedish crowns 
Passenger traffic 
Petroleum industry 
Polish 
Postal traffic 
Postal communica­

tions 
Percentage distribu­

tion of 
Production 
Production value 
Point 1 minus point 2 

Radio-officers 
Revised statistics 
Roumanian 
Natural phosphates 

Salt 

Gross tonnage in total 

Net tonnage in total 

All trades 
All vessels 
Sand, gravel and 

crushed stones 

Swiss 
Sectors 
Sector-internal 
Gross sector-product 

Services of ocean and 
coastal water 
transport 

Shipyards (repairs 
etc) 

ner) 
Skrot av järn eller 

stål 
Skolfartyg och vissa 

marina fartyg 

Sovjetisk(a) 
Spannmål 
Spansk(a) 
Sprungna läck eller 

havererade i öppen 
sjö 

St 

Staten 
Statliga myndigheter 
Stenkol och koks 
Stor kustfart 
Storleksgrupper i ton 

brutto 
Strandade eller 

grundstötta 
St(yck) 
Styrmän 
Sudansk(a) 
Summa 
Summa bruttofrakter 

och kryssnings­
intäkter 

Summa fartyg i han­
delssjöfart 

Svavelkis 
svavel 
(In table 10—13) 

Svensk(a) 
Svenska fartyg 
Svenska fartyg ut­

hyrda till utlandet 
Sydkoreansk(a) 

Tankfartyg 
Tidsbefraktning 
Tidshyror 
Tidshyror för fartyg 

uthyrda till 
utlandet 

Till användning 
Till Sverige 
Till utrikes ort från 

Iron and steel scrap 

Training ships and 
certain ships be­
longing to the Royal 
Swedish Navy 

Soviet 
Grain 
Spanish 
Foundered 

Abbreviation of 
number 

State-owned 
Central government 
Coal and coke 
Baltic trade 
Size groups in tons 

gross 
Strandings 

Number 
Mates 
Sudanese 
Total 
Total gross freight 

receipts including 
cruising receipts 

All vessels in service 

Sulphur and unroasted 
iron pyrites 

Swedish 
Swedish vessels 
Swedish vessels 

chartered to abroad 
South Korean 

Tankers 
Time-charter 
Time-charter hires 
Time-charter hires for 

vessels chartered to 
abroad 

For use 
To Sweden 
To foreign port(s) 

from 
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Tillgång av 
Tillkomna fartyg 
Tillägg 
Timmerflottar 
Tjeckoslovakisk (a) 
Tjänstepost 
Ton brutto 
Ton dödvikt 
Torrlast 
Total bemanning 
Total förbrukning 

av smörjmedel 
Trampfart 
Transportförmedling 

Trävaror, kork, virke 
sliprar av 

trä 
(In table 10—13) 

Tulldistrikt och 
hamnar 

Tulldistrikt varifrån 
fartygen avgått 

Tulldistrikt, vartill 
fartygen ankommit 

Tulldistriktsgrupp 

Turbindrivna 
Turbinfartyg 
Turkisk(a) 

Under året ej använda 
m. fl. fartyg 

Uppgående trafik 

Utländska fartyg 
Utklarerade 
Utklarerade last­

fartyg 
Utrikes fart 

Varor 
Varudistribution 
Varukategorier och 

varuslag 
Varukod 
Varutrafik 
Verksamhetsformer 

Supply of 
Vessels added 
Addition 
Timber rafts 
Czechoslovak 
Service item 
Tons gross 
Tons deadweight 
Dry cargo 
Total crew 
Total consumption 

of lubricants 
Tramp trade 
The services of ship-

brokers 
Mainly: Wood and 

lumber 

Customs districts 
and ports 

Customs districts 
from which the 
vessels have cleared 

Customs districts at 
which the vessels 
have entered 

Group of customs 
districts 

Turbine-powered 
Turbine vessels 
Turkish 

Laid up vessels etc. 

Traffic from the sea 
to inland water­
ways and lakes 

Foreign vessels 
Cleared 
Cargo vessels cleared 

Foreign trade 

Goods 
Distribution of goods 
Categories and kinds 

of goods 
Item number 
Traffic of goods 
Activities 

Virkesbogsering 
Vägverkets färjor 

Värde 
Värde I 

(In table Q) 
Värde II 

(In table Q) 
Värde II per ton 

br. kr. 
(In table Q) 

Västtysk(a) 

Ångfartyg 

Ägare 
Xndrat fartygsslag 

Ökning under året 

Östtysk(a) 
Överskott 
Övriga 
Övriga ensartade 

varuslag 
Övriga fartyg 
Övriga fartyg utom 

motorseglare 

Övriga färdiga varor 

Övriga hamnar och 
lastageplatser 

Övrigt gods 

Timber-towing 
National Road Ad­

ministration ferries 
Value 
Value as insured 

Purchase or sales 
price 

Purchase or sales 
price per tons gross 
in Sw. crowns 

West German 

Steamers 

Owner 
Change of type 

Increase during the 
year 

East German 
Surplus 
Other 
Other homogeneous 

cargo 
Other vessels 
Dry cargo vessels 

other than sailing 
vessels with auxilia­
ry machinery 

Miscellaneous manu­
factured articles 

Ports and loading 
places without 
tariffs confirmed 
by the National 
Board of Shipping 
and Navigation 

Other goods (often in 
containers or on 
pallets) 
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Inom den svenska sjöfarts­
statistiken tillämpade redo­
visningsgrunder 

Methods of classification applied to the 
Swedish shipping statistics 

Den svenska sjöfartsstatistiken bygger 
i huvudsak på uppgifter från sjöfartsver­
ket, tullverket, rederier, hamn- och kanal­
företag samt i fråga om sjöfartsavgifter 
vissa myndigheter. 

1. Statistiken över handelsflottan, dess 
storlek, sammansättning och förändringar, 
ålder, hemortsfördelning, användning i 
olika fart, bemanning, värde och intäkter, 
förbrukning av bränsle och smörjmedel 
m m grundar sig dels på uppgifter som 
löpande erhålles från sjöfartsverket, dels 
på uppgifter som årligen inhämtats från 
rederierna.1 De sistnämnda uppgifterna 
avser fr o m år 1965 inregistrerade svens­
ka handelsfartyg om 100 ton brutto och 
däröver. Fr o m år 1962 erhålles indivi­
duella uppgifter även för fartyg förhyrda 
från utlandet. 

Såväl i tabellavdelningen (tabellerna 
1—5) som i textavsnittet om handelsflot­
tan sker redovisningen i regel på fartygs­
slag, dvs på tankfartyg, malmtankfartyg, 
bulk- och tankfartyg (OBO-fartyg), malm­
fartyg, bulkfartyg, kyl- och frysfartyg, 
passagerarfartyg (inkl färjor) och övriga 
fartyg. Handelsflottan redovisas även ef­
ter maskinerityp och framdrivningsmedel. 
Redovisningen av handelsflottans fartyg 
om 100 ton brutto och däröver följer vad 
gäller fartygsslag, storleksgrupper och ma­

skinerityp rekommendationer lämnade av 
det nordiska chefsstatistikermötet år 1957. 
översiktliga uppgifter för vissa andra slag 
av fartyg, såsom bogserbåtar, fiske- och 
fångstfartyg samt pråmar har medtagits 
i sjöfartsstatistiken f r o m år 1959. Upp­
gifterna har erhållits ur det vid sjöfarts­
verket förda fartygsregistret och avser i 
Sveriges skeppslista upptagna dylika far­
tyg-

Uppgifterna rörande handelsflottans be­
manning avser fartygens normala besätt­
ning under september månad eller, om far­
tyget var upplagt under september, annan 
lämplig månad. Vissa uppgifter meddelas 
fr o m år 1962 även om antalet utländska 
besättningsmän uppdelade på nordiska och 
andra. 

Uppgifterna rörande handelsflottans 
värde avser fartygens totala försäkrings­
värde eller, för fartyg som är oförsäkrade, 
deras uppskattade försäljningsvärde vid 
årets slut. För fartyg som köpts från eller 
sålts till utlandet under året meddelas upp­
gift om inköps- respektive försäljningsvär­
de. 

Uppgifter om intjänta bruttofrakter och 
erhållna t idshyror lämnas dels för svenska 
fartyg — både för fartyg i egen regi och 
för fartyg förhyrda från svensk redare — 
dels för fartyg förhyrda från utlandet (se 
bilagorna 1 och 2). För fartyg förhyrda 
från utlandet erhölls före år 1962 uppgif­
ter om bruttofrakter fördelade på utrikes 
och inrikes fart men utan fördelning av ut­
rikes fart på frakter från Sverige, till Sve­
rige och mellan utrikes orter och utan 
länderfördelning. Bruttofrakter uppges för 
resor från Sverige till varje särskilt land, 
till Sverige från varje land samt resor från 
utrikes orter till varje land och till utrikes 
orter från varje land. Bruttofrakter mellan 
utrikes orter redovisas sålunda dubbelt, 
nämligen dels på ankomstländerna, dels 
på avgångsländerna. 

Såväl de i utrikes fart som de i inrikes 1 Se Svensk författningssamling 1966: 37. 
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fart intjänta bruttofrakterna innefattar 
godsfrakter (inkl postbefordringsavgifter) 
och passageraravgifter samt kryssningsin­
täkter. 

Uppgifter över rederiernas bruttointäk­
ter och kostnader i utlandet vid utrikes 
sjöfart ha r kvartalsvis insamlats sedan år 
1949. Kvartalsstatistiken omfattar i likhet 
med årsstatistiken förutom svenska fartyg 
även av svenska redare förhyrda utländska 
fartyg. Till kvartalsstatistiken insamlas 
fr o m år 1958 uppgifter för fartyg om 450 
ton brutto och däröver (tidigare 500 ton 
brutto och däröver) . F r o m år 1957 har 
uppgifterna uppräknats att gälla handels­
flottans samtliga fartyg i utrikes sjöfart. 
Uppgifterna avser de bruttointäkter och 
kostnader som räkenskapsmässigt redovi­
sats under respektive kvartal. 

2. Statistiken över sjöfarten mellan Sve­
rige och utlandet grundar sig på uppgifter 
inhämtade genom tullverket och avser in-
och utklarerade fartyg med fördelning på 
passagerarfartyg, tankfartyg, torrlastfartyg 
samt pråmar. 

Statistiken omfattar fartyg i handelssjö­
fart med en nettodräktighet av 20 register­
ton och däröver. 

Fartygstrafiken mellan Sverige och ut­
landet redovisas fr o m år 1958 uppdelad 
på lastfartyg samt på färjor och passage­
rarfartyg. Tabellen över den sistnämnda 
trafiken har utformats så att den bl a ger 
upplysning om över vilka hamnar denna 
trafik försiggår och om fartygens nationa­
litet. I tabellen redovisas fr o m år 1965 
även antal passagerare. 

I statistiken skiljes beträffande lastfar­
tyg mellan lastförande och icke lastföran­
de fartyg. Såsom lastförande räknas far­
tyg, som inklarerar för att lossa eller ut­
klarerar efter att ha lastat annan last än 
barlast, proviant för eget bruk osv. Passa­
gerarfartyg i reguljär trafik räknas alltid 
såsom lastförande. 

Statistiken skiljer på direkt fart och 

kombinerad fart. Ett fartygs resa från sista 
svenska lastningshamn till första utländs­
ka lossningshamn betraktas såsom verk­
ställd i direkt fart och detsamma gäller 
resa från sista utländska lastningshamn 
till första svenska lossningshamn. Utklare­
r a r fartyget till flera länder, anges resorna 
till andra länder än första lossningslandet 
såsom verkställda i utrikes kombinerad 
fart. Detsamma gäller vid inklarering från 
andra länder än sista lastningsland. Då ut-
klarering äger rum från flera svenska ham­
nar, anges alla resor utom den från den 
sista hamn, där last intagits, såsom verk­
ställda i kombinerad fart. Detsamma gäl­
ler vid inklarering till flera svenska ham­
nar för resorna till andra hamnar än första 
lossningshamnen. I denna statistik redovi­
sas trafiken på olika tulldistrikt. F r o ni 
1959 ingår även resor verkställda inom 
resp tulldistrikt. 

Från tullverket erhålles vissa uppgifter 
rörande utländska fartygs kustfart mellan 
svenska hamnar. 

Primäruppgifterna till statistiken över 
sjöfarten mellan Sverige och utlandet har 
f r o m år 1955 utvidgats med vissa uppgif­
ter om varutrafiken med fartyg i fart mel­
lan Sverige och utlandet. Genom denna sta­
tistik erhålles alltså uppgifter om kvantite­
ter som fartyg i utrikes sjöfart lastar eller 
lossar i Sverige med viss varufördelning. 
Varulistan reviderades något fr o m år 
1962. De i varulistan upptagna varuslagen 
avgränsades därvid i regel enligt tulltaxa 
med statistisk varuförteckning. 

3. Statistiken över sjöfarten i rikets 
hamnar, lastageplatser och kanaler bygger 
på uppgifter från vederbörande hamn- och 
kanalägare. Uppgifter över fartygs- och 
varutrafik erhålles från hamnar och kana­
ler som har av sjöfartsverket fastställd 
taxa. Fr o m år 1961 erhålles uppgifter 
över varutrafiken även från andra ham­
nar och lastageplatser av betydelse. Fiske­
hamnar har sedan år 1950 uteslutits och 
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därjämte fiskefartyg, dvs sådana fartyg, 
som ankommer omedelbart från eller av­
går omedelbart till fiskeplats. 

I statistiken över fartygstrafiken göres 
fr o m år 1956 åtskillnad mellan fartyg i 
direkt utrikes fart, i inrikes fart och i kom­
binerad utrikes fart. Med anlöp i direkt 
utrikes fart avses härvid, i fråga om till 
Sverige ankommande fartyg, första an­
komsthamnen och, i fråga om från Sverige 
avgående fartyg, sista avgångshamnen, öv­
riga anlöp för att lossa utrikes gods eller 
för att lasta gods för export sker i kombi­
nerad utrikes fart. 

Den 1 januari 1959 trädde en ny tulltaxa 
med statistisk varuförteckning i kraft. Va-
ruredovisningen i hamnstatistiken har 
fr o m år 1959 anknutits till den nya tull­
taxan med statistisk varuförteckning. Vid 
avgränsningen av varurubrikerna i hamn­
statistiken har iakttagits, att uppgifterna 
skall kunna omgrupperas efter en av In­
land Transport Committee (ITC) inom 
Economic Commission for Europe (ECE) 
antagen varuförteckning för transportsta­
tistiken i Europa, Commodity Classifica­

tion for Transport Statistics in Europe 
(CTSE). Av bilagan till tabellerna 18 och 
19 framgår sambandet dels mellan varuru­
brikerna i varuförteckningen i hamnstati­
stiken och tulltaxan med statistisk varuför­
teckning, dels mellan CTSEs varuförteck­
ning och varuförteckningen i hamnstati­
stiken och den av Förenta Nationernas 
statistiska kommission rekommenderade 
varunomenklaturen Standard Internatio­
nal Trade Classification (SITC/Rev.). 

I tabellen över fartygstrafiken i kanaler 
och farleder har fr o m år 1964 vissa in­
skränkningar företagits. För varutrafiken 
på kanalerna meddelas i berättelsen en­
dast totalsiffror. 

4. Statistiken över sjöfartsavgifter grun­
dar sig på uppgifter vad beträffar fyr- och 
båkavgifter från tullverket, lotsavgifter 
från sjöfartsverket, välfärdsavgifter från 
handelsflottans välfärdsråd, redareavgif­
ter från handelsflottans pensionsanstalt 
samt hamnavgifter, grundpenningar, ka­
nal- och slussavgifter från hamnar, lastage-
platser, kanal- och slussföretag. 

2—700489 
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Handelsflottan 

The merchant fleet 

Till den svenska handelsflottan, sådan 
denna redovisas i tabellerna 1—3 B, räknas 
f r o m år 1967 alla enligt sjölagens § 2 
registreringspliktiga fartyg, dvs fartyg 
som är avsedda att nyttjas till handels-
sjöfart och äger en bruttodräktighet av 
20 registerton och däröver. Från årsskif­
tet 1954/1955 har Sverige tillämpat de 
internationella skeppsmätningsreglerna. I 
de fall fartyg har mätbrev med dubbla 
brutto- och nettodräktigheter användes de 
högre dräktighetsuppgifterna vid bestäm­
mandet av fartygens storlek. 

Handelsflottans bestånd av fartyg om 
minst 100 registertons bruttodräktighet 
har under år 1969 minskat med 24 fartyg 

men med hänsyn till tonnaget ökat med 
4 000 ton brutto. Tonnagemässigt betyder 
detta en ökning med 0,8 %. Under fem­
årsperioden 1964—1968 ökade tonnaget 
med i genomsnitt 130 000 ton brutto eller 
3,0 %. Nedgången i fartygsantalet är be­
tydande. Under femårsperioden 1964—68 
minskade antalet fartyg om 100 ton brutto 
och däröver med i genomsnitt 36 fartyg 
per år; under år 1968 noterades en ned­
gång med 14 fartyg. Det mindre handels­
tonnaget — fartyg om 20—99 ton brutto — 
har under år 1969 minskat med tre fartyg 
och 1 000 ton brutto. 

Tillkomst under året av fartyg om 100 
ton brutto och däröver. Bland öknings­
posterna dominerar nybyggnaderna (se 
tabell 1) . Tillskottet av nybyggt tonnage 
är av mindre omfattning än närmast före­
gående år och mindre än genomsnittet för 
femårsperioden 1964—1968. En specifi­
kation av de nybyggda fartygen fördela­
de på fartygsslag och storleksgrupper 
återfinnes i tabell B. Storleksklasserna är 
de som tillämpas i nordisk statistik. En 

Tabell A Handelsflottans omfattning åren 1968 och 1969 
The merchant fleet 

1 Exkl passagerarfartyg. 
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Tabell B De år 1969 nybyggda fartygens 
fördelning på fartygsslag och storleksgrup­
per1 

New built vessels 

ytterligare uppdelning har här gjorts av 
de lägre tonnagegrupperna, varvid man i 
gruppen 450—499 ton återfinner de s k 
paragraffartygen. 

Inköpen av begagnade fartyg (second-
handfartyg) — 9 fartyg om 20 600 ton — 
var under år 1969 större än de genom­
snittliga inköpen under åren 1964—1968 
(se även tabell C). 

Tabell C De från utlandet år 1969 inköpta 
begagnade fartygens fördelning på fartygs­
slag och storleksgrupper samt medelålder1 

Second-hand vessels bought from abroad 

Avgång under året av fartyg om 100 ton 
brutto och däröver. Försäljningarna till 
utlandet väger tyngst bland minsknings­
posterna. I tabell D lämnas en uppdelning 
på fartygsslag och storleksgrupper. 

Under år 1969 totalförliste 6 fartyg med 
en sammanlagd bruttodräktigliet av 54 500 
registerton. Totalförlisningarna var större 
än år 1968 och större än genomsnittet un­
der den senaste femårsperioden. En sär­
skild redovisning av orsakerna till förlis-
ningarna lämnas i tabell E. 

Fördelning på storleks- och åldersgrup­
per. Beträffande handelsfartygens fördel­
ning på olika storleks- och åldersgrupper 
vid redogörelseårets slut meddelas detal­
jerade uppgifter i tabellerna 3 A och B. 

I tabell F redovisas slag, namn ocli ton­
tal för fartyg om minst 30 000 ton brutto 
ordnade i storlek efter bruttodräktighet. 

Beräkningar av handelsfartygens död­
viktskapacitet (last jämte bränsleförråd) 
göres endast för lastfartyg och icke för 
passagerarfartyg och färjor. I tabell 3 B re-1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
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Tabell D De år 1969 till utlandet försålda 
fartygens fördelning på fartygsslag och 
storleksgrupper samt medelålder1 

Vessels sold to foreign countries 

1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

Tabell E Totalförlista fartyg år 1969 

Vessels wrecked 

do visas dödvikten för det vid 1969 års 
slut befintliga handelstonnaget. Fördelning 
sker dels efter storleksgrupper i ton brut­
to och ton dödvikt, dels efter ton dödvikt 
och ton brutto. De olika grupperna död­
viktston har i huvudsak avgränsats på 
samma sätt som i kollektivavtalen mellan 
Sveriges Redareförening och Rederiför­
eningen för mindre fartyg å ena sidan 
samt Sveriges Fartygsbefälsförening och 
Svenska Maskinbefälsförbundet å andra 
sidan. 

Medelålder. I tabell G redovisas medel­
åldern av handelsflottan vid 1969 års slut 
dels med hänsyn till antalet fartyg, dels 
med hänsyn till fartygens bruttodräktig-
het. Motsvarande uppgifter för åren 1965— 
1968 finnes i Statistiska meddelanden H 
1966: 3, H 1967: 7, H 1968: 2 och T 1969: 7. 

Fördelning efter maskineri. I tabell H 
fördelas de olika fartygsslagen på maski-
nerityper och angives hästkraftsstyrkan 
för de skilda grupperna. Handelsflottans 
samlade maskinstyrka uppgick vid 1969 
års slut till 4,30 milj hk mot 4,33 milj hk år 
1968. 
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Tabell F Fartyg om 30 000 ton brutto och 
däröver år 1969 

Swedish vessels of 30 000 tons gross and over 

Handelsflottans fördelning efter hemort 
och ägare. I tabell 2 redovisas handelsflot­
tan fördelad efter hemort. I regel specifi­
ceras orter med minst fyra fartyg. Efter 
tonnaget räknat är handelsflottan starkt 
koncentrerad till ett fåtal o r t e r . D r y g t 

75 % av tonnaget har sin hemort i Stock­
holm och Göteborg. 

Handelsflottans fördelning på olika ka­
tegorier av ägare framgår av tabell I. 

Bland de olika slagen av fartygsägare 
är aktiebolagen avgjort dominerande; ej 
mindre än 85 % av hela bruttotonnaget 
äges av aktiebolag. Härnäst i betydelse 
kommer partrederier med drygt 11 c/>. • I 
allmänhet utgörs lottägarna i dessa av en­
skilda personer men i ett antal av de part­
rederier som tillkommit under de senaste 
åren och äger större fartyg ingår aktie­
bolag som lottägare. Vissa av dessa aktie­
bolag har annan verksamhet än rederi-
och närbesläktad rörelse som sin huvud­
sakliga verksamhet. De av staten och kom­
muner ägda fartygen utgöres av passage­
rarfartyg och färjor. 

Handelsflottans användning. Handels­
flottans användning klassificeras på två 
sätt. Den ena klassificeringsgrunden hän­
för sig till fartygens huvudsakliga använd­
ning med hänsyn till dels bruttofrakternas 
fördelning på olika fartkategorier, dels 
den tid som fartygen varit u thyrda till 
utlandet. Fr o m år 1962 har de fartyg 
som under större delen av året varit ut­
hyrda till utlandet särredovisats i en 
grupp. Andra fartyg, dvs fartyg som un­
der året huvudsakligen gått i ägarens eller 
i svensk förhyrares regi, har redovisats 
på samma sätt som förut eller efter brutto­
frakternas fördelning på olika grad av 
fart till och från Sverige, mellan utrikes 
orter eller inom Sverige. Den andra klas­
sificeringsgrunden syftar främst till att 
visa det tonnage som sysselsattes uteslu­
tande i viss fart, nämligen dels varit ut­
hyrt till utlandet under hela året, dels gått 
i fart mellan utländska hamnar, mellan 
svenska och utländska hamnar eller en­
bart mellan svenska hamnar. Storleken av 
detta tonnage redovisas i tabell 4. 



22 

Tabell G Handelsflottans medelålder 
år 1969 

Mean age of the merchant fleet 

Enligt uppgifterna i tabell K har den 
relativa andelen fartyg om minst 100 ton 
brutto, som varit uthyrda till utlandet, 
varit densamma eller 36 %. Den relativa 
andelen fartyg i fart mellan utländska 
hamnar har minskat med en procent från 
föregående år till 48 %. Det i fart mellan 
svenska och utländska hamnar använda 
tonnaget visar en uppgång från 12 % till 
13 %. Det i fart mellan svenska hamnar 
sysselsatta tonnaget är i det närmaste oför­
ändrat. 

En uppdelning av handelsflottan vid 
1969 års slut dels efter fartygsslag, dels 
med hänsyn till dess huvudsakliga syssel­
sättning i olika geografisk fart meddelas 
i tabell L. 

Tabell H Handelsflottans maskinstyrka samt fördelning efter maskineri och 
och fartygsslag år 1969 

The horse power of the merchant vessels 

1 IHK = indikerade hästkrafter. 
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Tabell I Handelsflottans fördelning efter ägare vid slutet av år 1969 

The merchant vessels by owners 
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Tabell K Handelsflottans fartyg om 100 ton brutto och däröver vid slutet av 
åren 1968 och 1969 fördelade med hänsyn till deras huvudsakliga användning 

The merchant vessels by main use 

Redovisningen av handelsflottans an­
vändning i olika geografisk fart har änd­
rats fr o m år 1960. Med inre fart beteck­
nas fart inom rikets hamnar, floder, ka­
naler och insjöar ävensom inomskärs vid 
kusterna samt fart i Kalmarsund, i öre-
sund och på Oslofjorden intill Larvik. 
Stor kustfart betecknar annan fart än inre 
fart till och från in- och utrikes orter vid 
Östersjön eller angränsande farvatten, 
dock ej bortom linjen Hanstholm—Lin­
desnäs eller bortom Cuxhaven. Med nord-
sjöfart avses fart annan än inre fart och 
stor kustfart, dock ej bortom linjen Shet-
lands nordpynt—Trondheimsfjorden eller 
11 grader västlig longitud (Irlands väst­
kust) och 48 grader nordlig latitud 
(Brest). Oceanfart betecknar all annan 
fart än de tre nu nämnda. 

Av tabell L framgår att av fartyg om 100 
ton brutto och däröver 92 % av tonnaget 
var sysselsatta i oceanfart. 

Handelsflottans bemanning. Uppgifter 
över den i handelssjöfart använda, vid 
årets slut befintliga handelsflottans be­
manning uppdelad på olika bemannings­
kategorier och fartygsslag meddelas i ta­

bell 5. Det bör i detta sammanhang obser­
veras att skolfartyg ej ingår i handelsflot­
tan. I fråga om de fartyg, som i kombina­
tion med handelssjöfart — och som såle­
des inräknas i handelsflottan — användes 
för utbildningsverksamhet räknas till be­
manningen endast de personer som er­
fordras för fartygens användning som han­
delsfartyg. 

Den totala bemanningen i handelsflottan 
om 100 ton brutto och däröver utgjorde 
17 248 personer år 1969 mot 18 373 år 
1968. Bemanningen per fartyg och per 
1 000 ton brutto för fartyg av olika slag 
och storlek framgår av tabell M. Beman­
ningen såväl per fartyg som per ton är i 
allmänhet högre för passagerarfartygen 
— främst genom dessas stora ekonomi­
personal — än för övriga fartyg i samma 
storleksklass. Jämväl användningen i oli­
ka geografisk fart inverkar på beman­
ningens storlek. 

Uppgifter har för år 1969 liksom för 
närmast föregående år även insamlats om 
antalet utlänningar anställda ombord i de 
svenska fartygen. Fullständiga uppgifter 
har erhållits beträffande besättningen på 
fartyg med en storlek över 300 ton brutto. 
Totala antalet anställda i nämnda fartyg 
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Tabell L Handelsflottans fartyg om 100 ton brutto och däröver fördelade efter 
geografisk fart år 1969 

The merchant vessels by geographical routes 

utgjorde 15 917 personer den 31 oktober 
1969. Av dessa var 5 771 eller 36 % utlän­
ningar, av vilka 216 var styrmän, 463 ma­
skinbefäl, 73 radiopersonal, 1 828 däcks-
manskap, 1 033 maskinmanskap och 2 158 
ekonomipersonal. Av utlänningarna var 
2 105 nordiska — danska, finländska, is­
ländska eller norska — medborgare och 
3 666 andra utlänningar. En utförligare 
redogörelse för antalet utlänningar i 
svenska handelsfartyg 31/10 1969 har läm­
nats i Statistiska meddelanden T 1970:43. 

Den svenska handelsflottans och den 
svenska rederinäringens bränsleförbruk­
ning. En översikt över handelsflottans och 
den svenska rederinäringens förbrukning 
av mineraloljor år 1969 återfinnes i tabell 
N. Uppgifterna under punkt 4 i tabellen 
har beräknats. Översikten omfattar även 
förbrukningen av bränsle för den del av 
handelsflottan som avförts under är 1969. 
Handelsflottans förbrukning av stenkol 
(stat nr 27.01) uppgick år 1969 till 387 
ton från lager i Sverige. 
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Tabell M De i handelssjöfart vid 1969 års slut använda fartygens bemanning 

Crews employed in the merchant vessels 

Förutom om handelsflottans bränsleför­
brukning insamlas även uppgifter om han­
delsflottans förbrukning av smörjmedel 
(stat nr 27.10.60—27.10.90, 34.03). I vid-
stående uppgifter om smörjmedelsför­
brukningen åren 1968 och 1969 ingår även 
de under respektive år avförda fartygens 
förbrukning. 
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Tabell N Den svenska handelsflottans och den svenska rederinäringens för­
brukning av mineraloljor (stat. nr. 27.10.51, 27.10.55) år 1969, 1 000 ton1 

Gas oil and fuel oil consumption by Swedish shipping 

1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2 Under den tid dessa fartyg är uthyrda till utlandet svarar förhyrama nästan undantagslöst för bränsle­
kostnaderna. 
3 Dessa fartyg torde i huvudsak bunkra i utlandet. 

Världshandelsflottan bestod den 1 juli 
åren 1964—1970 enligt »Lloyd's Register 
of Shipping» av följande antal och tontal 
fartyg med en bruttodräktighet av 100 re­
gisterton och däröver enligt internationell 
mätningsregel. 

Den svenska handelsflottan bestod en­
ligt samma redovisningsgrunder och vid 

samma tidpunkter av följande antal och 
tontal fartyg. 

Enligt dessa uppgifter utgjorde den 
svenska handelsflottan 2,8 % år 1964 och 
2,2 % år 1970 av världshandelsflottans 
bruttotonnage. För det svenska tankton­
naget var motsvarande procenttal 2,9 år 
1964 och 1,9 år 1970. 
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Specialfartyg m m 
Special vessels 

Tidigare har fiskefartyg, bogserfartyg, 
bärgningsfartyg och isbrytare medräknats 
i handelsflottan därest dessa fartyg hade 
en nettodräktighet om minst 20 register­
ton. 

Fiskefartygen uteslöts ur den statistiska 
redovisningen fr o m 1951, och i samband 
med att de nya skeppsmätningsreglerna 
infördes vid årsskiftet 1954/55 uteslöts 
även bogser-, bärgnings- och isbrytarfar-
tygen. Fr o m 1959 har i enlighet med 
rekommendationer av Förenta Nationer­
nas statistiska kommission medtagits vis­
sa summariska uppgifter för specialfartyg 
m m. Uppgifterna om dessa fartyg har er­
hållits ur den av sjöfartsverket utgivna 
Sveriges skeppslista. Denna publikation 
innehåller förteckningar över fartyg in­
förda i fartygsregistret. Den här framlag­
da statistiken medtager fartyg ingående 
dels i förteckningen över bogser-, bärg­
nings- och isbrytarfartyg m fl specialfar­
tyg samt vissa pråmar, dels i förteckning­
en över fiskefartyg. Däremot har i den 
här framlagda statistiken icke medtagits 
fartyg ingående i förteckningen »övriga 
fartyg», vilken förteckning innehåller re­
gistrerade lustfartyg, äldre fartyg som ej 
längre användes till sjöfart m fl fartyg. 

På grund av den ändring som med gil­
tighet från 1 januari 1966 vidtagits i § 2 
i sjölagen och som bl a inneburit att re­
gistreringsplikten för fartyg sänkts från 

20 ton netto till 20 ton brutto har drygt 
ett hundratal handelsfartyg inom nämnda 
tonnagegränser från 1967 års ingång över­
förts från specialfartyg till handelsfartyg. 
Det i tabell O redovisade beståndet av spe­
cialfartyg har därmed från och med 1967 
års slut kommit att till allra största delen 
bestå endast av fiskefartyg, bogser- och 
bärgningsfartyg, isbrytare samt pråmar. I 
Statistiska meddelanden T 1970: 44 redo­
visas specialfartygen på storleks- och ål­
dersgrupper samt hemorter. 

Tabell O Specialfartyg vid 1969 års slut 
Special vessels 
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Handelsflottans värde och 
rederinäringens intäkter 

The value of the Swedish merchant fleet 
and the gross receipts of Swedish ship­
ping 

Ekonomiska uppgifter beträffande han­
delsflottan insamlas dels årsvis, dels kvar­
talsvis. Årsstatistikens uppgifter avser den 
svenska handelsflottans värde och brutto­
intäkter1 under det att kvartalsstatistikens 
uppgifter avser bruttointäkter och kostna­
der i utlandet vid utrikes sjöfart. I både års­
statistiken och kvartalsstatistiken ingår 
dessutom intäkter intjänade med från ut­
landet förhyrda fartyg. Fr o m år 1965 in­
fordras ej uppgifter till årsstatistiken för 
fartyg under 100 ton brutto. 

Årsstatistikens uppgifter 
Uppgifterna över handelsflottans värde, 

som för redogörelseåret närmare specifi­
ceras i tabell 3 A, gäller försäkringsvärdet 
eller, då fartygen varit oförsäkrade, deras 
uppskattade försäljningsvärde vid årets 
slut. Värdet per ton brutto, beräknat för 
handelsflottan om 100 ton brutto och där­
över, utgjorde 1 604 kr per ton brutto år 
1969 mot 1 589 kr år 1968 ( tabell P ) . 

I tabell Q redovisas värdet av tillkomna 
och avförda fartyg fördelade på olika slag. 

För de avförda fartygen redovisas beträf­
fande de försålda fartygen både försäk­
ringsvärde och försäljningsvärde. Det se­
nare värdet är, såsom framgår av tabellen, 
i allmänhet lägre än fartygens försäkrings­
värde. Särskilt lågt var värdet per ton 

1 Bruttointäkter (intäkter) = bruttotrakter intjä­
nade med svenska fartyg + kryssningsintäkter + 
tidshyror erhållna för till utlandet uthyrda fartyg 
+ bruttofrakter intjänade med från utlandet för­
hyrda fartyg. 

Tabell P Handelsflottans uppgivna värde år 
19691 

The value of the merchant fleet 

1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

brutto för det försålda fartygstonnaget i 
åldersgruppen 20 år och däröver. 

Den svenska rederinäringens bruttoin­
täkter ar 1969 redovisas i tabell R. Totalt 
utgjorde de 3 953 mkr (III), varav 3 096 
mkr var intäkter intjänade med svenska 
fartyg och 857 mkr intäkter intjänade med 
från utlandet förhyrda fartyg. För dessa 
fartyg erlades till utlandet en hyra om 486 
mkr. I intäkterna ingår ej de hyresbelopp 
om 219 mkr, som svenska redare och för-
hyrare erhållit för fartyg (både svenska 
och utländska) uthyrda till andra svenska 
rederier eller företag. 

Av de totala bruttointäkterna om 3 953 
mkr uppgick intäkterna i utrikes fart till 
3 826 mkr (III A = I A + II A) och i inrikes 
fart till 127 mkr (III B = I B + H B). I ta­
bell R lämnas en redovisning av bruttoin­
täkternas fördelning på svenska fartyg och 
på från utlandet förhyrda fartyg. Bruttoin­
täkterna fördelas på bruttofrakter, kryss­
ningsintäkter och t idshyror erhållna för 
fartyg uthyrda till utlandet. För svenska 
fartyg uppges bruttointäkterna per far­
tygsslag. Bruttofrakterna fördelas dess­
utom på godsfrakter och passageraravgif­
ter. Fr o m år 1962 medger det årsstatis-
tiska materialet att de bruttofrakter som 
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Tabell Q Värdet av tillkomna och avförda fartyg år 19691 

The value of vessels added and vessels deducted 

Anm. Värde I avser försäkringsvärde eller i enstaka fall uppskattat försäljningsvärde, 
värde II inköps- resp. försäljningsvärde. 

1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2 Av totala inköpsvärdet av tillkomna nybyggda fartyg, 594,4 mkr, föll 358,1 mkr på inom landet nybyggda 
fartyg. 
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Tabell R Den svenska rederinäringens bruttointäkter år 1969, mkr1 

The gross receipts of Swedish shipping 

1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2 Inkl. bulk- och tankfartyg. 
3 I tidshyra för dessa fartyg har till utlandet erlagts 485,8 mkr, varav 43,9 mkr avser fartyg, som för 46,2 
mkr uthyrts till utlandet. 

redarna intjänar såväl med svenska som 
med från utlandet förhyrda fartyg kan för­
delas på länder och fartområden samt på 
gods- och passageraravgifter (se tabell S 
och tabell 6) . Före 1962 erhölls ej dylika 
uppgifter för fartyg förhyrda från utlandet 
av svenska redare eller förhyrare. En mot­
svarande utvidgning av redovisningen 
gjordes år 1960 beträffande fartyg förhyr­
da från svenska redare. Länderfördelade 
uppgifter erhålles ej för de s k kryssnings­
intäkterna. 

I tabell S fördelas den svenska rederi­
näringens bruttofrakter på verksamhets­
former och fartområden, dvs bruttofrakter 
i utrikes fart från Sverige, till Sverige och 

mellan utrikes orter samt i inrikes fart. 
Godsfrakterna är fördelade på linjefart 
och trampfart. Trampfrakterna redovisas 
uppdelade efter lastens art på torrlast, 
malmlast och oljelast. Denna senare upp­
delning är något ofullständig. Under malm­
last och oljelast upptages bruttofrakter då 
fartygets hela eller så gott som hela last 
utgöres av malmer eller oljor. I de fall en­
dast en del av ett fartygs last utgöres av 
malmlast eller oljelast redovisas den under 
trampfart som torrlast eller under linje­
fart. 

Redovisningen av frakternas fördelning 
på verksamhetsformer har omlagts något 
fr o m år 1962. I stort sett innebär den nva 
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Tabell S Rederinäringens bruttofrakter och kryssningsintäkter fördelade på 
verksamhetsformer år 1969, mkr1 

The gross freight receipts and cruise receipts by activities 

1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
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Tabell T Den svenska rederinäringens bruttointäkter åren 1968 och 19691 

The gross receipts of Swedish shipping 

1 Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

indelningen dels att alla intäkter för be­
fordran av passagerare numera särredovi-
sas och ej inräknas i linjefart e t c , dels 
att bruttofrakterna för de laster som tidi­
gare redovisades på de delvis svårskiljba-
ra verksamhetsformerna trampfart, kon­
traktsfart, tankfart och kylfart numera 
upptages under trampfart med fördelning 
på torrlast, malmlast och oljelast efter 
godsets beskaffenhet. 

I tabell T redovisas rederinäringens 
bruttointäkter för åren 1968 och 1969. De 
procentuella fördelningarna avser dels 
bruttofrakterna, i vilka kryssningsintäk­
terna inräknats, dels bruttointäkterna. 

I tabell 6 redovisas bruttofraktcrna i 
utrikes fart fördelade på länder och i ta­
bell U ett sammandrag av nämnda tabell. 
Redovisningen har f r o m år 1962 utvid­
gats till att även omfatta fartyg, som för­
hyrts frän utlandet. 

I tabell V redovisas rederinäringens 
bruttointäkter fördelade på verksamhets­
former samt på fartyg i olika storleksklas­
ser. 

Kvartalsstatistikens uppgifter 
Kvartalsstatistiken över bruttointäkter 

och kostnader i utlandet vid utrikes sjöfart 
har utarbetats sedan början av år 1949. 
Syftet med denna statistik är att förbättra 
det statistiska underlaget i de delar som ut­
gör primärmaterial för sjöfartsposterna i 
bytesbalansen. Genom att införskaffa upp­
gifter för kortare tidsperioder än ett år 
vinnes ökad säkerhet vid de löpande be­
räkningarna av bytesbalansen. I Statistiska 
meddelanden publiceras regelbundet re­
sultaten av denna statistik. 

Uppgifterna till kvartalsstatistiken om­
fattar under respektive kvartal i utrikes 
sjöfart använda fartyg med en bruttodräk-
tighet om minst 450 registerton. I tabell X 
har uppgifterna uppräknats att omfatta 
samtliga handelsfartyg i utrikes sjöfart. 
I tabell Y redovisas bruttointäkterna en­
ligt årsstatistiken i utrikes fart år 1969 
fördelade på fartyg om 450 ton brutto och 
däröver, dvs fartyg för vilka uppgifter in­
fordras till kvartalsstatistiken, och fartyg 
understigande 450 ton brutto. Såsom fram­
går av tabellen bidrager fartyg understi-

3—700489 
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Tabell U Rederinäringens bruttofrakter i utrikes fart åren 1968 och 1969 för­
delade på länder1 

The gross freight receipts in foreign trade by countries 

Anm. I tabellen särredovlsas endast länder med bruttofrakter uppgående till minst 12 
mkr år 1969 (se tabell 6). 

1 Avser fartyg om 100 ton brut to och däröver. 
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Tabell V Rederinäringens 
bruttointäkter år 1969 förde­
lade på verksamhetsformer 
samt på fartyg i olika storleks­
grupper 
Gross receipts by activities and 
size groups 
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1 För till utlandet uthyrda fartyg. 

gande 450 ton brutto med endast 1,3 % av 
bruttointäkterna i utrikes fart. De för kvar­
talsstatistiken inhämtade uppgifterna av­
ser: 

1. samtliga bruttointäkter i utrikes fart, 
vilka under kvartalet redovisats till veder­
börande rederi och 

2. kostnaderna i utlandet under kvarta­
let, dvs av rederiets agenter under kvar­
talet redovisade utbetalningar för kostna­
der i utlandet ävensom av rederiet till ut­
landet erlagda tidshyror. 

Bruttointäkter och kostnader fördelas på 
de länder varifrån de här rör respektive 
vartill de utbetalas utom beträffande tids-
hyror. 

Såsom framgått av det ovanstående skil­
jer sig årsstatistikens och kvartalsstatisti­

kens uppgifter i flera hänseenden från var­
andra. En viktig principiell skillnad är 
vidare att årsstatistikens uppgifter avser 
intäkter som svarar mot under respektive 
år utförda prestationer, under det att kvar­
talsstatistikens uppgifter avser under kvar­
talet till respektive rederi redovisade in­
betalningar. Bruttofrakterna i års- respek­
tive kvartalsstatistiken skall i princip sam­
manfalla för en längre period. (Se noter 
till tabell X.) En annan skillnad är den att 
intäkterna i kvartalsstatistiken principiellt 
redovisas på de länder varifrån de erhål­
lits, under det att i årsstatistiken intäkter­
na däremot fördelas på de länder från 
respektive till vilka transporterna gått. 
Kvartalsstatistiken blir därför en statistik 
över betalningarnas fördelning på olika 
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Tabell X Bruttointäkter och kostnader i ut­
landet vid utrikes sjöfart samt överskott 
1967—1969. Samtliga fartyg, mkr 
Gross receipts, costs and surplus abroad, all 
vessels 

1 Motsvarande belopp enligt årsstatistiken 1967 
3 387 mkr. 
2 Motsvarande belopp enligt årsstatistiken 1968 
3 643 mkr. 
3 Motsvarande belopp enligt årsstatistiken 1969 
3 826 mkr (se tabell R III A). 

länder och ej över sjötransporternas län-
ilerfördelning, såsom fallet är med årssta­
tistikens inkomstuppgifter. 

Enligt de pr inciper som gäller för redo­
visningen av bruttointäkter och kostnader 
till kvartalsstatistiken skall i denna ej ingå 
»extraordinära» intäkter och kostnader så­
som intäkter av till utlandet försålt tonna­
ge, kostnader för större reparations- och 
ombyggnadsarbeten, utgifter för köp och 
nybyggnad av fartyg. 

I tabell X redovisas intäkterna och kost­
naderna samt överskotten kvartalsvis se­
dan 1967.' 

Genom kvartalsstatistiken erhålles ett 
underlag för beräkningar av det s k sjö­
fartsnettot i bytesbalansen.2 I vidstående 
tablå visas sambandet mellan överskottet 
enligt kvartalsstatistiken och det s k sjö­
fartsnettot. 

Överskottet enligt kvartalsstatistiken är 
i tablån reducerat med ett belopp för så­
dana passageraravgifter i utrikes fart som 
beräknas ha erlagts i svenska kronor. Där­
med erhålles det s k inseglingsnettot. Sjö­
fartsnettot utgör summan av inseglings­
nettot och ett delvis beräknat belopp av­
seende utländska fartygs utgifter i Sve­
rige. 

Inseglingsnettot respektive sjöfartsnet­
tot aren 1968 och 1969 framgår av nedan­
stående tablå. 

Inplaceringen av sjöfartsnettot i bytes­
balansen framgår av följande uppställning. 

1 I Statistiska meddelanden H 1968: 19 och T 
1969:17 samt 1970:15 redogöres närmare för resul­
taten av kvartalsstatistiken 1967, 1968 och 1969. 
2 I en artikel i Kommersiella meddelanden 1959, 
häfte 9 s. 355—378 har problematiken beträffande 
det s. k. sjöfartsnettol närmare berörts. 
3 Korrigerade siffror. 
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Tabell Y Bruttointäkter i utrikes fart år 1969 med fartyg om 450 ton brutto och 
däröver och med fartyg om 100—449 ton brutto (enligt årsstatistiken) 
Gross receipts in foreign trade by vessels of 450 tons gross and over and by vessels of 
1 00—449 tons gross (according to the annual statistics) 

1 På uppgifterna från redarna anges namn och nationalitet på från utlandet förhyrda 
fartyg. Uppdelningen efter storlek har gjorts efter genomgång av utländska skeppslistor. 
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Utrikes och inrikes fartygs­
trafik 
Vessels entered and cleared in foreign and 
home trade 

Den statistik över fartygstrafiken mel­
lan Sverige och utlandet, som redovisas i 
tabell 7—9, grundar sig på uppgifter från 
tullverket (se bilagorna 3 och 4) och om­
fattar såväl svenska som utländska fartyg 
i handelssjöfart med en nettodräktighet av 
20 registerton och däröver. Det bör an­
märkas, att det här genomgående gäller 
verkställda resor och att samma fartyg 
följaktligen ofta ingår i summorna flera 
gånger. 

T o m år 1957 har fartygstrafiken mel­
lan Sverige och utlandet redovisats upp­
delad på dels närtrafiken över öresunds­
hamnarna och färjtrafiken över Trelleborg, 
dels övrig sjöfart. I den sistnämnda har 
då även ingått annan passagerarfartygs­
trafik mellan Sverige och utlandet än den 
nämnda trafiken över öresundshamnarna 
m m. Fr o m år 1958 särredovisas trafiken 
med passagerarfartyg, vari även trafiken 

med färjor ingår (se tabell 8) . I tabellen 
specificeras olika linjer och de deltagan­
de fartygens nationalitet anges. Tabellen 
har utbyggts f r o m år 1965 med uppgifter 
över antal passagerare. Härigenom ger ta­
bellen upplysning över resandetrafiken till 
och från Sverige över olika hamnar. I öv­
riga tabeller i tabellbilagan över sjöfarten 
mellan Sverige och utlandet, tabellerna 7 
och 9, ingår endast lastfartyg. 

Såsom framgår av tabell Z ökade trafi­
ken av lastfartyg mellan Sverige och ut­
landet under 1969 med 12 % och färj- och 
passagerartrafiken med ca 10 %. 

Xationalitetsfördelningen av de fartyg 
som gått i fart mellan Sverige och utlan­
det redovisas i tabellerna 7 och 8, ur vilka 
vissa uppgifter återges i tabell Ä. Beträf­
fande lastfartygen har den svenska ande­
len av det inklarerade tonnaget gått ned 
från 22,1 % år 1968 till 21,0 CA år 1969. Av 
det främmande fartygstonnaget intager det 
norska främsta rummet med 14,0 %, när­
mast följt av västtyskt tonnage med 13,4 % 
och engelskt med 12,3 %. 

Den svenska andelen av det inklarera­
de färj- och passagerarfartygstonnaget 
minskade från 55,1 % år 1968 till 54,3 % 
år 1969. Danskt tonnage svarade för 
22,8 '/c, därefter kom finskt, västtyskt samt 
östtyskt och norskt tonnage. 

Tabell Z Fartyg i direkt fart mellan Sverige och utlandet år 1969 
Vessels in direct trade between Sweden and foreign countries 
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Tabell Å I direkt fart inklarerade fartyg efter nationalitet år 1969 
Vessels entered in direct trade by nationality 

För sjöfarten med lastfartyg mellan Sve­
riges särskilda tulldistrikt och utlandet re-
dogöres i tabell 9. På grundval av denna 
tabell meddelas i tabell Ä en sammanställ­
ning, som visar fartygstrafiken på olika 
geografiska områden (grupper av tulldi­
str ikt) . Det bör anmärkas, att i förevaran­
de redovisning för varje tulldistrikt med­
räknas icke blott resor direkt mellan di­
striktet och utlandet utan även, beträffan­
de lastförande fartyg, resor till och från 
utlandet via annat distrikt eller annan 
hamn inom distriktet. Det i berörda trafik 
ankomna och avgångna tonnaget uppgick 
år 1969 till sammanlagt 69,3 milj ton netto. 

Hur färj- och passagerarfartygstrafiken 
mellan Sverige och utlandet fördelar sig 
på olika hamnar framgår av tabell 8. Om­
kr ing 60 % av denna trafik hänför sig till 
närtrafiken över öresundshamnarna. 

Beträffande sjöfarten med lastfartyg 
mellan Sverige och olika främmande län­
der år 1969 återges ett sammandrag för 
viktigare länder i tabell ö . De detaljerade 

uppgifter som i tidigare årgångar av den­
na berättelse återgivits i en tabell med 
nummer 9 publiceras ej f r o m 1968. Upp­
gifterna i denna tabell finns tillgängliga 
hos SCB och avser ankomna och avgångna 
svenska och utländska fartyg i såväl direkt 
fart mellan Sverige och respektive länder 
som kombinerad fart mellan olika främ­
mande länder i anslutning till den direkta 
farten. Av sammandraget framgår, att ifrå­
gavarande trafik omfattade ett tonnage av 
68,4 milj ton netto år 1969 mot 62,2 milj 
ton netto under år 1968. Angivna tonnage-
mängd hänförde sig med 66,3 % till euro­
peiska länder (1968 64 ,9%) , bland vilka 
Storbritannien kom i främsta rummet med 
8,5 milj ton. Därefter kom Västtyskland 
med 5,5 milj ton och Sovjetunionen med 
5,4 milj ton. Utanför Europa uppvisade 
Förenta Staterna den största tonnagesiff­
ran. 

I vilken omfattning sjöfarten ombesörjts 
dels av svenska fartyg, dels av respektive 
lands egna fartyg, dels av annan nations 
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Tabell Ä I utrikes sjöfart inklarerade och utklarerade lastfartyg fördelade på 
olika grupper av tulldistrikt år 19691 

Cargo vessels entered and cleared in foreign trade by groups of customs districts 

1 Lastförande — men ej barlastade — fartyg, som ankommit till resp. avgått från visst tulldistrikt, men som 
inklarerat inom resp. avgått via annat tulldistrikt, är jämväl medtagna. 
2 Haparanda—Gävle omfattar följande tulldistrikt: Haparanda, Luleå, Piteå, Skellefteå, Umeå, Örn­
sköldsvik, Härnösand, Sundsvall, Hudiksvall, Söderhamn, Gävle. 

Uppsala—Örebro omfattar följande tulldistrikt: Uppsala, Västerås, Eskilstuna, Köping, Örebro. 
Södertälje—Visby omfattar följande tulldistrikt: Södertälje, Nyköping, Norrköping, Västervik, Oskars­

hamn, Kalmar, Visby. 
Karlskrona—Trelleborg omfattar följande tulldistrikt: Karlskrona, Ronneby, Karlshamn, Sölvesborg, 

Åhus, Simrishamn, Ystad, Trelleborg. 
Malmö—Hälsingborg omfattar följande tulldistrikt: Malmö, Landskrona, Hälsingborg. 
Halmstad—Strömstad (utom Göteborg) omfattar följande tulldistrikt: Halmstad, Falkenberg, Varberg, 

Uddevalla, Lysekil, Strömstad. 
Linköping—Kristinehamn omfattar följande tulldistrikt: Linköping, Motala, Jönköping, Lidköping, 

Karlstad, Kristinehamn. 
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Tabell Ö Direkt och kombinerad sjöfart med lastfartyg mellan Sverige och olika 
viktigare länder åren 1967—1969 
Cargo vessels entered and cleared in foreign trade by continents and certain countries 
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Tabell AA Det i sjöfart mellan Sverige och olika viktigare länder använda last­
fartygstonnagets fördelning efter nationalitet åren 1967—1969 
Analysis of Swedish and non-Swedish cargo vessels based on net tonnage entered and 
cleared in foreign trade, by countries 

fartyg, varvid medtagits såväl den direkta 
farten som den kombinerade, dvs fart med 
anlöpning av utländsk mellannamn har för 
viktigare länder uträknats och resultaten 
anges i tabell AA. 

I tabell AB redovisas en sammanställ­
ning över storleksfördelningen i ton brutto 
och nationalitetsfördelningen av lastfarty­
gen i handelssjöfart mellan Sverige och ut­
landet. Redovisningen av tonnaget på de 
mest betydande nationaliteterna visar bl a 
att i vissa av de mindre fartygsstorlekar­
na danskt och västtyskt tonnage svarar för 
större andelar av tonnaget än svenskt ton­

nage. I de större storlekarna intar däremot 
det svenska tonnaget i regel främsta rum­
met. 

Såsom ovan nämnts redovisas passage­
rarfartygs- och färjtrafiken mellan Sverige 
ocli utlandet i tabell 8. Ett sammandrag 
av denna trafiks fördelning på viktigare 
länder meddelas i tabell AC. I sistnämnda 
tabell redovisas uppgifter om antalet med­
förda passagerare i denna trafik år 1969. 
I dessa uppgifter ingår även tågpassage­
rare . 

Fartygstrafik redovisas även i inhäm­
tade uppgifter rörande sjöfarten i rikets 
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Tabell AB Storleks- och nationalitetsfördelning av de år 1969 inklarerade 
lastfartygen 
Cargo vessels entered, by size and nationality 

1 Procentfördelning på tonnagegrupper. 2 Procentfördelning på nationalitet inom tonnagegrupper. 
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Procentfördelning på nationalitet inom tonnagegrupper. 
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Tabell AC Ankomna passagerarfartyg och 
färjor samt passagerarantal år 1969 
Passenger vessels and ferries entered, also the 
number of passengers 

1 Häri ingår även linjer med trafik mellan flera 
länder och Sverige (se tab 8). 

hamnar, lastageplatser och kanaler. I den­
na statistik ingår endast hamnar, lastage­
platser och kanaler med av sjöfartsverket 
fastställd taxa. Statistiken avser fartyg om 
10 ton netto och däröver (se tabellerna 
AD och AF samt tabellerna 14 A och B 
och 20). 

Uppgifter angående den totala fartygs­
trafiken i de större svenska hamnarna un­
der de senaste åren meddelas i tabell AE. 
I fråga om fartygstrafiken intages de 
främsta platserna av Hälsingborg, Göte­
borg, Malmö och Trelleborg. 

Trafiken av utländska fartyg i svensk 
kustfart redovisas i tabell AG. Antalet re­
sor mellan svenska hamnar utförda av ut­
ländska fartyg, som år 1968 uppgick till 
407 är högre under år 1969 eller 454. En­
ligt verkställda beräkningar utgör de med 
främmande fartyg i svensk kustfart t rans­
porterade godskvantiteterna år 1969 ca 
2 730 000 ton eller ca 21 % av godsmäng­
den i inrikes fart. Det bör dock framhål­
las att en del av dessa fartyg är av svenska 
redare förhyrda från utlandet. 

Tabell AG Trafik av utländska fartyg i svensk 
kustfart år 1969 
Foreign vessels in Swedish coastal trade 

Tabell AD Fartygstrafiken i hamnar och lastageplatser åren 1967—1969 
Totals of vessels entered and cleared in Swedish ports and loading places 



47 

Tabell AE Lossade och lastade varor samt ankomna och avgångna fartyg i de 
största hamnarna och lastageplatserna åren 1968 och 1969 
Goods turnover and vessels entered and cleared in major Swedish ports 

1 Inkl. frihamnen. — 2 Inkl. lastageplatser inom hamnområdet. — 3 Inkl. Råå och Kopparverkshamnen. 

Tabell AF Fartygs- och varutrafiken på de större kanalerna åren 1968 och 1969 
Shipping on major canals 
Anm. Uppgifterna avser fartyg om 10 ton netto och däröver. 

1 Fartygstrafiken avser såväl kanalsträckan (Vänersborg—Ström) som farledssträckan 
(Ström—Göteborg) men varutrafiken endast kanalsträckan. 
2 Exkl. timmerflottar. 
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Utrikes och inrikes varu-
trafik 
Goods unloaded and loaded in foreign 
and in home trade 

För i utrikes fart lossade och lastade va­
ror anges kvantiteter både enligt den sta­
tistik som grundar sig på de via tullverket 
insamlade inkommande och utgående far­
tygsanmälningarna (se bilagorna 3 och 4) 
och enligt hamnstatistiken. Fram till år 
1960 erhölls endast uppgifter från hamnar 
och lastageplatser med av sjöfartsverket 
fastställd taxa. Hamnstatistikens uppgifter 
kom härigenom att bli ofullständiga. Åren 
1959 och 1960 kompletterades hamnstati­
stiken genom särskilda undersökningar 
(se Sjöfart 1959 och 1960). F r o m år 1961 
har uppgifter erhållits även från hamnar 
och lastageplatser som saknar av offentlig 
myndighet fastställd taxa. Uppgifterna en­
ligt de två slagen av statistik skall därför 
numera i pr incip överensstämma. 

Färjtrafiken särredovisas från år 1959. 
Tidigare ingick den i kvantitetsuppgifter­
na i hamnstatistiken. 

I hamnstatistiken redovisas även den in­
rikes varutrafiken. F r o m år 1961 är den­
na statistik i pr incip fullständig. 

Varuredovisningen i hamnstatistiken 
följer en varuförteckning om ett sjuttiotal 
varupositioner. I översiktstabellerna (ta­
bellerna 16 och 17) fördelas varorna på de 
tjugo varukategorierna enligt den av ITC 
inom ECE antagna varuförteckningen för 
transportstatistiken i Europa (CTSE), den 
s k Condensed Classification. I de detalje­
rade uppgifterna för varje hamn i tabel­
lerna 18 och 19, fördelas varorna på varu­
kategorier enligt CTSEs varuförteckning 
och inom varukategorierna på s k hamn-

taxenummer (se vidare bilaga till tabel­
lerna 18 och 19). F r o m år 1965 ingår i 
dessa tabeller vissa uppgifter för hamnar 
och lastageplatser som saknar av offentlig 
myndighet fastställd taxa. Dessa sistnämn­
da har sammanförts på geografiska områ­
den som sammanfaller med uppdelningen 
i tabell 16 och tabell 17. 

Statistiken över varutrafiken med fartyg 
som grundar sig på de via tullverket in­
samlade inkommande och utgående fartygs­
anmälningarna lämnar en viss fördelning 
på varuslag. Man skiljer i denna statistik 
på »ensartad» och »blandad» last. Ensarta-
de laster specificeras på 23 varurubriker. 

Såsom blandad last angives last beståen­
de av flera olika godsslag såsom t ex styc­
kegods. En särskild grupp blandad last har 
tillskapats huvudsakligen för de norr­
ländska lastageplatserna där skogsindustri­
produkter av olika slag ofta lastas sam­
tidigt i samma fartyg. Under rubriken 
blandad last kan således ingå varuslag, 
specificerade under ensartade varuslag, då 
de lossats eller tagits ombord tillsammans 
med andra varuslag. De under de olika 
ensartade varuslagen angivna kvantiteter­
na är därför att betrakta som minimikvan­
titeter. 

I tabellerna 10 och 11 redovisas varu­
trafiken till respektive från Sverige. I ta­
bellerna har varurubrikerna inplacerats 
under varukategorier enligt CTSEs varu­
förteckning. Av dessa tabeller framgår hur 
den utrikes varutrafiken både totalt och 
för olika varurubriker fördelar sig på 
svenska och utländska lastfartyg. Av de 
totalt lossade varorna kom 16,8 % och av 
de totalt lastade varorna gick 29,5 9o med 
svenska lastfartyg. Drygt 43 % av kvan­
titeterna blandad last, dvs huvudsakligen 
styckegods, samt såsom ensartad last om-
bordtagen pappersmassa, papp och pap­
per, t ransporterades med svenska fartyg. 

Fr o m 1968 har redovisningen av den 
utrikes varutrafiken utvidgats med en för-
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Tabell AH Den utrikes och inrikes varutrafiken på fartyg år 1969 fördelad på 
tulldistriktsområden 
Goods unloaded and loaded in foreign and home trade by groups of customs districts 

Anm. Uppgifter enligt hamnstatistiken. Färjgods ingår ej. Se tab . AI. 

1 Områdenas omfattning framgår av not 2 till tabell Ä. 
2 Nedanför Trollhätte kanal. 

delning av varukvantiteten på dels den 
ovannämnda CTSEs varufördelning, dels 
på de t ransporterande fartygens storlek i 
ton brutto. Resultatet av bearbetningen 
framgår vad gäller hela rikets trafik av ta­
bellerna 12 och 13. Materialet har dess­
utom bearbetats på sådant sätt att varje 
tulldistrikts varutrafik fördelats på varu­
kategorier och på fartygsstorlekar. Denna 
detaljerade statistik kan erhållas efter hän­
vändelse till SCB. Beträffande antalet far­
tyg och deras sammanlagda brutto- och 
nettodräktigheter i tabellerna 12 och 13 
bör nämnas att om ett fartyg exempelvis 
lastar i tre olika tulldistrikt under en och 
samma resa räknas fartyget en gång i 
varje distrikt varför fartygsantalet kan sä­
gas vara ett mått på antalet lossnings- el­
ler lastningstillfällen och icke ett mått på 
det antal fartyg som deltagit i trafiken till 
och från Sverige. 

Av de i tabellen 13 återgivna uppgifter­
na framgår bl a att de ensartade laster­

na av skogsindustriprodukter — koderna 
49, 50 och 51 — tillsammans med »blan­
dad last av skogsindustriprodukter» — 
kod 1 — under år 1969 utgjorde 7,5 milj 
ton och att 3,5 milj ton eller 46 % skeppa­
des på fartyg i storleken 300—499 ton 
brutto. Medräknas de kvantiteter lastade 
skogsindustriprodukter som skeppades 
med fartyg om 200—299 ton brutto stiger 
kvantiteten till 4,1 milj ton och den rela­
tiva andelen till ca 54 %. 

Enligt den statistik som grundar sig på 
de via tullverket insamlade inkommande 
och utgående fartygsanmälningarna lossa­
des i svenska hamnar år 1969 från last­
fartyg i utrikes fart 42,5 milj ton varor 
och lastades 27,7 milj ton varor. Enligt 
hanmstatistiken uppgick motsvarande 
kvantiteter till 42,3 milj ton resp 26,5 milj 
ton. I inrikes fart lossades 13,2 och lasta­
des 12,9 milj ton år 1969. I svenska ham­
nar lossades och lastades enligt hamnsta­
tistiken i utrikes och inrikes sjöfart sam-

4—700489 
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Flottningsgodset i hamnar och lastage-
platser har för år 1969 redovisats enligt 
nedanstående. 

Tabell Al Färjgods år 1969 
Goods by ferries 
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manlagt varor om 55,5 respektive 39,4 
milj ton eller sammanlagt 94,9 milj ton 
(tabell AH). 

Fr o m år 1959 redovisas det utrikes 
och inrikes färjgodset för sig. I tabell AI 
redovisas färjgodset år 1969 uppdelat på 
motorfordon, last på lastbilar och last på 
järnvägsvagnar. 

Sammanlägges de i tabell AI redovisade 

varukvantiteterna färjgods — 8,1 milj ton 
i utrikes fart och 0,6 milj ton i inrikes fart 
— med de i tabell AH uppgivna med last­
fartyg skeppade kvantiteterna erhålles en 
total godsomsättning i de svenska hamnar­
na om 103,6 milj ton år 1969. 

Uppgifter över varutrafiken totalt i de 
större hamnarna och kanalerna lämnas i 
tabellerna AE och AF. 

Sjöfartsavgifter m m 
General shipping dues 

Följande slag av sjöfartsavgifter redo­
visas: fyr- och båkmedel samt lotsavgifter 

(tabell AK), hamnavgifter och grundpen­
ningar samt kanal- och slussavgifter (ta­
bell AL). I redareavgifter har under bud­
getåret 1969/70 uppburits 4 438 tkr. Väl­
färdsavgifterna uppgick under budgetåret 
1969/70 till 661 tkr. 

Av de i tabell AL under rubriken hamn­
avgifter för fartyg samt grundpenningar 
meddelade beloppen utgör år 1969 enbart 
grundpenningarna för inrikes fart 1 224 
tkr och för utrikes fart 1 919 tkr. 

Tabell AK Influtna fyr- och båkmedel samt lotsavgifter åren 1967—1969 
Light and beacon dues and pilotage 

Tabell AL Hamnavgifter och grundpenningar samt kanal- och slussavgifter 
åren 1967—1969 
Harbour dues and groundage, canal dues and lockage 

1 Fr o m 1963 infordras även uppgifter om kranhyror i hamnarna. De uppgick för åren 1967, 1968 och 1969 
till 26 483, 27 757 respektive 30 016 tkr (se tabell 15). 
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Tabell 1 Handelsflottans fartyg om 20 ton brutto och däröver vid början och 
slutet av år 1969 
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The merchant fleet consisting of vessels of 20 tons gross and over, in 1969 
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Tabell 2 Handelsflottans fartyg om 20 ton brutto och däröver vid 1969 års 
slut fördelade efter hemort 
The merchant fleet consisting of vessels of 20 tons gross and over classified according to 
their home ports, in 1969 

Anm. Endast orter med minst fyra fartyg specificeras. 
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Tabell 3A Handelsflottans fartyg om 20 ton brutto och däröver vid 1969 års 
slut fördelade på fartygsslag, storleksgrupper i ton brutto och ålder 
The merchant fleet of 20 tons gross and over at the end of 1969 by types of vessels, 
tonnage in tons gross and age 
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Tabell 3B Dödviktskapaciteten hos handelsflottans fartyg om 20 ton brutto 
och däröver vid 1969 års slut 
The tonnage in tons deadweight of the merchant fleet of 20 tons gross and over at the 
end of 1969 

1 Därav 2 malmfartyg om 25 700 ton brutto och 37 300 ton dödvikt. 
2 Därav 2 malmfartyg om 88 006 ton brutto och 152 000 ton dödvikt och 4 bulk- och tankfartyg om 174 291 
ton brut to och 297 830 ton dödvikt. 
3 Endast bulk- och tankfartyg. 
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1 Därav 2 malmfartyg om 25 700 ton brutto och 37 300 ton dödvikt. 
2 Därav 2 malmfartyg om 88 006 ton brutto och 152 000 ton dödvikt och 4 bulk- och tankfartyg om 174 291 
ton brutto och 297 830 ton dödvikt. 
3 Endast bulk- och tankfartyg. 
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Tabell 4 Handelsflottans fartyg om 100 ton brutto och däröver fördelade efter 
användning år 1969 
The merchant fleet of 100 tons gross and over, in 1969, classified according to different 
routes 
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Tabell 5 Bemanning i de i handelssjöfart år 1969 använda fartygen om 100 ton 
brutto och däröver, befintliga vid årets slut 
Crews employed in merchant vessels of 100 tons gross and over, existing at the end of 1969 
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Tabell 6 Rederinäringens bruttofrakter i utrikes fart år 1969 fördelade på län­
der, 1 000 kr 
Gross freight receipts of Swedish shipping from foreign trade by countries, in 1969,1 000 
Sw. cr. 

1 Då frakterna i trafik mellan utrikes orter redovisas pä såväl ankomst- (kol. 4) som avgångslandet (kol 5), 
har, för undvikande av dubbelräkning, hälften av det sammanlagda beloppet av dessa frakter inräknats i 
summorna för resp. land. Detta innebär, at t frakten mellan tvenne länder avräknas dem emellan mittsjöss, 
så at t hälften betraktas som utfrakt från det ena landet och den andra hälften som infrakt till det andra. 
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Tabell 7 I utrikes sjöfart år 1969 inklarerade och utklarerade lastfartyg för­
delade efter nationalitet 
Nationality of cargo ships entered and cleared in the traffic between Sweden and foreign 
countries, in 1969 
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6—700489 
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Tabell 8 Passagerarfartyg och färjor inklarerade till och utklarerade från 
Sverige år 1969 
Passenger ships and ferries entered into and cleared from Sweden, in 1969 

1 Nationaliteten anges enligt följande s = svenska fartyg, f = finska, d = danska, n = norska, sovj = 
sovjetiska, pol = polska, öt = östtyska, vt = västtyska, eng = engelska 
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1 Uppgifterna över passagerarantalet i vissa hamnar är delvis beräknade 
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Tabell 9 I utrikes sjöfart år 1969 inklarerade och utklarerade lastfartyg för­
delade på särskilda tulldistrikt 
Navigation of cargo ships between Sweden and foreign countries by customs districts, 
in 1969 
I a. Inklarerade svenska lastfartyg 1969 
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I b. Inklarerade utländska lastfartyg 1969 
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II a. Utklarerade svenska lastfartyg 1969 
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II b. Utklarerade utländska lastfartyg 1969 
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Tabell 10 Lossade varor från fartyg i trafik från utlandet till Sverige fördelade 
på varuslag och efter fartygens nationalitet år 1969, 1 000 ton 
Goods unloaded from vessels in traffic from abroad to Sweden by commodities and by 
nationality of the vessels, in 1969, in 1 000 metric tons 
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Tabell 11 Lastade varor på fartyg i trafik från Sverige till utlandet fördelade på 
varuslag och efter fartygens nationalitet år 1969, 1 000 ton 
Goods loaded on vessels in traffic from Sweden to abroad by commodities and by 
nationality of the vessels, in 1969, in 1 000 metric tons 
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Tabell 12 Lossade varor från 
fartyg i trafik från utlandet 
till Sverige fördelade på varu­
slag och efter fartygens stor­
lek år 1969, 1 000 ton 

Goods unloaded from vessels in 
traffic from abroad to Sweden by 
commodities and by size of the 
vessels, in 1969, in 1 000 metric 
tons 
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Tabell 13 Lastade varor på 
fartyg i trafik från Sverige till 
utlandet fördelade på varuslag 
och efter fartygens storlek 
år 1969. 1 000 ton 

Goods loaded on vessels in traffic 
from Sweden to abroad by 
commodities and by size of the 
vessels, in 1969, in 1 000 metric 
tons 
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Tabell 14 A Fartygstrafiken i rikets hamnar och lastage-
platser år 1969 

Vessels entered and cleared in Swedish ports and loading places, 
in 1969 

Anm. Tabellen omfattar de hamnar och lastageplatser, för 
vilka avgiftstaxa fastställts av sjöfartsverket. Fartyg och prå­
mar understigande 10 tons dräktighet redovisas icke. Uppgifterna 

innefattar icke fiskefartyg, dvs fartyg, som ankommer omedel­
bart från eller avgår omedelbart till fiskeplats till sjöss och ej 
heller fiskehamnar, som ej tillika är handelsnamnar. 
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Tabell 14 B Pråmtrafik år 19691 

Barges entered and cleared, in 1969 

1 Uppgifterna ingår i tab 14 A. 
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Tabell 15 Hamnavgifter och kranhyror i rikets hamnar och lastageplatser 
år 1969 
Port dues and crane dues in Swedish ports and loading places, in 1969 
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Tabell 16 Varutrafiken på fartyg mellan Sverige och utlandet år 1969 fördelad 
på varukategorier och vissa varuslag samt på geografiska områden1 

Goods loaded and unloaded in foreign trade in Swedish ports by categories and certain 
commodities and by geographical areas, in 1969 

1 Färjgods i utrikes fart redovisas i tab. AI. 
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1 Se not på s. 128. 
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Tabell 17 Den inrikes varutrafiken på fartyg år 1969 fördelad på varukategorier 
och vissa varuslag samt på geografiska områden1 

Goods loaded and unloaded in home trade in Swedish ports by categories and certain 
commodities and by geographical areas, in 1 969 

1 Färjgods i inrikes fart redovisas i tab. AI. 
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1 Se not på s. 132. 
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Tabell 18 Lossade varor i rikets hamnar och lastageplatser år 1969 
Goods unloaded in Swedish ports and loading places, in 1969 

För hamnar och lastageplatser,som har av sjöfarts­
verket fastställd hamntaxa för varor eller grund-
penningstaxa lämnas detaljerade uppgifter under 
A. Övriga hamnar och lastageplatser har sam­
manförts i tulldistriktsgrupper under B. 
Kvanti teterna i tabellen anges i ton utom för varu-
rubrikerna 77 och 78, vilka avser kubikmeter. De 
olika varurubrikerna anges dels med ett högst två­
siffrigt kodnummer för varukategorier enligt 
Inland Transport Committee's varuförteckning 
för samfärdselstatistiken i Europa, Commodity 
Classification for Transport Statistics in Europe 
(CTSE), dels med ett högst tresiffrigt hamntaxe-

nummer enligt Svenska Hamnförbundets normal-
hamntaxa. I Bilaga till tab. 18 och 19 redovisas 
texten till varurubrikerna i hamnstatistiken och 
till varukategorierna enligt CTSEs Condensed 
Classification. I de fall en varurubrik i hamn­
statistiken omfattar flera hamntaxenummer har 
endast et t hamntaxenummer utsatts. Under varje 
hamn/lastageplats respektive tulldistriktsgrupp 
publiceras summor för varje varukategori enligt 
CTSEs Condensed Classification samt uppgifter för 
varurubriker med en kvantitet om minst 100 ton 
respektive 100 m3 för inrikes eller utrikes gods. 

A. Hamnar och lastageplatser med av sjöfartsverket fastställd taxa 
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B. övriga hamnar och lastageplatser 

1 Se not 2 till tab. Ä. 
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1 Se not 2 till t ab . Ä. 
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Tabell 19 Lastade varor i rikets hamnar och lastageplatser år 1969 
Goods loaded in Swedish ports and loading places, in 1969 

För hamnar och lastageplatser, som har av sjö­
fartsverket fastställd hamntaxa för varor eller 
grundpenningstaxa lämnas detaljerade uppgifter 
under A. övriga hamnar och lastageplatser har 
sammanförts i tulldistriktsgrupper under B. 
Kvanti teterna i tabellen anges i ton utom för varu-
rubrikerna 77 och 78, vilka avser kubikmeter. De 
olika varurubrikerna anges dels med et t högst två­
siffrigt kodnummer för varukategorier enligt In­
land Transport Committee's varuförteckning för 
samfärdselstatistiken i Europa, Commodity Classi­
fication for Transport Statistics in Europe (CTSE), 
dels med ett högst tresiffrigt hamntaxenummer en­

ligt Svenska Hamnförbundets normalhamntaxa. I 
Bilaga till t ab . 18 och 19 redovisas texten till varu­
rubrikerna i hamnstatistiken och till varukatego­
rierna enligt CTSEs Condensed Classification. I de 
fall en varurubrik i hamnstatistiken omfattar flera 
hamntaxenummer har endast ett hamntaxenum­
mer utsatts. Under varje hamn/lastageplats 
respektive tulldistriktsgrupp publiceras summor för 
varje varukategori enligt CTSEs Condensed 
Classification samt uppgifter för varurubriker med 
en kvanti tet om minst 100 ton respektive 100 m' 
för inrikes eller utrikes gods. 

A. Hamnar och lastageplatser med av sjöfartsverket fastställd taxa 
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B. Övriga hamnar och lastageplatser 

1 Se not 2 till tab . Ä 
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Bilaga till tabell 18 och 19. Varuförteckningen i hamnstatistiken år 1969 
Appendix to Tables 18 and 19. Commodity list in the port statistics in 1969 
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Varukategorierna enligt CTSE1, Condensed Classification 

1 CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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Tabell 20 Fartygs- och varutrafiken år 1969 på rikets kanaler och farleder 
Navigation on Swedish canals and inland waterways, in 1969 

1 Östra linjen endast 28/4—1/11. — 2 Uppgifterna för Falsterbokanalen avser fartyg och pråmar om 20 ton 
netto och däröver. 
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Tabell 21 Produktions- och importkonton för Utrikes- och kustsjöfart (SNI1 

7121) 1965—1969. mkr (löpande priser) 

Production account and import account of ocean and coastal water transport. 1965— 
1969, millions of Sw cr (current prices) 

1 SNI = svensk näringsgrensindelning 
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Tabell 22 Produktions- och importkonton i kredit för Utrikes- och kustsjöfart 
(SNI 7121) 1969 fördelade på tjänsteposter, mkr (löpande priser) 
Production account and import account in credit of ocean and coastal water transport 
by service items 1969, millions of Sw cr (current prices) 

1 De fyra första siffrorna i de sexsiffriga numren är lika för varje rad, nämligen 7121. 
2 Denna rad utgör kreditsidan på produktionskontot i tabell 21. 
3 Avser frakter till Sverige med utländska fartyg med undantag av fartyg förhyrda av svensk redare. 
4 Denna rad utgör kreditsidan på importkontot i tabell 21. 
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Tabell 23. Produktions- och importkonton för Hamn- och lotsväsen, stuveri-
rörelse (SNI 7123) 1968 och 1969, mkr (löpande priser) 

Production account and import account of supporting services to water transport 1968 
and 1969, millions of Sw cr (current prices) 
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Kommentarer till tabellerna 
21, 22 och 23 
Comments on the tables 2 1 , 22 and 23 

Sektorkoden 7121 refererar till siffersystemet 
i SNI (Svensk näringsgrensindelning) 

Utrikes- och kustsjöfartsverksamheten inom 
nationalräkenskaperna i Sverige (NR-syste-
met) har definierats genom den förteckning 
av transporttjänster, som presenteras i tabell 
22. De arbetsställen, som i huvudsak produce­
rar transporttjänster består dels av fartygsen­
heter, dels av rederikontor. I svensk Utrikes-
och kustsjöfart (SNI 7121) ingår i princip alla 
svenska och förhyrda fartyg från utlandet 
med undantag av fiskefartyg, isbrytare och 
bärgningsfartyg. Sifferuppgifter för beräkning 
av produktionen för utrikes- och kustsjöfarts-
sektorn hämtas främst från den årliga sjö­
fartsstatistiken över den svenska rederinäring­
ens bruttointäkter, som täcker de sjötranspor­
ter, vilka utföres av svenska fartyg om 100 
ton brutto och däröver (exkl. fiske- och fångst­
fartyg, bogserfartyg, pråmar samt vissa and­
ra specialfartyg) samt av handelsfartyg för­
hyrda från utlandet om 100 ton brutto och 
däröver. Tillägg för bogseringsverksamhet har 
gjorts i SNI 7121. Isbrytarverksamhet tillhör 
däremot sektor 7123 (Hamn- och lotsväsen, 
stuveri rörel se). 

I tabell 21 redovisas ett produktionskonto 
för Utrikes- och kustsjöfart för åren 1965— 
1969 i löpande priser. Post 8 på kontots debet­
sida utgör sektorprodukt, brutto. Minskas 
denna post med kapitalförbrukningen erhålles 
sektorns bidrag till nationalprodukten. Pro­
duktionsvärdet och dess fördelning på använd­
ningsområden redovisas på kontots kreditsida 
omfattande posterna 1—6 i tabell 21. Av pro­
duktionsvärdet enligt post 3 levererades 93 f 
för export år 1969. Godstransporter till olika 
mottagare inom landet har förts som leverans 
till en varudistributionssektor. Leverans till 

ospecificerad mottagarsektor är uppskattningar 
av t ex tjänsteresor. 

För 1969 utgjorde insats i produktionen (in­
put) 48 % av produktionsvärdet, 3 527 mkr. 
Som insats i produktionen räknas numera 
även underhåll och reparationer. Denna post 
har tidigare redovisats under kapitalförbruk­
ning i NR-systemet. Utrikes- och kustsjöfar­
tens förbrukning av tjänster frän utländsk 
utrikes- och kustsjöfart gäller förhyrning av 
utländska fartyg. Förhyrningen omfattar 
tjänster från i regel kompletta produktions­
enheter bestående av fartyg med besättning. 
Av tabell 21 framgår att importen av sjö­
transporter av varor från utlandet till Sverige 
(insats i varudistributionen) blir 0 mkr. i ett 
nationalräkenskapssystem, som bygger pa en 
cif-redovisning av importen. Importen av sjö­
transporttjänster av varor från utlandet redo­
visas då i cif-värdet över varuimporten. Pos­
ten å produktionskontots kreditsida (i ta­
bell 22) Godstransport, utrikes med fartyg, 
fart till Sverige redovisas som export med 
en cif-redovisning av importen. Med en fob-
redovisning av importen redovisas däremot 
denna post som insats i inhemsk produktion. 
I SOS Sjöfart har tidigare publicerats konton 
över utrikes- och kustsjöfart, som bygger på 
en fob-redovisning av importen. I denna be­
rättelse redovisas däremot konton, som bygger 
på en cif-redovisning av importen. Importen 
av sjötransporttjänster av varor från utlandet 
redovisade i cifvärdet över varuimporten har 
för 1969 uppskattats till 880 mkr. Detta be­
lopp utgör 72 % av det sammanlagda värdet 
av hemfrakter på fartyg (338 mkr + 880 
mkr = 1 218 mkr). 

Kolumnsummorna i bilagan för produk­
tionskontot (tabell 22) är identiska med pos­
terna 1—6 på produktionskontot för 1969 i 
tabell 21. Kolumnsummorna i bilagan för im­
portkontot (tabell 22) är identiska med pos­
terna 1—2 på importkontot för 1969 i tabell 
21. 

I kolumn 2 i tabell 22 redovisas för 1969 
bruttofrakterna enligt den årliga sjöfartssta­
tistiken. Redarna svarar i betydande utsträck­
ning för godsets lastning och lossning. Last­
nings- och lossningskostnaderna ingår i dylika 
fall i bruttofrakterna. För att få ett värde, 



1 7 6 

som direkt motsvarar utförda s jötransport­
t jänster, har de angivna bruttofraktbeloppen 
minskats med beräknat värde för lastnings-
och lossningskostnader. 

I tabell 23 redovisas ett produkt ions- och 
importkonto för SNI 7123, Hamn- och lots-
väsen, stuverirörelse i löpande priser för åren 

1968 och 1969. Detta konto är uppbyggt på 
samma sätt som Utrikes- och kustsjöfartens 
produkt ions- och importkonton. 

Undergrupper till grupp 7123, Hamn- och 
lotsväsen, stuverirörelse, är SNI 71231, Lots-
och fyrväsen, SNI 71232, Stuverirörelse och 
SNI 71239, Hamnväsen. 
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Bilaga 1 
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Bilaga 2 
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Bilaga 3 
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Bilaga 4 

Utkom från trycket den 23 juni 1971 
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