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Förord 
Preface 

Förevarande årsbok ansluter sig beträffande plan och innehåll i stort sett 
till närmast föregående. Tabellerna över lossade och lastade varor i ham­
narna och lastageplatserna publiceras i likhet med föregående ar endast i 
Statistiska meddelanden, för år 1978 i SM T 1980:5. Fartygstrafiken i 
rikets hamnar och lastageplatser redovisas i tabell nr 16 som är ny fr o m 
1978. 

Preliminära uppgifter för ar 1978 för sjöfartens olika grenar har tidi­
gare publicerats i Statistiska meddelanden (underrubrik T). Rubriker och 
nummer på dessa meddelanden finns på sidan 128. 

Redogörelsen har utarbetats av förste aktuarie Anita Rosén och 
kontorist Monica Andersson. 

Stockholm i februari 1980 

LENNART NILSSON 

Gunnar Stolpe 
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Summary 

This publication, which has the character of 
an annual report, gives an account of the 
Swedish merchant fleet and overseas shipping, 
also the traffic in Swedish ports during the 
year 1978. 

The merchant fleet 
(Tables 1-7) 
From the beginning of 1976 Sweden distin­
guishes ships (Sw. skepp) from boats (Sw. 
båtar). All vessels with both length overall of 
12 metres and over and a breadth of 4 metres 
and over are ships. Other vessels are boats. 
The statistics on the merchant fleet and on 
special vessels (see below) in this publication 
cover ships, and all boats are excluded. 

The statistics on the merchant fleet consist 
of the number and tonnage of vessels at the 
end of the year and the increase and decrease 
during the year, covering all merchant vessels. 
The figures of the merchant fleet concerning 
the main use, the geographical routes, the 
officers and crews and the consumption of 
fuels and lubricants cover vessels of 100 tons 
gross and over. 

The number of foreigners employed in 
Swedish merchant vessels are given only for 
vessels of 300 tons gross and over. More de­
tailed information can be found in Statistical 
Reports published by the National Central 
Bureau of Statistics. 

Special vessels 
The statistics on special vessels include tugs, 
icebreakers, barges and training ships listed in 
the Swedish shipping register. The figures do 
not cover the number of tonnage of vessels 
used as stationary cafeterias, stores, factories 
etc or yachts. 

The value of the Swedish merchant fleet and 
the gross receipts of Swedish shipping 
(Tables 8-1 lj 
The figures cover vessels of 100 tons gross and 
over. The statistics on gross receipts include 
foreign vessels chartered to Swedish compa­
nies or persons on time-charter basis. Gross 
receipts are distributed on types of vessels 
(table 8) and on liner traffic, tramp trade, 
passenger and cruising receipts and time-char­
ter hires (tables 9 and L). The tramp trade is 
divided into dry cargo, ore cargo and oil 
cargo. The figures of all gross receipts except 
those in table M are figures of services of 
shipping during the year. Table M shows 
receipts, costs and surplus abroad. The figures 
- collected every quarter - refer to the pay­
ments made by shipping companies. 

Vessels entered and cleared in foreign and 
home trade 
(Tables 12, 13, 14, 15 andP and Q) 
The statistics on vessels entered and cleared in 
foreign trade are based on two different kinds 
of primary data. The figures in tables 12 — 15 
refer to General declarations collected by the 
Swedish Customs Office and statistically 
worked up by the National Central Bureau of 
Statistics. In the tables figures are given for 
cargo ships and for passenger vessels and fer­
ries. The figures in table P and Q are based on 
annual reports from the Swedish ports and 
loading places and cover the traffic of vessels 
only in ports etc with harbour tariffs confirm­
ed by the National Board of Shipping and 
Navigation. Table 13 shows the number of 
passengers on vessels in traffic between 
Sweden and other countries. 
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Goods unloaded and loaded in foreign and in 
home trade 
(Tables 16-23) 
These tables are based on either the General 
declarations or on the annual reports from 
the ports and loading places. The figures of 
goods unloaded and loaded in foreign and 
home trade and reproduced in the tables 19 
and 20 cover practically all ports and loading 
places in Sweden whether the ports have tariffs 
confirmed by the national authorities or not. 

General shipping dues 
(Tables T and U) 
Harbour dues in Swedish ports are paid both 
for vessels and for goods. In loading places 
dues are paid only for vessels. Light dues are 
particular for Sweden and paid by every vessel 
of 40 tons net and over. They are from 
January 1st 1971 classed as general light dues, 
local light dues and internal light dues accor­
ding to the Statutory Regulations for Pilotage 
and Lights issued by the Swedish National 
Administration of Shipping and Navigation. 
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List of terms 
The letters Åå, Ää and Öö at the end of the list. 

absoluta tal 
aktiebolag 
andra livsmedel 

oljekakor 
(in table 17-18) 

andra maskindrivna 
fartyg 

andra malmer och 
annat metallskrot 
(in table 17-18) 

andra råvaror: pap-

absolute numbers 
limited companies 
mainly: food (except 

grain) beverages, to­
bacco and feeding-
stuff for animals 

other power-driven 
vessels 

ores and scrap of non-
ferrous base metals 

wood pulp 

List of terms 
The letters Åå, Ää and Öö at the end of the list. 

absoluta tal 
aktiebolag 
andra livsmedel 

oljekakor 
(in table 17-18) 

andra maskindrivna 
fartyg 

andra malmer och 
annat metallskrot 
(in table 17-18) 

andra råvaror: pap-

absolute numbers 
limited companies 
mainly: food (except 

grain) beverages, to­
bacco and feeding-
stuff for animals 

other power-driven 
vessels 

ores and scrap of non-
ferrous base metals 

wood pulp 
persmassa 

papp o d 
(in table 17-18) 

ankomna 
ankomst- och av­

gångslandet till­
höriga fartyg 

ankomst- och av­
gångsländer 

annan blandad last, 
t ex styckegodslast 

annan nationalitet 
antal 
antal resor 
antal passagerare i 

1 000- ta l (till och 
från Sverige) 

av järn eller stål 
av trä 
avdelning 
avförda fartyg 
avgångna 

befintliga vid årets 
början 

befintliga vid årets 
slut 

befälhavare 
begagnade fartyg 
Belgisk(a) 
bemanning 
blandad last 
bogser- och bärgnings­

fartyg 

entered 
vessels belonging to 

the country of arrival 
or departure 

countries of arrival and 
departure 

general cargo 

of other nationality 
number 
number of voyages 
number of passengers 

in thousands (to and 
from Sweden) 

of iron or steel 
of wood 
department 
vessels deducted 
cleared 

at the beginning of the 
year 
at the end of the year 

Brasiliansk(a) 
bruttofrakter 
bruttointäkter 
Bulgarisk(a) 
bulkfartyg 
bulk- och tankfartyg 
båtar och pråmar 

under 10 ton 

Chilensk(a) 
Costaricansk(a) 
Cubansk(a) 
Cypriotisk(a) 

Dansk(a) 
den svenska handels­

flottan 
den svenska rederi­

näringen 
direkt fart 
direkt utrikes fart 
dolomit; gipssten 

kalk, cement 
o d 
(in table 17-18) 

dräktighet 
däcksmanskap 
därav i fart uteslutan­

de mellan svenska 
hamnar 

därav i fart uteslutan­
de mellan utländska 
hamnar 

därav sålda till ut­
landet 

därav uthyrda ti'.l ut­
landet hela året 

dödsbon 

egen 
ekonomiföreståndare 
eller 
Engelska 

Brazilian 
gross freight receipts 
gross receipts 
Bulgarian 
bulk carriers 
ore/bulk/oil carriers 
boats and barges 

under 10 tons net 

Chilean 
Costarican 
Cuban 
Cyprian 

Danish 
the Swedish merchant 

fleet 
the Swedish shipping 

companies 
direct trade 
direct foreign trade 
dolomite, gypsum, 

plasters and lime­
stone flux and calca­
reous stone used for 
the manufacture of lime 
and cement 

tonnage 
deck-hands 
of which in service 

between Swedish 
ports only 

of which in service 
between foreign 
ports only 

of which sold abroad 

of which chartered to 
foreign countries dur­
ing the whole year 

estates of deceased 

own 
chief steward(s) 
or 
British 

master(s) 
second-hand vessels 
Belgian 
crew 
general cargo 
tugs and salvage ships 
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ensartad last 
enskilda personer 

fart 
fartyg av annan 

nationalitet 
fartyg, ej använda 

under året 
fartyg, om vilkas 

användning uppgift 
ej kunnat erhållas 

fartyg om 100 ton 
brutto och däröver 

fartyg och pråmar 
fartygsslag 
fartygstrafik 

fartyg hyrda från 
utlandet 

fartyg under 100 ton 
brutto 

Filippinsk(a) 
Finsk(a) 
fiske- och fångstfartyg 
fiskehamn 
flottningsgods 
Formosansk(a) 
Fransk(a) 
från lager i Sverige 
från lager i utlandet 
från Sverige 
från utlandet för­

hyrda fartyg 
från utrikes ort till 
fyravgifter 
förbyggda eller 

ommätta 
fördelning efter ton 

brutto och ton död­
vikt 

fördelning efter ton 
dödvikt och ton 
brutto 

företag 
förolyckade 
förstörda genom 

eldsvåda 
försålda till utlandet 

gods på järnvägs­
vagnar 

gods på lastbilar 
godsfrakter 
Grekisk(a) 
gödselmedel 

hamn 

homogeneous cargo 
private persons 

traffic 
vessels of other 

nationality 
vessels laid-up during 

the whole year 
vessels without current 

statistical informa­
tion 

vessels of 100 tons 
gross and over 

vessels and barges 
type of vessel 
vessels entered and 

cleared 
vessels hired from 

abroad 
vessels under 100 tons 

gross 
Philippine 
Finnish 
fishing vessels 
fishing harbour 
timber-floating 
Taiwan 
French 
from Swedish stores 
from stores abroad 
from Sweden 
vessels hired from 

abroad 
from foreign port(s) to 
light dues 
re-measured 

classification accord­
ing to tons gross and 
tons deadweight 

classification accord­
ing to tons dead­
weight and tons gross 

enterprise 
wrecked 
burnt 

sold abroad 

goods on railway 
waggons 

goods on lorries 
cargo freights 
Greek 
fertilizers 

port 

hamnar och lastage-
platser 

hamnar och lastage-
platser med av sjö­
fartsverket fast­
ställd taxa 

hamnavgifter för 
fartyg samt grund­
penningar 

hamnavgifter för 
lossade och lastade 
varor 

hamnavgifter för 
varor 

handelsbolag 
handelshamn 
hemort 
Hongkongsk(a) 
huvudsakligen ut­

hyrda till utlandet 

IHK = indikerade 
hästkrafter 

i andra 
i barlast 
i fart huvudsakligen 

mellan svenska 
hamnar 

i fart huvudsakligen 
mellan svenska och 
utländska hamnar 

i fart huvudsakligen 
mellan utländska 
hamnar 

i rikets hamnar 
Indisk(a) 
inklarerade 
inklarerade last­

fartyg 
inköpta från utlandet 
inre fart 

inrikes 
inrikes fart 
intäkter 
intäkter av inrikes 

fart 
intäkter av utrikes 

fart 
intäkter intjänade 

med från utlandet 
förhyrda fartyg 

intäkter intjänade 
med svenska fartyg 

intäkter totalt 

ports and loading 
places 

ports and loading 
places with tariffs 
confirmed by the 
National Swedish 
Board of Shipping 
and Navigation 

harbour dues and 
ground age 

harbour dues for un­
loaded and loaded 
goods 

harbour dues for 
goods 

trading companies 
trading harbour 
home port 
Hong Kong vessels 
mainly chartered to 

foreign countries 

Ihp = indicated 
horsepowers 

in other 
in ballast 
mainly in service 

between Swedish 
ports 

mainly in service 
between Swedish 
and foreign ports 

mainly in service 
between foreign 
ports 

in Swedish ports 
Indian 
entered 
cargo vessels entered 

bought from abroad 
coasting and inland 

trade 
in Sweden 
home trade 
gross receipts 
gross receipts of 

home trade 
gross receipts of 

foreign trade 
gross receipts by 

vessels hired from 
abroad 

gross receipts by 
Swedish vessels 

total gross receipts 
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total gross receipts 
in home trade 

total gross receipts 
in foreign trade 

ice-breakers 
Icelandic 
Israel 
re-registration of old 

vessels 

Italian 

Japanese 
Jugoslavian 
iron ore and scrap 

iron ore and roasted 
iron pyrites 

lime, cement 

intäkter totalt i in­
rikes fart 

intäkter totalt i ut­
rikes fart 

isbrytare 
Isländsk(a) 
Israelisk(a) 
iståndsatta eller ny­

registrerade äldre 
fartyg 

Italiensk(a) 

Japansk(a) 
Jugoslavisk(a) 
järnmalmer och järn­

skrot 
järnmalmer och sva-

velkis ros­
tade kisbränder 
(in table 17-18) 

kalk, cement 
cementklinker 
(in table 17-18) 

kanaler 
kanal- och slussav­

gifter 
kanaltrafiken pågick 

under tiden 

kapitelnummer resp 
statistisk nummer 
enligt tulltaxa med 
statistisk varuför-
teckning 

kemiska grundämnen 
och föreningar 

natriumkar-
bonat (soda) 
(in table 17-18) 

Kinesisk(a) 

koleldade 
kollision 
kombinerad utrikes 

fart 

kommuner 
kondemnerade eller 

slopade 
kostnader 
kranhyror 
kryssningsintäkter 

canals 
canal dues and lock­

age 
the traffic on the 

canal was going on 
during 

chapter number/ 
position/national 
item according to 
the CCC Nomen­
clature and to the 
Swedish customs Ta­
riffs with a Statis­
tical Commodity List 

calcium chloride, 
sodium sulphate 
and carbonate 

ships belonging to the 
People' s Republic 
of China 

coal-fired 
collision 
navigation via other 

ports or customs 
district 

municipality-owned 
broken up or condem­

ned 
costs 
crane dues 
cruising receipts 

kvartal 
kyl- och frysfartyg 

land eller världsdel 
varifrån fartygen 
ankommit eller 
vartill de avgått 

land, vartill farygen 
avgått 

last, bestående av två 
eller flera produk­
ter från sågverks-

kodnummer 
49 och 51 
(in table 17-18) 

last på järnvägs­
vagnar 

last på lastbilar 
lastade varor 
lastageplats 
lastat 
lastfartyg 
lastförande 
lastning och lossning 
lastningstillfällen 
lera (kaolin 

även brända) 
(in table 17-18) 

Libanesisk(a) 
Liberisk(a) 
linjefart 
linjer med trafik 

enbart mellan 
respektive länder 
och Sverige 

linjer med trafik 
mellan flera länder 
och Sverige 

lossade varor 
lossat 
lossningstillfällen 
lotsavgifter 
löpande priser 

Malaysisk(a) 
malmfartyg 
malmlast 
malmtankfartyg 
maskinbefäl 
maskinmanskap 
maskiner, transport­

medel 
bilar till­
behör därtill 
(in table 17-18) 

med fartyg 

quarter 
reefers 

country or continent 
from which the 
vessels have arrived 
or for which they 
have cleared 

country for which the 
vessels have cleared 

general cargo consist­
ing of wood, pulp, 
paper, wallboard 
or/and tar etc. 

goods on railway 
waggons 

goods on lorries 
loaded goods 
loading place 
loaded 
cargo vessels 
with cargo 
loading and unloading 
visits for loading 
clay and similar 

refractory materials 

Lebanese 
Liberian 
liner traffic 
service only between 

the countries con­
cerned and Sweden 

service between 
several countries 
and Sweden 

unloaded goods 
unloaded 
visits for unloading 
pilotage 
current prices 

Malaysian 
ore carriers 
ore cargo 
ore/oil carriers 
engineers 
engine-room staff 
mainly: road motor 

vehicles 

by vessels 
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med från utlandet 
förhyrda fartyg 

med svenska fartyg 
medeltransportlängd 
medelålder, år 
medelålder med hän­

syn till antal 
medelålder med hän­

syn till bruttodräk-
tighet 

mellan utrikes orter 
metaller, tackjärn, 

ferrolegeringar 
av järn 

eller stål 
(in table 17-18) 

milj ton 
mineraloljor 

smörjfetter 
(in table 17-18) 

minskning under året 

motorfartyg 
motorfordon 
motorseglare 

by vessels hired from 
abroad 

by Swedish vessels 
average length of haul 
mean age, year 
mean age considering 

the number of ships 
mean age considering 

the gross tonnage 

between foreign ports 
iron and steel 

millions of tons 
petroleum and petro­

leum products 

deduction during the 
year 

motor vessels 
motor vehicles 
sailing vessels with 

auxiliary machinery 

namn 
nationalitet 
Nederländsk(a) 
nedgående trafik 

nordsjöfart 
Norsk(a) 
nybyggda 
nybyggda i utlandet 
nybyggda inom landet 
nybyggda vid svenska 

varv 

name 
nationality 
Dutch 
traffic from lakes 

and inland water­
ways to the sea 

north sea trade 
Norwegian 
new-built 
new, built abroad 
new, built in Sweden 
new, built in Sweden 

obearbetade minera-
liska ämnen utom 
malmer 
(in table 17-18) 

oljeeldade 
oljelast 
oljefröer, oljehaltiga 

nötter — 
härdade 

fetter och oljor 
(in table 17-18) 

olyckans art 
orter 

crude minerals ex­
cluding ores 

oil-fired 
oil cargo 
mainly: oil-seeds, oil 

nuts and oil kernels. 
Animal and vege­
table oils and fats 

cause of accident 
places 

Panamansk(a) 
papper och papp, 

träfiberplattor 

Panamanian 
paper and paperboard, 

wallboard 

partrederier 

passagerare 
passageraravgifter 

och kryssningsin­
täkter 

passagerarfartyg och 
färjor 

passagerarintäkter 
per fartyg 
per ton br kr 

persontrafik 
Polsk(a) 
procentuell fördel­

ning av 
pråm 
punkt 1 minus punkt 2 

radiopersonal 
Rumänsk(a) 
råfosfater 

salt, såsom bergsalt 
och havssalt 

sammanlagd brutto-
dräktighet 

sammanlagd netto-
dräktighet 

samtliga fartyg 
sand små­

sten o d 
(in table 17-18) 

Schweizisk(a) 
sjöfartstjänster 

skrot av järn eller 
stål 

skolfartyg och vissa 
marina fartyg 

Sovjetisk(a) 
spannmål 
Spansk(a) 
sprungna läck eller 

havererade i öppen 
sjö 

st 
staten 
stenkol och koks 
storleksgrupper i ton 

brutto 
strandade eller 

grundstötta 
st(yck) 

shipping companies 
under joint owner­
ship 

passengers 
passenger and cruis­

ing receipts 

passenger vessels and 
ferries 

passenger receipts 
per vessel 
per ton gross in 

Swedish crowns 
passenger traffic 
Polish 
percentage distribu­

tion of 
barge 
item 1 minus item 2 

radio-officers 
Roumanian 
natural phosphates 

salt 

gross tonnage in total 

net tonnage in total 

all vessels 
sand, gravel and 

crushed stones 

Swiss 
services of ocean and 

coastal water trans­
port 

iron and steel scrap 

training ships and 
certain ships be­
longing to the Royal 
Swedish Navy 

Soviet 
grain 
Spanish 
foundered 

abbreviation of number 
state-owned 
coal and coke 
size groups in tons 

gross 
strandings 

number 
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mates 
Sudanese 
total 
total gross freight 

receipts including 
cruising receipts 

all vessels in service 

uppgående trafik 

utländska fartyg 
utklarerade 
utklarerade lastfar­

tyg 
utrikes fart 

styrmän 
Sudansk(a) 
summa 
summa bruttofrakter 

och kryssnings­
intäkter 

summa fartyg i han­
delssjöfart 

svavelkis 
svavel 
(in table 17-18) 

Svensk(a) 
svenska fartyg 
svenska fartyg ut­

hyrda till utlandet 
Sydkoreansk(a) 

taxa 
tankfartyg 
tidsbefraktning 
tidshyror 
tidshyror för fartyg 

uthyrda till 
utlandet 

till användning 
till Sverige 
till utrikes ort från 
tillkomna fartyg 
timmerflottar 
Tjeckoslovakisk(a) 
ton brutto 
ton dödvikt 
torrlast 
total bemanning 
total förbrukning 

av smörjmedel 
trampfart 
transportarbete 
transportområden 
transportområde och 

hamnar 
transportområde var­

ifrån fartygen avgått 

transportområde, var­
till fartygen ankom­
mit 

transport områdesgrupp 

trävaror, kork, virke 
sliprar av trä 

(in table 17-18) 
turbindrivna 
turbinfartyg 
Turkisk(a) 

under året ej använda 
m fl fartyg 

sulphur and unroasted 
iron pyrites 

Swedish 
Swedish vessels 
Swedish vessels 

chartered to abroad 
South Korean 

varor 
varukategorier och 

varuslag 
varukod 
varu trafik 
verksamhetsformer 
virkesbogsering 
vägverkets färjor 

värde 
värde I 

(in table 3) 
värde II 

(in table 3) 
värde II per ton 

b rk r 
(in table 3) 

Västtysk(a) 

ångfartyg 

ägare 
ändrat fartygsslag 

ökning under året 

Östtysk(a) 
överskott 
övrig ekonomiper­

sonal 
övriga 
övriga ensartade 

varuslag 
övriga fartyg 
övriga fartyg utom 

motorseglare 

övriga färdiga varor 

övriga hamnar och 
lastageplatser 

övrigt gods 

traffic from the sea to 
inland waterways and 
lakes 

foreign vessels 
cleared 
cargo vessels cleared 

foreign trade 

goods 
categories and kinds 

of goods 
item number 
traffic of goods 
activities 
timber-towing 
National Road Admi­

nistration ferries 
value 
value as insured 

purchase or sales 
price 

purchase or sales 
price per tons gross 
in Sw. crowns 

West German 

steamers 

owner 
change of type 

increase during the 
year 

East German 
surplus 
kitchen staff 

other 
other homogeneous 

cargo 
other vessels 
dry cargo vessels 

other than sailing 
vessels with auxilia­
ry machinery 

miscellaneous manu­
factured articles 

ports and loading 
places without ta­
riffs confirmed by the 
National Board of 
Shipping and Naviga­
tion 

other goods (often in 
containers or on 
pallets) 

rate 
tankers 
time-charter 
time-charter hires 
time-charter hires for 

vessels chartered to 
abroad 

for use 
to Sweden 
to foreign port(s) from 
vessels added 
timber rafts 
Czechoslovak 
tons gross 
tons deadweight 
dry cargo 
total crew 
total consumption 

of lubricants 
tramp trade 
transport performance 
transport districts 
transport districts 

and ports 
transport districts from 

from which the vess­
els have cleared 

transport districts at 
which the vessels have 

entered 
group of transport 

districts 
mainly: wood and lum­

ber 

turbine-powered 
turbine vessels 
Turkish 

vessels laid up etc. 
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Inom den svenska sjöfartsstatistiken 
tillämpade redovisningsgrunder 

Den svenska sjöfartsstatistiken bygger i huvud­
sak på uppgifter från sjöfartsregistret vid 
Stockholms tingsrätt, sjöfartsverket, tullver­
ket, rederier, hamn- och kanalföretag samt i 
fråga om sjöfartsavgifter vissa myndigheter. 

1. Statistiken över handelsflottan, dess stor­
lek, sammansättning och förändring, ålder, 
hemortsfördelning, användning i olika fart, 
bemanning, värde och intäkter, förbrukning av 
bränsle och smörjmedel m m grundar sig dels 
på uppgifter som löpande erhålles från Stock­
holms tingsrätt, sjöfartsverket, dels på upp­
gifter som årligen inhämtas från rederierna.1 

De sistnämnda uppgifterna avser fr o m år 
1965 inregistrerade svenska handelsfartyg 
(handelsskepp) om 100 ton brutto och 
däröver. Fr o m år 1962 erhålles individuella 
uppgifter även för fartyg (skepp) förhyrda 
från utlandet. 

Såväl i tabellavdelningen (tabellerna 1-7) 
som i textavsnittet om handelsflottan sker 
redovisningen i regel på fartygsslag, dvs på 
tankfartyg, malmtankfartyg, bulk- och tank­
fartyg (OBO-fartyg), malmfartyg, bulkfartyg, 
kyl- och frysfartyg, passagerarfartyg (inkl 
färjor) och övriga fartyg. Handelsflottan redo­
visas även efter maskinerityp och framdriv-
ningsmedel. Fr o m är 1973 redovisas maskin­
styrkan i effektiva hästkrafter till skillnad mot 
indikerade hästkrafter år 1972 och tidigare. 
Redovisningen av handelsflottans fartyg om 
100 ton brutto och däröver följer vad gäller 
fartygsslag, storleksgrupper och maskinerityp 
rekommendationer lämnade av det nordiska 
chefsstatistikermötet är 1957. Översiktliga 
uppgifter för vissa andra slag av fartyg, såsom 
bogserfartyg, fiske- och fångstfartyg samt 
pråmar har medtagits i sjöfartsstatistiken 

from år 1959. Uppgifterna har erhållits ur 
det vid Stockhoms tingsrätt förda skepps­
registret och avser i Sveriges skeppslista upp­
tagna dylika fartyg (skepp). Beträffande fiske -
och fångstfartyg har uppgifterna uteslutits 
from år 1970 på grund av omläggning av 
ftskebätsregistret vid avdelningen för areell 
statistik. 

Uppgifterna om handelsflottans bemanning 
avser fartygens normala besättning under 
september månad eller, om fartyget var upp­
lagt under september, annan lämplig månad. 
Vissa uppgifter meddelas fr o m är 1962 även 
beträffande antalet utländska besättningsmän 
uppdelade pa nordiska och andra. 

Uppgifterna om handelsflottans värde avser 
fartygens totala försäkringsvärde eller, för far­
tyg som är oförsäkrade, deras uppskattade 
försäljningsvärde vid årets slut. För fartyg som 
köpts från eller sålts till utlandet under året 
meddelas uppgift om inköps- respektive för­
säljningsvärde. 

Uppgifter om intjänta bruttofrakter och 
erhållna tidshyror lämnas dels för svenska far­
tyg - både för fartyg i egen regi och för fartyg 
förhyrda från svensk redare - dels för fartyg 
förhyrda från utlandet (se bilagorna 1 och 2). 
För fartyg förhyrda från utlandet erhölls före 
år 1962 uppgifter om bruttofrakter fördelade 
på utrikes och inrikes fart men utan fördel­
ning av utrikes fart på frakter frän Sverige, till 
Sverige och mellan utrikes orter och utan 
länderfördelning. Bruttofrakter uppges för re­
sor frän Sverige till varje särskilt land, till 
Sverige frän varje land. frän utrikes orter till 
varje land och till utrikes orter frän varje land. 
Bruttofrakter mellan utrikes orter redovisas 

1) Se Svensk författningssamling 1966:37. 
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sålunda dubbelt, nämligen dels på ankomst-
länderna, dels på avgångsländerna. 

Såväl de i utrikes fart som de i inrikes fart 
intjänta bruttofrakterna innefattar godsfrak­
ter (inkl postbefordringsavgifter) och passa­
geraravgifter samt kryssningsintäkter. 

Uppgifter över rederiernas bruttointäkter 
och kostnader i utlandet vid utrikes sjöfart har 
kvartalsvis insamlats sedan år 1949. Kvartals­
statistiken omfattar i likhet med årsstatistiken 
förutom svenska fartyg även av svenska redare 
förhyrda utländska fartyg. Till kvartalsstati­
stiken insamlas fr o m år 1958 uppgifter för 
fartyg om 450 ton brutto och däröver (tidi­
gare 500 ton brutto och däröver). Fr o m år 
1957 har uppgifterna uppräknats att gälla 
handelsflottans samtliga fartyg i utrikes sjö­
fart. Uppgifterna avser de bruttointäkter och 
kostnader som räkenskapsmässigt redovisats 
under respektive kvartal. 

2. Statistiken över sjöfarten mellan Sverige 
och utlandet grundar sig pä uppgifter frän 
fartygsdeklarationer, inhämtade genom tull­
verket (se bilaga 3) och avser in- och utklarera­
de fartyg med fördelning på passagerarfartyg, 
tankfartyg, torrlastfartyg samt andra handels­
fartyg. 

Statistiken omfattar fartyg i handelssjöfart 
med en nettodräktighet av 40 registerton och 
däröver. 

Fartygstrafiken mellan Sverige och utlan­
det redovisas from år 1958 uppdelad pa last­
fartyg samt på färjor och passagerarfartyg. 
Tabellen över den sistnämnda trafiken har ut­
formats så att den bl a ger upplysning om över 
vilka hamnar denna trafik försiggår och om 
fartygens nationalitet. I tabellen redovisas 
fr o m år 1965 även antal passagerare. 

I statistiken skiljes beträffande lastfartyg 
mellan lastförande och icke lastförande fartyg. 
Såsom lastförande räknas fartyg, som inklare-
rar för att lossa eller utklarerar efter att ha 
lastat annan last än barlast, proviant för eget 
bruk osv. Passagerarfartyg i reguljär trafik 
räknas alltid såsom lastförande. 

Fartygstrafiken mellan Sverige och utlan­
det redovisas from år 1971 pa en ny blan­

kett, fartygsdeklaration, vilken ersätter tidiga­
re blanketter, inkommmande respektive ut­
gående fartygsanmälan. F r o m år 1971 regist­
reras i fartygstrafiken mellan Sverige och ut­
landet endast direkt fart, dvs resor från sista 
svenska lastningshamn till utlandet och resor 
till första svenska lossningshamn från utlan­
det. Uppgifter över resor i utrikes kombinerad 
fart har sålunda utgått. Härmed avsågs vid ut-
klarering resor till andra länder än första loss­
ningslandet och vid inklarering resor från 
andra länder än sista lastningslandet. 

Vid utklarering från flera svenska hamnar, 
anges alla resor utom den från den sista hamn. 
där last intagits, såsom verkställda i kombine­
rad fart. Detsamma gäller vid inklarering till 
flera svenska hamnar för resorna till andra 
hamnar än första lossningshamnen. I denna 
statistik redovisas trafiken på olika transport­
områden. Fr o m år 1959 ingår även resor 
verkställda inom respektive transportområde. 

Primäruppgifterna till statistiken över sjö­
farten mellan Sverige och utlandet har fr o m 
år 1955 utvidgats med vissa uppgifter om 
varutrafiken med fartyg i fart mellan Sverige 
och utlandet. Genom denna statistik erhålles 
alltså uppgifter om kvantiteter som fartyg i 
utrikes sjöfart lastar eller lossar i Sverige med 
viss varu förde In ing. Varulistan reviderades 
något fr o m är 1962. De i varulistan upptagna 
varuslagen avgränsades därvid i regel enligt 
tulltaxa med statistisk varuförteckning. 

Från tullverket erhålles vissa uppgiter om 
utländska fartygs kustfart mellan svenska 
hamnar. 

3. Statistiken över sjöfarten i rikets hamnar, 
lastageplatser och kanaler bygger dels på upp­
gifter från vederbörande hamn- och kanal­
ägare, dels pä uppgifter frän utrikeshandels­
statistiken fördelad på transportsätt. Uppgif­
ter över fartygstrafik och inrikes varutrafik 
erhålles från hamnar och kanaler som har av 
sjöfartsverket fastställd taxa. Fr o m år 1961 
erhålles uppgifter över varutrafiken och fr o m 
år 1978 uppgifter över fartygstrafiken även 
frän andra hamnar och lastageplatser av be­
tydelse. Uppgifter om den utrikes varutrafiken 
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på fartyg har fr o m år 1974 hämtats från det 
utrikeshandelsstatistiska primärmaterialet. 
Fiskehamnar har sedan år 1950 uteslutits och 
därjämte fiskefartyg, dvs sådana fartyg, som 
ankommer omedelbart från eller avgår ome­
delbart till fiskeplats. 

I statistiken över fartygstrafiken göres 
f rom år 1956 åtskillnad mellan fartyg i di­
rekt utrikes fart, i inrikes fart och i kombine­
rad utrikes fart. Med anlöp i direkt utrikes fart 
avses härvid, i fråga om till Sverige ankom­
mande fartyg, första ankomsthamnen och, i 
fråga om från Sverige avgående fartyg, sista 
avgångshamnen. Övriga anlöp för att lossa 
utrikes gods eller för att lasta gods för export 
sker i kombinerad utrikes fart. 

Den 1 januari 1959 trädde en ny tulltaxa 
med statistisk varuförteckning i kraft. Varu-
redovisningen i hamnstatistiken har fr o m år 
1959 anknutits till den nya tulltaxan med 
statistisk varuförteckning. Vid avgränsningen 
av varurubrikerna i hamnstatistiken har iaktta­
gits, att uppgifterna skall kunna omgrupperas 

efter en av Inland Transport Committee (ITQ 
inom Economic Commission for Europe 
(EC EJ antagen varuförteckning för transport­
statistiken i Europa. Commodity Classifica­
tion for Transport Statistics in Europe 
(CTSE). Varuförteckningen har from år 
1976 reviderats på grund av att Standard In­
ternational Trade Classification (SITC)i revi­
derat skick trädde i kraft from 1976 års 
ingång. 

I tabellen över fartygstrafiken i kanaler och 
farleder har from år 1964 vissa inskränk­
ningar företagits. För varutrafiken på kanaler­
na meddelas i berättelsen endast totalsiffror. 

4. Statistiken över sjöfartsavgifter grundar sig 
på uppgifter vad beträffar fyravgifter samt 
farledsavgifter från tullverket, lotsavgifter från 
sjöfartsverket, re dare avgifter frän handels­
flottans pensionsanstalt och hamnavgifter, 
grundpenningar, kanal- och slussavgifter samt 
kranhyror från hamnar, lastageplatser. kanal-
och slussföretag. 
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Handelsflottan 
The merchant fleet 

Till den svenska handelsflottan, sådan denna 
redovisas i tabellerna 1, 4 och 5, räknas fr o m 
år 1976 alla enligt sjölagens § 2 registrerings­
pliktiga fartyg som är avsedda att nyttjas till 
handelssjöfart och vars skrov har en största 
längd av minst tolv meter och en största bredd 
av minst fyra meter. Från årsskiftet 
1954/1955 har Sverige tillämpat de interna­
tionella skeppsmätningsreglerna. I de fall far­
tyg har mätbrev med dubbla brutto- och 
nettodräktigheter användes de högre dräktig-
hetsuppgifterna vid bestämmandet av far­
tygens storlek. 

Handelsflottans bestånd av fartyg om minst 
100 registertons bruttodräktighet har under år 
1978 minskat med 32 fartyg och 1 325 000 
ton brutto. Tonnagemässigt betyder detta en 

minskning med 19 %. Åren 1973-1975 ökade 
tonnaget från 5 351 000 till 7 711 000 ton 
brutto vilket motsvarar ett genomsnitt av 
13 % per år. Åren 1976 och 1977 minskade 
tonnaget med 9 resp 2,5 %. Nedgången i far­
tygsantalet är betydande. Under femårsperio­
den 1973-1977 minskade antalet fartyg om 
100 ton brutto och däröver med i genomsnitt 
29 fartyg per är; under 1977 noterades en 
nedgång med 17 fartyg. Beträffande ändringar 
i beståndet av fartyg om högst 99 ton brutto 
har detta under år 1978 ökat med tio fartyg 
och drygt 400 ton brutto. 

Tillkomst under året av fartyg om 100 ton 
brutto och däröver. Bland ökningsposterna 
dominerar nybyggnaderna (se tabell 1). Till­
skottet av nybyggt tonnage är av mindre 

Tabell A Handelsflottans omfattning åren 1977 och 1978 
The merchant fleet 
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Tabell B 
De år 1978 nybyggda fartygens fördelning på 
fartygsslag och storleksgrupper1 

New built vessels 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

omfattning än närmast föregående år och 
mindre än genomsnittet för femårsperioden 
1973—1977. En specifikation av de nybyggda 
fartygen fördelade på fartygsslag och storleks­
grupper återfinns i tabell B. Storleksklasserna 
är de som tillämpas i nordisk statistik. 

Inköpen av begagnade fartyg (second-hand-
fartyg) — 6 fartyg om 6 620 ton — var under 
år 1978 mindre än något år sedan 1971 (se 
även tabell C). 

Avgång under året av fartyg om 100 ton 
brutto och däröver. Försäljningarna till ut­
landet väger tyngst bland minskningsposterna. 

Tabell C 
De från utlandet år 1978 inköpta begagnade 
fartygens fördelning på fartygsslag och stor­
leksgrupper samt medelålder1 

Second-hand vessels bought from abroad 

I tabell D lämnas en uppdelning på fartygsslag 
och storleksgrupper. 

Fördelning pä storleks- och åldersgrupper. 
Beträffande handelsfartygens fördelning på 
olika storleks- och åldersgrupper vid redo­
görelseårets slut meddelas detaljerade upp­
gifter i tabellerna 4 och 5. 

I tabell E redovisas slag, namn och tontal 
för fartyg om minst 50 000 ton brutto 
ordnade i storlek efter bruttodräktighet. 

Beräkningar av handelsfartygens dödviktska­
pacitet (last jämte bränsleförråd) görs endast 
för lastfartyg och icke för passagerarfartyg 
och färjor. I tabell 5 redovisas dödvikten för 
det vid 1978 års slut befintliga handelstonna­
get. Fördelning sker dels efter storleksgrupper 
i ton brutto och ton dödvikt, dels efter ton 
dödvikt och ton brutto. De olika grupperna 
dödviktston har i huvudsak avgränsats på sam­
ma sätt som i kollektivavtalen mellan Sveriges 
Redareförening och Rederiföreningen för 
mindre fartyg å ena sidan samt Sveriges Far-
tygsbefälsförening och Svenska Maskinbefäls­
förbundet å andra sidan. 
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Tabell D 
De år 1978 till utlandet försålda fartygens för­
delning på fartygsslag och storleksgrupper 
samt medelålder1 

Vessels sold to foreign countries 

Tabell E 
Fartyg om 50 000 ton brutto och däröver 
befintliga vid 1978 års slut 
Swedish vessels of 50 000 tons gross and over 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2) Varav ett malmfartyg om 44 005 ton brutto. 
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Medelålder. I tabell F redovisas medelåldern 
av handelsflottan vid 1978 års slut dels med 
hänsyn till antalet fartyg, dels med hänsyn till 
fartygens bruttodräktighet. 

Fördelning efter maskineri. Den sammanlagda 
styrkan av huvudmaskinerierna i den svenska 
handelsflottan uppgick år 1978 till 3 600 176 
effektiva hästkrafter (ehk). Dieselmotor­
maskinerierna hade en sammanlagd styrka av 
3 013 200 ehk, ångmaskinerierna hade en 
styrka av 10 526 ehk och ångturbinerna var på 
sammanlagt 576 450 ehk. 

Handelsflottans fördelning efter hemort och 
ägare. I tabell G redovisas handelsflottan för­
delad efter hemort. Efter tonnaget räknat är 
handelsflottan starkt koncentrerad till ett 
fåtal orter. Av tonnaget har 75 % sin hemort i 
Stockholm och Göteborg. 

Handelsflottans fördelning på olika katego­
rier av ägare framgår av tabell 2. 

Bland de olika slagen av fartygsägare är 
aktiebolagen avgjort dominerande; ej mindre 
än 56 % av hela bruttotonnaget äges av aktie­
bolag. Härnäst i betydelse kommer partre­
derier med 42 %. I allmänhet utgöres lott-
ägarna i dessa av enskilda personer men i ett 
antal av de partrederier som tillkommit under 
de senaste tio till femton åren och äger större 
fartyg ingår aktiebolag som lottägare. De av 
staten och kommuner ägda fartygen utgöres 
av passagerarfartyg och färjor. 

Handelsflottans användning. Handelsflottans 
användning klassificeras på två sätt. Den ena 
klassificeringsgrunden hänför sig till fartygens 
huvudsakliga användning med hänsyn till dels 
bruttofrakternas fördelning på olika fartkate­
gorier, dels den tid som fartygen varit uthyrda 
till utlandet. Fr o m år 1962 har de fartyg som 
under större delen av året varit uthyrda till 
utlandet särredovisats i en grupp. Andra 
fartyg, dvs fartyg som under året huvudsak­
ligen gått i ägarens eller i svensk förhyrares 
regi, har redovisats på samma sätt som förut 
eller efter bruttofrakternas fördelning på olika 
grad av fart till och från Sverige, mellan ut-

Tabell F 
Handelsflottans medelålder år 19781 
Mean age of the merchant fleet 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

rikes orter eller inom Sverige. Den andra 
klassificeringsgrunden syftar främst till att visa 
det tonnage som sysselsattes uteslutande i viss 
fart, nämligen dels varit uthyrt till utlandet 
under hela året, dels gått i fart mellan ut­
ländska hamnar, mellan svenska och utländska 
hamnar eller enbart mellan svenska hamnar. 
Storleken av detta tonnage redovisas i tabell 6. 

Tabell G 
Handelsflottans fördelning efter hemort år 
1978 
The merchant vessels by home ports 
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Enligt uppgifterna i tabell 6 har den rela­
tiva andelen fartyg om minst 100 ton brutto, 
som varit uthyrda till utlandet, ökat från 16 % 
till 20 %. Den relativa andelen fartyg i fart 
mellan utländska hamnar har minskat med 
drygt nitton procentenheter från föregående 
år till 48 %. Det i fart mellan svenska och ut­
ländska hamnar använda tonnaget har ökat 
från 10 till 18% sedan föregående år medan 
det i fart mellan svenska hamnar använda 
tonnaget är i det närmaste oförändrat. 

Handelsflottans bemanning. Uppgifter över 
den i handelssjöfart använda, vid årets slut 
befintliga handelsflottans bemanning upp­
delad på olika bemanningskategorier och 
fartygsslag meddelas i tabell 7. 

Den totala bemanningen i handelsflottan 
om 100 ton brutto och däröver utgjorde 
9 981 personer år 1978 mot 11 403 år 1977. 

Ekonomipersonalen har fr o m år 1972 
fördelats på ekonomiföreståndare och övrig 
ekonomipersonal genom att ytterligare en rad 
tillkommit på uppgiftsformuläret (se bilaga 1 
sidan 123). 

Uppgifter om personal i allmän tjänst har ej 
inhämtats från år 1977. 

Uppgifter har för år 1978 liksom för före­
gående år även insamlats om antalet utlän­
ningar anställda ombord i de svenska fartygen. 
Fullständiga uppgifter har erhållits beträffan­
de besättningen på fartyg med en storlek över 
300 ton brutto. Totala antalet anställda i 
nämnda fartyg utgjorde 9 304 personer den 
31 oktober 1978. Av dessa var 2 619 eller 
28% utlänningar, av vilka 118 var styrmän, 
190 maskinbefäl, 14 radiopersonal, 671 
däckspersonal, 303 maskinpersonal och 1 323 
ekonomipersonal. Av utlänningarna var 1 528 
nordiska - danska, finska, isländska eller 
norska - medborgare och 1 091 andra utlän­
ningar. En utförligare redogörelse för antalet 
utlänningar i svenska handelsfartyg 31/10 
1978 har lämnats i Statistiska meddelanden 
T 1979:18. 

Den svenska handelsflottans och den svenska 
rederinäringens bränsleförbrukning. En över­

sikt över handelsflottans och den svenska 
rederinäringens förbrukning av mineraloljor år 
1978 finns i tabell H. Uppgifterna under 
punkt 4 i tabellen har delvis beräknats. Över­
sikten omfattar även förbrukningen av bränsle 
för den del av handelsflottan som avförts 
under år 1978. Handelsflottans förbrukning av 
stenkol (stat nr 27.01) uppgick år 1978 till 
2 830 ton från lager i Sverige. 

Förutom om handelsflottans bränsleför­
brukning insamlas även uppgifter om handels­
flottans förbrukning av smörjmedel (stat nr 
27.10.60 - 27.10.90, 34.03). I nedanstående 
uppgifter om smörjmedelsförbrukningen åren 
1978 och 1977 ingår även de under respektive 
år avförda fartygens förbrukning. 

Världshandelsflottan bestod den 1 juli åren 
1978 och 1979 enligt »Lloyd's Register of 
Shipping» av följande antal och tontal fartyg 
med en bruttodräktighet av 100 registerton 
och däröver enligt internationell mätnings­
regel. 
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Den svenska handelsflottan bestod enligt 
samma redovisningsgrunder och vid samma 
tidpunkter av följande antal och tontal fartyg. 

Enligt dessa uppgifter utgjorde den svenska 
handelsflottan 1,4% år 1978 och 1,1% år 
1979 av världshandelsflottans bruttotonnage. 
För det svenska tanktonnaget var motsvarande 
procenttal 1,7 år 1978 och 1.2 för år 1979. 

Tabell H Den svenska handelsflottans och den svenska rederinäringens förbrukning av mineraloljor 
(stat. nr 27.10.51, 27.10.55) år 1978. 1 000 ton1 

Gas oil and fuel oil consumption by Swedish shipping 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2) Under den tid dessa fartyg är uthyrda till utlandet svarar förhyrarna nästan undantagslöst för bränslekost­
naderna. 
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Specialfartyg m m 
Special vessels 

F r o m å r 1959 har i enlighet med rekommen­
dationer av Förenta nationernas statistiska 
kommission medtagits vissa summariska upp­
gifter för andra fartyg än handelsfartyg. Upp­
gifterna om dessa fartyg erhålls fr o m år 1976 
ur skeppsregistret som förs av sjöfartsregistret 
vid Stockholms tingsrätt. Den här framlagda 
statistiken medtager i skeppsregistret ingående 
bogser- och bärgningsfartyg, icke av staten 
ägda isbrytare, pråmar med flera fartyg som ej 
nyttjas till handelssjöfart. Till specialfartyg 
räknas ej fritidsskepp, skepp nyttjade som 
flytande kafé- eller restauranglokaler eller 
logement etc. Beträffande fiskeskepp — och 
fiskebåtar — ingår dessa ej i specialfartyg men 
i det av avdelningen för areell statistik förda 
fiskebåtsregistret, och den svenska fiskeflot­
tans storlek och sammansättning m m redo­
visas i fiskestatistisk årsbok. 

1 Statistiska meddelanden T 1979:7 redo­
visas specialfartygen på storleks- och ålders­
grupper samt hemorter. 

Tabell J 
Specialfartyg vid 1978 års slut 
Special vessels 



24 

Handelsflottans värde och rederinäringens 
intäkter 
The value of the Swedish merchant fleet and 
gross receipts of Swedish shipping 

Ekonomiska uppgifter beträffande handels­
flottan insamlas dels årsvis, dels kvartalsvis. 
Årsstatistikens uppgifter avser den svenska 
handelsflottans värde och bruttointäkter1 

under det att kvartalsstatistikens uppgifter 
avser bruttointäkter och kostnader i utlandet 
vid utrikes sjöfart. I både årsstatistiken och 
kvartalsstatistiken ingår dessutom intäkter in­
tjänade med från utlandet förhyrda fartyg. 
Fro m år 1965 infordras ej uppgifter till års­
statistiken för fartyg under 100 ton brutto. 

Årsstatistikens uppgifter 
Uppgifterna över handelsflottans värde, som 
för redogörelseåret närmare specificeras i ta­
bell 4, gäller försäkringsvärdet eller, då fartyg­
en varit oförsäkrade, deras uppskattade för­
säljningsvärde vid årets slut. Värdet per ton 
brutto, beräknat för handelsflottan om 100 
ton brutto och däröver, utgjorde 2 919 kr per 
ton brutto år 1978 mot 2 550 kr år 1977 
(tabell K). 

I tabell 3 redovisas värdet av tillkomna och 
avförda fartyg fördelade på olika slag. 

För de avförda fartygen redovisas beträf­
fande de försålda fartygen både försäkrings­
värde och försäljningsvärde. Det senare värdet 
är, såsom framgår av tabellen, i allmänhet läg­
re än fartygens försäkringsvärde. Särskilt lågt 
var värdet per ton brutto för det försålda 
fartygstonnaget i åldersgruppen 20 år och där­
över. 

Den svenska rederinäringens bruttointäkter 
år 1978 redovisas i tabell 8. Totalt utgjorde de 
8 130 mkr (III), varav 5 293 mkr var intäkter 
intjänade med svenska fartyg och 2 838 mkr 
intäkter intjänade med från utlandet förhyrda 
fartyg. För dessa fartyg erlades till utlandet en 

Tabell K 
Handelsflottans uppgivna värde år 19781 

The value of the merchant fleet 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

hyra om 1 737 mkr. I intäkterna ingår ej de 
hyresbelopp om 282 mkr, som svenska redare 
och förhyrare erhållit för fartyg (både svenska 
och utländska) uthyrda till andra svenska 
rederier eller företag. 

Av de totala bruttointäkterna om 8 130 
mkr uppgick intäkterna i utrikes fart till 7 849 
mkr (III A = I A + II A) och i inrikes fart till 
281 mkr (III B = I B + II B). I tabell 8 lämnas 
en redovisning av bruttointäkternas fördelning 
på svenska fartyg och på från utlandet förhyr­
da fartyg. Bruttointäkterna fördelas på brutto­
frakter, kryssningsintäkter och tidshyror er­
hållna för fartyg uthyrda till utlandet. För 
svenska fartyg uppges bruttointäkterna per 

1) Bruttointäkter (intäkter = bruttofrakter intjänade 
med svenska fartyg+kryssningsintäkter+tidshyror 
erhållna för till utlandet uthyrda fartyg+bruttofrakter 
intjänade med frän utlandet förhyrda fartyg. 
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tartygsslag. Bruttofrakterna fördelas dessutom 
på godsfrakter och passageraravgifter. Fr o m 
år 1962 medger det årsstatistiska materialet 
att de bruttofrakter som redarna intjänar såväl 
med svenska som med från utlandet förhyrda 
fartyg kan fördelas på länder och fartområden 
samt på gods- och passageraravgifter (se tabell 
9 och tabell l l j . Före år 1962 erhölls ej dy­
lika uppgifter för fartyg förhyrda från ut­
landet av svenska redare eller förhyrare. En 
motsvarande utvidgning av redovisningen gjor­
des år 1960 beträffande fartyg förhyrda från 
svenska redare. Länderfördelade uppgifter er­
hålls ej för de s k kryssningsintäkterna. 

I tabell 9 fördelas den svenska rederinäring­
ens bruttofrakter på verksamhetsformer och 
fartområden, dvs bruttofrakter i utrikes fart 
från Sverige, till Sverige och mellan utrikes 
orter samt i inrikes fart. Godsfrakterna är för­
delade på linjefart och trampfart. Trampfrak­
terna redovisas uppdelade efter lastens art på 
torrlast, malmlast och oljelast. Denna senare 
uppdelning är något ofullständig. Under 
malmlast och oljelast upptages bruttofrakter 
då fartygets hela eller så gott som hela last 
utgöres av malmer eller oljor. 1 de fall endast 

en del av ett fartygs last utgöres av malmlast 
eller oljelast redovisas den under trampfart 
som torrlast eller under linjefart. 

Redovisningen av frakternas fördelning på 
verksamhetsformer har omlagts något fr o m 
år 1962. I stort sett innebär den nya indel­
ningen dels att alla intäkter för befordran av 
passagerare numera särredovisas och ej inräk­
nas i linjefart etc, dels att bruttofrakterna för 
de laster som tidigare redovisades på de delvis 
svårskiljbara verksamhetsformerna trampfart, 
kontraktsfart, tankfart och kylfart numera 
upptages under trampfart med fördelning på 
torrlast, malmlast och oljelast efter godsets be­
skaffenhet. 

I tabell L redovisas rederinäringens brutto­
intäkter för åren 1977 och 1978. De procen­
tuella fördelningarna avser dels bruttofrakter­
na, i vilka kryssningsintäkterna inräknats, dels 
bruttointäkterna. 

I tabell 11 redovisas bruttofrakterna i ut­
rikes fart fördelade på länder. Redovisningen 
har fr o m år 1962 utvidgats till att även om­
fatta fartyg, som förhyrts från utlandet. 

I tabell 10 redovisas rederinäringens brutto­
intäkter fördelade på verksamhetsformer samt 
på fartyg i olika storleksklasser. 

Tabell L Den svenska rederinäringens bruttointäkter åren 1977 och 19781 

Gross receipts of Swedish shipping 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
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Kvartalsstatistikens uppgifter 
Kvartalsstatistiken över bruttointäkter och 
kostnader i utlandet vid utrikes sjöfart har ut­
arbetats sedan början av år 1949. Syftet med 
denna statistik är att förbättra det statistiska 
underlaget i de delar som utgör primärmaterial 
för sjöfartsposterna i bytesbalansen. Genom 
att införskaffa uppgifter för kortare tidsperio­
der än ett år vinnes ökad säkerhet vid de 
löpande beräkningarna av bytesbalansen. I 
Statistiska meddelanden publiceras regelbun­
det resultaten av denna statistik. 

Uppgifterna till kvartalsstatistiken omfattar 
under respektive kvartal i utrikes sjöfart an­
vända fartyg med en bruttodräktighet om 
minst 450 registerton. I tabell M har uppgif­
terna uppräknats att omfatta samtliga handels­
fartyg om 100 ton brutto och däröver i utrik­
es sjöfart. De för kvartalsstatistiken inhämtade 
uppgifterna avser: 

1. samtliga bruttointäkter i utrikes fart, 
vilka under kvartalet redovisats till vederbör­
ande rederi och 

2. kostnaderna i utlandet under kvartalet, 
dvs av rederiets agenter under kvartalet redo­
visade utbetalningar för kostnader i utlandet 
ävensom av rederiet till utlandet erlagda tids­
hyror. 

Bruttointäkter och kostnader fördelas på 
de länder varifrån de härrör respektive vartill 
de utbetalas utom beträffande tidshyror. 

Såsom framgått av det ovanstående skiljer 
sig årsstatistikens och kvartalsstatistikens upp­
gifter i flera hänseenden från varandra. En 
viktig principiell skillnad är vidare att årsstatis­
tikens uppgifter avser intäkter som svarar mot 
under respektive år utförda prestationer, 
under det att kvartalsstatistikens uppgifter 
avser under kvartalet till respektive rederi 
redovisade inbetalningar. Bruttofrakterna i 
års- respektive kvartalsstatistiken skall i prin­
cip sammanfalla för en längre period. (Se 
noter till tabell M.) En annan skillnad är den 
att intäkterna i kvartalsstatistiken principiellt 
redovisas på de länder varifrån de erhållits, 
under det att i årsstatistiken intäkerna där­
emot fördelas på de länder från respektive till 
vilka transporterna gått. Kvartalsstatistiken 

Tabell M 
Bruttointäkter och kostnader i utlandet vid 
utrikes sjöfart samt överskott 1976—1978. 
Samtliga fartyg, mkr 
Gross receipts, costs and surplus abroad, all 
vessels 

1) Motsvarande belopp enligt årsstatistiken 1976 
6 779 mkr. 
2) Motsvarande belopp enligt årsstatistiken 1977 
7 029 mkr. 
3) Motsvarande belopp enligt årsstatistiken 1978 
7 849 mkr (se tabell 8 III A). 

blir därför en statistik över betalningarnas för­
delning på olika länder och ej över sjötrans­
porternas länderfördelning, såsom fallet är 
med årsstatistikens inkomstuppgifter. 

Enligt de principer som gäller för redovis­
ningen av bruttointäkter och kostnader till 
kvartalsstatistiken skall i denna ej ingå »extra­
ordinära» intäkter och kostnader såsom in­
täkter av till utlandet försålt tonnage, kost­
nader för större reparations- och ombyggnads­
arbeten, utgifter för köp och nybyggnad av 
fartyg. 

I tabell M redovisas intäkterna och kost­
naderna samt överskotten kvartalsvis sedan 
19761. 

1)1 statistiska meddelanden T 1977:8.1. 1978:8.1 
samt T 1979:10.1 redogöres närmare för resultaten 
av kvartalsstatistiken 1976, 1977 och 1978. 
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Genom kvartalsstatistiken erhålles ett un­
derlag för beräkningar av det s k sjöfartsnettot 
i bytesbalansen. I vidstående tablå visas sam­
bandet mellan överskottet enligt kvartalsstatis­
tiken och det s k sjöfartsnettot. 

Sjöfartsnettot erhålles genom att reducera 
överskottet enligt kvartalsstatistiken med de 
passageraravgifter i utrikes fart som beräknas 
ha erlagts i svenska kronor och genom att till 
detta reducerade överskott läggga ett delvis 
beräknat belopp avseende utländska fartygs 
utgifter i Sverige samt i förekommande fall en 
tidskorrigeringspost. 
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Utrikes och inrikes fartygstrafik 
Vessels entered and cleared in foreign and 
in home trade 

Den statistik över fartygstrafiken mellan Sveri­
ge och utlandet, som redovisas i tabell 12-15, 
grundar sig på uppgifter från tullverket (se 
bilaga 3) och omfattar såväl svenska som ut­
ländska fartyg i handelssjöfart. Det bör anmär­
kas, att det här genomgående gäller verkställda 
resor och att samma fartyg följaktligen ofta 
ingår i summorna flera gånger. 

T o m år 1957 har fartygstrafiken mellan 
Sverige och utlandet redovisats uppdelad på 
dels närtrafiken över öresundshamnarna och 
färjtrafiken över Trelleborg, dels övrig sjöfart. 
I den sistnämnda har då även ingått annan 
passagerarfartygstrafik mellan Sverige och ut­
landet än den nämnda trafiken över öresunds­
hamnarna mm. F r o m år 1958 särredovisas 
trafiken med passagerarfartyg, vari även trafi­
ken med färjor ingår (se tabell 13). I tabellen 

specificeras olika linjer och de deltagande far­
tygens nationalitet anges. Tabellen har ut­
byggts from år 1965 med uppgifter över 
antal passagerare. Härigenom ger tabellen upp­
lysning över resandetrafiken till och från 
Sverige över olika hamnar. I tabellerna 12, 14 
och 15 ingår endast lastfartyg. Omläggningen 
av statistiken över den utrikes fartygstrafiken 
(se sid 16) medför att uppgifter om sjöfarten 
med lastfartyg mellan Sverige och olika 
främmande länder ej utarbetats fr o m år 
1971. 

Såsom framgår av tabell N minskade trafi­
ken av lastfartyg mellan Sverige och utlandet 
under 1978 med 4 % och färj- och passagerar­
fartygstrafiken minskade med 2 %. 

Nationalitetsfördelningen av de fartyg som 
gått i fart mellan Sverige och utlandet redo-

Tabell N Fartyg i direkt fart mellan Sverige och utlandet år 1978 
Vessels in direct trade between Sweden and foreign countries 
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Tabell O I direkt fart inklarerade fartyg efter nationalitet år 1978 
Vessels entered in direct trade by nationality 

visas i tabellerna 12 och 13, ur vilka vissa upp­
gifter återges i tabell O. Beträffande lastfar­
tygen har den svenska andelen av det inklare­
rade tonnaget ökat från 19,6% år 1977 till 
24,2 % år 1978. Av det främmande fartygs­
tonnaget kommer det norska främst med 
11.2 %, närmast följt av engelskt tonnage med 
10.3 % och västtyskt med 10,1 %. 

Den svenska andelen av det inklarerade 
färj- och passagerarfartygstonnaget minskade 
från 59,4% år 1977 till 56,8% år 1978. 
Danskt tonnage svarade för 15,7%, därefter 
kom finskt, västtyskt och östtyskt tonnage. 

Hur färj- och passagerarfartygstrafiken 
mellan Sverige och utlandet fördelar sig på 
olika hamnar framgår av tabell 13. 

I tabell 15 redovisas en sammanställning 
över storleksfördelningen i ton brutto och 
nationalitetsfördelning av lastfartygen i han­
delssjöfart mellan Sverige och utlandet. 

Fartygstrafik redovisas även i inhämtade 
uppgifter om sjöfarten i rikets hamnar, las-
tageplatser och kanaler. I 1977 års statistik 
och tidigare har enbart redovisats hamnar, 
lastageplatser och kanaler med av Sjöfarts­
verket fastställd taxa. F r o m år 1978 ingår i 
denna statistik även hamnar utan taxa. Stati­
stiken avser fartyg om 10 ton netto och där­
över (se tabellerna P, 16 och 24). 

Uppgifter om den totala fartygstrafiken i 
de större svenska hamnarna under de senaste 
åren meddelas i tabell Q. 
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Tabell P Fartygstrafiken i hamnar och lastageplatser åren 1976—1978 
Totals of vessels entered and cleared in Swedish ports and loading places 

1) Inklusive hamnar utan taxa. Se vidare tabell 16 i vilken hamnar utan taxa har särredovisats. 

Tabell Q Lossade och lastade varor samt ankomna och avgångna fartyg i de största hamnarna och 
lastageplatserna åren 1977 och 1978 
Goods turnover and vessels entered and cleared in major Swedish ports 

1) Inklusive frihamnen. 
2) Inklusive lastageplatser inom hamnområdet. 
3) Inklusive Kopparverkshamnen. 
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Utrikes och inrikes varutrafik 
Goods unloaded and loaded in foreign and 
in home trade 

För i utrikes fart lossade och lastade varor 
anges kvantiteter både enligt den statistik som 
grundar sig på de via tullverket insamlade 
fartygsdeklarationerna (se bilaga 3) och enligt 
hamnstatistiken. Fram till år 1960 erhölls 
endast uppgifter från hamnar och lastageplat-
ser med av sjöfartsverket fastställd taxa. 
Hamnstatistikens uppgifter kom härigenom 
att bli ofullständiga. Åren 1959 och 1960 
kompletterades hamnstatistiken genom sär­
skilda undersökningar (se Sjöfart 1959 och 
1960). F r o m år 1961 har uppgifter erhållits 
även från hamnar och lastageplatser som sak­
nar av offentlig myndighet fastställd taxa. 
Uppgifterna enligt de två slagen av statistik 
skall därför numera i princip överensstämma. 

Färjtrafiken särredovisas från år 1959. 
Tidigare ingick den i kvantitetsuppgifterna i 
hamnstatistiken. 

I hamnstatistiken redovisas även den in­
rikes varutrafiken. F r o m år 1961 är denna 
statistik i princip fullständig. 

Varuredovisningen i hamnstatistiken följer 
en varuförteckning om ett sjuttiotal varuposi-
tioner. I översiktstabellerna (tabellerna 19 och 
20) fördelas varorna på de tjugo varukatego­
rierna enligt den av Inland Transport Com­
mittee inom ECE antagna varuförteckningen 
för transportstatistiken i Europa (CTSE), den 
sk Condensed Classification. I de detaljerade 
uppgifterna för varje hamn som from 1971 
publiceras i Statistiska meddelanden (för år 
1978 i T 1980:5), fördelas varorna på varu­
kategorier enligt CTSEs varuförteckning och 
inom varukategorierna på varupostnummer (se 
vidare bilaga till tabellerna 19 och 20). Fr o m 
år 1965 ingår i dessa tabeller vissa uppgifter 
för hamnar och lastageplatser som saknar av 

offentlig myndighet fastställd taxa. Dessa sist­
nämnda har sammanförts på geografiska om­
råden som sammanfaller med uppdelningen i 
tabellerna 19 och 20. 

Statistiken över varutrafiken med fartyg 
som grundar sig på de via tullverket insamlade 
fartygsdeklarationerna lämnar en viss fördel­
ning på varuslag. Man skiljer i denna statistik 
på »ensartad» och »blandad» last. Ensartade 
laster specificeras på 24 varurubriker. 

Såsom blandad last angives last bestående 
av flera olika godsslag såsom t ex styckegods. 
En särskild grupp blandad last har tillskapats 
huvudsakligen för de norrländska lastageplat-
serna där skogsindustriprodukter av olika slag 
ofta lastas samtidigt i samma fartyg. Under 
rubriken blandad last kan således ingå varu­
slag, specificerade under ensartade varuslag, då 
de lossats eller tagits ombord tillsammans med 
andra varuslag. De under de olika ensartade 
varuslagen angivna kvantiteterna är därför att 
betrakta som minimikvantiteter. 

I tabellerna 17 och 18 redovisas varutrafik­
en till respektive från Sverige med fördelning 
på fartygens nationalitet. I tabellerna har varu-
rubrikerna inplacerats under varukategorier 
enligt CTSEs varuförteckning. Av dessa tabel­
ler framgår hur den utrikes varutrafiken både 
totalt och för olika varurubriker fördelar sig 
på svenska och utländska lastfartyg. Av de to­
talt lossade varorna kom 22,2 % och av de 
totalt lastade varorna gick 28,3 % med svenska 
lastfartyg. Av kvantiteterna blandad last, dvs 
huvudsakligen styckegods, samt såsom ens-
artad last ombordtagen pappersmassa, papp 
och papper, transporterades 25,4 % med sven­
ska fartyg. 
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Tabell R Den utrikes och inrikes varutrafiken på fartyg år 1978 fördelad på transportområden 
Goods unloaded and loaded in foreign and home trade by groups of customs districts 

Anm. Uppgifter enligt hamnstatistiken. Färjgods ingår ej. Se tabell 21. 

1) Haparanda-Gävle omfattar följande transportområden: Haparanda, Luleå, Piteå, Skellefteå, Umeå, 
Örnsköldsvik, Härnösand, Sundsvall, Hudiksvall, Söderhamn, Gävle. 
Stockholm omfattar följande transportområden: Stockholm, Norrtälje, Nynäshamn. 
Uppsala-Eskilstuna omfattar följande transportområden: Uppsala, Västerås, Köping, Eskilstuna. 
Södertälje-Visby omfattar följande transportområden: Södertälje, Oxelösund, Norrköping, Västervik, Oskars­
hamn, Kalmar, Visby. 
Karlskrona-Trelleborg omfattar följande transportområden: Karlskrona, Karlshamn, Sölvesborg, Kristianstad, 
Ystad, Trelleborg. 
Malmö-Helsingborg omfattar följande transportområden: Malmö, Landskrona, Helsingborg. 
Halmstad-Strömstad omfattar följande transportområden: Halmstad, Falkenberg, Varberg, Stenungsund, Udde­
valla, Lysekil, Strömstad. 
Trollhättan-Jönköping omfattar följande transportområden: Trollhättan, Lidköping, Karlstad, Kristinehamn, 
Örebro, Linköping, Motala, Jönköping. 

F rom 1968 har redovisningen av den ut­
rikes varutraflken utvidgats med fördelning av 
varukvantiteten på dels den ovannämnda 
CTSEs varufördelning, dels på de transporter­
ande fartygens storlek i ton brutto. Resultatet 
av bearbetningen vad gäller hela rikets trafik 
har för år 1978 publicerats i Statistiska med­
delanden T 1979:4.6. Materialet har dessutom 
bearbetats på sådant sätt att varje transport­
områdes varutrafik fördelats på varukatego­
rier och fartygsstorlekar. Denna detaljerade 
statistik kan erhållas efter hänvändelse till 
SCB. Beträffande antalet fartyg och deras 
sammanlagda brutto- och nettodräktigheter i 
tabellerna i nämnda meddelanden bör nämnas 
att om ett fartyg exempelvis lastar i tre olika 
transportområden under en och samma resa 
räknas fartyget en gång i varje område varför 

fartygsantalet kan sägas vara ett mått på an­
talet lossnings- eller lastningstillfällen och icke 
ett mått på det antal fartyg som deltagit i 
trafiken till och från Sverige. 

Enligt den statistik som grundar sig på de 
via tullverket insamlade fartygsdeklarationer­
na lossades i svenska hamnar 1978 från lastfar­
tyg i utrikes fart 42,5 milj ton varor och lasta­
des 26,9 milj ton varor. Enligt hamnstatistiken 
uppgick motsvarande kvantiteter till 41,4 milj 
ton respektive 25,6 milj ton. I inrikes fart los­
sades 15,2 och lastades 15,1 milj ton år 1978. 
I svenska hamnar lossades och lastades enligt 
hamnstatistiken i utrikes och inrikes sjöfart 
sammanlagt varor om 56,6 respektive 40,7 
milj ton eller sammanlagt 97,3 milj ton (tabell 
R). 
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F r o m år 1959 redovisas det utrikes och 
inrikes färjgodset för sig. I tabell 21 redovisas 
färjgodset år 1978 uppdelat på last på lastbilar 
och last på järnvägsvagnar och övrigt gods. 

Sammanlägges de i tabell 21 redovisade 
varukvantiteterna färjgods - 13,2 milj ton i 
utrikes fart och 0,6 milj ton i inrikes fart -
med de i tabell R uppgivna med lastfartyg 
skeppade kvantiteterna erhålles en total gods­
omsättning i de svenska hamnarna om 111,1 
milj ton år 1978. 

Uppgifter över varutrafiken totalt i de 
större hamnarna lämnas i tabell Q. 

Uppgifter om in- och utpasserade motor­
fordon över svenska hamnar och landtullsta­
tioner finnes i Statistiska meddelanden T 
1980:5. 

Sedan år 1976 göres beräkningar om trans­
portarbete i inrikes sjöfart. För år 1977 har 
detta transportarbete beräknats till 9 340 milj 
tonkilometer. Vissa resultat finnes i tabell 22. 
Övriga resultat finnes i Statistiska meddelan­
den T 1978:24. Transportarbetet i inrikes fart 
år 1978 uppgick till 8 650 milj tonkilometer. 
Detaljerade uppgifter finnes i tabell 22. Regio­
nal statistik över de inrikes godstransporterna 
år 1978 finnes i tabell 23, och ytterligare 
resultat i Statistiska meddelanden 1979:20. 

Trafiken av utländska fartyg i svensk kust­
fart. Under år 1977 uppgick antalet resor mel­

lan svenska hamnar utförda av utländska far­
tyg till 267 st. Under år 1978 ökade antalet 
resor till 276 st eller med 3 %. Enligt verkställ­
da beräkningar utgjorde de med främmande 
fartyg i svensk kustfart transporterade gods­
kvantiteterna 1 756 000 ton eller knappt 12 % 
av godsmängden i inrikes fart år 1978.1 tabell 
S redovisas dels hela transportarbetet i inrikes 
fart under år 1978, dels andelen utförd med 
utländska fartyg, och med fördelning på de 
två viktigaste varukategorierna mineraloljer 
och obearbetade mineraliska ämnen — i 
huvudsak kalksten och sand. Av uppgifterna i 
tabell S framgår att främmande fartyg svarade 
för ca 22 % av det totala inrikes transport­
arbetet, och att ca 26 % av det inrikes trans­
portarbetet för mineraloljor utfördes av ut­
ländska fartyg. 

Flottningsgodset i hamnar och lastageplat-
ser har för år 1978 redovisats enligt nedan­
stående. 

Transportarbetet för det inrikes flottnings­
godset har för år 1978 beräknats till 1 010 
milj tonkilometer. 

Tabell S Med utländska fartyg i svensk kustfart transporterade godskvantiteter och utfört trans­
portarbete år 1978 
Goods in home trade carried by foreign vessels and transport performance 
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Sjöfartsavgifter m m 
General shipping dues 

Följande slag av sjöfartsavgifter redovisas: 
fyravgifter, farledsvaruavgifter samt lotsav­
gifter (tabell T), hamnavgifter och grundpen­
ningar samt kanal- och slussavgifter (tabell U). 
F r o m år 1971 ersattes fyr- och båkavgiften 
med allmän och lokal fyravgift och fro m april 
1978 har lokal fyravgift ersatts med farleds-
varuavgift. Dessutom har en inrikes fyravgift 
tillkommit. I redareavgifter har under budget­
året 1978/79 uppburits 9 584 tkr. 

Av de i tabell U, under rubriken hamnav­

gifter för fartyg samt grundpenningar, med­
delade beloppen utgör år 1978 enbart grund­
penningarna för inrikes fart 1 900 tkr och för 
utrikes fart 2 097 tkr. 

Vänerns seglationsstyrelse har i seglations-
avgifter (för fartyg och varor) uppburit 2 328 
tkr under år 1977. Fr o m år 1978 har segla-
tionsavgift ersatts med farledsavgift som för 
år 1978 uppgick till 3 227 tkr. Lotsavgifterna 
på Vänern var för år 1977 694 tkr och för år 
1978 757 tkr. 

Tabell T Debiterade fyravgifter samt lotsavgifter åren 1977—1978 
Light dues and pilotage 

1) Härtill kommer en inrikes fyravgift om 6,1 mkr år 1977 samt lotsavgift om 28 018 tkr år 1977 respektive 
27 854 tkr år 1978. 

Tabell U Hamnavgifter och grundpenningar samt kanal- och slussavgifter åren 1976—1978 
Harbour dues and groundage, canal dues and lockage 

1) Fr o m år 1963 inhämtas även uppgifter om kranhyror i hamnarna. De uppgick för åren 1976, 1977 och 1978 
till 52 242, 54 389 respektive 61 155 tkr. 
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Tabell 1 Handelsflottans fartyg vid början och slutet av år 1978 
The merchant fleet at the beginning and at the end of the year 
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Tabell 2 Handelsflottans fördelning efter ägare vid slutet av år 1978 
The merchant vessels by owners at the end of the year 
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Tabell 3 Värdet av tillkomna och avförda fartyg år 19781 

The value of vessels added and vessels deducted 

Anm. Värde I avser försäkringsvärde eller i enstaka fall uppskattat försäljningsvärde, värde II inköps- resp försälj­
ningsvärde. 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2) Härav 1 148 990 tkr för i Sverige nybyggda fartyg och 839 769 tkr för i utlandet nybyggda fartyg. 
3) Inkl fyra malmtankfartyg om 411 527 ton brutto. 
4) Inkl ett malmfartyg om 44 005 ton brutto. 
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Tabell 4 Handelsflottans fartyg vid 1978 års slut fördelade på fartygsslag, storleksgrupper i ton 
brutto och ålder 
The merchant fleet at the end of the year by types of vessels, tonnage in tons gross and 
age 
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Tabell 5 Dödviktskapaciteten hos handelsflottans fartyg vid 1978 års slut 
The tonnage in tons deadweight of the merchant fleet at the end of the year 

1) Endast bulk- och tankfartyg. 
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1) Endast bulk- och tankfartyg. 
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Tabell 6 Handelsflottans fartyg om 100 ton brutto och däröver fördelade efter användning år 
1978 
The merchant fleet of 100 tons gross and over classified according to different routes 
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Tabell 7 Bemanning i de i handelssjöfart år 1978 använda fartygen om 100 ton brutto och 
däröver, befintliga vid årets slut 
Crews employed in merchant vessels of 100 tons gross and over, existing at the end of 
the year 
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Tabell 8 Den svenska rederinäringens bruttointäkter år 1978, mkr1 

The gross receipts of Swedish shipping, millions of Swedish crowns 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2) Inkl bulk- och tankfartyg. 
3) I tidshyra för dessa fartyg har till utlandet erlagts 1 737,0 mkr, varav 389,5 mkr avser fartyg, som för 375,9 
mkr uthyrts till utlandet. 
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Tabell 9 Rederinäringens bruttofrakter och kryssningsintäkter fördelade på verksamhetsformer 
år 1978, mkr 
The gross freight receipts and cruise receipts by activities, millions of Swedish crowns 
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Tabell 10 Rederinäringens bruttointäkter år 1978 fördelade på verksamhetsformer samt på 
fartyg i olika storleksgrupper1 

Gross receipts by activities and size groups 

1) Vissa delsummor i denna tabell kan på grund av avkortning av beloppen något skilja sig från motsvarande 
delsummor i tabell 9. 
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1) För till utlandet uthyrda fartyg. 
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Tabell 11 Rederinäringens bruttofrakter i utrikes fart år 1978 fördelade på länder, 1000 kr 
Gross freight receipts of Swedish shipping from foreign trade by countries, 1000 Sw. 
kr. 

1) Då frakterna i trafik mellan utrikes orter redovisas på såväl ankomst- (kol 4) som avgångslandet (kol 5), har, 
för undvikande av dubbelräkning, hälften av det sammanlagda beloppet av dessa frakter inräknats i summorna 
för respektive land. Detta innebär, att frakten mellan tvenne länder avräknas dem emellan mittsjöss, så att hälf­
ten betraktas som utfrakt från det ena landet och den andra hälften som infrakt till det andra. 
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Tabell 12, se nästa sida 
Table 12, see overleaf 
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Tabell 12 I utrikes sjöfart år 1978 inklarerade och utklarerade lastfartyg fördelade efter 
nationalitet 
Nationality of cargo ships entered and cleared in the traffic between Sweden and 
foreign countries 
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Tabell 13 Passagerarfartyg och färjor inklarerade till och utklarerade från Sverige år 1978 
Passenger ships and ferries entered into and cleared from Sweden 

1) Nationaliteten anges enligt följande: s = fartyg frän Sverige, n = Norge, d = Danmark, f = Finland, irl - Irland, 
öt = Östtyskland, vt = Västtyskland, sovj = Sovjetunionen, pol = Polen, cyp = Cypern. 
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1) Uppgifterna över passagerarantalet i vissa hamnar är delvis beräknade. 
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Tabell 14 I utrikes sjöfart år 1978 inklarerade och utklarerade lastfartyg fördelade på särskilda 

transportområden 

Navigation of cargo ships between Sweden and foreign countries by transport districts 

I a. Inklarerade svenska lastfartyg 1978 
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I b. Inklarerade utländska lastfartyg 1978 
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II a. Utklarerade svenska lastfartyg 1978 



80 

II b. Utklarerade utländska lastfartyg 1978 
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Tabell 15 Storleks- och nationalitetsfördelning av de år 1978 inklarerade lastfartygen 
Cargo vessels entered, by size and nationality 

1) Procentfördelning pä tonnagegrupper. 
2) Procentfördelning pä nationalitet inom tonnagegrupper. 
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1) Procentfördelning på nationalitet inom tonnagegrupper. 
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1) Procentfördelning pä nationalitet inom tonnagegrupper. 



84 Tabell 16 Fartygstrafiken i rikets hamnar och lastageplatser år 1978 
Vessels entered and cleared in Swedish ports and loading places, in 1978 

Anm. Tabellen omfattar alla hamnar och lastageplatser vare sig de har av Sjöfartsverket fastställd taxa eller ej. Vissa mindre hamnar specificeras ej utan har 
sammanslagits tillsammans med hamnarna utan offentlig taxa för varje transportområde. Fartyg och pråmar understigande 10 tons dräktighet redovisas icke. 
Uppgifterna innefattar icke fiskefartyg, dvs fartyg, som ankommer omedelbart från eller avgår omedelbart till fiskeplats till sjöss och ej heller fiskehamnar, som ej tillika 
är handelshamnar. 
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Tabell 17 Lossade varor från fartyg i trafik från utlandet till Sverige fördelade på varuslag och 
efter fartygens nationalitet år 1978, 1000 ton 
Goods unloaded from vessels in traffic from abroad to Sweden by commodities and by 
nationality of the vessels, in 1000 metric tons 
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Tabell 18 Lastade varor på fartyg i trafik från Sverige till utlandet fördelade på varuslag och efter 
fartygens nationalitet år 1978, 1000 ton 
Goods loaded on vessels in traffic from Sweden to abroad by commodities and by 
nationality of the vessels, in 1000 metric tons 
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Tabell 19 Varutrafiken på fartyg mellan Sverige och utlandet 1978 fördelad på varukategorier 
och vissa varuslag samt på geografiska områden1 

Goods loaded and unloaded in foreign trade in Swedish ports by categories and certain 
commodities and by geographical areas 

1) Färjgods i utrikes fart - som ej ingår i ovanstående siffror - redovisas i tabell 21. 
2) Flis och spån flyttad till CTSE 19 fr o m 1978. 
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1) Se not på s 100. 
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Bilaga till tabell 19 Varuförteckningen i hamnstatistiken, utrikes fart 1978 
Appendix to table 19 Commodity list in the port statistics in foreign trade 

1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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Tabell 20 Den inrikes varutrafiken på fartyg år 1978 fördelad på varukategorier och vissa varu­
slag samt på geografiska områden1 

Goods loaded and unloaded in home trade in Swedish ports by categories and certain 
commodities and by geographical areas 

1) Färjgods i inrikes fart - som ej ingår i ovanstående siffror - redovisas i tabell 21. 
2) Flis och spån av trä flyttad till CTSE 19 fr o m år 1978. 
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Bilaga till tabell 20 Varuförteckningen i hamnstatistiken, inrikes fart 1978 
Appendix to table 20 Commodity list in the port statistics in home trade 

1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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Tabell 21 Färjgods år 1978, ton 
Goods by ferries, in metric tons 
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Tabell 22 I inrikes fart lossade varukvantiteter samt utfört transportarbete och medeltrans-
portlängd 
Goods traffic between Swedish ports by commodity groups. Unloaded quantities 
1000 tons), transport performance (millions of tonkilometres) and average length of 
haul (kilometres) 

1) Träflis har fr o m 1978 flyttats till CTSE 19. Kvantiteten träflis var 79 600 ton år 1978 med en beräknad 
medeltransportlängd om 495 km. 
2) 1977 års uppgifter justerade. 



Tabell 23, se nästa sida 

Table 23, see overleaf 
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Tabell 23 Godstransporter i inrikes sjöfart mellan och inom transportområden år 1978. Samtliga 
varor, 1000 ton 
Shipping of goods between and within groups of transport areas. All kinds of goods, 
1000 tons 
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Tabell 24 Fartygs- och varutrafiken på de största kanalerna och farlederna år 1978 
Navigation on Swedish canals and inland waterways 

1) 1 000 ton dödvikt. 
2) Uppgifterna för Falsterbokanalen avser fartyg och pråmar om 20 ton netto och däröver. 
3) Kanalen helt stängd på grund av reparationsarbeten 78.02.26-78.02.28. 
4) Inkl kanoter och andra fritidsbåtar. 
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