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Förord 
Preface 

Årspublikationen för 1981 har samma innehåll och utformning som när­
mast föregående år. Tabellföljden ändrades i fjolårets publikation och för 
att underlätta jämförelser med tidigare år finns en förteckning över jäm­
förbara tabeller på sidan 7. Tabell 16 i föreliggande publikation visar han­
delsflottans bemanning. Tabellen bygger fr o ra år 1981 på delvis ny upp­
giftsinsamling rörande dels antalet befattningar, dels antalet anställda i 
dessa. Härigenom har en betydligt mer sägande bild av bemanningen er­
hållits. De nya uppgifterna är dock inte jämförbara med tidigare statistik. 

Preliminära uppgifter för sjöfartens olika grenar år 1981 har tidigare 
publicerats i Statistiska Meddelanden (underrubrik T). Rubriker och 
nummer på dessa finns på sidan 151. 

Publikationen har utarbetats vid enheten för handelsstatistik i Örebro 
och sammanställts av Monica Andersson. 

Stockholm i februari 1983 

LENNART NILSSON 

Gunnar Stolpe 
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Tabellmotsvarighet i tidigare årsböcker 

1) Onumrerad i tidigare böcker. 



8 

Sjöfarten under åren 1970-1981 

Handelsflottan 
The Swedish merchant navy 

Antalet fartyg i den svenska handelsflottan 
minskade kraftigt under hela perioden och år 
1981 hade antalet fartyg över 100 ton brutto 
minskat 37 procent jämfört med år 1970. Till­
växten av bruttotonnaget, främst genom in­
vesteringarna i stora tank- och bulkfartyg, 
fortgick till år 1975. Tonnaget hade då ökat 
med 60 procent sedan år 1970. De omfattande 
fartygsförsäljningarna åren 1976-79 uppgick 
till 5.9 milj bruttoton vilket motsvarar i det 

närmaste 80 procent av handelsflottans tonna­
ge då det var som störst år 1975. Som en följd 
har bruttotonnaget minskat och var år 1981 22 
procent mindre än år 1970 och hela 49 procent 
mindre än år 1975. 

I motsats till den svenska handelsflottan har 
världshandelsflottan stadigt ökat. År 1981 var 
världshandelsflottans bruttotonnage nästan 
dubbelt så stort som år 1970. Sveriges andel av 
världshandelsflottan är nu 0,9 procent. 

Tabell A Den svenska handelsflottans storlek sedan år 1970. Gäller fartyg om minst 100 
ton brutto 
The size of the Swedish merchant navy since the year 1970. Vessels of 100 tons 
gross and over 
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Tabell B Handelsflottans förändringar genom nybyggnad, köp och försäljning 
The Swedish merchant navy: Additions and deductions by deliveries from Swe­
dish and foreign shipyards and by purchases and sales of second-hand tonnage 
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Diagram A1 Den svenska handelsflottans utveckling, åren 1970—1981 
The Swedish merchant navy, 1970—1981 

Diagram A2 Den svenska handelsflottans andel av världshandelsflottan, åren 1970—1981 

The Swedish merchant navy in per cent of the world merchant navy, 1970—1981 
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Diagram B Handelsflottans förändringar genom nybyggnad, köp och försäljning, åren 1970—1981 
The Swedish merchant navy: Addit ions and deductions by deliveries from Swedish and 

foreign shipyards and by purchases and sales of second-hand tonnage, 1970—1981 
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Rederinäringens bruttointäkter 
Gross receipts of Swedish shipping 

Linjefartens andel av rederinäringens brutto­
intäkter sjunker. År 1981 var andelen nere i 
18,9 procent jämfört med 36 procent år 1970. 
Bland lasterna i trampfart har torrlasten ökat 
mest, medan malmlasternas andel har gått ner 
och oljelasternas visat stora svängningar upp 
och ner. Passagerarintäkterna har ökat i bety­

delse under 1970-talet, men för åren 1980/81 
har de sjunkit. Den ökade inhyrningen av ut­
ländska fartyg har resulterat i att intäkterna 
från dessa fartyg svarar för en ökande del av 
rederiernas intäkter. År 1981 var andelen 39,2 
procent vilket torde vara den högsta någonsin. 

Tabell C Rederinäringens bruttointäkter, fördelade efter verksamhetsformer 
Gross receipts by type of activity 

Tabell D Rederinäringens bruttointäkter fördelade efter sven­
ska fartyg och från utlandet förhyrda fartyg 
Gross receipts earned by Swedish vessels and ves­
sels chartered from foreign countries 
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Diagram C Procentuell fördelning av rederinäringens bruttointäkter åren 1970—1981 
Percentage distr ibution of the gross receipts 1970—1981 
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Diagram D Rederinäringens bruttointäkter, procentuell fördelning efter svenska fartyg och från 
utlandet förhyrda fartyg, åren 1970-1981 
Gross receipts earned by Swedish vessels and vessels chartered from foreign countries, 
1970-1981 
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Fartygstrafiken 
Vessels entered and cleared 

Uppgifter om den utrikes fartygstrafiken 
hämtas från tullverket (tabell E) och från 
hamnarna (tabell F). För den inrikes fartyg­
strafiken och den kombinerade utrikes farten 
fås uppgifter endast från hamnstatistiken. I 
uppgifterna från tullverket ingår fartyg om 
minst 40 ton netto och i hamnstatistiken ingår 
fartyg om minst 10 ton netto. 

Fartygstrafiken i direkt utrikes fart minska­
de under år 1981 i förhållande till år 1980. 
Uppgången under första hälften av 1970-talet 

innebar att det inklarerade fartygstonnaget 
ökade med 42 procent från 1970 till 1975. Ef­
ter 1975 har både lastfartygs- och färjetrafiken 
legat kvar på ungefär samma nivå. Andelen 
svenskt tonnage har minskat något under se­
nare delen av perioden. 

Beträffande den inrikes fartygstrafiken har 
det in- och utklarerade tonnaget år 1981 ökat 
med 25 procent i förhållande till år 1970. An­
talet fartygsrörelser i inrikes fart har under 
samma tidsperiod minskat med 46 procent. 

Tabell E Inklarerade fartyg i direkt fart mellan Sverige och utlandet 
Vessels entered in direct trade between Sweden and foreign countries 
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Tabell F Fartygstrafiken i hamnar och lastageplatser 
Vessels entered and cleared in Swedish ports and loading places 

För 1970-78 (ovanför strecket) redovisas endast hamnar med av Sjöfartsverket fastställd taxa. 
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Diagram E1 Inklarerade fartyg i direkt fart mellan Sverige och utlandet, åren 1970—1981 
Vessels entered in direct trade between Sweden and foreign countries, 1970—1981 

Diagram E2 Andelen svenskt nettotonnage i direkt utrikes fart, åren 1970—1981 
Swedish tonnage as a percentage of net tonnage in direct trade between Sweden and 
foreign countries, 1970—1981 
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Diagram F Fartygstrafiken i hamnar och lastageplatser åren 1970—1981 
Vessels entered and cleared in Swedish ports and loading places, 1970—1981 
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Varutrafiken 
Goods unloaded and loaded 

Uppgången i den utrikes varutrafiken f r o m 
år 1979 beror delvis på att statistikinsamlingen 
ändrats så att transitogods och emballage nu­
mera ingår i kvantitetsuppgifterna. Kvantite­
ten transitogods och emballage uppgår till ca 1 
å 2 milj ton för lossade varor och lika mycket 

för lastade. Både den utrikes och den inrikes 
varutrafiken minskade betydligt under ar 19S1 
beroende på nedgången i transporterna av mi­
neraloljor. Om man bortser frän mineraloljor­
na sa ökade den övriga varutrafiken med 3 
procent. 

Tabell G Varutrafiken på lastfartyg, milj ton 
The traffic of goods on cargo vessels, millions of tons 
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Diagram G1 Varutrafiken på lastfartyg, lossade varor, åren 1970—1981 
Goods unloaded from cargo vessels in foreign and home trade, 1970—1981 

Diagram G2 Varutrafiken på lastfartyg, lastade varor, åren 1970—1981 
Goods loaded on cargo vessels in foreign and home trade, 1970—1981 
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Inom den svenska sjöfartsstatistiken 
tillämpade redovisningsgrunder 

Den svenska sjöfartsstatistiken bygger i hu­
vudsak på uppgifter från sjöfartsregistret vid 
Stockholms tingsrätt, sjöfartsverket, tullver­
ket, rederier samt hamn- och kanalföretag. 

1 Statistiken över handelsflottan grundar sig 
dels på löpande uppgifter från Stockholms 
tingsrätt och sjöfartsverket, dels på uppgifter 
som årligen inhämtas från rederierna1. Statis­
tiken omfattar handelsflottans storlek, sam­
mansättning och förändring, ålder, hemorts­
fördelning, användning i olika fart, beman­
ning, värde och intäkter, förbrukning av 
bränsle och smörjmedel m m. Från och med 
år 1965 avser uppgifterna från rederierna inre­
gistrerade svenska handelsfartyg (handels­
skepp) om 100 ton brutto och däröver. För 
fartyg förhyrda från utlandet finns individuel­
la uppgifter frän och med är 1962. Alla enligt 
sjölagens § 2 registreringspliktiga fartyg som 
är avsedda att nyttjas till handelssjöfart räknas 
till den svenska handelsflottan från och med är 
1976. Fartygens skrov skall ha en största längd 
av minst 12 meter och en största bredd av 
minst 4 meter. Från årsskiftet 1954/55 har Sve­
rige tillämpat de internationella skeppsmät­
ningsreglerna. För de fartyg som har mätbrev 
med dubbla brutto- och nettodräktigheter an­
vänds de högre dräktighetsuppgifterna vid be­
stämmandet av fartygets storlek. 

Redovisningen av handelsflottan sker i re­
gel på fartygsslag dvs på tankfartyg, bulk- och 
tankfartyg (OBO-fartyg), bulkfartyg. kyl- och 
frysfartyg, passagerarfartyg (inkl färjor) och 
övriga fartyg. Handelsflottan redovisas även 
efter maskinerityp och framdrivningsmedel. 
Sedan år 1973 har maskinstyrkan redovisats i 
effektiva hästkrafter i stället för indikerade 
hästkrafter. När det gäller fartygsslag. stor­
leksgrupper och maskinerityp följs rekom­

mendationerna från det nordiska chefsstatisti-
kermötet år 1957. I enlighet med FNs rekom­
mendationer har översiktliga uppgifter för vis­
sa andra slag av fartyg, såsom bogserfartyg, 
fiske- och fångstfartyg samt pråmar medtagits 
i sjöfartsstatistiken frän och med ar 1959. När 
det gäller fiske- och fångstfartyg har uppgif­
terna uteslutits sedan är 1970 på grund av om­
läggning av fiskebätsregistret vid SCBs avdel­
ning för areell statistik. Är 1976 och senare 
har uppgifterna för bogserfartyg och pråmar 
erhållits från skeppsregistret vid Stockholms 
tingsrätt. 

Uppgifterna om handelsflottans bemanning 
avsäg till och med ar 1980 fartygens normala 
besättning under september manad. Fran och 
med 1981 redovisas bemanningen pa grundval 
av delvis ny uppgiftsinsamling rörande dels 
antalet befattningar dels antalet anställda i 
dessa. Fran och med ar 1962 finns även vissa 
uppgifter om antalet utländska besättnings­
män uppdelade pa nordiska och andra. 

Ekonomiska uppgifter om den svenska han­
delsflottan insamlas dels årsvis, dels kvartals­
vis. Årsstatistiken avser den svenska handels­
flottans värde och bruttointäkter. Med värde 
menas fartygens totala försäkringsvärde, eller 
det uppskattade försäkringsvärdet vid arets 
slut för oförsäkrade fartyg. För fartyg som 
köpts frän eller salts till utlandet under aret 
meddelas uppgift om inköps- respektive för­
säljningsvärde. 

Uppgifter om intjänta bruttofrakter och er­
hållna tidshyror lämnas dels för svenska far­
tyg, både för fartyg i egen regi och fartyg som 
förhyrts från svensk redare, dels för fartyg för­
hyrda från utlandet (se bilaga 1). 

1) Se Svensk författningssamling 1966:37. 
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Både de i utrikes fart och de i inrikes fart in-
tjånta bruttofrakterna innefattar godsfrakter 
(inkl postbefordringsavgifter). passagerarav­
gifter och kryssningsintäktcr. Bruttofrakter, 
exkl kryssningsintäkter, uppges för resor från 
Sverige till varje land. till Sverige från varje 
land. från utrikes orter till varje land och till 
utrikes orter från varje land. Redovisningen 
av bruttofrakter mellan utrikes orter blir på så 
sätt dubbel nämligen på både ankomst-
och avgångsländer. Från och med 1960 finns 
länderfördelning av bruttofrakter intjänade 
med fartyg som förhyrts från svenska redare 
och frän år 1962 även för fartyg som förhyrts 
från utlandet. Redovisningen av frakternas 
fördelning pä verksamhetsformer har omlagts 
från och med 1962. Bl a innebär den nya in­
delningen att alla intäkter för befordran av 
passagerare särredovisas. 

Kvartalsstatistiken omfattar uppgifter om 
svenska rederiers bruttointäkter från utrikes 
sjöfart och kostnader erlagda i utlandet. Upp­
gifterna har insamlats sedan 1949. Liksom för 
årsstatistiken omfattas förutom svenska fartyg 
även av svenska redare förhyrda utländska 
fartyg. Frän och med år 1958 insamlas uppgif­
ter för fartyg om 450 ton brutto och däröver 
(tidigare 500 ton brutto och däröver). Sedan 
1957 har uppgifterna uppräknats så att de gäl­
ler för fartyg om 100 ton brutto och däröver. I 
motsats till årsstatistiken är det betalnings­
strömmarna som mäts under respektive kvar­
tal oavsett när resorna gjorts. I årsstatistiken 
mäts prestationerna, vilket gör att resultaten 
inte är direkt jämförbara med kvartalsstatisti­
ken. 

2 Statistiken över sjöfarten mellan Sverige 
och utlandet grundar sig pä uppgifter från far­
tygsdeklarationer, inhämtade genom tullver­
ket (se bilaga 3) och avser in- och utklarerade 
fartyg med fördelning på passagerarfartyg, 
tankfartyg, torrlastfartyg samt andra handels­
fartyg. 

Statistiken omfattar fartyg i handelssjöfart 
med en nettodräktighet av 40 registerton och 
däröver. (Före år 1978 20 ton netto och där­
över. ) 

Fartygstrafiken mellan Sverige och utlandet 
redovisas frän och med är 1958 uppdelad pa 

lastfartyg samt på färjor och passagerarfartyg. 
I tabellen över den sistnämnda trafiken finns 
bland annat upplysning om vilka hamnar som 
trafikerats och om fartygens nationalitet. Se­
dan år 1965 redovisas även antal passagerare. 
Lastfartygen är uppdelade på lastförande och 
icke lastförande fartyg. Som lastförande räk­
nas fartyg som inklarerar för att lossa eller ut­
klarerar efter att ha lastat annan last än bar­
last, proviant för eget bruk osv. Passagerarfar­
tyg i reguljär trafik räknas alltid som lastföran­
de. 

Fartygstrafiken mellan Sverige och utlandet 
redovisas från och med år 1971 på fartygsdek­
larationerna, som ersätter de tidigare blanket­
terna, inkommande respektive utgående far­
tygsanmälan. Från och med år 1971 registre­
ras fartygstrafiken mellan Sverige och utlan­
det endast i direkt fart. dvs resor från sista 
svenska lastningshamn till utlandet och resor 
till första svenska lossningshamn från utlan­
det. Omläggningen innebär alltså att uppgif­
ter om resor till andra länder än första loss­
ningslandet resp från andra länder än sista 
lastningslandet inte längre inhämtas. 

Vid utklarering från flera svenska hamnar 
anges alla resor utom den från den sista hamn, 
där last intagits, som verkställda i kombinerad 
fart. Detsamma gäller vid inklarering till flera 
svenska hamnar för resorna till andra hamnar 
än första lossningshamnen. I denna statistik 
redovisas trafiken på olika transportområden. 
Från och med år 1959 ingår även resor verk­
ställda inom respektive transportområde. 

Primäruppgifterna till statistiken över sjö­
farten mellan Sverige och utlandet har från 
och med 1955 utvidgats med vissa uppgifter 
om varutrafiken mellan Sverige och utlandet. 
Uppgifter om kvantiteter som fartyg i utrikes 
sjöfart lastar eller lossar i Sverige ingår med 
viss varufördelning i den statistiken. Varulis-
tan reviderades något från och med år 1962. 
De i varulistan upptagna varuslagen avgränsa­
des därvid i regel enligt tulltaxa med statistisk 
varuförteckning. 

Från tullverket erhälls vissa uppgifter om 
utländska fartygs kustfart mellan svenska 
hamnar. 

3 Statistiken över sjöfarten i rikets hamnar. 
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lastageplatser och kanaler bygger dels på upp­
gifter från vederbörande hamn- och kanaläga­
re, dels på uppgifter från utrikeshandelsstatis­
tiken fördelad på transportsätt. Uppgifter 
över fartygstrafik och inrikes varutrafik har ti­
digare endast redovisats för hamnar och kana­
ler med av sjöfartsverket fastställd taxa. Från 
hamnar utan fastställd taxa erhålls uppgifter 
om varutrafiken från och med år 1961 och om 
fartygstrafiken från och med år 1978. 

Uppgifter om den utrikes varutrafiken har 
åren 1974-1978 hämtats frän det utrikeshan­
delsstatistiska primärmaterialet. Fr o m år 
1979 har uppgifterna hämtats från tullverkets 
fartygsdeklarationer. Fiskehamnar har ute­
slutits sedan år 1950 och likaså fiskefartyg, dvs 
fartyg som ankommer direkt från eller avgår 
direkt till fiskeplatsen. Statistiken avser fartyg 
om 10 ton netto och däröver. 1 statistiken över 
fartygstrafiken görs frän och med år 1956 en 
uppdelning på fartyg i direkt utrikes fart. i in­
rikes fart och i kombinerad fart. Med anlöp i 
direkt utrikes fart avses här. i fråga om till Sve­
rige ankommande fartyg, fösta ankomstham-
nen. och i fråga om från Sverige avgående far­
tyg, sista avgängshamnen. Övriga anlöp för 
att lossa utrikes gods eller för att lasta gods för 
export sker i kombinerad utrikes fart. 

Den 1 januari 1959 trädde en ny tulltaxa 
med statistisk varuförteckning i kraft. Varure-
dovisningen i hamnstatistiken har sedan dess 
anknutits till den nya tulltaxan. Vid avgräns-
ninaen av varurubrikerna har iakttagits alt 

uppgifterna skall kunna omgrupperas efter en 
av Inland Transport Committee inom FNs 
ekonomiska kommission för Europa (ECE) 
antagen varuförteckning för transportstatisti­
ken i Europa, Commodity Classification for 
Transport Statistics in Europe (CTSE). Varuför-
teckningen har från och med år 1976 revide­
rats på grund av att Standard International 
Trade Classification (SITC) i reviderat skick 
trädde i kraft från och med 1976 års ingång. 

Färjgodset särredovisas sedan ar 1959. Tidi­
gare ingick det i hamnstatistiken. För den inri­
kes sjöfarten har beräkningar av transportar­
betet gjorts sedan ar 1976 och frän och med ar 
1972 har beräkningar gjorts a\ de regionala 
transport relationerna. 

I tabellen över fartygs- och varutrafiken i 
kanaler och farleder har vissa inskränkningar 
gjorts sedan ar 1964. endast totalsiffror för tra­
fiken pa kanalerna redovisas. 

4 Statistiken över sjöfartsavgifter grundar 
sig pa uppgifter vad beträffar fyra\gifter och 
farledsvaruavgifter frän tullverket, lotsavgif­
ter frän sjöfartsverket, redanngifter frän han­
delsflottans pensionsanstalt och hamnavgif­
ter, grundpenningar, kanal- och slussavgifter 
samt kranhvror frän hamnar, lastageplatser. 
kanal- och skissföretag. \ r 1971 ersattes fvr-
och bakavgifter med allmän och lokal fvrav-
gift. Ar 197S ersattes den lokala fyravgiften 
med farledsvaruavgift. Ar 1971 infördes även 
en inrikes fvravuift. 
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Kvalitetsredovisning i sammandrag 
Sources and quality of the statistics 

I denna publikation finns en samlad informa­
tion från sjöfartsstatistiken. Flera av uppgif­
terna finns tidigare publicerade i Statistiska 
meddelanden (SM) serie T. I dessa SM finns 
en utförligare kvalitetsredovisning för sjö­
fartsstatistikens olika grenar. I det följande 
lämnas ett sammandrag. Uppgifter om datain­
samling och definitioner finns i avsnittet »In­
om den svenska sjöfartsstatistiken tillämpade 
redovisningsgrunder«. 

Statistiken om den svenska handelsflottan 
och specialfartygen (tabellerna 1-18) grundar 
sig pä administrativt material från Stockholms 
tingsrätt, kompletterat med uppgifterom vär­
de (tabellerna 7 och 11). förbrukning av mine­
raloljor och smörjmedel (tabell 14), använd­
ning (tabell 15) och bemanning (tabell 16). 
Den sistnämnda tabellen bygger fr o m år 
1981 på delvis ny uppgiftsinsamling rörande 
dels antalet befattningar, dels antalet anställ­
da i dessa. De nya uppgifterna är inte jämför­
bara med den äldre statistiken som torde inne­
hålla en sammanblandning av olika begrepp. 
Uppgifterna erhålls direkt från redarna i den 
ärliga fartygsstatistiken. Det administrativa 
materialet kan sägas vara fullständigt vad gäl­
ler tillkomna fartyg till svenska handelsflot­
tan. Däremot finns en viss eftersläpning vad 
gäller avförda fartyg. Uppgifterna om special­
fartygen är fortfarande bristfälliga, eftersom 
registret ännu inte är komplett. För uppgifter 
frän redarna til! den ärliga fartygsstatistiken är 
bortfallet mindre än en procent för den svensk-
ägda handelsflottan. För de från utlandet in­
hyrda fartygen är bortfallet svårare att upp­
skatta, men det är troligen nägot större. Nå­
gon korrigering för bortfallet har inte gjorts i 
något av fallen. 

Den svenska rederinäringens bruttointäk­

ter bygger dels på fartygsstatistiken (tabeller­
na 19-23), dels på den särskilda kvartalsun­
dersökningen om rederinäringens bruttoin­
täkter från utrikes sjöfart och kostnader som 
erlagts i utlandet (tabellerna 24-25). En jäm­
förelse mellan de två undersökningarna finns i 
tabell 24. Ett besvärande bortfall har tyvärr 
drabbat kvartalsstatistiken under åren 1979-
1980. Därför har uppgifterna i efterhand kor­
rigerats med för 1979 ca 3-4 % och för 1980 ca 
6-7 %. Uppgifterna enligt kvartalsstatistiken 
ligger trots korrigeringen något lägre än för 
fartygsstatistiken. Detta kan bero på defini­
tionsskillnader. I kvartalsstatistiken mäts be­
talningsströmmar och i fartygsstatistiken pre­
stationer. Men det kan också bero på att rede­
rierna har mer information till den årliga sta­
tistiken än till kvartalsstatistiken. 

Den utrikes fartygstrafiken bygger till stör­
sta delen på administrativt material från tull­
verket (tabellerna 26-30). Uppgifter tas också 
in direkt från hamnarna i den s k hamnstatisti­
ken (tabellerna 31-32). Häri ingår också vissa 
uppgifter om den inrikes fartygstrafiken. In­
get bortfall förekommer vare sig i tullens ma­
terial eller i hamnstatistiken. Statistiken kan 
dock innehålla kvarstående bearbetningsfel 
och mätfel, men dessa bör vara av mycket li­
ten omfattning. Om man jämför den direkta 
utrikessjöfarten enligt tullens material och en­
ligt hamnstatistiken skiljer det mindre än en 
procent mätt på inklarerade fartyg i ton netto. 

Varutrafiken på lastfartyg och färjor byg­
ger, vad gäller utrikesdelen på tullverkets ma­
terial och vad gäller inrikesdelen pä hamnsta­
tistiken (tabellerna 33—41 och 43). Flottnings-
godset tas frän hamnstatistiken bäde vad gäl­
ler utrikesdelen och inrikesdeien (tabell 42). 
Uppgifter om kanaltrafiken erhålls från resp 
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kanalföretag (tabell 44). Inget bortfall finns i 
något av statistikmaterialen. Det kan dock 
finnas risk för flera bearbetningsfel och mätfel 
än i statistiken över fartygstrafiken, eftersom 
speciellt varukodningarna kan vara svåra att 
göra i vissa fall. När det gäller jämförelser 
bakåt i tiden för den utrikes varutrafiken på 

fartyg får beaktas att transitogodset ingår i sta­
tistiken fr o m år 1979. 

Uppgifter om sjöfartsavgifter erhålls dels 
från sjöfartsverket (tabell 45), dels frän hamn­
statistiken (tabell 46). Uppgifter om hamn­
uppbörden inhämtas enbart för hamnar med 
av Sjöfartsverket fastställd taxa. 
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I Handelsflottan 
The merchant navy 

Handelsflottans bestånd av fartyg om minst 
100 registertons bruttodräktighet har under år 
1981 minskat med 26 fartyg och 350000 ton 
brutto. Tonnagemässigt betyder det en minsk­
ning med 9 procent. De mindre fartygen om 
högst 99 ton brutto har däremot ökat med 12 
fartyg och drygt 500 ton brutto. 

Tillkomst under året av fartyg om 100 ton 
brutto och däröver. Bland ökningsposterna 
dominerar nybyggnaderna inom landet (se ta­
bell 2). 20 fartyg om 177 869 ton brutto är ny­
byggda inom landet. Från utlandet har in­
köpts 2 nybyggda fartyg om 8 098 ton brutto 
och K) begagnade fartyg om 24 689 ton brutto. 
En specifikation av de nybyggda fartygen för­
delade pä fartygsslag och storleksgrupper 
återfinns i tabell 3 och inköpta begagnade far­
tyg i tabell 4. 

Avgång under året av fartyg om 100 ton 
brutto och däröver. Den största minsknings­
posten är försäljningen av fartyg till utlandet. 
42 fartyg om 564 382 ton brutto har sålts till ut­
landet. I tabell 5 lämnas en uppdelning på far­
tygsslag och storleksgrupper av de till utlandet 
försålda fartygen. 

Värdet av de tillkomna och avförda farty­
gen under år 1981 framgår av tabell 7. 

Handelsflottans fördelning på olika katego­
rier av ägare (se tabell 8). Största ägarkategori 
vid slutet av år 1981 var aktiebolagen med ca 
50 procent av hela bruttotonnaget, vilket är 8 
procentenheter mera än vid slutet av år 1980. 
Det av partrederierna ägda bruttotonnaget 
var ca 43 procent av hela bruttotonnaget. 10 
procentenheter mindre än vid 1980 års slut. 
Lottägarna i partrederierna utgörs i allmänhet 
av enskilda personer men i ett antal partrede­
rier som tillkommit under de senaste tio - fem­
ton åren och äger större fartyg ingår aktiebo­
lag som lottägare. 

Handelsflottans medel- och medianålder 
samt medel- och medianstorlek. I tabell 9 re­
dovisas medel- och medianålder med hänsyn 
till antalet fartyg, medelålder även med hän­
syn till ton brutto samt medel- och median­
storlek. 

Handelsflottans fördelning efter hemort. 
Efter tonnaget räknat är handelsflottan starkt 
koncentrerad till ett fåtal orter. Av det totala 
tonnaget har ca 77 procent sin hemort i Stock­
holm och Göteborg. 

Handelsflottans fördelning efter maskineri. 
Pä fartyg om minst 100 ton brutto uppgick den 
sammanlagda styrkan av huvudmaskinerierna 
till 3 071 464 effektiva hästkrafter (ehk). Die­
selmotormaskinerna hade en sammanlagd 
styrka av 2 749 467 ehk, ångmaskinerna 9 397 
ehk och ångturbinerna 312 600 ehk. 

Handelsflottans värde. Uppgifterna, enligt 
årsstatistiken över handelsflottans värde för 
är 1981 specificeras närmare i tabell 11. Där 
avses försäkringsvärdet eller, då fartygen varit 
oförsäkrade, deras uppskattade försäljnings­
värde vid årets slut. Värdet per ton brutto, be­
räknat för fartyg om 100 ton brutto och där­
över utgjorde 5 539 kr per ton brutto år 1981 
mot 4 804 kr per ton brutto år 1980 (se vidare i 
tabell 11). 

Fördelning på storleks- och åldersgrupper. 
Handelsfartygens fördelning på olika stor­
leks- och åldersgrupper vid 1981 års slut redo­
visas i tabellerna 12 och 13. I tabell 13 redo­
görs för dödviktskapaciteten 

Handelsflottans bränsleförbrukning. En 
översikt över handelsflottans och den svenska 
rederinäringens förbrukning av mineraloljor 
och smörjmedel finns i tabell 14. Uppgifterna 
under punkt 4 (Fartyg förhyrda från utlandet) 
har delvis beräknats. Tabellen omfattar även 
förbrukningen av bränsle och för den del av 



27 

handelsflottan som avförts under år 1981. 
Handelsflottans användning. I tabell 15 re­

dovisas handelsflottans användning enligt två 
klassificeringsgrunder. Den ena hänför sig till 
den huvudsakliga användningen med hänsyn 
dels till den tid som fartygen varit uthyrda till 
utlandet. Den andra klassificeringsgrunden 
visar det tonnage som uteslutande sysselsattes 
i viss fart. 

Handelsflottans bemanning. Uppgifter 
över den i handelssjöfart använda, vid årets 
slut befintliga handelsflottans bemanning är 
fr o m år 1981 uppdelad på antalet befattning­
ar och antal anställda i dessa. På grund av att 
uppgiftsinsamlingen är ändrad så är siffrorna 
ej jämförbara med tidigare år. I tabell 16 redo­
visas bemanningen fördelad på olika beman-

ningsgrupper och fartygsslag. Den totala be­
manningen på fartyg om 100 ton brutto och 
däröver var år 1981 6 782 befattningar, i dessa 
var 12 186 personer anställda. Fullständiga 
uppgifter om utländsk besättning på svenska 
fartyg finns för fartyg över 300 ton brutto. To­
talt anställda på dessa fartyg var 31 oktober 
1981 12 050 personer. Bland dem var 2 120 el­
ler ca 17,6 procent utlänningar, av vilka 90 var 
styrmän, 133 maskinbefäl, 19 radiopersonal, 
483 däckspersonal, 211 maskinpersonal och 
1 179 ekonomipersonal. Av utlänningarna var 
1 430 nordiska - danska, finska, isländska el­
ler norska - medborgare och 690 andra ut­
ländska medborgare. En utförligare redogö­
relse har lämnats i Statistiska Meddelanden 
(SM) T 1982:22. 

Tabell 1 Handelsflottans omfattning år 1981 
Size of the merchant navy 
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Tabell 2 Handelsflottans fartyg vid början och slutet av år 1981 
The merchant navy at the beginning and at the end of the year 
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Tabell 3 
De nybyggda fartygens fördelning på far­
tygsslag och storleksgrupper1, år 1981 
New-constructed vessels 

Tabell 4 
Inköpta begagnade fartyg från utlandet 
fördelade på fartygsslag och storleks­
grupper1 samt medelålder, år 1981 
Second-hand vessels bought from abroad 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
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Tabell 5 
De till utlandet försålda fartygen förde­
lade efter fartygsslag och storleksgrupper 
samt medelålder1, år 1981 
Vessels sold to foreign countries 

Tabell 6 
Fartyg om 50000 ton brutto och däröver 
befintliga vid 1981 års slut 
Swedish vessels of 50000 tons gross and 
over 

l) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
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Tabell 7 Värdet av tillkomna och avförda fartyg år 19811 

The value of vessels added and vessels deducted 

Anm. Värde I avser försäkringsvärdet eller i enstaka fall uppskattat försäljningsvärde, värde II inköps- respektive för­
säljningsvärde. 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
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Tabell 8 Handelsflottans fördelning efter ägarkategori vid slutet av år 1981 
The merchant vessels by owners at the end of the year 
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Tabell 9 Handelsflottans medelålder år 19811 

Mean age of the merchant fleet 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 

Tabell 10 
Handelsflottans fördelning efter hemort 
år 1981 
The merchant vessels by home ports 

Tabell 11 
Handelsflottans uppgivna värde år 19811 

The value of the merchant fleet 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 



Tabell 12, se nästa sida 

Table 12, see overleaf 
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Tabell 12 Handelsflottans fartyg vid 1981 års slut fördelade på fartygsslag, storleksgrup­
per i ton brutto och ålder 
The merchant navy at the end of the year by types of vessels, tonnage in tons 
gross and age 
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Tabell 13 Dödviktskapaciteten hos handelsflottans lastfartyg vid 1981 års slut 
The tonnage in tons deadweight of the merchant navy at the end of the year 
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Tabell 14 Den svenska handelsflottans och den svenska rederinäringens förbrukning av 
mineraloljor och smörjmedel ( stat. nr 27.10.51, 27.10.55 resp 27.10.60-27.10.90, 
34.03) åren 1980-1981 
Gas oil, fuel oil and lubricant consumption by Swedish shipping 



Tabell 15, se nästa sida 

Table 15, see overleaf 
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Tabell 15 Handelsflottans fartyg om 100 ton brutto och däröver fördelade efter använd­
ning år 1981 
The merchant navy of 100 tons gross and over classified according to different 
routes 
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Tabell 16 Bemanning i de i handelssjöfart år 1981 använda fartygen om 100 ton brutto och 
däröver 
Crews employed in merchant vessels of 100 tons gross and over 
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II Specialfartyg m m 
Special vessels 

I statistiken för specialfartyg ingår bogser- och 
bärgningsfartyg, isbrytare (ej statsägda), prå­
mar, supplyfartyg och en del andra fartyg som 
inte nyttjas till handelssjöfart. Fiskefartyg, fri­
tidsskepp och skepp som används som flytan­
de kafé- eller restauranglokaler eller loge­
ment räknas inte till specialfartyg. Skepp som 
ägs av staten och används uteslutande för stats­
ändamål är ej registreringspliktiga och ingår ej 
i förevarande redovisning. Fiskeflottans stor­
lek och sammansättning redovisas i fiske-
statistisk årsbok. 

Uppbyggnaden av skeppsregistret ur vilket 
uppgifterna till statistiken erhållits var vid ut­
gången av år 1981 ej helt avslutad vad gäller 
beståndet av specialfartyg. De förändringar 
som redovisas i tabell 17 från år 1980 till år 
1981 är delvis en följd av registrets uppbygg­
nad och svarar alltså ej mot reella förändring­
ar i fartygsbeståndet. 

Tabell 17 
Specialfartyg vid 1981 års slut 
Special vessels 



Tabell 18, se nästa sida 

Table 18, see overleaf 
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Tabell 18 Storleks- och åldersfördelning av specialfartyg vid 1981 års slut 
Size and age of special vessels at the end of the year 1981 
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III Rederinäringens bruttointäkter 
Gross receipts of Swedish shipping 

Årsstatistiken 
Den svenska rederinäringens bruttointäkter 
år 1981 redovisas i tabell 19. Totalt var brutto­
intäkterna 13 155,0 mkr (III), varav 8000,1 
mkr eller ca 61 procent var intjänade med 
svenska fartyg och 5 154,9 eller 39 procent 
med från utlandet förhyrda fartyg. I intäkter­
na ingår inte de hyresbelopp om 453,3 mkr, 
som svenska redare och förhyrare erhållit för 
fartyg (både svenska och utländska) uthyrda 
till andra svenska rederier eller företag. 

Av de totala bruttointäkterna om 13 155,0 
mkr uppgick intäkterna i utrikes fart till 
12 603,0 mkr och i inrikes fart till 552,0 mkr. 

Den procentuela fördelningen av rederinä­
ringens bruttointäkter redovisas i tabell 20. 
Den avser dels bruttointäkterna, dels brutto­
frakterna där även kryssningsintäkterna in­
går. 

I tabell 21 fördelas den svenska rederinä­
ringens bruttofrakter på verksamhetsformer. 
Godsfrakterna är fördelade på linjefart och 
trampfart. I trampfarten är frakterna uppde­
lade efter lastens art på torrlast, malmlast eller 
oljelast. 

Bruttointäkterna fördelade efter verksam­
hetsformer samt på fartyg i olika storleksklas­
ser framgår av tabell 22. 

Tabell 23 visar bruttofrakterna i utrikes fart 
fördelade på länder. 

Resultatintäkter från pooler har tidigare re­
dovisats under bruttofrakter eller i tillämpliga 
fall under tidshyror. I vissa fall och i synnerhet 
vid samverkan i pooler som administrerats 
från utlandet har rederierna inte kunnat för­
dela poolintäkterna på verksamhetsformer 
och länder. Därför har från och med år 1981 
de poolintäkter som inte kunnat fördelas re­
dovisats var för sig, medan de i övriga fall re­
dovisats under bruttofrakter. 

Kvartalsstatistiken 
I tabell 24 har uppgifterna uppräknats att om­
fatta samtliga handelsfartyg om 100 ton brutto 
och däröver i utrikes sjöfart. De inhämtade 
uppgifterna för kvartalsstatistiken avser: 
1. samtliga bruttointäkter i utrikes fart som 
under kvartalet redovisats till vederbörande 
rederi 
2. kostnaderna i utlandet under kvartalet, dvs 
av rederiets agenter under kvartalet redovisa­
de utbetalningar för kostnader i utlandet och 
av rederiet till utlandet erlagda tidshyror. 

Som framgår av ovanstående skiljer sig års­
statistikens och kvartalsstatistikens uppgifter i 
flera hänseenden från varandra. En viktig 
principiell skillnad är att årsstatistikens upp­
gifter avser intäkter som svarar mot under året 
utförda prestationer, under det att kvartals­
statistikens uppgifter avser kvartalet till re­
spektive rederi redovisade inbetalningar. 
Bruttofrakterna i års- respektive kvartalssta­
tistiken skall i princip sammanfalla för en 
längre tid. (Se noter till tabell 24.) 

Sjöfartsnettot 
Genom kvartalsstatistiken erhålls ett under­
lag för beräkningar av det s k sjöfartsnettot. I 
tabell 25 visas sambandet mellan överskottet 
och sjöfartsnettot. Genom att reducera över­
skottet enligt kvartalsstatistiken med de pas­
sageraravgifter i utrikes fart som beräknas ha 
erlagts i svensk valuta och att till detta reduce­
rade överskott lägga ett delvis beräknat be­
lopp avseende utländska fartygs utgifter i Sve­
rige samt i förekommande fall en tidskorrige-
ringspost får man fram sjöfartsnettot. 
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Tabell 19 Den svenska rederinäringens bruttointäkter år 1981, mkr1 

The gross receipts of Swedish shipping, millions of Swedish crowns 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2) Inklusive bulk- och tankfartyg. 
3) Därtill kommer 109,4 mkr som förts till bruttofrakter.I föregående årspublikation redovisades samtliga poolintäk-
ter under bruttofrakter. 
43) I tidshyra för dessa fartyg har till utlandet erlagts 2 978,9 mkr, varav 988,9 mkr avser fartyg, som för 1 125,3 mkr 
uthyrts till utlandet. 
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Tabell 20 Den svenska rederinäringens bruttointäkter åren 1980 och 19811 

Gross receipts of Swedish shipping 

1) Avser fartyg om 100 ton brutto och däröver. 
2) Därtill kommer 109,4 mkr som förts till bruttofrakter. I föregående årspublikation redovisades samtliga poolintäk-
ter under bruttofrakter. 
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Tabell 21 Rederinäringens bruttofrakter och kryssningsintäkter fördelade på verksam­
hetsformer år 1981, mkr 
The gross freight receipts and cruise receipts by activities, millions of Swedish 
crowns 
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Tabell 22 Rederinäringens bruttointäkter år 1981 fördelade på verksamhetsformer samt 
på fartyg i olika storleksgrupper 
Gross receipts by activities and size groups 
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1) För till utlandet förhyrda fartyg. 
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Tabell 23 Rederinäringens bruttofrakter i utrikes fart år 1981 fördelade på länder, 1000 kr 
Gross freight receipts of Swedish shipping from foreign trade by countries, 1000 
Sw. kr. 

1) Då frakterna i trafik mellan utrikes orter redovisas på såväl ankomst- (kol 4) som avgångslandet (kol 5), har, för 
undvikande av dubbelräkning, hälften av det sammanlagda beloppet av dessa frakter inräknats i summorna för re­
spektive land. Detta innebär, att frakten mellan tvenne länder avräknas dem emellan mittsjöss, så att hälften betrak­
tas som utfrakt från det ena landet och den andra hälften som infrakt till det andra. 
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Tabell 24 
Bruttointäkter och kostnader i utlandet 
vid utrikes sjöfart, kvartalsuppgifter 
1980-1981, mkr. Samtliga fartyg 
Gross receipts obtained by Swedish ship­
ping companies in foreign trade and costs 
paid abroad. Quaterly data 1980-1981, 
millions of Swedish crowns 

Tabell 25 
Beräkning av sjöfartsnettot 1980-1981 
Computation of the net shipping revenues 

1) Motsvarande belopp enligt åtsstatistiken 1980 
10 661 mkr (se tabell 19 III A). 
2) Motsvarande belopp enligt årsstatistiken 1981 
12 603 mkr. 
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IV Utrikes och inrikes fartygstrafik 
Vessels entered and cleared in foreign and in 
home trade 

Utrikes och inrikes fartygstrafik. Trafiken av 
lastfartyg mellan Sverige och utlandet under 
år 1981 minskade med 3,1 procent och färj-
och passagerarfartygstrafiken minskade med 
1,9 procent. Beträffande lastfartygen har den 
svenska andelen av det inklarerade tonnaget 
ökat till 21,3 procent år 1981 från 19,9 procent 
år 1980. Av det utländska lastfartygstonnaget 
kommer det brittiska främst med 11,2 pro­
cent, närmast följt av norskt tonnage med 10,3 
procent och västtyskt med 8,0 procent. 

Den svenska andelen av det inklarerade 
färj- och passagerarfartygstonnaget minskade 
från 52,3 procent år 1980 till 49,8 procent år 
1981. Finskt tonnage svarade för 18,9 procent, 
därefter kom danskt med 16,4 procent och 
västtyskt med 6,8 procent. 

Nationalitetsfördelning av fartygstrafiken 

mellan Sverige och utlandet redovisas över­
siktligt i tabell 26 och mera utförligt i tabeller­
na 27, 29 och 30. Färj- och passagerarfartyg­
strafiken mellan Sverige och utlandet, förde­
lad på olika hamnar visas i tabell 30. 

I tabell 28 redovisas in- och utklarerade last­
fartyg i utrikes sjöfart fördelade på särskilda 
transportområden. 

En sammanställning över storleksfördel­
ningen av lastfartyg i handelssjöfart mellan 
Sverige och utlandet finns i tabell 29. 

Fartygstrafiken redovisas även i uppgifter 
som inhämtats från hamnarna. Den totala far­
tygstrafiken i svenska hamnar och lastageplat-
ser redovisas i tabell 31 och kanaltrafiken i ta­
bell 44. En översiktlig sammanställning över 
fartygstrafiken i de större hamnarna meddelas 
i tabell 32. 
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Tabell 26 I direkt fart inklarerade fartyg efter nationalitet år 1981 
Vessels entered in direct trade by nationality 



Tabell 27, se nästa sida 

Table 27, see overleaf 
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Tabell 27 I direkt utrikes sjöfart år 1981 inklarerade och utklarerade lastfartyg fördelade ef­
ter nationalitet 
Nationality of cargo ships entered and cleared in direct traffic between Sweden 
and foreign countries 
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Tabell 28 I utrikes sjöfart år 1981 inklarerade och utklarerade lastfartyg fördelade på sär­
skilda transportområden 
Navigation of cargo ships between Sweden and foreign countries by transport 
districts 

I a. Inklarerade svenska lastfartyg 
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II a. Utklarerade svenska lastfartyg 
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I b. Inklarerade utländska lastfartyg 
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II b. Utklarerade utländska lastfartyg 
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Tabell 29 Storleks- och nationalitetsfördelning av de i direkt utrikes sjöfart år 1981 inklare­
rade fartygen 
Cargo vessels entered in direct trade, by size and nationality 

1) Procentfördelning på tonnagegrupper. 
2) Procentfördelning på nationalitet inom tonnagegrupper. 
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1) Procentfördelning på nationalitet inom tonnagegrupper. 
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1) Procentfördelning på nationalitet inom tonnagegrupper. 
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Tabell 30 Passagerarfartyg och färjor inklarerade till och utklarerade från Sverige år 1981 
Passenger ships and ferries entered into and cleared from Sweden 

1) Nationaliteten anges enligt följande: s = fartyg från Sverige, n = Norge, d = Danmark, f = Finland, öt = Östtysk­
land, vt = Västtyskland, sovj = Sovjetunionen, pol = Polen, pan = Panama. 
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Tabell 3 1 , se nästa sida 

Table 3 1 , see overleaf 
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Tabell 31 Fartygstrafiken i rikets hamnar och lastageplatser år 1981 
Vessels entered and cleared in Swedish ports and loading places in 1981 

Anm. Tabellen omfattar alla hamnar och lastageplatser vare sig de har av Sjöfartsverket fastställd taxa eller ej. Vissa 
mindre hamnar med offentlig taxa specificeras ej utan redovisas tillsammans med hamnarna utan offentlig taxa under 
Övriga hamnar inom transportområdet. Fartyg och pråmar understigande 10 tons dräktighet redovisas inte. Uppgif­
terna innefattar inte fiskefartyg, dvs fartyg, som ankommer omedelbart från eller avgår omedelbart till fiskeplats till 
sjöss och ej heller fiskehamnar, som inte också är handelshamnar. 
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Fr o m år 1979 ingår passagerarfartyg i samtliga transportområden. 
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Tabell 32 Lastfartygstrafiken och den totala fartygstrafiken i de största hamnarna och las-
tageplatserna åren 1980 och 1981 
Cargo vessels and vessels total entered and cleared in major Swedish ports 

1) Inklusive frihamnen. 
2) Inklusive lastageplatser inom hamnområdet. 
3) Inklusive Kopparverkshamnen. 
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V Utrikes och inrikes varutrafik 
Goods unloaded and loaded in foreign and 
in home trade 

Utrikes och inrikes varutrafik. Enligt den sta­
tistik som grundar sig på de via tullverket in­
samlade fartygsdeklarationerna lossades i 
svenska hamnar 42,5 milj ton varor från last­
fartyg och lastades 26,3 milj ton varor år 1981. 
Uppgifter som hämtas från import- och export­
anmälningarna föreligger ej ännu för år 1981. 
I inrikes fart lossades 15,9 milj ton varor. Se 
vidare i tabell 33. 

I tabell 34 fördelas i utrikes fart lossade och 
lastade varukvantiteterna år 1981 efter farty­
gens storlek. 

Tabellerna 35 och 36 visar varutrafiken till 
respektive från Sverige med fördelning på far­
tygens nationalitet. Av de totalt lossade varor­
na kom 17,5 procent och av de totalt lastade 
varorna gick 29,6 procent med svenska lastfar­
tyg. Av varukvantiteterna blandad last trans­
porterades 33,7 procent av de lossade och 43,3 
procent av de lastade kvantiteterna med sven­
ska fartyg. 

Varutrafiken mellan Sverige och utlandet 
redovisas i tabell 37 och den inrikes varutrafi­
ken i tabell 38. 

Färjgodset för år 1981 uppdelat på last på 
lastbilar, last på järnvägsvagnar och övrigt 
gods framgår av tabell 39. Sammanläggs varu­
kvantiteterna färjgods med de varukvantiteter 
som skeppades med lastfartyg blir det en total 
godsomsättning i de svenska hamnarna om 
114,9 milj ton. 

Transportarbete. För år 1981 har transportar­
betet beräknats till 9 364 milj tonkm som ger 
en minskning med 9 procent i förhållande till 

år 1980. Minskningen beror på att den trans­
porterade mängden mineraloljor minskat med 
16 procent, godstransporterna för övrigt har 
ökat med 6 procent. Mineraloljorna svarar för 
67 procent av transportarbetet vid inrikes sjö­
fart år 1981. 

Medeltransportlängden har beräknats till 
587 km år 1981. Mer detaljerade uppgifter 
återfinns i tabell 40. Regionalstatistik över de 
inrikes godstransporterna år 1981 finns i tabell 
43. 

Utländska fartyg i svensk kustfart. Under år 
1981 uppgick antalet resor mellan svenska 
hamnar utförda av utländska fartyg till 262 
jämfört med 311 resor år 1980. Enligt verk­
ställda beräkningar utgjorde de med utländs­
ka fartyg i svensk kustfart transporterade 
godskvantiteterna 1 384 tusen ton eller 
knappt 9 procent av godsmängden i inrikes 
fart år 1981. I tabell 41 redovisas dels hela 
transportarbetet i inrikes fart under år 1981, 
dels andelen utförd med utländska fartyg. Ta­
bellen är fördelad på de två viktigaste varuka­
tegorierna mineraloljor och obearbetade mi-
neraliska ämnen, i huvudsak kalksten och 
sand. Av det totala inrikes transportarbetet 
svarar de utländska fartygen för 14,2 procent 
och i fråga om mineraloljor för 17,6 procent. 

Flottningsgods. Transportarbetet för den inri­
kes flottningsgodset har för år 1981 beräknats 
till 485 milj tonkm. Flottningsgodset redovisas 
i tabell 42. 
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Tabell 33 Den utrikes och inrikes varutrafiken på lastfartyg år 1981 fördelad på transport­
områdesgrupper 
Goods unloaded and loaded in foreign and home trade by groups of transport 
districts 

Anm. Uppgifter enligt fartygsdeklarationerna för utrikes sjöfart och enligt hamnstatistiken för inrikes sjöfart. Färj-
gods ingår ej. Se tabell 39. 

Tabell 34 I utrikes fart lossade och lastade varukvantiteter fördelade efter 
fartygens storlek år 1981 
Goods loaded and unloaded in foreign trade by size of the 
vessels in the year 1981 
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Bilaga till tabell 33, 37 och 38 Transportområdesgrupper 
Appendix to tables 33, 37 and 38 Groups of transport districts 

Haparanda-Skellefteå: Haparanda, Luleå, Piteå, Skellefteå 
Umeå-Sundsvall: Umeå, Örnsköldsvik, Härnösand, Sundsvall 
Hudiksvall-Gävle: Hudiksvall, Söderhamn, Gävle 
Norrtälje-Nynäshamn: Norrtälje, Stockholm, Nynäshamn 
Uppsala-Eskilstuna: Uppsala, Västerås, Köping, Eskilstuna 
Södertälje-Norrköping: Södertälje, Oxelösund, Norrköping 
Västervik-Kalmar: Västervik, Oskarshamn, Kalmar 
Visby (Gotland): Visby (Gotland) 
Karlskrona-Trelleborg: Karlskrona, Karlshamn, Sölvesborg, Kristianstad, Ystad, Trelleborg 
Malmö-Helsingborg: Malmö, Landskrona, Helsingborg 
Halmstad-Varberg: Halmstad, Falkenberg, Varberg 
Stenungsund-Strömstad: Stenungsund, Uddevalla, Lysekil, Strömstad 
Göteborg: Göteborg (nedanför Trollhätte kanal) 
Trollhättan-Kristinehamn 
(Vänern): Trollhättan, Lidköping, Karlstad, Kristinehamn 
Örebro-Jönköping 
(Vättern): Örebro, Linköping, Motala, Jönköping 
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Tabell 35 Lossade varor från fartyg i trafik från utlandet till Sverige fördelade på varuslag 
och efter fartygens nationalitet år 1981, 1000 ton 
Goods unloaded from vessels in traffic from abroad to Sweden by commodities 
and by nationality of the vessels, in 1000 metric tons 
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Tabell 36 Lastade varor på fartyg i trafik från Sverige till utlandet fördelade på varuslag 
och efter fartygens nationalitet år 1981, 1000 ton 
Goods loaded on vessels in traffic f rom Sweden to abroad by commodities and 
by nationality of the vessels, in 1000 metric tons 
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Tabell 37 Varutrafiken på fartyg mellan Sverige och utlandet 1981 fördelad på vissa varu­
slag samt på geografiska områden1 

Goods loaded and unloaded in foreign trade in Swedish ports by certain commo­
dities and by geographical areas 

1) Se bilaga till tabell 33. 
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Tabell 38 Den inrikes varutrafiken på fartyg år 1981 fördelad på varukategorier och vissa 
varuslag samt på geografiska områden1,2 

Goods unloaded and loaded in home trade in Swedish ports by categories and 
certain commodities and by geographical areas 

1) Färjgods i inrikes fart - som ej ingår i ovanstående siffror - redovisas i tabell 39. 
2) Se bilaga sid 105. 
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Bilaga till tabell 38 Varuförteckningen i hamnstatistiken, inrikes fart 1981 
Appendix to table 38 Commodity list in the port statistics, home trade 

1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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1) CTSE = Commodity Classification for Transport Statistics in Europe. 
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Tabell 39 Färjgods år 1981, ton 
Goods by ferries, in metric tons 
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Tabell 40 I inrikes fart lossade varukvantiteter samt ufört transportarbete och medel-
transportlängd åren 1980-1981 
Goods traffic between Swedish ports by commodity groups. Unloaded quanti­
ties (1000 tons), transport performance (millions of tonkilometres) and average 
length of haul (kilometres) 
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Tabell 41 Med utländska fartyg i svensk kustfart transporterade godskvantiteter och ut­
fört transportarbete år 1981 
Goods in home trade carried by foreign vessels and transport performance 

Tabell 42 Flottningsgods år 1981 
Timber-floating 
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Tabell 43 Godstransporter i inrikes sjöfart mellan och inom transportområden år 1981. 
Samtliga varor, 1000 ton 
Shipping of goods between and within groups of transport areas. All kinds of 
goods, 1000 tons 

1) Se bilaga sid 105. 
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Tabell 44 Fartygs- och varutrafiken på de största kanalerna och farlederna år 1981 
Navigation on Swedish canals and inland waterways 

1) 1000 ton dödvikt. 
2) Kanalen helt stängd på grund av reparationsarbeten 8-12 mars 1981. 
3) Inkl kanoter och andra fritidsbåtar. 
4) Inkl passagerarfartyg. 
5) Kanalens uppgifter ingår fr o m 1981 i Luleå hamns redovisning. 
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VI Sjöfartsavgifter 
General shipping dues 

Fyravgifter, lotsavgifter och farledsvaruavgif-
ter framgår av tabell 45. I tabell 46 redovisas 
hamnavgifter för fartyg samt grundpenningar. 
Tillsammans uppgick de till 106 394 tkr, varav 

endast grundpenningarna för inrikes fart ut­
gör 1 916 tkr och för utrikes fart 2 384 tkr. 

Redareavgifterna var 9,1 mkr under bud­
getåret 1981/82. 

Tabell 45 Debiterade fyravgifter, farledsvaruavgifter samt lotsavgifter åren 1980 och 
1981, tkr 
Light dues and pilotage 

1) Därav 689 tkr på Vänern. 
2) Därav 971 tkr på Vänern. 

Tabell 46 Hamnavgifter och grundpenningar samt kanal- och slussavgifter åren 1980 och 
1981 
Harbour dues and groundage, canal dues and lockage 
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Summary 

This publication, which has the caracter of an 
annual report, gives an account of the Swedish 
merchant fleet and overseas shipping, also the 
traffic in Swedish ports during the year 1981. 

The merchant navy 
(Tables 1-16) 
From the beginning of 1976 Sweden distin­
guishes ships (Sw. skepp) from boats (Sw. bå­
tar). All vessels with both length overall of 12 
metres and over a breadth of 4 metres and 
over are ships. Other vessels are boats. The 
statistics on the merchant navy and on special 
vessels (see below) in this publication cover 
ships, and all boats are excluded. 

The statistics on the merchant navy consist 
of the number and tonnage of vessels at the 
end of the year and the increase and decrease 
during the year, covering all merchant vessels. 
The figures of the merchant navy concerning 
the main use, the geographical routes, the 
officers and crews and the consumption of fu­
els and lubricants cover vessels of 100 tons 
gross and over. 

The number of foreigners employed in Swe­
dish merchant vessels are given only for ves­
sels of 300 tons gross and over. More detailed 
information can be found in Statistical Re­
ports published by Statistics, Sweden. 

Special vessels 
(Tables 17-18) 
The statistics on special vessels include tugs, 
icebreakers, barges and training ships listed in 
the Swedish shipping register. The figures do 
not cover the number of tonnage of vessels 
used as stationary cafeterias, stores, factories 
etc or yachts. 

Gross receipts of Swedish shipping 
(Tables 19-25) 
The figures cober vessels of 100 tons gross and 
over. The statistics on gross receipts include 
foreign vessels chartered to Swedish compa­
nies or persons on time-charter basis. Gross 
receipts are distributed on types of vessels (ta­
ble 19) and on liner traffic, tramp trade, pas­
senger and cruising receipts and time-charter 
hires (tables 20 and 21). The tramp trade is di­
vided into dry cargo, ore cargo and oil cargo. 
The fibures of all gross receipts except those in 
table 24 are figures of services of shipping du­
ring the year. Table 24 shows receipts, costs 
and surplus abroad. The figures - collected 
every quarter - refer to the payments made by 
shipping companies. 

Vessels entered and cleared in foreign and 
and home trade 
(Tables 26-32) 
The statistics on vessels entered and cleared in 
foreign trade based on two different kinds of 
primary data. The figures in tables 26-30 refer 
to General declarations collected by the Swe­
dish Customs Office and statistically worked 
up by the National Central Bureau of Statis­
tics. In the tables figures are given for cargo 
ships and for passenger vessels and ferries. 
The figures in table 31 and 32 are based on an­
nual reports from the Swedish ports and lo­
ading places. Table 30 shows the number of 
passengers on vessels in traffic between Swe­
den and other countries. 

Goods unloaded and loaded in foreign and in 
home trade 
(Tables 33-.4) 
These tables are based on the General decla-
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rations for foreign trade or on the annual re­
ports from the ports and loading places for ho­
me trade. 

General shipping dues 
(Tables 45^(6) 
Harbour dues in Swedish ports are paid both 
for vessels and for goods. In loading places du­
es are paid only for vessels. Light dues are par­
ticular for Sweden and paid by every vessel of 
40 tons net and over. 
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List of terms 
The letters Åå, Ää and Öö at the end of the list. 

absoluta tal 
aktiebolag 
andra livsmedel 

oljekakor 
(in table 35-36) 

andra maskindrivna 
fartyg 

andra malmer och 
annat metallskrot 
(in table 35-36) 

andra råvaror: pap­
persmassa 

pappod 
(in table 35-36) 

ankomma 
ankomst- och av­

gångslandet till­
höriga fartyg 

ankomst- och av­
gångsländer 

annan blandad last, 
t ex styckegodslast 

annan nationalitet 
antal 
antal resor 
antal passagerare i 

1000-tal (till och 
från Sverige 

av järn eller stål 
av trä 
avdelning 
avförda fartyg 
avgångna 

befintliga vid årets 
början 

befintliga vid årets slut 
befälhavare 
begagnade fartyg 
Belgisk(a) 
bemanning 
blandad last 

absolute numbers 
limited companies 
mainly: food (except 

grain) beverages, to­
bacco and feeding-
stuff for animals 

other power-driven 
vessels 

ores and scrap of non-
ferrous base metals 

wood pulp 

entered 
vessels belonging to 

the country of arrival 
or departure 

countries of arrival and 
departure 

general cargo 

of other nationality 
number 
number of voyages 
number of passengers 

in thousands (to and 
from Sweden) 

of iron or steel 
of wood 
department 
vessels deducted 
cleared 

at the beginning of the 
year 

at the end of the year 
master(s) 
second-hand vessels 
Belgian 
crew 
general cargo 

bogser- och bärg­
ningsfartyg 

Brasiliansk(a) 
Brittisk 
bruttofrakter 
bruttointäkter 
bränsleförbrukning 
Bulgarisk(a) 
bulkfartyg 
bulk- och tankfartyg 
båtar och pråmar 

under 10 ton 

Chilensk(a) 
Costarikansk(a) 
Cubansk(a) 
Cypriotisk(a) 

Dansk(a) 
den svenska handels­

flottan 
den svenska rederi­

näringen 
direkt fart 
direkt utrikes fart 
dolomit; gipssten 

kalk, cement 
od 
(in table 35-36) 

dräktighet 
däcksmanskap 
därav i fart uteslutan­

de mellan svenska 
hamnar 

därav i fart uteslutan­
de mellan utländska 
hamnar 

därav sålda till ut­
landet 

därav uthyrda till ut­
landet hela året 

dödsbon 

tugs and salvage ships 

Brasilian 
British 
gross freight receipts 
gross receipts 
fuel consumption 
Bulgarian 
bulk carriers 
ore/bulk/oil carriers 
boats and barges 

under 10 tons net 

Chilean 
Costarican 
Cuban 
Cyprian 

Danish 
the Swedish merchant 

fleet 
the Swedish shipping 

companies 
direct trade 
direct foreign trade 
dolomite, gypsum, 

plasters and lime­
stone flux and calca­
reous stone used for 
the manufacture of 
lime and cement 

tonnage 
deck-hands 
of which in service 

between Swedish 
ports only 

of which in service 
between foreign 
ports only 

of which sold abroad 

of which chartered to 
foreign countries du­
ring the whole year 

estates of deceased 
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egen 
ekonomiföreståndare 
eller 
ensartad last 
enskilda personer 

farledsvaruavgift 
fart 
fartyg av annan 

nationalitet 
fartyg, ej använda 

under året 
fartyg, om vilkas 

användning uppgift 
ej kunnat erhållas 

fartyg om 100 ton 
brutto och däröver 

fartyg om högst 99 
ton brutto 

fartyg och pråmar 
fartygsslag 
fartygstrafik 

fartyg hyrda från 
utlandet 

fartyg under 100 ton 
brutto 

Filippinsk(a) 
Finsk(a) 
fiske- och fångstfartyg 
fiskehamn 
flottningsgods 
Fransk(a) 
från lager i Sverige 
från lager i utlandet 
från Sverige 
från utlandet för­

hyrda fartyg 
från utrikes ort till 
fyravgifter 
förbyggda eller 

ommätta 
fördelning efter ton 

brutto och ton död­
vikt 

fördelning efter ton 
dödvikt och ton 
brutto 

företag 
förolyckade 
förstörda genom 

eldsvåda 
försålda till utlandet 

own 
chief steward(s) 
or 
homogeneous cargo 
private persons 

shipping-lane due 
traffic 
vessels of other 

nationalities 
vessels [aid-up during 

the whole year 
vessels without current 

statistical informa­
tion 

vessels of 100 tons 
gross and over 

vessels of 99 tons 
gross or less 

vessels and barges 
type of vessel 
vessels entered and 

cleared 
vessels hired from 

abroad 
vessels under 100 tons 

gross 
Philippine 
Finnish 
fishing vessels 
fishing harbour 
timber-floating 
French 
from Swedish stores 
from stores abroad 
from Sweden 
vessels hired from 

abroad 
from foreign port(s) to 
light dues 
re-measured 

classification accord­
ing to tons gross and 
tons dead weight 

classification accord­
ing to tons dead­
weight and tons gross 

enterprise 
wrecked 
burnt 

sold abroad 

gods på järnvägs­
vagnar 

gods på lastbilar 
godsfrakter 
Grekisk(a) 
gödselmedel 

hamn 
hamnar och lastage-

platser 
hamnavgifter för 

fartyg samt grund­
penningar 

hamnavgifter för 
lossade och lastade 
varor 

hamnavgifter för 
varor 

handelsbolag 
handelsflottan 
handelshamn 
hemort 
Hongkongsk(a) 
huvudsakligen ut­

hyrda till utlandet 
hästkrafter 

i andra 
i barlast 
i fart huvudsakligen 

mellan svenska 
hamnar 

i fart huvudsakligen 
mellan svenska och 
utländska hamnar 

i fart huvudsakligen 
mellan utländska 
hamnar 

i rikets hamnar 
Indisk(a) 
inklarerade 
inklarerade last­

fartyg 
inköpta från utlandet 
inre fart 

inrikes 
inrikes fart 
intäkter 
intäkter av inrikes 

fart 
intäkter av utrikes 

fart 

goods on railway 
waggons 

goods on lorries 
cargo freights 
Greek 
fertilizers 

port 
ports and loading 

places 
harbour dues and 

groundage 

harbour dues for un­
loaded and loaded 
goods 

harbour dues for 
goods 

trading companies 
the merchant navy 
trading harbour 
home port 
Hong Kong vessels 
mainly chartered to 

foreign countries 
horsepowers 

in other 
in ballast 
mainly in service 

between Swedish 
ports 

mainly in service 
between Swedish 
and foreign ports 

mainly in service 
between foreign 
ports 

in Swedish ports 
Indian 
entered 
cargo vessels entered 

bought from abroad 
coasting and inland 

trade 
in Sweden 
home trade 
gross receipts 
gross receipts of 

home trade 
gross receipts of 

foreign trade 
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intäkter intjänade 
med från utlandet 
förhyrda fartyg 

intäkter intjänade 
med svenska fartyg 

intäkter totalt 
intäkter totalt i in-

inrikes fart 
intäkter totalt i ut­

rikes fart 
isbrytare 
Isländsk(a) 
Israelisk(a) 
iståndsatta eller ny­

registrerade äldre 
fartyg 

Italiensk(a) 

Japansk(a) 
Jugoslavisk(a) 
järnmalmer och järn­

skrot 
järnmalmer och sva-

velkis ros­
tade kisbränder 
(in table 35-36) 

kalk, cement 
cementklinker 
(in table 35-36) 

kanaler 
kanal- och slussav­

gifter 
kanaltrafiken pågick 

under tiden 

kapitelnummer resp 
statistiskt nummer 
enligt tulltaxa med 
statistisk varuför-
teckning 

kemiska grundämnen 
och föreningar 

natriumkar-
bonat (soda) 
(in table 35-36) 

Kinesisk(a) 

koleldade 
kollision 

gross receipts by 
vessels hired from 
abroad 

gross receipts by 
Swedish vessels 

total gross receipts 
total gross receipts 

in home trade 
total gross receipts 

in foreign trade 
ice-breakers 
Icelandic 
Israel 
re-registration of old 

vessels 

Italian 

Japanese 
Jugoslavian 
iron ore and scrap 

iron ore and roasted 
iron pyrites 

lime, cement 

canals 
canal dues and lock­

age 
the traffic on the 

canal was going on 
during 

chapter number/ 
position/national 
item according to 
theCCC Nomen­
clature and to the 
Swedish customs Ta 
riffs with a Statis­
tical Commodity Li: 

calcium chloride, 
sodium sulphate 
and carbonate 

ships belonging to the 
People's Republic 
of China 

coal-fired 
collision 

kombinerad utrikes 
fart 

kommuner 
kondemnerade eller 

slopade 
kostnader 
kranhyror 
kryssningsintäkter 
kvartal 
kyl- och frysfartyg 

land eller världsdel 
varifrån fartygen 
ankommit eller 
vartill de avgått 

land, vartill fartygen 
avgått 

last, bestående av två 
eller flera produk­
ter från sågverks-

kodnummer 
49 och 51 
(in tables 35-36) 

last på järnvägs­
vagnar 

last på lastbilar 
lastade varor 
lastageplats 
lastat 
lastfartyg 
lastförande 
lastning och lossning 
lastningstillfällen 
lera (kaolin 

även brända) 
(in table 35-36) 

Libanesisk(a) 
Liberisk(a) 
linjefart 
linjer med trafik 

enbart mellan 
respektive länder 
och Sverige 

linjer med trafik 
mellan flera länder 
och Sverige 

lossade varor 
lossat 
lossningstillfällen 
lotsavgifter 
löpande priser 

Malaysisk(a) 

navigation via other 
ports or customs 
district 

municipality-owned 
broken up or condem­

ned 
costs 
crane dues 
cruising receipts 
quarter 
reefers 

country or continent 
from which the 
vessels have arrived 
or for which they 
have cleared 

country for which the 
vessels have cleared 

general cargo consist­
ing of wood, pulp, 
paper, wallboard 
or/and tar etc. 

good on railway 
waggons 
goods on lorries 
loaded goods 
loading place 
loaded 
cargo vessels 
with cargo 
loading and unloading 
visits for loading 
clay and simular 

refractory materials 

Lebanese 
Liberian 
liner traffic 
service only between 

the countries con­
cerned and Sweden 

service between 
several countries 
and Sweden 

unloaded goods 
unloaded 
visits from unloading 
pilotage 
current prices 

Malaysian 
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malmfartyg 
malmlast 
malmtankfartyg 
maskinbefäl 
maskinmanskap 
maskiner, transport­

medel 
bilar till­
behör därtill 
(in table 35-36) 

med fartyg 
med från utlandet 

förhyrda fartyg 
med svenska fartyg 
medeltransportlängd 
medelålder, år 
medelålder med hän­

syn till antal 
medelålder med hän­

syn till bruttodräk-
tighet 

mellan utrikes orter 
metaller, tackjärn, 

ferrolegeringar 
avjärn 

eller stål 
(in table 35-36) 
milj ton 
mineraloljor 

smörjfetter 
(in table 35-36) 

minskning under året 

motorfartyg 
motorfordon 

namn 
nationalitet 
Nederländsk(a) 
nedgående trafik 

nordsjöfart 
Norsk(a) 
nybyggda 
nybyggda i utlandet 
nybyggda inom landet 
nybyggda vid svenska 

varv 

obearbetade minera-
liska ämnen utom 
malmer 
(in table 35-36) 

oljeeldade 

ore carriers 
ore cargo 
ore/oil carriers 
engineers 
engine-room staff 
mainly: road motor 

vehicles 

by vessels 
by vessels hired from 

abroad 
by Swedish vessels 
average length of haul 
mean age, year 
mean age considering 

the number of ships 
mean age considering 

the gross tonnage 

between foreign ports 
iron and steel 

millions of tons 

petroleum and petro­

leum products 

deduction during the 
year 

motor vessels 
motor vehicles 

name 
nationality 
Dutch 
traffic from lakes 

and inland water­
ways to the sea 

north sea trade 
Norweigan 
new-built 
new, built abroad 
new, built in Sweden 
new, built in Sweden 

crude minerals ex­
cluding ores 

oil-fired 

oljelast 
oljefröer, oljehaltiga 

nötter 
härdade 

fetter och oljor 
(in table 35-36) 

olyckans art 
orter 

Panamansk(a) 
papper och papp, 

träfiberplattor 
partrederier 

passagerare 
passageraravgifter 

och kryssningsin­
täkter 

passagerarfartyg och 
färjor 

passagerarintäkter 
per fartyg 
per ton br kr 

persontrafik 
Polsk(a) 
procentuell fördel­

ning av 
pråm 
punkt 1 minus punkt 2 

radiopersonal 
rederinäring 
Rumänsk(a) 
råfosfater 

salt, såsom bergsalt 
och havssalt 

sammanlagd brutto-
dräktighet 

sammanlagd netto-
dräktighet 

samtliga fartyg 
sand små­

sten o d 
(in table 35-36) 

Schweizisk(a) 
sjöfartstjänster 

skrot av järn eller 
stål 

oil cargo 
mainly: oil-seeds, oil 

nuts and oil kernels. 
Animal and vege­
table oils and fats 

cause of accident 
places 

Panamanian 
paper and paperboard, 

wallboard 
shipping companies 

under joint owner­
ship 

passengers 
passenger and cruis­

ing receipts 

passenger vessels and 
ferries 

passenger receipts 
per vessel 
per ton gross in 

Swedish crowns 
passenger traffic 
Polish 
percentage distribu­

tion of 
barge 
item 1 minus item 2 

radio-officers 
shipping companies 
Roumanian 
natural phosphates 

salt 

gross tonnage in total 

net tonnage in total 

all vessels 
sand, gravel and 

crushed stones 

Swiss 
services of ocean and 

coastal water trans­
port 

iron and steel scrap 
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skolfartyg och vissa 
marina fartyg 

smörjmedel 
Sovjetisk(a) 
spannmål 
Spansk(a) 
sprungna läck eller 

havererade i öppen 
sjö 

st 
staten 
stenkol och koks 
storleksgrupper i ton 

brutto 
strandade eller 

grundstötta 
st(yck) 
styrmän 
Sudansk(a) 
summa 
summa bruttofrakter 

och kryssnings­
intäkter 

summa fartyg i han­
delssjöfart 

svavelkis 
svavel 
(in table 35-36) 

Svensk(a) 
svenska fartyg 
svenska fartyg ut­

hyrda till utlandet 
Sydkoreansk(a) 

taxa 
tankfartyg 
tidsbefraktning 
tidshyror 
tidshyror för fartyg 

uthyrda till 
utlandet 

till använding 
till Sverige 
till utrikes ort från 
tillkomna fartyg 
timmerflottar 
Tjeckoslovakisk(a) 
ton brutto 
ton dödvikt 
torrlast 
total bemanning 
total förbrukning 

av smörjmedel 

training ships and 
certain ships be­
longing to the Royal 
Swedish Navy 

lubricant 
Sovjet 
grain 
Spanish 
foundered 

abbreviation of number 
state-owned 
coal and coke 
size groups in tons 

gross 
strandings 

number 
mates 
Sudanese 
total 
total gross freight 

receipts including 
cruising receipts 

all vessels in service 

sulphur and unroasted 
iron pyrites 

Swedish 
Swedish vessels 
Swedish vessels 

chartered to abroad 
South Korean 

rate 
tankers 
time-charter 
time-charter hires 
time-charter hires for 

vessels chartered to 
abroad 

for use 
to Sweden 
to foreign port(s) from 
vessels added 
timber rafts 
Czechoslovak 
tons gross 
tons deadweight 
dry cargo 
total crew 
total consumption 

of lubricants 

trampfart 
transportarbete 
transportområden 
transportområde och 

hamnar 
transportområde var­

ifrån fartygen avgåtl 

transportområde, var­
till fartygen ankom­
mit 

transportområdes-
grupp 

trävaror, kork, virke 
sliprar av trä 

(in table 35-36) 
turbindrivna 
turbinfartyg 
Turkisk(a) 

under året ej använda 
fartyg 

uppgående trafik 

utländska fartyg 
utklarerade 
utklarerade lastfar­

tyg 
utrikes fart 

varor 
varukategorier och 

varuslag 
varukod 
varutrafik 
verksamhetsformer 
virkesbogsering 
vägverkets färjor 

värde 
värde 1 

(in table 7) 
värde II 

(in table 7) 
värde II per ton 

brkr 
(in table 7) 

Västtysk(a) 

ångfartyg 

ägare 
ändrat fartygsslag 

tramp trade 
transport performance 
transport districts 
transport districts 

and ports 
transport districts from 

from which the vess­
els have cleared 

transport districts at 
which the vessels have 
entered 

group of transport 
districts 

mainly: wood and lum­
ber 

turbine-powered 
turbine vessels 
Turkish 

vessels laid up etc. 

traffic from the sea to 
inland waterways 
and lakes 

foreign vessels 
cleared 
cargo vessels cleared 

foreign trade 

goods 
categories and kinds 

ofgoods 
item number 
traffic of goods 
activities 
timber-towing 
National Road Admi­

nistration ferries 
value 
value as insured 

purchase or sales 
price 

purchase or sales 
price per tons gross 
in Sw. crowns 

West German 

steamers 

owner 
change of type 
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ökning under året 

Östtysk(a) 
överskott 
övrig ekonomiper­

sonal 
övriga 
övriga ensartade 

varuslag 

increase during the 
year 

East German 
surplus 
kitchen staff 

other 
other homogeneous 

cargo 

övriga fartyg 
övriga färdiga varor 

övrigt gods 

other vessels 
miscellaneous manu­

factured articles 
other goods (often in 

containers or on 
pallets) 
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