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Intill den 8 mars 1987 har offentliggjorts:
Sveriges officiella statistik,

[Ar avdelning forut offentliggjord { serien Bidrag till Sveriges officiella: statistik, angives inom
parentes avdelningens littera i nimnda serie.]

Folkmitngden och dess firiindringar, av statistiska centralbyran.
Folkrikningen: 1910: I—IV; 1920: 1—V; 1980: I—IV. [Litt. A.]
Siirskilda folkréikningen 1935/36: 1.
Folkméngden inom administrativa omrdden: iren 1910—1935, [Litt. A.]
Befolkningsrorelsen: dren 1911—1933; 8versikt tor 1901 —1910; 1911—1920. [Litt. A.]
Ut- och invandring: &ren 1911—1985, [Litt. A.]
Dodsorsaker: dren 1911—1983.
Dadlighets- och livslaingdstabeller for Artiondena 1901—1910; 1911—1920; 1921—1930.
Hiilso- och sjukvird.
Allmén hilso- och gjukvdrd, av medicinalstyrelsen: dren 1911—1934. [Litt. K.]
Det civila veterinirviisendet, av medicinalstyrelgen: iren 1916—19385.
Sinnessjukvirden i riket, av medicinalstyrelsen: Aren 1911—1935. [Litt. K.]
Hilso- och gjnkvird vid armén, av arméfSrvaltningens sjukvirdsstyreise: dren 1911 —1930.
Hilso- och sjukvdrd vid armén samt flygvapnet, av arméfbrvaltnmgens sjukvirdsatyrelse
och flygstyrelsen: &ren 1931 —1935 (betr. flygvapnet i &rg. 1931 &ven uppg. for tiden
/7 1926—3%1/13 1930).
Hilso- och sjukvérden vid marinen, av marindverlikaren: &ren 1911/1912—19385.
Fast egendom, av statistiska centralbyrin: &r 1910.
Lantmiiteri, av lantmiteristyrelsen: &remn 1911—1985. (Litt. 0.]
Jordbruk med biniiringar, av statistiska centralbyrin.
Jordbruk och boskapsskdtsel: fren 1918 —1934. [Litt. N.]
Arsvixten, prelimindr redogdrelse: &ren 1911—1936. [Litt. N.]
Mejeribantering: 4ren 1913 —1934.
Fiske: &ren 1914—1934.
Jordbruksrikningen: 4ren 1927 och 1932.
Skogshushidllning, av dominstyrelsen.
Kungl. domiénstyrelsens firvaltning: 8ren 1911—1921. [Litt. Q.]
Dominverket: Aren 1922—1935.
Industri och bergshantering, av kommerskollegiom.
Indastri: 4ren 1911—1934. [Litt. D.]
Bergehantering: &ren 1911—1935. [Litt. C.]
Textil- och beklidnadsindustrien, specialundersikning.
Lader-, hir- och gummivarnindustrien, specialnndersdkning.
Sveriges bergshantering &r 1913, specialandersdkning,
Sveriges monterade vattenkraft, specialnndersdkning.
Sveriges utbyggda vattenkraft ir 1930, specialundersskning.
Handel, av kommerskollegium: &ren 1911—1985. [Litt. F.]
Sjofart, av kommerskollegium: &ren 1911—1934. [Litt. E.]
Lotsverket, av lotsstyrelsen: dren 1911—1935. [Litt. T.)
Allmiiuna vi[ig- ocll]vnttenbyggnnder, av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen: dren 1911 —1925.
Litt. 8.
Jiirnviigar, av jérnvigsstyrelsen.
Statens jarnvégar: ren 1911—1985, (Litt. L.]
Bihang: Vagnslastgodstrafiken 4 statens jirnviigar: &ren 1913, 1916, 1919, 1924, 1929,
1934. [Litt. L.]
Allmén jirnvigsstatistik: aren 1911-—1935. [Litt. L.]
Postverket, av generalpoststyrelsen: &ren 1911—1935. [Litt. M.]
Telefon och telegraf, av telegrafetyrelsen: Arem 1911—1935. ([Litt. 1.)
Statens vattenfallsverk, av vattenfallsstyrelsen: iren 1920—1935.
Sparbanker.
Postsparbanken, av styrelsen for postsparbanken: &ren 1911—1922. [Litt. Y: II.] (Se-
riens fortsittning inghr i Postverket).
Allmiin sparbanksstatistik, av statistiska centralbyrin: dren 1911—1934. [Litt. Y: L]
Foérsiikringsviisen.
Kungl. pensionsstyreleen, av styrelsen: dren 19151917,
Allminna pensionsforsikringen, av pensionsstyrelsen: irem 1918—1935.
RiksfOrsikringsanstalten, av anstalten: ren 1911—1985.
Registrerade sjukkassor, av socialstyrelsen: Aren 1911—1930.
Enekilda f6ratikringeanstalter, av fSrsakringsinspektionen: &ren 1912—1934.
Stiftelser, av statistiska centralbyrin: &r 1910.
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Gienom brev den 13 april 1934 anbefallde Kungl. Maj:t statistiska central-
byrin att efter samrad med vissa @mbetsverk m. fl. utarbeta och till Kungl.
Maj:t imnkomma med férslag till dtgirder for avigabringande forssksvis for
en tidsperiod av tolv ménader, med bérjan vid forsta lampliga tidpunkt, av en
statistik éver olyckor vid trafik med motorfordon. Med skrivelse den 13 no-
vember 1934 overlimnade statistiska centralbyrin till Kungl. Maj:t ett efter
samrad med vissa ambetsverk och 6vriga vederbirande utarbetat forslag till
anordnande av ifragavarande statistik for ar 1935. Centralbyran forklarade
sig forutsitta, att preliminidra uppgifter 1 mera sammantringd form skulle
for varje kvartal offentliggéras 1 de allminna tidningarna under det at! en
definitiv redogorelse for hela aret skulle offentliggéras i Statistiska med-
delanden, serie A. Den 30 november 1934 utfirdade Kungl. Maj:t kungérelse
(nr 579) angdende statistiska uppgifter om olycker vid trafik med motor-
fordon under ar 1935, varjimte Kungl. Maj:t samma dag 1 brev till sta-
tistiska centralbyran dels faststillde formular till blankett, som 1 nimnda
kungorelse omformiles, dels bemyndigade centralbyrin att 1 huvudsaklig enlig-
het med centralbyrins forslag lita till trycket befordra berittelse over ifriga-
varande for dr 1935 forsoksvis anordnade statistik.

Enligt omformilda kungirelse 4ldg det polischefen 1 vart och ett av rikets
polisdistrikt att med anvindande av blankett, vartill formulir av Kungl. Maj:t
faststiallts (se bilaga nedan sid. 28), till statistiska centralbyrin limna upp-
gifter 1 de avseenden, som i1 blanketten angives, rérande sadana olyckor vid
trafik med motorfordon under ar 1935 inom distriktet, vilka foranlett polis-
undersékning. Uppgifterna skulle limnas kvartalsvis inom tvé ménader efter
var)e kvartals utgéng.

Férevarande berittelse omfattar 1 enlighet med primirmaterialets innehall
redogirelser dels for antalet olyckor vid trafik med motorfordon, férdelade
efter ett flertal olika synpunkter, sisom efter orsak, huvudorsak, pafoljd, del-
aktiga fordon o. s. v., dels for antalet vid dylika olyckor diédade eller eljest
skadade personer, likaledes med fordelning efter olika grunder, allt avseende
ar 1935. Diremot redogores hir icke, ssom i den motsvarande danska sta-
tistiken, for antalet medverkande trafikelement, d. v. s. antalet medverkande
bilar, motoreyklar ete., antalet skadade motorfordon och antalet orsaker. Kort
sagt: sdsom statistiska enheter riknas 1 foreliggande berittelse endast intrif-
fade olycksfall och didade eller eljest skadade personer.

Den nirmare bestimningen av hir ifrigavarande begrepp olycka vid trafik
med motorfordon eller, sdsom det i fortsiittningen beniimnes, motortrafikolycka
ir ingenstides direkt angiven. Ay férenimnda kungirelse nr 579/1934 samt
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texten & uppgiftsblanketterna torde emellertid f& anses framgé foljande, vilket
jamvil kommit till tillimpning vid primirmaterialets bearbetning. Sisom mo-
tortrafikolycka bor hir anses olycksfall, dirvid varit delaktigt i gdng varande
fordon eller redskap, varom stadgas i gillande motorfordonsférordning, och
som foranlett polisundersékning. Vid studiet av beriittelsen bor salunda hillas
1 minnet, dels att densamma icke avser trafikolycksfall 6ver huvud utan endast
olyckor vid trafik med motorfordon, dels att uttrycket olycka vid trafik med
motorfordon hir fattats 1 en viss, inskriankt betydelse, pa grund av vilken sist-
nimnda omstiandighet berittelsen ger allenast en ofullstindig bild av olycks-
tallsfrekvensen i motorfordonstrafiken. Statistikens begrinsning till att avse
allenast olyckor, som féranlett polisundersskning, medfor den siarskilda oligen-
heten, att man vid jimforelse mellan skilda grupper av olyckor méste rikna
med, att dessa grupper kunna te sig 1 viss mén olika med hinsyn till rela-
tionen mellan antalet polisundersékta olyckor och verkliga antalet olyckor.
Salunda torde det exempelvis kunna antagas, att relativa antalet polisunder-
sokta olyckor i allmanhet ar stérre 1 stiderna i#n pa landsbygden; att olye-
korna med dédlig utgéng relativt taget oftare foranlett polisundersskning #n
de 6vriga; o. s. v. Uteslutet &r ej heller, att olikheter uti ifrigavarande hin-
seende kunna komma att forefinnas mellan olika tidsperioder, ndgot som givet-
vis blir av betydelse vid jimférelser 1 avseende & olycksfallsfrekvensen mellan
dessa perioder. Fog synes emellertid finnas for ett antagande, att féreliggande
statistik dock &r tillrickligt representativ fér att ge en tillndirmelsevis riktig
uppfattning av de foérhallanden, varom hir #r friga.

Enligt anvisningarna & uppgiftsblanketterna skola primaruppgifterna vara
grundade pa polisrapporter, protokoll over polisforhor eller dylikt, som av-
fattats 1 anledning av polisundersékning angéende intriiffade olyckor. Rorande
uppgiftsblanketternas ifyllande foreskrives 1 anvisningarna bl. a., att detta
borde ske, si snart polisundersékning i respektive fall avslutats, dvensom
att blankett borde fore avlimnandet till statistiska centralbyran granskas samt
eventuellt rittas och kompletteras med tagen hinsyn jimval till f6rhéllanden,
vilka klarlagts under den tid, som férflutit mellan polisundersokningens av-
slutande och uppgifternas avgivande. Betriffande innebirden av vissa i for-
muldret anvinda uttryck hinvisas 1 anvisningarna till gillande motorfordons-
forordning och vigtrafikstadga. Det har i1 anvisningarna alagts uppgifts-
limnarna att, dir s& varit erforderligt, vid ifyllande av blankett samréda med
vederbérande vigingenjor.

Kortfattade redogorelser f6r resultatet av en preliminir bearbetning av upp-
gifterna for 1:a—4:e kvartalen 4r 1935 ha av statistiska centralbyrin limnats
1 Post- och Inrikes Tidningar for resp. den 12 juli och den 9 oktober 1935 samt
den 11 januari och den 6 april 1936.

Jamval 1 ndgra andra officiella statistiska publikationer forekomma upp-
gifter rorande trafikolyckor. Salunda meddelar statistiska centralbyrdn i sin
arliga berittelse over dodsorsakerna bland annat uppgifter om antalet doda
personer, for vilka dédsorsaken varit resp. jarnvigsolycka, motorfordonsolycka,
flygolycka och annan 8kdonsolycka. Medicinalstyrelsens &rliga berittelser
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om allmén hiélso- och sjukvérd innehdlla uppgifter om samtliga trafikolycks-
fall, som behandlats i sluten eller 6ppen vard 4 lasarett eller sjukstugor iven-
som civila trafikolycksfall, som behandlats 4 garnisonssjukhusen. Ur armé-
forvaltningens sjukvardsstyrelses arsberittelser kunna vissa uppgifter erhallas
om trafikolyckor sdsom dodsorsaker. Jirnvigsolyckor redovisas i jarnvigs-
styrelsens publikationer »Allmin jirnviigsstatistik» och »Statens jarnvigars.
I foérsikringsinspektionens beriittelser angdende enskilda forsakringsinratt-
ningar &terfinnas vissa uppgifter rérande trafikforsikringar, vilka &ro dgnade
att 1 ndgon man belysa olycksfallsfrekvensen 1 motortrafiken. Av ett visst
intresse for trafikolycksfallsstatistiken #r vidare en i riksférsikringsanstaltens
berittelser over olycksfall i arbete forekommande tabell, som utvisar »antal
forlorade arbetsdagar per arsarbetare» med fordelning bland annat efter olycks-
fallsorsak. Till slut torde hér béra omnidmnas den statistik over trafikolyckor
1 huvudstaden, som av Stockholms stads statistiska kontor publiceras dels i1
»Statistisk arsbok fér Stockholms stad», dels 1 »Statistisk m&nadsskrift for
Stockholms stad».

A. Motortrafikolyckor.

I. Fordelning efter ort.

Av tabellavdelningens tio tabeller innehalla de nio forsta uppgifter om an-
talet motortrafikolyckor med férdelning efter en méngfald olika synpunkter.
(Gemensam for samtliga dessa nio tabeller d&r fordelningen av olyckorna pé
landsbygd och stider. I detta sammanhang skall emellertid redogiras allenast
for innehallet i tab. 1 och 2. Vad de évriga huvudtabellerna utvisa betraf-
fande differenserna mellan land och stad har beaktats 1 de foljande kapitlen
av texten.

T tab. 1 limnas uppgifter for de olika linen samt deras landsbygd och stider
dvensom for de storre stiderna var for sig. De sistnimnda ha uppdelats pa
tva4 grupper, namligen & ena sidan stider med mera dn 40 000 invénare och
& andra sidan stider med mera an 20 000 tiil och med 40 000 invanare. Till
fullstindigande av bilden utav den lokala fordelningen har i tab. 1 denna
kombinerats med en fordelning av olyckorna efter pafsljd, s& att olyckor med
dsdlig utgang, olyckor med annan personskada samt olyckor med endast egen-
domsskada redovisats var for sig.

. Erinras bor, att fordelningen efter ort grundar sig pa uppgifterna om olycks-
plats. P3 grund hidrav och endr de vid en olycka delaktiga personerna ofta
haft sin hemort annorstides in dir olycksplatsen &r beligen, kan av ortsfordel-
ningen nippeligen dragas slutsatser betriffande trafikkulturen inom rikets
olika delar.

Allt som allt ha for 4r 1935 redovisats 10 820 motortrafikolyckor.

Tab. 1 ger vid handen, att Stockholms stad stir i sirklass med ett avseviirt
stérre antal olyckor (2531) &n nagot av linen. Nirmast i antal kommer
Goteborgs och Bohus lin med 1236 olyckor, varav 949 redovisats for Géte-
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Tab. A. Motortrafikolyckor, procentuellt firdelade & olika omriden, ir 1935,

|

Olyckor i Olyckor

‘med med | | med med |

Omréiden dsd. | a,lnnt:):n endast samt- Omrdiden | dli?d- aﬁfgn icndast Jsamt-
. i .

f pomon. S i ai. pemson 285 i

ghng | skada skada ! Lghng | BHACA | gkada

. Stdder. ‘ i
| Stockholm . . . . . . . . . 5oy 202 | 260 |og |Eristionstads lin B 2| 2 %
| Gvriga med mer 4n 40 000 inv.| 83| 187 | 146 159 |Malmo : Bl ol an
i Ovriga med mer &n Hallands » o 209 09;, 09: 09
‘Samtliga» » »  » » | 1381 389 | 408 393 |t b “Bohus » | 29 191 19 149

i » 20 000—40 000 » 41, 771 76 | T35 | Kiochom . 9. 95, 9

o > 7l 10 10-2 | 103 | Alvsborgs vooodal 21 250 26
| Ovriga . . . . . . .. .. 3 74 5 ] Skaraborgs ». 26 9-0 | 22 21
| Summal 253| 571 | 586 | 571 | Virmlands » 19 15, 14 13
| i Orebro »o 85 19| 18| 19
i Landsbygd. | ; Vistmanlands » 22/ 15 18 17
| Stockholms lin. . . . .. T109 44 31 | 88 |Kopparbergs » | 29 18, 21 2o
Uppsala e 35, 1s 13 | 1'4 | Givleborgs » o 26 18 18 I'Si
'Sdermanlands » . . . . . . 10 12 11 | 11 | Vasternorrlands» 2:6 25 27, 24
| Ostergotlands  » . . . . . . 481 18 1-8 | 19 | Jamtlands v 08 09 09 Oy
Jonkopings P . 321 21 23 | 23 | Vasterbottens » 2 15: 16 16
Kronobergs Mo 19 ; 11 }'0 %'1 Norrbottens — » 2:6 08 08 0Oy
Kalmar Do e e e 19 15 7 7 ] 1. ST o
| Gotinads > O3f 01| 01! 01 Summa 747|429 44, 429
i Blekinge P oo e o lo- 11 07 09 Hela riket. 100-0. 100-0 | 100-0 ! 100-0]

borg; vidare Malmohus lin med 1 049 olyckor, varav 339 1 Malwmé; samt diir-
efter Ostergstlands lin med 529 olyckor, varav 199 i Norrképing och 89
i Link6ping, samt Stockholms lin med 491 olyckor. Minsta linssiffran har
Gotlands lin (51), ndrmast f6ljt av Norrbottens (133), Kronobergs (135),
Jamtlands (137) och Blekinge lin (168). De flesta olyckorna med dédlig ut-
gang forekommo 1 Stockholms (87), Malméhus (32). Géteborgs och Bohus
(23) samt Alvsborgs lin (18); minst talrika voro dylika olyckor i Gotlands
(2), Jamtlands (2) och Sodermanlands lin (3). Antalet olyckor med dédlig
utgéng i1 huvudstaden var 17 eller lika ménga som i vart och ett av Ostergot-
lands och Kristianstads lin.

I tab. A lamnas upplysning, huru stor procent av antalet motortrafikolyckor
i riket, med gruppering efter paféljd, som kommer pa stiderna, tagna tillsam-
mans, och pa landsbygden samt pa olika storleksgrupper av stiider och de olika
linens landsbygd.

Betydligt mera én hilften (571 %) av alla olyckorna intriffade i stiderna,
och inemot en fjirdedel (234 %) skedde i huvudstaden. Fordelningen pi sti-
der och landsbygd av olyckor med annan personskada #n dédlig sidan &ver-
ensstimmer med nyssndmnda fordelning av olyckorna 6verhuvud taget. Det-
samma giller tillndgrmelsevis dven betriffande motsvarande fordelning av
olyckorna med endast egendomsskada, vid vilken férdelning allenast nagot
stérre overvikt for stiderna gor sig gillande. Av olyckorna med dédlig ut-
géng kommo déremot endast 253 % pi staderna (55 % pa Stockholm).

Det 6verviigande antalet motortrafikolyckor i stiderna med deras, i férhal-
lande till landsbygdens, jimférelsevis ringa ytvidd hantyder pi ett samband
mellan olycksfallsfrekvens och trafikintensitet. Under antagande att folk-
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mingdstitheten, motorfordonsbestiandet per ytenhet samt vigarnas lingd, lika-
ledes per ytenhet, var for sig kunna tjina sisom visserligen mycket ofull-
komliga miitare pa trafikintensiteten, ha 1 efterféljande tablid vid sidan av
varandra stillts fyra sifferserier, utvisande variationerna for vissa omraden
i antal motortrafikolyckor, invinare, registrerade motorfordon samt vigmeter,
allt per km® under &r 1935. Motorfordonsbestand och viglingder sro approxi-
mativt beriknade pd grundvalen av uppgifter, som stillts till férfogande av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. I fraga om viglingderna har hinsyn ta-
gits for landsbygdens vidkommande allenast till allminna vigar och for sti-
dernas vidkommande allenast till gator och vigar av vikt for biltrafiken.

Regist-

%:2?]?_ Folk- rerade Vig-

O mr &4 d e n olyckor méngd  motor- meter
fordon

per kvadratkilometer

Stockholms stad . . . . . . . . ..o oL 000 185 38374 % 1566 19923
Ovriga stider med mer &n 40000 inv. . . . . . . . . .. 43 13991 1 ;601 7 11720
Stéder med 20 000—40 000 inv. . . . . . s e e e e e 16 7095 : 324 945-0
Ovriga stader . . . . . . . . . . ... ... L 0-8 4496 217 10550
Samtliga stdader. . . . . . . . . ... .. o000 25 8381 393 11019
Rikets landsbygd . . . . . . . . . . ... ... 001 101 0-3 1991

Samvariationen mellan de olika serierna 1 tabldn ir visserligen langt ifran
fullstindig, men tendensen ar, si nir som pa en mindre betydande avvikelse
betriffande viglingden, densamma 1 dem alla.

En foérestillning om sambandet mellan folkmingdstithet och olycksfalls-
frekvens erhélles dven av uppgifterna i tab. 2 om antalet olyckor inom titt-
bebyggda samhiillen och & andra platser. For 9071 fall eller omkring 84 %
av samtliga 1 beriittelsen redovisade har upplysning limnats, huruvida platsen
for olyckan varit av ena eller andra av nu nimnda slag. Enligt tab. 2 var
antalet olyckor i tittbebyggda samhillen 6 268 eller mer &n % (691 %) av
alla dem, fér vilka sddan upplysning limnats.

I tab. 2 ha motortrafikolyckorna, i den mén primérmaterialet limnat harfor
erforderliga uppgifter, uppdelats jamvil efter andra lokala férhallanden &n
nyssherérda. Salunda ha fordelats: 9 952 olyckor eller 92 % av samtliga 1 be-
riittelsen redovisade eftersom vigen, varpd olyckan intraffat, varit allmin
eller enskild; 9 566 olyckor (88 %) eftersom vigen varit bred eller smal; 8 054
olyckor (74 %) eftersom vigen varit rak eller krokig; 6 526 olyckor (60 %)
eftersom vigen varit jamn eller backig; 8 967 olyckor (83 %) eftersom vigbanan
varit god, medelgod eller dalig; 8 296 olyckor (77 %) eftersom vigen varit
belagd med grus, gatsten, cement eller asfalt; samt slutligen 8022 olyckor
(74 %) eftersom vigbanan varit bar eller den varit sné- eller ishelagd. Samt-
liga fordelningar efter lokala forh&llanden 1 tab. 2 ha var for sig kombinerats
med olyckornas fordelning efter art samt pa landsbygd och stider, varvid de
olika arterna i enlighet med prim#irmaterialets innehéll betecknats sdsom resp.
sammankérning, pdkérning, nedkoérning i dike, kérning mot trid, ricke, hus-
vigg eller dylikt samt annan art.

Innehallet 1 tab. 2 klargéres nirmare genom relativtalen i tab. B-—D, 1 vilka
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Tab. B. Motortrafikolyckor, procentuellt fordelade efter plats for olyckan, &r 1935,

i D ar av
Hela |~ — — — e I
Platser for olyckorna a.nt?a,l?zt i ed. (KOrning mot
. olyckor lsamman- pé- kbg' ir-n trad, ricke, | annan
korning | kérning i cﬂkeg [ husviigg art |
| el dyl. i
Landsbygd. _ | \
Tattbebyggt samhalle . . . . . . 271 274 300 ‘ 107 | 389 313
Annan plats. . . . ... .. .. 29 26 | 700 893 ' 611 €81
R !
Allmén vég . . . . . ... ... 72 97 97 986 | 980 961 |
Enskild » . .. ... ..... 23 26 22 14 0 20 39 |
Stider, .
Tattbebyggt samhille . . . . . . 928 94-7 935 411 876 93-2
Annan plats. . . . . . . . ... 72 53 65 589 124 68
Allmén vég . . « « - -« . . . . 997 | o995 | 998 | 975 | 998 985
Enskild » . . ... ...... Lo0s 02 02 25 | 0-2 15
Hela riket. '
Tattbebyggt samhalle . . . . . . 691 712 751 145 661 e |
{Annan plats. . . . . . . ... i 809 288 24-9 855 339 246 |
U Almén veg . . . .. - .o .. - ‘; 989 9% | 991 985 E 989 | 977
[ Enskild » . . . .. ... ... i 11 ’ 12 09 135 | 11 .23

tabeller vid varje gruppering hiénsyn tagits allenast till de olyckor, betrif-
fande vilka uppgiftslimnarna meddelat upplysning angéende de forhallanden
som grupperingen avser. Uppenbart &r, att den jaimforelse mellan olika
olycksplatser, som uti ifrdgavarande tabeller genomforts, skulle ha varit av
betydligt storre virde, om densamma varit grundad pd berikningar av
olycksfallsfrekvens i forhallande till trafikintensitet. Dylika berikningar ha
emellertid icke varit mojliga att dstadkomma.

Den procentuella fordelningen i tab. B ger vid handen, att samtliga olika
slag av motortrafikolyckor var for sig med undantag av dikesksérningar voro
betydligt talrikare inom téttbebyggda samhillen an & andra platser, s vitt
angar riket i dess helhet samt stiderna; i fraga om dikeskérningarna var for-
hallandet motsatt. For landsbygdens vidkommande #ro de siffror som avse
titthebyggda samhillen &verlag ligre &n de som avse andra platser. Av de
olyckor, betriffande vilka uppgifter om vigens egenskap av allmin eller en-
skild lamnats, har i genomsnitt for hela riket endast omkring 1 % intraffat
pé enskild vag; motsvarande siffra #r for enbart stiderna 08 och for enbart
landsbygden 2:3. De olika slagen av olyckor var for sig forete inga anmérk-
ningsvirda avvikelser frin nu nimnda genomsnitt.

Ser man p& siffrorna i tab. C, finner man, att dessa genomghende dro be-
tydligt hogre for grupperna bred vig, rak vig och jamn vig &n for deras
resp. motgrupper smal vig, krokig vig och backig vig. Uteslutet dr icke, att
detta forhallande till ndgon' del kan ha sin orsak i hégre olycksfallsfrekvens
relativt trafikintensiteten fér vigar av forstnimnda beskaffenhet &n for ov-
riga vigar. Sakerligen har man dock att i forsta hand soka forklaringen uti
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Tah. C. Motortrafikolyckor, procentuellt fordelade .efter viigens heskaffenhet
vid olycksplatsen, ar 1935,

D daravw
Hela | N - o
Végens beskaffenhet antalet | neq. .|KOrning mot
olyckor |samman-| pé- e triad, ricke, | annan
.y - Ly koérning s
kérning | korning | °; dik husvigg art
PAXe el dyl.
Landsbygd.
Bred vig . . . . . ... ... 756 67'8 812 45 822 77-6
Smal » ... . ... .. 244 322 18'8 255 17:8 22+
Rak vig . .. ... ..... 645 585 50 552 598 653
O | 855 | 415 | 250 | 448 | 402 847
T . |
Jamn vag . . . . . . .. ... P79 | 685 808 771 786 792
Backig » . . . . . .. ... P24 1 31 192 22-9 214 208
‘ Stider. ‘ I
Bred vig . . . . . e ) ] 92-3 927 808 889 | 892
Smal » . . . ... e I 8t 77 73 192 113 108
Rak VHE « « - « « o . . . .. | 921 93-2 941 621 783 931
Krokig » . .« . . . . . . .. P79 68 - 59 379 | 217 6'9
I ; ! i
Jémn vag . . . . . . .. .. . 896 | 906 90-2 861 ! 820 894
Backig » - . . . ... ... . 104 : 94 98 149 | 180 106
Hela riket. ' ) |
Bred vig . . . . . ... ... . 846 @ 813 886 b1 855 848
Smal » . .. ... A U 187 114 249 ‘ 145 152
B ) o | :
Rak wviig . . . . . . .. ... 96 | 769 872 559 | 688 833
Krokig » . . . . . . . .. .. o 2004 231 128 441 ’ 312 167
ST : !
| Jamn vég . . . .. L. L © 847 | B2 875 79 ! 805 | 864
| Backig » . . ..o 153 | 174 | 125 | 221 | 195 | 136 |

motortrafikens avsevirt stérre intensitet pid de breda, raka och jamna vi-
garna. Jamforelsevis hoga dro procenttalen sirskilt for dikeskérningar & kro-
kiga vigar, ehuruvil desamma varken for landsbygd eller stider och folj-
aktligen ej heller for hela riket uppgé till 50.

Fordelningen efter vigbanans beskaffenhet i tab. D utvisar, att de olika
slagen av motortrafikolyckor, tagna sévil over ett som var for sig, voro
talrikast & de sisom goda och fitaligast & de sisom daliga betecknade vi-
garna. Detta giller bade landsbygd och stider; procenttalen fé6r de goda
vigarna #ro blott dnnu hogre 1 friga om stiderna 4n 1 friga om landsbygden.
Vidare framgér av tab. D, att olyckorna till relativt storsta delen intriaffat
pé& grusvig; procenttalen foér sidan vig #ro, savitt angdr landsbygden, mycket
héga (i genomsnitt 777 %), medan de, sdvitt angdr stiderna, i genomsnitt
(83 %) hogst betydligt understiga genomsnittstalen for gatsten (468 %) och
asfaltbeliggning (430 %). Sirskilt hoga dro procenttalen for grusvigarna
i fraga om dikeskérningar: for landsbygden 888 % och for stiderna 549 %.
Ovriga angivna slag av olyckor ha var fér sig pd landsbygden till mer &n
70 % intraffat pa grusvig men i stiderna till mer &n 85 4 90 % dgt rum pé

2370624,
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Tab. D. Motortrafikolyckor, procentuellt férdelade efter viigbanans
beskaffenhet, &r 1985,

— —

ve—

D a&r a v

» sno- el. isbelagd . . . .

Hela o ] ‘
Vigbanans beskaffenhet antalet R ned. |korning mot |
‘ olyckor [samman-| — pé- kérnin trad, ricke, | annan
kérning | kérning | dikeg husvigg art
el. dyl.
Landsbygd. |
God . . .. ... . ... ... 27 690 778 673 74-2 74-8
Medelgod . . . . . . . . . ... 283 276 198 27°0 22-6 20-3
Dalig. . . . . « v v v v v v 85 34 24 57 32 49
Grusvig . . . « .« « . . ... 7T 793 728 888 737 720
Gatsten. . . . . . . . . . ... 67 59 90 17 79 93
Cementbeliggning . . . . . . . . 24 21 31 11 30 37
Asfaltbeliggning (permanentel. halv-
permanent beliggn.) . . . . . 132 127 151 84 154 150
Végbanan bar. . . . . . . . .. 705 691 710 754 61-3 80-0
» sno- el. isbelagd . . . .| 295 309 290 246 387 200
‘Stéider.
God . . . . ... 94:8 953 957 729 923 904
Medelgod - . . . . . ... ... 44 4-0 36 257 66 72
DAHE . « « v v o e 08 07 07 14 11 24
Grusvig . . . . . « . . . . .. 83 74 70 bd-9 s | 96
Gatsten. . . . . . . . .. ... 468 488 46:4 141 461 - 485
Cementbeliaggning . . . . . . .. 19 11 21 70 2'8 35
Asfaltbeliiggning (permanentel. halv-
permanent beliggn.) . . . . . . 430 427 445 24-0 398 384
Vigbanan bar. . . . . . . . . . 83 | 81 | 873 | 54 20 1 912
» sno- el. isbelagd . . . .| 147 149 127 24-6 280 ¢ 88
Hela riket. i
God . . . ... ... ... 852 840 895 679 832 | 853
Medelgod . . . . . . . ... .. 128 141 92 26-9 147 R
Dilig. . . . . . . .. .. ... 2-0 19 13 52 21 P32
Grusvig . . « .« oo .o . 860 | 359 | 279 | 849 415 | 295
Gatsten. . . . . . . ... ... 308 31 34'5 31 276 | 360
Cementbelaggning . . . . . . . . 21 15 24 18 29 | 36
Asfaltbeléggning (permanentel. halv- |
permanent beliggn.) . . . . . . 311 30'8 352 10-2 280 | 309
Vigbanan bar . . . . . . . . .. 91 78:3 817 754 671 875
20-9 217 183 24'6 329 12:5

gatsten eller asfaltbeliggning. Slutligen meddelas i tab. D uppgifter om re-
lativa antalet p4 bar och pd sné- eller isbelagd vigbana intriffade motor-
trafikolyckor. P& landsbygden ha cirka 70 % och i stiderna cirka 85 % av

alla olyckorna intriffat pa bar vigbana.

I jimforelse med évriga redovisade

slag av olyckor voro for sné- eller isbelagd vigbana de sisom kérning mot
trid, ricke, husvigg eller dylikt rubricerade relativt talrika sdvil & lands-
bygden (387 %) som i stiderna (280 %), och detsamma giller betraffande
dikeskérningarna i staderna (246 %).
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II. Fordelning efter tid.

En redogorelse for, huru manga av de 1 berittelsen avsedda motortrafik-
olyckorna som komma pé de olika ménaderna, limnas i tab. 3 A och 3 B. For
ménaderna april-—september tillsammans, 4 ena sidan, och &vriga manader till-
sammans, & andra sidan, d. v. s. sommar- resp. vinterhalviaret, har sirskilt an-
givits antalet olyckor med personbil, med lastbil och med motoreykel, varvid
olycka med flera av de nu nimnda slagen av fordon riknats en géng p& varje
motsvarande rad och alltsd dubbelriknats. Nu niamnda férdelningar pi mé-
nader ha kombinerats 1 tab. 3 A med férdelning efter veckodag och i tab. 3 B
med fordelning efter klockslag.

Med stod av siffrorna i tab. 3 A och 3 B har utriknats medeltalet olyckor
per dag under de olika ménaderna samt redogirelsedret i dess helhet med re-
sultat, som framgar av f6ljande tabla:

Omraden Jan. Febr. Mars April Maj Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nbv. Dec. I;it:
Landsbygden . . . 106 81 86 8¢ 97 170 171 193 141 136 129 127 127
Stiderna . . . . . 128 112 140 157 168 177 188 196 200 205 184 171 169

Hela riket 284 193 226 243 265 3847 859 889 341 341 813 298 296

Genomsnittstalen for hela aret #ro 296, 127 och 169 f6r resp. hela riket,
landsbygden och stiderna. Av de olika manaderna har augusti de hogsta
genomsnittstalen, si vitt angdr riket i dess helhet (389) samt landsbygden
(19-3), medan maximum for stiderna kommer p& oktober (205). Minsta dags-
medeltalet utvisar februari ménad betriffande sivil hela riket som lands-
bygds- och stadsgrupperna var for sig. Manaderna fran februari till och
med resp. maximiménad karakteriseras av en praktiskt taget oavbruten ok-
ning i dagsmedeltalet, medan utvecklingen frin maximum till minimum visar
minskning 1 samma medeltal ménad efter ménad, bortsett fran en av olikheten
mellan landet och stiderna betriffande maximiménaden betingad mindre av-
vikelse for riket 1 dess helhet. Savil fér landsbygden som for stiaderna galler,
att manaderna nirmast fore maximiméanaden, nimligen fér landsbygden juni
och juli samt for stiderna juli—september, 1 fraga om olycksfallsfrekvens
ligga nirmare maximum #n méanaden nirmast efter maximimanaden.

For erndende av en bittre overblick 6ver innebdrden av de absoluta talen
i tab. 3 A och 3 B ha desamma i viss omfattning uti tab. E och F omriknats
il relativtal. Av tab. E erhilles salunda kinnedom om den procentuella for-
delningen av olyckorna pa de olika veckodagarna, varvid skillnad gjorts mel-
lan sommarhalvaret och vinterhalviret samt for vardera av dessa delar utav
iret mellan landsbygd och stader. Jamvil siffrorna i tab. 3 A rérande olyckor
med personbil, med lastbil och med motorcykel #ro i tab. E omriknade till
procenttal. For erhallande av fullt jamférbara siffror har vid tabellens upp-
gérande hinsyn tagits till differenserna mellan sommarhalviret och vinter-
halvaret betriffande relativa antalet olika veckodagar.

Det visar sig, om man ser pé forhallandena i hela riket under hela redo-
gorelsedret, att de flesta olyckorna eller 20-7 ¥ komma pa lérdagarna; i ord-
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Tab. E. Motortrafikolyeckor, procentuellt fordelade efter veckodag, &r 1933.

1

; i
Msnader, omriden, fordon | Séndag | Mandag | Tisdag | Onsdag | Torsdag | Fredag | Lordag
| |

April—september.

Landsbygden . . . . . . .. 194 13- 114 117 109 120 | 210 .
Dirav olyckor med:
personbil . . . . . .. .. 225 130 11°2 11°5 10'1 114 1203
lastbil . . . . . e e e 80 15'8 138 135 13'9 143 207
motoreykel . . . . . . . . 258 122 89 87 92 99 25'3
Stéderna . . . . . . . . .. 95 | 138 12'6 140 {. 133 151 217,
Diirav olyckor med:
persombil . . . . . . . .. 128 132 117 138 125 145 21°5°
lastbil . . . . , . .. .. 2:0 156 . 146 149 154 155 220
motoreykel . . . . . . . . 12'6 13'3 9'3 12:2 10°0 16'3 263

Hels riket| 189 | 137 | 121 | 180 | 122 | 187 | 214

Ovriga mdnader.

Landsbygden . . . ... . .. 136 14-3 <138 13-2 135 124 | 192
Diiray olyckor med: ’
personbil R 164 128 127 12°6 135 12°1 199
lasthil . . . . . .. e "85 190 173 137 ‘14°1 12'8 ° '17°6°
motorcykel . . . . . . .. 230 .98 66 82 123 | 139 262
Stiderna . . . . . . . . .. 90 152 141 | 131 131 155 20-0
Diirav olyckor med: » . | . ]
personbjl. ......... 11-9 147 146 126 [ 125 139 198
lasthil ™ . . . . . . . . .. 29 168 S 140 137 146 182 T 198
motoreykel . .. .. . .. 113 148 +11°3 | 128 S 94 168 236
' Hels riket| 109 | 148 140 131 183 142 197
Hela dret. : ' : :
Hela riket . . .. . . . .. 12-8 137 132 1831 127 140 | 207

ning efter de sistnimnda folja fredagarna med 140 %, mandagarna med 137 %,
tisdagarna med 132 %, onsdagarna med 131 %, torsdagarna med 12'7 % och spn-
dagarna med 126 %. Ordningsfoljden mellan veckodagarna #r foér vinterhalv-
aret lordagar, méndagar, fredagar, tisdagar, torsdagar, onsdagar och sénda-
gar samt for sommarhalvaret lordagar, sondagar, mandagar, fredagar (de bada
sistnimnda med samma tal), onsdagar, torsdagar och tisdagar. Lordagssiffran
betecknar for.savil landsbygden som stiderna maximum i friga om béde som-
marhalvaret och vinterhalvaret. Minimum #r, likaledes i friga om bada halv-
aren, for stidernas vidkommande férlagt till séndagarna, medan det for lands-
bygden kommer pé torsdagarna under sommarhalvaret och pa fredagarna under
vinterhalvéret. Grupperna personbil-, lastbil- och motorcykelolyckor voro var
for sig under bada halvaren talrikast pa lordagarna, sa vitt angar stiderna;
detsamma giller lastbilolyckor under sommarhalvaret samt personbil- och mo-
torcykelolyckor under vinterhalvaret pd landsbygden, medan maximum for
landsbygdens. personbil- -och motoreykelolyckor under sommarhalvaret faller
pé sondagarna och maximum for landsbygdens lastbilolyckor under vinterhalv-
aret kommer p4 mandagarna. Sondagssiffrorna fir lastbilar #ro helt naturligt
genomgiende laga, medan motsvarande siffror fér personbilar och motorcyk-
lar.4ro jamforelsevis hoga, sirskilt vad angér landsbygden.
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Tab., F. Motortrafikolyckor, procentuellt fordelade efter klockslag, ar 1935.

! ' ‘ b Pk ‘ [ [ ‘ [y [\ T o) l
Manader, omraden, ‘I° ‘ I I z T’ IO T" "r Tﬁ | ?0 ? | &l\') :
fordon — ‘
o | ‘ Sie| R |5 8|88 &
i i | i
April—september. J ! | !
Landsbygden . . . . . . l'29) 11] 09] 40] 78] 99| 11'9| 133| 194| 147 | 87| 54!
Dirav olyckor med: i i .
personbil . . . . . . . 33| 11} 06| $4| 73!102| 121 133| 193] 150 92| 52|
lasthil . . . . . ... 7] 09| 13| 53|101[10:8] 12°0| 154 | 214 | 12:3| 50| 29
. motorcykel . . . . . . 20 05| 08 61| 72| 66| 94 125 194 171| 11'5| 69
Staderna . . . .. .. .| 20| 07/ 08| 48 95/125| 160 161|184 101| 58| 33
Dirav olyckor med: ! { . | i
personbil . . . . . . .f 25| 10| 07} 31 03| 118 1531 150 | 178 11'6 | 69| 431
lastbil . . . . . . .. 091 01| 08| 66, 11'6 16°1| 181 184 169| 72| 23] 10|
motoreykel ‘1] 04 04| T| 61 96| 135 148| 285 117 93| 39|
! ;
|
|

PR 3
Hela riket | 24|

. L 08| 45| 87 113 142 | 149 | 188 122| 71| 42
Ovriga manader. : o .

<
©

Landsbygden . . . . . . 29| 090 10| 45 98|126| 142 169| 171 115] 53| 33]
Diirav olyckor med: | ‘ N ‘
persombil . . . . . . . 34, 10| 08] 31| 94128154 179] 160 11'2| 55| 35|
lasthil . . . . ... . 1-4! 05! 09| 65|132/158| 16'3] 16:2| 162 88! 32| 11
-motorcykel . . . . . ., 25| — 08 49) 66| 9°0) 82| 147 246 147 T4 66,
Stadetna . . . ... .. 15 07| 03] bo| ‘91 142] 168, 16'5| 172| 106 | 53| 26|
Dirav'olyckor med: b o ‘
“persombil . . . . . ., 21! 09} 05 84, 77134 | 159] 164 | 17°2| 126 66| 331
lastbil . oL S L .| 04l 02! 05] 6'5]133 182 198! 163 | 159| 56| 24| 09
motoreykel . . . .. . = i — | 15| 58] 59 |1¥'3| 192! 168 207 | 11'3| 51| 20
Hela riket| 21| 0:8| 07| 43| $4/185| 157 167 121| 1l0| 53| 29

‘ Hela dret. | b } | ' 1 , ‘
' Hela riket . . . . .. .| 23] 03 08| 46{ 90/123( 149 157 181 11'6| 63| B8

I tab. F ar grupperingen likartad med den i tab. E forekommande; dock
har fordelningen efter veckodag ersatts av fordelning efter klockslag.

Storsta procenten (181 %) av alla olyckorna i hela riket under redogérelse-
dret kommer enligt tab. F pa tiden 16—18. Minsta procenttalet (0'8 %) fore-
kommer vid s&vil tiden 2—4 som tiden 4—6. Tagas de i forsta kolumnen av
tab. F angivna grupperna i betraktande var for sig, finner man for de flesta
av dessa grupper maximiprocenten vid tiden 16—18 (fér lastbilolyckorna pé
landsbygden under vinterhalvaret jamvil vid 12—14 och 14—16). Undantagen
dro foljande: under sommarhalvéret lastbilolyckor i stiderna (14—16) samt
under vinterhalviret personbilolyckor p& landsbygden (14—16) #vensom last-
bilolyckor i stiderna (12—14). Minimum &r for alla grupper forlagt till
efternatten eller de tidiga morgontimmarna. S& nir som p3 nigra obetydliga
undantag forete procentsiffrorna fér de sirskilda grupperna oavbruten steg-
ring frdn minimum till maximum samt oavbruten minskning frin maximum
till minimum.

En rékning av motortrafikolyckorna under redogérelsearet med kombinerad
fordelning efter veckodag och klockslag har givit det resultat, som framgar av
tab. G, vilken jimvil utvisar den procentuella fordelningen efter klockslag un-
der de olika veckodagarna.
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Tab. G. Motortrafikolyckor, fordelade efter veckodag och klockslag, &r 1985,

p—

Omrade, Sondag Méndag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lirdag
Klockslag untal| 9, |Antal] % |Antal] % |Antal] % |Antal| % Antal] % |Antal] %
(
Landsbygden.

P 0—2 . ... 61| 78 24| 39 b 08 15 26 5 09 15 26 10| 11
2—4 . ... 16 20 11| 18 4/ 07 4] 071 1 02 6 11 5 05
4—6 . ... 5| 0s 6 10 w12 6 11 5/ 09 6] 11 9 09
6—8 . ... 18| 2-3 37 b9 27 46 24| 42 30| b4 27 48 33| 3
8—10 . . . . 61| 78/ 65 10:4| 64 1009 57 99| 51} 91, 49| 88| 56| b9
10—12 .. .. 4 94 80 128 76| 1249\ 76} 132l 67 1190 56| 99| 83 88
12—14 . ., .. 85| 108| 79, 127 76| 129 74 1249 77 137 79 139 128 13
14—16 . . . .| 109 139 79 127 97| 16'5 82f 143 80| 14'3 88| 155 157 167
16—18 . . . .| 116| 14-s| 124 199 122| 20-7| 112 195 115 205! 102| 180 162] 17-2
1820 . . . .| 101} 129, 70| 112 74) 125 76| 132} 76| 135, 75| 132/ 147 156
20—22 . . . . 7B 96 32, H1 27 46 29| b1 35 62 47, 83 91| 91
22—24 . . .. 64 81| 16/ 26 10, 17 - 19| 33 19 34 17| 30/ 61 65

Tillsammans | 785(100-0| 623100-0{ 589(100-0| 574{100-0] 561/100-0, 567/100-0; 942{100-0
Stdaderna.
0—2.... 28| 49 19 22 7 08 10; 12 177 21 15| 16 14| 112
2—4 . ... 17| 30 4 05 4, 05 5 0O 3 04 5 05 4/ 03
4—6 . . . . 5 09 2 02 4 05 8 10 5 06 6| 06 10| 08
6—8 . ... 10 17 64| 63 38 45 44| b2 37 45 H9| 62 60 46

P8-10 . . .. 34! b9 98| 114 92/ 109 72 86| 80| 98 94| 99| 105 81
10—12 .. .. 75 13-0; 115 13-4 114) 136, 109) 13-0; 131} 16-0{ 115) 12'1] 163| 125
12—14 . . . . 86| 15-0| 133| 155{ 143 17-0] 144| 171} 113} 13-3| 139 14-7| 253| 195
14—-16 . . . . 93| 16-2| 125| 14'5, 134| 16:0| 137| 16-3] 139 17-0| 146 154| 232 179
16—18 . . . . 72| 12-5| 182 21-1) 160 19-1| 151| 18-0] 147 17-9| 197 20-8| 193] 14-9
18—20 . ... 68| 11-8| 79 92/ 82 98 80| 95 84 10-2| 112 118 136| 105
20—22 . . . . 53] 92| 30 35/ 46/ b5 bBH 65 41 bHol 38 40 80 62
2224 . ... 34! 59 19 22 15 18 25| 30 22/ 27 23] 24 47 36

Tilllammans | §75/100-0; 860:100-0! 839/1000| 840100-0| S819/100-0; 949(100-0{ 1 297/100-0
Hela riket.
0—2.... 89| 65 43 29 12| 08 25 18 22| 16 30 20 24 11
2—4 . ... 33 24/ 15 10 8 06 9 0% 4; 03 11} 07 9 04
4—6 . ... 10, 01 8 05 11} 08 14 10 10 07 120 08 19| 08
6—8 .. .. 28 21| 91 61| 65 46 68 48 67 48 8 57 93] 42

1 810 . ... 95 T7-of 163| 11-0| 156/ 10-9] 1291 91| 131 95| 143 94 161 T2
10—12 . . . .| 149 11-0] 195 13-2| 190| 13:3] 185 13-1| 198] 14-3| 171| 11-3] 246 11-0
12—14 . . . .| 171] 12-6] 212] 14-3] 219 153 218 154| 190| 13's; 218 14'4| 381 170
14—-16 . . . .| 202 149/ 204| 13-8] 231 162| 219 155/ 219| 159| 234| 154| 389 174
16—18 . . . .| 188| 13:3| 306| 20-6/ 282 19-7| 263| 186" 262! 19-0| 299} 197 355 159
18—20 . . . .| 169| 12-4| 149| 10-0| 156 109| 156| 11-0] 160 11-6; 187 12-3] 283] 12-¢
20—22 . . . .| 128 94| 62| 42 73 bH1 84 60 6 55 85 56 171 76
22—24 . ... 98/ 72| 385 24 25 18 44! 31| 41 3ol 40, 27 108 48

Tillsammans | 1 360/100-0| 1 483/100 o] 1 428/100-0| 1 414{100-0| 1 880{100-0| 1 516100-0 2 289100-0

Maximum ar forlagt till tiden 16—18 under alla veckodagarna pd lands-
bygden och under mandagar, tisdagar, onsdagar, torsdagar och fredagar i sti-
derna; till tiden 1416 under sondagar 1 stiderna och till tiden 12—14 under
I6rdagar 1 stiderna. Minimum 8terfinnes for sdval landsbygd som stider vid
tiden 2—4 for tisdagar (i stiderna jaimvil vid tiden 4—6), onsdagar, torsda-
gar, fredagar (pd landsbygden jimvil vid tiden 4—6) och lsrdagar samt vid
tiden 4—6 for sondagar och méndagar. I 6gonen fallande ar det jamforelse-
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vis stora antalet olyckor under efternatten mellan lérdag och sondag (kl. 0—4)
samt under lérdagseftermiddagarna savil pa landsbygden som 1 stiderna.

En fordelning av olyckorna efter manad och huvudorsak forekommer i tab. 5,
betraffande vars innehall hiinvisas till kap. VI har nedan.

III. Fordelning efter delaktiga fordon m. m.

Antalet motortrafikolyckor under redogérelsearet med vissa angivna slag av
fordon eller andra trafikelement finnes angivet i tab. 9. Det torde méhinda
bora sirskilt betonas, att tab. 9 liksom de féregdende huvudtabellerna avser an-
talet pé vissa sitt bestimda motortrafikolyckor; det rér sig sdlunda i denna ta-
bell icke om antalet delaktiga fordon m. m. Om exempelvis tva privata person-
bilar kolliderat, ingar denna olycka si&som en enhet pa vederbdrande rad eller
rader 1 kolumnen for privat personbil uti tab. 9; om tvé fotgingare blivit pa-
kérda av en lasthbil, riknas olyckan pd motsvarande siatt sisom en enhet 1 ko-
lumnen for fotgangare och sdsom en enhet 1 kolumnen for lastbil. Av sum-
morna {61 resp. landsbygd, stider och hela riket i tab. 9 erhallas féljande pro-
centtal, vilka utvisa relationerna mellan antalet motortrafikolyckor med olika
fordon ete. & ena sidan samt hela antalet olyckor & andra sidan. I de fall, da
flera trafikelement varit delaktiga i en och samma olycka och denna féljaktli-
gen redovisats 1 olika kolumner uti tab. 9, har olyckan givetvis medriknats i
procenttalet for vart och ett av de delaktiga trafikelementen.

Motortrafikolyckor Lb. St. Lb.o.St. Motortrafikolyckor Lb. St. Lb.o.St.

med % % % med % % %

privat personbil . . . . 586 523 550 spdrvagn . . . . . . . 00 82 47
persontrafikbil . . . . . 135 152 145 histfordon . . . . . . 68 16 88
personomnibus . . . . . 56 69 63 velociped . . . . . . . 154 277 225
lasthil . . . . . . . .. 383 421 404 annat fordon . . . . . 10 1-0 10
motorcykel: med bivagn. 15 24 20 fotgingare . . . . . . 99 122 112
’ utan » . 96 84 89 djur . . . .. .. .. 2-2 06 1-3
motorredskap. . . . . . 04 00 02 annat. . . . ... . . 01 01 01
jarnvagstdg . . . . . . 14 04 08 Summa 1641 1791 1727

I mera #n hilften (55 %) av alla olyckorna i riket (for landsbygden 586 %
och for stiderna 523 %) var privat personbil inblandad; motsvarande tal for
lasthil dro 404, 38'3 och 421 %. Procenttalen for persontrafikbilarna #ro jim-
forelsevis laga, och &n ligre dro de f6r personomnibusarna. Motoreyklisternas
bidrag till olycksfallsfrekvensen ar #venledes relativt litet samt mindre #n sé-
viil de dvriga cyklisternas som fotgiingarnas. Siffrorna f6r de bida sistnimnda
kategorierna dro hogre i frdga om stiderna an 1 friga om landsbygden; sér-
skilt stor a4r denna skillnad for cyklisterna. Betriffande hastfordon och djur
aro tvirtom siffrorna for landsbygden hiogre #n siffrorna for stiderna. Pa-
fallande lagt ar relativa antalet fall av olyckor med motorfordon och jarnvigs-
tag: absoluta antalet dylika fall &r 90. Till jamférelse kan ndmnas, att 1 den
av jirnvigsstyrelsen utgivna publikationen »Allmin jirnvigsstatistik» for ar
1935, avseende savil statens som enskilda jarnvigar, ha redovisats 89 fall un-
der rubriken »iéverkorning av akdon», varvid sasom akdon riknats ej blott auto-
mobiler och motoreyklar utan iven med dragdjur forspinda &kdon samt spar-
vagnar.
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For att fa en riktig uppfattning om den fara for trafiksikerheten, som be-
gagnandet av olika slag utav motorfordon medfér, &r det icke tillriackligt med
en hénvisning till nyss angivna uppgifter om relativa antalet olyckor med pri-
vata personbilar, persontrafikbilar ete. Hinsyn méste tagas jamvial till den
stérre eller mindre anviindningen 1 trafiken av de olika slagen av motorfordon.
Mest rationellt vore méh#nda att sisom métt harps rikna med antalet tillrygga-
lagda viagkilometer, nigot som emellertid i brist pd uppgifter om detta antal
icke later sig géra. Annan tiliférlitlig mitare pd anvéndningen av de olika
slagen av motorfordon star ej heller till buds. Utgar man vid berikningen av
trafikrisken, sasom hir skett, frdn antalet registrerade fordon, maste uppen-
barligen sésom en felkilla betraktas olikheterna i medeltalet tillryggalagda
vigkilometer per registrerat fordon inom de sirskilda fordonsklasserna; detta
medeltal torde exempelvis kunna antagas vara storre fér persontrafikbilarna
dn for de privata personbilarna. Om antalet registrerade motorfordon finnas
i Statistisk &rsbok for ar 1936 uppgifter, avseende slutet av &r 1935 och speci-
ficerade & grupperna personautomobiler, omnibusar, lastautomobiler och mo-
torcyklar., For en ytterligare specificering av forstnimnda grupp & under-
grupperna privata personautomobiler och persontrafikautomobiler har stati-
stiska eentralbyrin inhamtat upplysningar frin polisen i Stockholm samt lins-
styrelserna. = Sistniimnda upplysningar avse visserligen férhéllandena under
november ménad ar 1936, men di dessa icke torde 1 nidgon betydande mén av-
vika fran férhillandena vid &rsskiftet 1935/36 ha hinder ansetts icke méta att
ligga de lamnade sifferuppgifterna till grund for den hir ifrdgakomna berik-
ningen. Resultatet av den sistnimnda framgdr av nedanstdende tabla, som
utvisar antalet registrerade motorfordon av olika slag, antalet olyckor for varje
fordonsgrupp samt sistnimnda antal i procent av det forstnimnda.

Privat Person- Person- Lastbil Motor- Samt-

personbil  trafikbil omnibus cykel liga
Antal fordon . . . . .. 96 279 12 817 3914 41 803 45 950 200 763
» olyekor . . . . .. 5949 1 567 684 43717 1182 13 759
Olyckor i 9, av fordon . 62 12-2 175 105 26 69

Av procenttalen f6r de olika fordonsklasserna kommer det hogsta pa omni-
busarna, det ligsta p& motorcyklarna, det nist hogsta pa persontrafikbilarna
och det nast lagsta pa de privata personbilarna.

En fordelning av olyckorna efter olika kombinationer av trafikelement atex-
finnes i tab. 4. Om flera &n tva trafikelement varit delaktiga i en olycka, har
denna hapforts till den av de méjliga kombinationerna mellan tva av elementen,
vilken i tabellens forsta kolumn har sin plats fére de 6vriga, samt redovisats &
samma rad jimval 1 en sirskild kolumn for olyckor »med flera &n tva fordon
m. m.». Enligt vad siffrorna i denna kolumn ge vid handen, har antalet olye-
kor av sistnimnda slag utgjort omkring 5 % av samtliga, 1 staderna négot mera
och p& landsbygden nadgot mindre. Olyckorna ha i tab. 4 dven fordelats 1
grupper efter pafoljd. Vissa med stod av tab. 4 utriknade relativtal for de
olika grupperna av fordon m. m. ha sammanstillts i tab. H.

Bilolyckorna dominera i antal (955 %), de 6vriga utgdras visentligen av mo-
torcykelolyekor (vari bil ej varit inblandad) ; olyckorna med motorredskap ut-
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Tab. H. Motortrafikolyckor, procentuellt firdelade efter delaktiga fordon, &r 1935.

Annan Endast

egen-
bygden | derna | riket | utging I;f{;sé):' doms.

‘ Delaktiga fordon m. m. Lands- | Sté- Hela || Dodlig

skada
Ensam bil . . . .. ... ..... 210 84 138 80 68 183
Bil —bil. .. ........... 36'5 351 8b7 45 10-2 52-8
Bil — motoreykel . . . . . . . . .. 59 64 62 99 105 34
Bil — motorredskap . . . . . . . .. 03 00 01 06 01 02
Bil — jirnvagstdg. . . . . . . . . . 13 04 08 55 = 04 08
Bil — spdrvagn . . . . . . . . . . . 00 74 42 — 08 65
Bil — hastfordon . . . . . . .. .. 58 15 33 16 28 37
Bil — velociped . . . . . . . .. .. 135 252 20-2 256 360 10-3
Bil — fotgingare . . . . . . . . . . 79 99 91 289 211 07
Bil —ammat . . ... .. ..... 28 15 21 32 18 22
Summa 950 958 955 878 90-5 989

Ensam motorcykel . . . . . . . . .. 15 09 11 67 2:0 04 |
Motorcykel — motorcykel . . . . . . 03 02| 02 07 04 01
Motorcykel — motorredskap . . . . . — — — — — —
Motorcykel -— jarnvigstdg . . . . . . 01 01 0o — 01 00
Motorcykel — spérvagn . . . . . . . — 02 01 03 02 00
Motorcykel — héstfordon . . . . . . 03 00 02 03 0-3 01
Motorcykel — velociped . . . . . . . 15 15 Is 07 32 05
Motorcykel — fotgdungare. . . . . . . 1-2 13 13 2-8 32 00
Motoroykel — annat . . . . . . . . . 01 00 01 0-7 01 00
Summa 5o 42 45 12-2 95 11

Motorredskap, ensamt eller i forut ej ‘

nimnd kombination . . . . . . .. 00 00 0-0 — 00 00

Hela antalet olyckor| 1000 100-0 100-0 100-0 1000 100-0

gora ett forsvinnande fatal. De oftast forekommande kombinationerna #ro bil—
bil (357 %) och bil—velociped (202 #). Kombinationerna med jirnvigstig dro
1 fraga om bade bilar och motorcyklar jimforelsevis fataligt representerade.
Vad ovan anférts om differenserna mellan land och stad betriffande kombina-
tionerna med resp. histfordon, velociped och fotgingare framtrider dven ur
siffrorna 1 tab. H med dessas av tabellens uppstillning betingade approxima-
tiva karaktir. Salunda #ro procenttalen fér kombinationerna med histfordon
hégre och for de bada sistnimnda slagen av kombinationer ligre f6r landsbyg-
den #n for stiderna utom betriffande motoreykel—velociped, som har samma
siffra. (156 %) for landsbygden och fér stiderna. Olyckorna med »ensam bil»
voro liksom olyckorna med »ensam motorcykel» relativt taget talrikare pd lan-
det #n 1 stiderna. Av de olyckor, som medfsrt endast egendomsskada, utgéras
nistan alla (989 %) av bilolyckor. Kombinationerna bil—bil och bil—veloci-
ped aro dven hiar talrkast foretriadda; dock ar skillnaden mellan procenttalet
fér den forra (52:8 %) och procenttalet for den senare (108 %) hir betydligt
storre 4n motsvarande skillnad i friga om olyckorna, tagna éver ett. Av olye-
korna med dédlig utgéng eller annan personskada utgjorde motorcykelolyc-
korna en betydligt stérre procent &an av olyckorna med endast egendomsskada
eller 221 resp. 200 %, varav 99 resp. 105 % med bil—motorcykel, 67 resp. 2:0 %
med »engam motorcykel» och 28 resp. 32 % med motoreykel—fotgangare. Bil-

+3—370624.
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olyckornas motsvarande andelar (inberiknat de nyssnimnda olyckorna med bil
—motoreykel) utgjorde 878 resp. 905 %, varav 289 resp. 2111 % med bil—fot-
gingare, 256 resp. 36:0 % med bil—velociped samt 4'5 resp. 102 % med bil—bhil.
Av det sagda torde kunna dragas den slutsatsen, att den risk fir liv och lem,
som foljer med motortrafiken Ar jimforelsevis stor for motoreyklister och
andra cyklister.

IV. Fordelning efter art.

Sasom olika arter av motortrafikolyckor ha i primérmaterialet redovisats
a) sammankérningar; b) pékérningar; e) nedkérningar 1 dike; d) kérningar
mot trid, ricke, husvigg eller dylikt samt e) annan art, t. ex. omkullkérningar,
eldsolyckor m. m.

Antalet olyckor inom var och en av nimnda grupper finnes angivet dels i
tab. 2, varest fordelningen efter art kombinerats med foérdelning efter lokala
forhallanden, dels 1 tab. 6, 1 vilken en kombinerad uppdelning efter art och hu-
vudorsak genomforts. Vad angar innehallet i tab. 2, si hianvisas till vad ovan
under rubriken »Férdelning efter orts anférts hirom.

P3a grundvalen av de absoluta talen 1 tab. 6 ha utriknats de i {ab. I intagna
relativtalen, vilka utvisa den procentuella fordelningen efter art av de efter
huvudorsak grupperade olyckorna.

Tab. I. Motortrafikolyckor i grupper efter huvudorsak samt med procentuell
fordelning efter art, ar 1935.

Fordelning efter huvudorsak
- o T 7 T
Samt-| B3 = B | 8w | E
Arter liga | w& S—Eg %% g,’-mé g':o% ?;’Eo"E EE‘ E‘§ §.5<I o &
olyckor! S8 |BES 82 BES GE WIE Bo B EE|E°
EgESS PY A5 Af |22y 28| 5 2P |EE
& I=o ® | =
Sammankorning . .| 839 | 394 11:0) 20¢| 465 28| 272| 125 227| 383 142
Pikérning . . . . . 454 | 442! 324 294, 481 823 61'5| 406, 568 3161 547
! Nedkérning i dike . 79 57| 333| 238 09| lo| 271 94 46| 135| b9
Koérning mot trid,
ricke, husviiggel.dyl. 85 0| 198 212 06| 08 27| 375| 136| 117] 105
Anmnan art . . . . . 43 27 35 54 39| 13 59 —| 23 49| 147
i
Summa | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 1000 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0

Sasom framgdr av tab. I, ha av samtliga motortrafikolyckor de relativt fle-
sta (454 %) utgjorts av pakérningar, medan minsta antalet &terfinnes vid
rubriken »annan art». Efter pakoérningarna komma i ordning sammankdrnin-
garna (339 %) samt grupperna »kérning mot trid, ricke, husvigg el. dyl.» och
»nedkorning i dike», bada med jamférelsevis laga procenttal (85 resp. 79 %).
Ser man till de olika huvudorsaksgrupperna, finner man maximum vid »p&-
kérning» inom samtliga dessa grupper utom tvé, nimligen »motorforares per-
sonliga forhallanden» och »vigforhillanden», inom vilka grupper dikeskor-
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ningarna Tesp. sammankorningarna iro de relativt flesta. Relativt talrika aro
pakorningarna inom grupperna »fotgéngares atgirder» (823 %) och »annan
viagfarandes &tgirder» (615 %). Minimisiffrornas placering avviker inom fyra
olika huvudorsaksgrupper frin vad som giller betriaffande samtliga olyckor,
tagna 6ver ett. Detta giller sdlunda olyckor, som huvudsakligen orsakats av
velocipeddkares, fotgingares eller »annan vigfarandes» &tghrder eller som &ro
att tillskriva »andra huvudorsaker»; for samtliga dessa olyckor dro de tva ligsta
procenttalen att séka vid artgrupperna »nedkérning i dike» och »kérning
mot trid, ricke, husvigg el. dyl.».

V. Fordelning efter patfoljd.

Primérmaterialet limnar upplysningar om sivil faktiska som vissa rattsliga
pafoljder av de redovisade motortrafikolyckorna.

De faktiska pafoljderna ha redan blivit i viss mén berérda i andra sam-
manhang (se ovan under I och III samt tab. 1 och 4). I tab. 7 har en mera
detaljerad specificering av olyckorna efter p&fsljd genomforts och kombinerats
med férdelning efter huvudorsak.

Ur pafoljdssynpunkt droi tab. 7 olyckorna uppdelade i férsta hand & sidana,
som medfért personskada, och sidana, som medfért allenast egendomsskada,
bland vilka sistnimnda jimvil inriknats ett antal olyckor (166), for vilka
ingen skada redovisats. Forstnimnda huvudgrupp har underindelats i
grupper eftersom olyckorna medfért déden eller annan svar eller lindrig
personskada. Enligt anvisningarna for uppgiftsformulirets begagnande har
man haft att sdsom déd angiva person, vilken avlidit till £61jd av skada, erhallen
vid olyckstillfallet, iven om doédsfallet intriffat senare, samt att sdsom svart
skadad angiva person, vars skada vintats medfora lingre sjukhusvistelse eller
bestiende invaliditet. Huvudgruppen »endast egendomsskada» har underin-
delats i grupper eftersom skadan varit storre, d. v. s. kunnat beriknas ha upp-
gatt till hogre virde an 100 kronor, eller mindre.

Olyckornas procentuella férdelning 4 de olika paféljdsgrupperna framgar av
nedanstdende tabla:

Personskada
Endast egendomsskada

Omraden Dédlig Anmnan
utging Svar Lindrig Summa Stérre  Mindre  Summa
% % % % % % %
Landsbygden . . . . . . 50 11-2 255 4149 287 29-4 581
Stiderna, . . . . . . . . 1-3 78 29-0 381 19-3 426 619
Hela riket 29 94 275 398 233 369 60-2

Relativa antalet olyckor med personskada sisom f'(iljd var nagot storre for
landsbygden (41'9 %) #n for stiderna (381 %), och inom denna huvudgrupp av
olyckor framtrida undergrupperna »dodlig utgéng» och »annan svAr person-
skada» sdsom relativt talrikare representerade pd landsbygden (50 resp. 114 %)
in 1 stdderna (1'3 resp. 78 #). I fraga om olyckorna med endast egendoms-
skada utvisar tablan, att relativtalet for »stérre egendomsskada» &r hogre for
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Tab. J. Motortrafikelyckor, som foranlett ital, Ar 1935.

' ! I Annan Endast
Lands- . Landsbygd|Med dodlig
bygd Stader \'\oh stader utging | I;ir:g:' egzﬂgg:ls-
Lan S
I%av I1%av| I%avi 1%av I%av I%av
Antal samt-{ Antal sa,mt-;Antal samt |Antal samt- Antal samt- Antal samt-
liga liga liga liga ! liga liga
Stockholms stad . . . . . — — 120768202076 82:0 12|70'6 | 644 80-0 | 1420|831
Stockholms lin . . .| 242|590 49 605 | 291 593 15/40'5 | 113/54:1| 163/ 665
Uppsala > 85 bd's 87/ 870, 172/ 672 21167 46/ 548! 124,775
Sodermanlands » . . . 60} 50-4 54| 667 114! 570 — - 44| 557 701593
Ostergstlands » . . .| 141/68-8] 198/61-1| 339 641 9529 115/665| 215|634
Jonkopings » .. . 147,602 75| 564 | 222 589 21167 80, 56°7| 140|625
Kronobergs o .. 69! 575 13 867 82/ 607 4/ 667 37,685 41 547
Kalmar » .. .| 132]737 68| 70-1| 200 725 4/ 500 63/ 67-0| 133|764
Gotlands .. 13 813 22/ 62-9 85| 68-6 — — 14| 778 21/ 677
Blekinge » oo .. 57/ 594 40! b5-6 97/ 877 21333 30| 45°5 651 677
Kristianstads » . . .| 134584 36(493| 170/ 525 | 9 52-9 59i 51-3| 102|531
Malméhus » . . .| 2631619 483|774| 746 711 16/ 50-0 | 292 70-4| 438 728
Hallands N 651 63-1 441489 | 109 565 7 63-6 35| 515 67| 588
Goteb. 0. Bohus » . . .| 122/889| 729/70'8; 851|689 111478} 324|588 | 516|779
Alvsborgs » . . .| 192/686 911705 | 2881692 7,889 126|724 150691
Skaraborgs » . . .| 155|680 59/ 73-8 | 214|695 6/ 600 83/ 7019 | 125 691
{ Véarmlands » . . .| 115719 76)78-47 191|743 31375 80, 76:9 | 108|745
| Orebro » . . .| 121|585 79 775 2000647 9 643 77 64'7| 114|648
| Véstmanlands » . . . 96| 533 62496 | 158 51'8 31375 56| 53-8 99| 561'3
1 Kopparbergs » .. .| 100|465 26| 5781 126 485 5| 417 421483 79| 491
G#vleborgs » . . .| 109|565 66, 579 175|570 4{ 500 68 58'6| 103|563
Viasternorrlands » . . .| 158|556 55 743 | 213595 5| 500 68/ bd:0| 140|631
Jamtlands » .. .| B1543] 24{558 B 541|| —| —| 25532, 50568
Vasterbottens » . . .| 133751 296591 162 783 7| 87'5 53/ 67-9| 102|758
Norrbottens .. . 59| 641 16; 39-0 75, 56+¢ bl 455 29| 64-4 41} 532
Hela riket | 2819/60-7 | 4557 787 |7876/682) 147/47-1]2608/65-3|4626| 710

landsbygden (287 %) &n motsvarande tal for stiderna (1938 %). Det anforda
synes ge vid handen, att motortrafikolyckorna p& landsbygden till sina faktiska
pafeljder i allménhet #ro mera svirartade #n stidernas motsvarande olyckor.

Vad angér de rattsliga pafcljderna, s& ha uppgiftslimnarna haft att for
varje sirskilt fall besvara dels frigan, huruvida olyckan féranlett &tal (vare
sig mot forare av delaktigt motorfordon eller annan person), dels frigan, hu-
ruvida blodprov & motorférare tagits. Av de limnade svaren 4 den for-
sta av dessa frigor framgér, att antalet olyckor, som fSranlett atal, ar 7 376
eller 682 % av hela antalet olyckor; motsvarande tal #ro for landsbygden
2819 (607 %) samt for stiderna 4 557 (737 %). Huru atalsfrekvensen ter sig
for landsbygden och stiderna inom de olika linen framgar av tab. J, som jim-
vil innehaller uppgifter om atalsfrekvensen inom de olika linen fér olyckorna,
grupperade efter faktisk pafsljd.

Jamfor man relativtalen for de olika linen i deras helhet, finner man, att
Stockholms stad har den hogsta procentsiffran (82:0), narmast f6ljt av Viarm-
lands (743), Visterbottens (73:3), Kalmar (72:6) och Malméhus lin (711).
De ligsta procgnttalen §terfinnas vid Kopparbergs (485), Vistmanlands (51-8)
och Kristianstads lan (525). Tages héinsyn allenast till stiderna, finner man
hogsta &talsfrekvensen inom Uppsala lin (870 %), narmast £61jt av Kronobergs
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lin (867 %) samt Stockholms stad (820 %), och lagsta atalsfrekvensen inom
Norrbottens lin (390 %), narmast foljd av Hallands (489 %), Kristianstads
(498 %) och Viastmanlands lin (496 %). Ser man ater allenast till landsbygden,
finner man de hogsta talen vid Gotlands (813 %), Viisterbottens (751 %), Kal-
mar (737 %) och Virmlands lin (719 %) och de ligsta talen vid Kopparbergs
(465 %), Sodermanlands (504 %), Vastmanlands (532 %) och Kristianstads lin
(534 %). Av olyckorna med dodlig utgang ha i genomsnitt for hela riket en-
dast 471 % foranlett atal; siffrorna for de olika linen variera mellan ett maxi-
mum av 875 % for Visterbottens lin och ett minimum av 167 % for Uppsala och
Jonkopings lin. Primirmaterialet ger vid handen, att férklaringen till det nyss-
nimnda laga genomsnittstalet for riket ar att séka diri, att just de personer, som
vallat ifrdgavarande olyckor, ofta blivit dédade vid olyckorna och sdlunda icke
kunnat &talas. Hogre #n f6r olyckorna med dédlig utgdng dr den genomsnitt-
liga atalsfrekvensen fér olyckorna med annan personskada (653 %) och #nnu
hiogre (710 #) #r den for olyckorna med endast egendomsskada. De higsta
dtalssiffrorna &ierfinnas betriffande olyckor med »annan personskada» vid
Stockholms stad (800 %) och Gotlands lin (778 %) samt betriffande olyckor
med endast egendomsskada vid Stockholms stad (831 %) och Goteborgs och
Bohus lan (779 %); de lagsta siffrorna ha betriffande férstnimnda olyckor
Blekinge (455 %), Kristianstads (513 %) och Hallands lin (515 %) samt be-
traiffande sistnimnda olyckor Kopparbergs (491 %) och Vistmanlands lin
(513 %).

Efterfsljande tabla belyser atalsfrekvensen fér motortrafikolyckorna, grup-
perade efter huvudorsak. Med grupp 1, grupp 2 o. s. v. i tablan avses de tio
1 férsta kolumnen av tab. 5—7 upptagna sirskilda huvudgrupperna av huvud-
orsaker, numrerade 1 den ordning de férekomma i sagda tabeller,

Omrade Grupp 1 Grupp 2 Grupp 3 Grupp 4 Grupp 5
Antal 9 Antal 9  Antal 9 Antal 9  Antal 9%

Landsbygd . . . . . . 2000 782 391 891 126 44-0 127 334 45 192
Stider . . . . . . .. 328 845 205 962 113 621 434 602 205 469
Hela riket 5285 820 596 914 288 511 561 blo 260 373

Grupp 6 Grupp 7 Grupp 8 Grupp 9 Grupp 10

Antal 9 Antal 9 Antal 9 Antal 9, Antal 9

Landsbygd . . . . . . 38 469 5 278 4 174 67 137 17 127
Stider . . . . . . .. 67 632 7 500 6 286 149 461 86 314

Hela riket 106 6§61 12 375 10 227 216 26 103 252

Hogsta atalsfrekvensen utvisar grupp 2 (motorforares personliga forhallan-
den) med 914 % for hela riket, 891 % for landsbygden samt 962 % f6r stiderna;
nirmast i ordningen kommer grupp 1 (motorférares korsitt) med 82:0 % for
hela riket, 782 % for landsbygden och 845 % for stiderna. Minsta procenttalet
dterfinnes for hela riket och stiderna under grupp 8 (viderleksforhallanden)
samt for landsbygden under grupp 10 (»andra orsaker»).

Av samtliga 638 fall, betraffande vilka alkoholpaverkan riknats sdsom hu-
vudorsak, ha 915 % haft &tal till f51jd; motsvarande procenttal voro fér lands-
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bygden 896 och for stiderna 951. For de 561 fall, d& motorférares alkohol-
paverkan raknats sdsom huvudorsak, var atalsprocenten 95'5; motsvarande pro-
centtal voro for landsbygden 943 och for stiderna 97-9.

Blodprov har redovisats for allenast 469 fall, varav 251 pa landsbygden och
218 1 stiiderna.

VI. Férdelning efter orsak.

Enligt anvisningarna for uppgiftsformulirets begagnande ha uppgiftslim-
narna haft att angiva olyckornas orsaker si noggrant som méjligt med ledning
av foreliggande uppgifter av vittnen eller av personer, som varit delaktiga vid’
respektive olyckor. Nir flera orsaker samverkat i friga om en och samma
olycka, har det dlegat uppgiftslimnarna dels att i enlighet med en & formuliret
angiven specifikation redovisa varje sirskild av de samverkande orsakerna och
dels att meddela, vilken av de redovisade orsakerna kunde anses vara huvud-
orsak till olyckan. Vad det sistnimnda angar, mirkes, att varken & formu-
laret eller eljest angivits, vad som borde forstds med huvudorsak, och att si-
lunda uppgiftslimnarna hirutinnan varit helt hinvisade till eget skon. Man
torde emellertid kunna utgd ifran det antagandet, att olikheterna i sittet for
bedémande av vad som i de sirskilda fallen varit huvudorsak p& det hela taget
icke ha alltfér stor betydelse. Ser man pd férhallandena allenast ur synpunk-
ten av orsakssammanhanget, sidant detta faktiskt gestaltat sig, torde mahanda
fog icke finnas for att bland flera orsaker till en och samma olycka urskilja
nigon sédsom huvudorsak. Annorlunda stiller sig emellertid saken, om man
anligger den synpunkten, att av tvd eller flera faktorer, vilka medverkat till
en och samma olycka, ndgon kan anses i och fér sig ha inneburit stérre risk
in den eller de andra for att olyckan skulle intriffa. Med ett sddant betrak-
telsesitt torde hinder icke mota mot att skilja mellan huvudorsak och annan
orsak. Betriffande den i uppgiftsformuliret intagna specifikationen av orsa-
ker hinvisas till bilagan, sid. 28, samt till de tabeller, vari orsakerna redovisats
(se nedan). Bland de i specifikationen upptagna olika orsakerna férekomma
under huvudgruppen »motorférares personliga forhallanden» dels »drucken»,
dels »eljest paverkad av starka drycker» samt under vardera av huvudgrup-
perna »velocipedikares &tgirder», »fotgiingares &tgirder» och »annan vigfa-
randes atgirders nyssnimnda bida undergrupper sammanslagna till en med
beteckningen »piverkad av starka dryckers. D& séledes storre eller mindre
alkoholpaverkan & nagon vid en olycka delaktig person, t. ex. forare av delak-
tigt motorfordon, jimstillts med andra orsaker till samma olycka, t. ex. for
stor hastighet, har icke forbisetts den mojligheten, att sistnimnda orsak sjilv
kan ha varit en verkan av den foérstnimnda. Hénsyn till denna méjlighet har
man vid materialets bearbetning sokt taga pa det sitt, att man pad nigra fa
undantag nir ansett alkoholpaverkan ha varit huvudorsak i de fall, da sadan
paverkan éverhuvud angivits sdsom orsak. Aven vid andra orsakskombina-
tioner 4n nu berdrda kunde tinkas, att en av orsakerna varit primér i forhal-
lande till den eller de 6vriga sdsom sekundira utan att likvil detta férhallan-
de, sdsom ritteligen bort ske, kommit till uttryck genom den férstnimndas an-
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Tab. K. Motortrafikolyckor, procentuellt firdelade efter huvudorsak, under olika
delar av Ar 1935.

Landsbygden : Stéderna ‘ Hela riket

o - | i
Huvudorsaker April—! Ovriga! April— Ovriga"Férsta, AndmiTredje Fjirde| 1
o : . i ela
septem- mana,-\septem- ména- { kvar- | kvar- | kvar- | kvar- aret
ber | der ! ber i der | talet | talet | talet | talet
Motorforares korsitt . . . .| B8 | 542 6209 | 629 569 | 603 594 | 609 | 596
Motorférares personliga for-
hallanden . . . . . . .. 107 79 34 35 L 70| 63| 50| 60
Motorfordons beskaffenhet . 56 67 34 24 35 44 44 46 43
Velocipedakares atgirder . .| 113 42 143 | 87 b8l 115 | 140 75 102
Fotgingares atgirder. . . . 53 47 64 79 67 65 ¢ b4 65 6.2
Annan vigfarandes dtgirder . 11 26 14 21 32 11, 14 17 17
Ljusforhallanden . . . . . . 04 04 02 02 04 05| 02 03} 03
Viderleksforhallanden . . . 02 09 03 04 06 01 04 06 04
Vagforhdllanden . . . . . . 68| 154 31 7T 137 45 50| 89 5
Andra huvudorsaker . . . .| 28| 30, 46| 42| 35| 41| 35| 40! B8

givande sasom huvudorsak. Vid materialets bearbetning har emellertid betrif-
fande dessa fall fatt bero vid uppgiftslimnarnas redovisning. Skillnaden mel-
lan »drucken» och »eljest paverkad av starka drycker» har & uppgiftsformuli-
ret antytts genom hianvisning till strafflagen 18 kap. 15 § vid férstnimnda be-
teckning och till lagen /s 1934 (nr 247) om straff f6r vissa brott vid férande
av motorfordon, 1 §, vid sistnimnda beteckning. I strafflagen 18 kap. 15 §
talas om den som »6verlastar sig av starka drycker si, att av hans atbsrder
eller orediga sinnesforfattning synbarligen mirkas kan, det han drucken #r»;
11 § av den nyssnimnda lagen /s 1934 foreskrives straff for den som forer
motorfordon under sidan paverkan av starka drycker »att han kan antagas
icke aga nodigt herravilde éver sina handlingar».

I tab. 5—7 ha motortrafikolyckorna fordelats efter huvudorsak i forening
med, respektive, manad, art och pafsljd.

Uppgifterna i tab. 5 om olyckornas férdelning efter huvudorsak och ménad
belysas nirmare av de 1 tab. K sammanssillda relativa talen. Sistnimnda tal
avse olyckornas procentuella fordelning efter huvudorsak dels for landsbygden
och dels for staderna, i bada fallen med &tskillnad mellan sommarhalviret och
vinterhalviret, Avensom for riket i dess helhet med &tskillnad mellan de olika
kvartalen under redogérelsedret.

Enligt tab. K aro de flesta olyckorna (596 %) att tillskriva motorférares
korsitt sdsom huvudorsak, medan ljus- och viderleksférhdllanden angivits sa-
som huvudorsak i minsta antalet fall (03 resp. 0-4 %). For de dvriga huvud-
orsaksgrupperna ir ordningsfsljden foljande: velocipedikares &tgérder (102 %),
viigforhallandena (75 %), fotgingares atgirder (62 %), motorforares personliga
forhallanden: (6:0 %), motorfordons beskaffenhet (43 %), »andra huvudorsaker»
(38 %) och »annan vigfarandes atgirder» (17 %). Gruppen »motorforares kor-
sitty kommer i forsta rummet inom samtliga sifferkolumner i tab. K. Vagfor-
hallandena framtrida sisom huvudorsak i storre utstrickning under vinter-
halvéret in under sommarhalviret, sirskilt pd landsbygden. Motorforares per-
sonliga foérhillanden spela storre roll sasom huvudorsak pd landsbygden &n 1
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Tab. L. Motortraftkolyckor av olika arter, procentuellt fordelade efter huvudorsak,
ar 1935,

‘ Ned- Korning |

Samman-| Pakor. i mot trid, Annan .
o p korning | . ’ Samtliga
Huvudorsaker kérning ning i dike :ggl;eéﬁlg;l art
Lb. | St. Lb.{ St. Lb.’ St. | Lb. | St. |Lb.| St. | Lb. 8t | 10
Motorforares korsatt . . .| 64:3) 727 | b4-6| 598 | 42:8) 44-2 | 52-7 | 599 | 398 36:3 | 551| 62'9| 596
Motorforares personliga for-
hallanden . . . . . . . 27) 1+4( 64 32)256/232| 170] 11-2| 88 27| 95 385 60
Motorfordons beskaffenhet | 35| 19| 38 23|12-9/12-8| 11-3| 10-3| 88| 34| 61/ 30 43
Velocipeddkares dtgérder .|12:7/ 1490 91 117 12| 12| 09| 06| 99 88| 82 117 102
Fotgiingares atgirder. . .| 06 0-4/12-11108| 08 12| 02| 09| 58/ 264 B0 71| 62
Annan viigfarandes atg. .| 14| 14| 26 22! 06 —| 07| 04} 35 7] 17 17 17
Ljusforballanden . . . . . 0-2f Qo| 03 03{ 04 —| 15| 11| — ~—| 04/ 02| 03
Vaderleksforhdllanden . .| 04| 02] 06 04| 02 —| 07| 06| 06 —| 05 03 04
Vagforhéllanden . . . . . 132| 51| 67| 44|129/12:8| 12:6| 81| 94| 81/106 B2 75
Andra huvudorsaker . . .| 10| 20| 38 49| 26| 46| 24| 69|134/126| 29 44| 38

stiderna och gira sig, om man ser till riket i dess helhet, mera gillande under
sommarhalvaret in under vinterhalviret. Grupperna »motorfordons beskaffen-
het», »andra huvndorsaker» och »annan vigfarandes dtgirder» ha samma plat-
ser 1 ordningen vare sig man ser pa rikssiffrorna for varje kvartal for sig eller
man tar hinsyn till rikssiffrorna for hela redogorelsearet. Detsamma giller
f6r gruppen »annan vigfarandes aAtgirder» 1 de sirskilda kolumnerna for lands-
bygd och stider, medan diaremot vissa avvikelser férekomma betriffande stor-
leksordningen for grupperna »motorfordons beskaffenhet» och »andra huvud-
orsaker» inom ifrdgavarande kolumner. V#derleks- och ljusférhéllanden ha
genomgdende gjort sig minst gillande sisom huvudorsaker.

Ovan har under rubriken »IV. Férdelning efter art» inférts och redogjorts for
en pa grundvalen av de absoluta talen i tab. 6 uppgjord tabell I, utvisande den
procentuella férdelningen efter art av de efter huvudorsak grupperade olyec-
korna. Tab. L, som ocksd ar byggd,pa tab. 6, utvisar den procentuella fordel
ningen efter huvudorsak av de efter art grupperade olyckorna.

Béde i friga om landsbygden och stiderna giller, shsom framgar av tab. L,
att av samtliga olyckor, tagna over ett, de fér vilka motorférares korsitt an-
givits sdsom huvudorsak #ro i absolut majoritet, vilken dock #r storre for sté-
derna (629 %) sn for landsbygden (551 %), Déarefter f6lja i ordning fér lands-
bygden grupperna »vigforhallanden», »motorforares personliga forhéllanden»,
»velocipeddkares &tgirder», »motorfordons beskaffenhet», »fotgingares atgir-
der», »andra huvudorsaker», »annan vigfarandes atgarder», »viiderleksfor-
hallanden» och »ljusforh&llanden» samt for stiderna grupperna »velociped-
dkares atgirder», »fotgingares &tgirders, »viagforhéllanden», »andra huvud-
orsaker», »motorférares personliga forhillanden», »motorfordons beskaffen-
het», »annan vigfarandes &tgiarder», »viderleksférhallanden» och »ljusfor-
hallanden». Inom var och en av de olika artgrupperna #r motorforares kor-
sitt den Atminstone relativt mest férekommande huvudorsaken samt &ro
viderleksforhallanden och, med undantag for ett slag av olyckor, ljusforhal-
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Tab. M. Motortrafikolyckor i grupper efter piféljd samt med procentuell fordelning
efter huvudorsak, &r 1935.

Fordelning efter huvudorsak
i
glo & 7= ml g 2 g
Pafsljder w2 23T 88 |mes| =g |a€,| Byl BF| o8 o B
SiEdy R gEE 9REEE Fules|En|E°
& c? g59 3¢ 23% E_.,OQ a B BB E‘.’l &5 | R
2 BExE| ES %w'i &% |FEP| 8% BE|PE| §5
BlETE|EE M CETE BT EE| R
Personskada . . . . . . .. 489 50| 32| 191 | 143l 17| 02! 03] 47 28
Dirav:
dodlig utghng . . . . . 375 83| 19| 173 228 32| 03| 03] &5, 29
annan svir . . . . . . 49°0| 44 351 179 | 165 14 04| —| 46 2°3
» lindrig . . . . . 501 48| 32| 197 | 127! 16| 02| 03| 46| 28
Endast egendomsskada . . .| 66'6| 67 51| 43| 08| 18| 03[ 05| 94| 435
Diirav:
storre (>> 100 kr. virde) | 722 60 571 06 04| 13 03] 03] 98| 34
mindre . . . . ... . 631 11| 46| 66| 11| 21| o4 07 91| 52
{ Samtliga olyckor| 596| 60| 43| 102| 62| 17| 03| 04| 75| 88

landen de minst férekommande huvudorsakerna. Niamnda undantag utgores
av gruppen »korning mot triad, ricke, husvigg el. dyl.», for vilken ljus-
forh&llandena spela en nagot stérre roll sdsom huvudorsak. I ovrigt kan har
antecknas, att vigforhallandena, sirskilt p4 landsbygden, samt velocipedika-
res atgirder, frimst i stiderna, synas medféra ganska stora risker f6r samman-
kérning; att pakorningarna 1 stor utstrickning bédde pd landet och i stiderna
bero pa fotgingares och velocipedikares atgirder; att dikeskoérningarna samt
korningarna mot trid, ricke, husvigg el. dyl. bdde pd landet och i stiderna
ofta #ro att tillskriva motorférares personliga férhallanden samt motorfordons
beskaffenhet och vigforhillanden; samt slutligen aff gruppen »annan art», vad
stiderna angér, har att uppvisa ett hogt relativtal vid huvudorsaken fotgiin-
gares atgirder,

Motortrafikolyckornas fordelning efter huvudorsak och faktisk pafsljd &tex-
finnes, sdsom redan nimnts, i tab. 7. Den procentuella fordelningen efter hu-
vudorsak av antalet olyckor inom varje sirskild paféljdsgrupp framgir av
tab. M.

Jamfor man till att borja med procenttalen for alla olyckor, som haft per-
sonskada till foljd, & ena sidan, med procenttalen for alla olyckorna med en-
dast egendomsskada, & andra sidan, finner man, att inom bada dessa paféljds-
huvudgrupper relativt storsta antalet olyckor &r att huvudsakligen tillskriva
motorférares korsatt. Ifrigavarande maximisiffra dr dock avsevirt storre in-
om den sistnamnda gruppen (666 %) &n inom den forstnimnda (489 %). Bland
olyckorna med personskada ha vidare velocipedidkares och fotgéingares atgir-
der gjort sig starkt gillande sdsom huvudorsaker (19-1 resp. 143 %); inom
den andra pafsljdshuvudgruppen komma vigforhallandena och motorforares
personliga férhallanden nérmast maximum fastin pd ett betydligt avsténd
frin detsamma (94 resp. 67 %). De minsta relativtalen Aterfinnas inom alla

t4—370624.
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Tah. N. Motortrafikolyekor i grupper efter pifdljd, procentuellt férdelade efter
orsak, Ar 1985.

Landsbygden Stéderna, Hela riket

= o & ! o B
Orsaksgrupper gcg gg_ w ggg §§_ ® ﬁgg 85“ @
"&&5553 g ‘g-cﬁagaa g “gg‘agw B
EE|EE|Ee| g IS\ EE|Ee| & BR|FE|Eg| &
g.. ® S o g,. 19 g [ g., g-g L

I. Motorforares personliga for-

héllanden eller korsétt . . .| 9'8/16:5| 186/ 17-4 | 11-4| 18'5| 324/ 27-0 | 10:2| 17:8| 26-7| 229
II. Motorfordons beskaffenhet . .| 1:3| 14| 2:0| 17| —| 07| 14| 12} 10 10| 17| 14
III. Velocipeddkares atgirder . .| 39| 66 06 80| 76 86 28 50 48 78 19 41
IV. Fotgiingares dtgirder . . . .| 90| b4/ 03 26152 78 04| 833|106 68 03 80
V. Annan vigfarandes atgérder .| — 06 06 05| —| 05 07 08| — 035 06 08
VI. Amnat . . . . . . ... .. 52 6'4/12-7/1000; 51 57| 97| 82| 51| 60109 90
Tiféreningmed IT . . . . . . . &2 61/ b8 &9 51 25 27 27! b1{ 40/ 4o 40
I» o» » OI. . ... .. 4| 84 04 38| 88/107) 36 63] 93] 97 23 b2
I» » y IVL. o000 52| 36 03 18| 76| 71 03| 29| &8 &6 03 24
I» » » Voo 13 06 09| 08| 13 08 19 15| 13 08 135 12
Iy » » VIL ... ... 826/ 332 53-6/ 450 | 16:4] 235/ 40-4| 889 | 28'5| 27-6{ 45'9| 387
Andra kombinationer, vari II ingdr{ 04| 1-1{ 2.4/ 1'8]| 25| 06 08 07| 10 08 15 12
Ovriga kombinationer . . . . . . 167/ 101} 1-8) &7 |190/130| 29| 68173118 24 63

pafoljdsgrupper vid ljus- och viderleksférhallanden, For 6vrigt markes, aift
fotgangares atgirder spelat en relativt storre roll sdsom huvudorsak vid olye-
korna med dodlig utgéng #n vid ovriga elyckor; até velocipedikares &tgarder
relativt oftare angivits sdsom huvudorsak vid olyckor med annan personskada
an vid 6vriga olyckor; samé aft procenttalet f6r motorforares korsitt dr sar-
skilt hégt inom pafoljdsgruppen »storre egendomsskada» (722 %), medan &
andra sidan sirskilt procenttalet for velocipedikares &tgirder inom gruppen
»mindre egendomsskada» ar hogt i forhallande till motsvarande procenttal in-
om gruppen »storre egendomsskada».

Medan tab. 5—7 avse allenast motortrafikolyckornas huvudorsaker, utgora
tab. 8 och 9 sammanstillningar, grundade pé de limnade uppgifterna rérande
samtliga vid olyckorna medverkande orsaker.

I tab. 8 redovisas silunda olyckorna efter sina orsaker, sammanforda 1 13
olika grupper pa sitt tabgllens forsta kolumn utvisar, och med angivande jim-
vil for varje sadan grupp av antalet olyckor med resp. dodlig utgéng, annan
personskada och endast egendomsskada. Proportionerna framtrida klarare i
tab. N, varest de efter pafoljd uppdelade olyckorna procentuellt fordelats i en-
lighet med orsaksgrupperingen i tab. 8.

Tab. N utvisar, att de relativt flesta (387 %) av samtliga hir redovisade
motortrafikolyckor ha berott p4 en samverkan av motorforares personliga for-
hallanden eller korsitt samt ndgon eller ndgra faktorer, som ej #ro att hinfora
till motorfordons beskaffenhet, velocipedidkares, fotgingares eller annan vig-
farandes atgirder (gruppen »I i férening med VI»). Motsvarande siffror &ro
for landsbygden och stiderna 450 resp. 339 %, bada jimvil maximisiffror. Den
relativt nist storsta gruppen ar for sdvil hela riket som landsbygden och sta-
derna den, vilken omfattar olyckor orsakade av motorférares personliga for-
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héllanden eller korsitt utan medverkan av annan orsak. Jimvil inom de sir-
skilda kolumnerna fér olyckor med »annan personskada» och »endast egen-
domsskada» aterfinnas stérsta och nist storsta relativtalen vid nu angivna re-
spektive orsaksgrupper. Inom de sirskilda kolumnerna for olyckor med dod-
lig utgéng ligger maximum, sdvitt angér hela riket och landsbygden, ocksd vid
»I 1 foérening med VI» men betriffande stiderna vid »6vriga kombinationers:
nist storsta relativtalet kommer, sdvitt angdr hela riket och landsbygden, p&
»ovriga kombinationers och betriffande stiderna pa& kombinationen »I i for-
ening med VI». Motorforares personliga forhdllanden eller korsitt har med-
verkat till allt som allt 744 % av samtliga olyckor i hela riket, medan motor-
fordons beskaffenhet medverkat till allenast 6:6 % dirav.

En detaljerad redovisning av motortrafikolyckorna med hansyn till deras or-
saker erbjuder tab. 9. Denna tabell, vari fordelningen efter orsak ar kom-
binerad med férdelning efter delaktiga trafikelement, &r s& uppstilld, att en
och samma olycka mést redovisas 1 kolumnen fér varje slag av delaktiga tra-
fikelement 4 var och en av raderna for resp. medverkande orsaker. Foljande
exempel torde vara dgnat att klargéra innebérden av det sagda: en olycka, vari
en privat personbil och en lastbil varit delaktiga, har berott p&, att dels person-
bilen framférts med fér stor hastighet och dels lastbilens férare varit drucken;
denna olycka redovisas dels i kol. 2 och dels i kol. 5 av tab. 9 och i bada
dessa kolumner dels & raden »for stor hastighet» under rubriken »motorférares
korsatt» och dels & raden »drucken» under rubriken »motorférares personliga
forhallanden». Av exemplet framgédr, att icke alla olyckor, som redovisats i
kolumnen fér privat personbil & raden f6r drucken motorférare, maste ha berott
pd, att just personbilens forare varit drucken; att saledes icke heller alla olye-
kor, som redovisats i kolumned foér lastbil & raden f6r oférsiktig omk&rning,
maste ha berott pd, att just lastbilens forare gjort sig skyldig till oférsiktig
omkérning; o. 8. v. '

Efterfoljande tab. O utvisar, huru stor procent av samtliga olyckor som helt
eller delvis #dr att tillskriva varje sarskilt angiven orsaksfaktor.

Man finner, att 100 olyckor genomsnittligen férekomma redovisade cirka
249 ganger & raderna for de sirskilda orsakerna i tab. O, ett férhallande som
ocksi kan uttryckas sa, att 100 olyckor .genomsnittligen &ro att tillskriva
249 orsaker (pd landsbygden cirka 282 och 1 stiderna cirka 224). Vad an-
gir de sarskilda orsakerna, s &terfinnes storsta procenttalet sivil for hela
riket som for landsbygd och stider var for sig vid »annan oriktig eller ovarsam
framfart» under rubriken »motorférares korsitt» (resp. 341, 298 och 373 %).
Bland andra relativt ofta férekommande orsaker kunna nimnas »korsvig eller
sidovig» (resp. 204, 156 och 241 %), »foér stor hastighet» under rubriken
»motorforares korsatt» (resp. 195, 271 och 13'8 %), »annat fordons forkors-
ratt ej iakttagen» (resp. 171, 81 och 239 %), »oférsiktig omkérning» (resp.
150, 182 och 127 %), »morker» (resp. 134, 158 och 1177 %) samt, sarskilt
med hinsyn till landsbygden, »vigkrok» (resp. 102, 20-0 och 28 %).

Samtliga olyckor ha i tab. P fordelats efter medverkande orsaker, samman-
forda i1l huvudgrupper, pa 100 olyckor, varjimte i samma tabell en liknande



Tab. 0. Motortrafikolyckor efter medverkande orsaker, pd 100 dylika olyckor, &r 1935,

Orsakert Ib. | st | Hda Orsakeor Lb. | st | Hela
Motorfiorares korsdtt. Annan oriktig eller ovarsam &tgard . . . . . . 12| 22 18
For stor hastighet . . . . . .. ... . ... 271 | 138 | 195 | Paverkad av starka drycker . . . . . . . . . 02| 01 01
Korning pa oritt sida av vigen . . . . . . | 134 be 89| Annat . . . ... L. Lo 01 01 01
Oftrsiktig omkérming. . . . . . . . . . ... 182 | 1277 | 150
Annat fordons forkorsritt ej iakttagen . . . .| 81| 239 171 Ljusforhdllanden.
Ej nedbléndning vid méte . . . . . . . ... 11| 03 0:6 | Blindande solsken gl 14 17
Annan oriktig eller ovarsam framfart . . . . . 208 | 373 | 41 Skymning Crrnrrrnn it n 47 9-5 84
Ammat .. I T I 158 | 117 | 134
Motorforares personliga forhdllanden. Ampat ... 01} 05 03
Ovan. . . . . . . v vt vt e 30| 13 21 Viderleksforkdliand
Drucken . . .. ... ........... 16| 05 Yol g vm erleksf! o 06| 05 05
Eljest piverkad av starka drycker . . . . . . 66 2-8 44 Dimma .« . . . LT 95 10 17
Kroppsligt eller sjalsligt lyte . . . . . . . . . 03| 01 02 Regn . . . Tt 33 79 56
Amnat . ..o 16| 03| 09 Haglél' Tttt o1l 01! o1
Motorfordons beskaffenhet. Snofall ell(?r SHOFTE . e %; ?g (2)3
Bromsarna el. styrinrdttningen el. lyktorna i olag| 59 | 33 44 ’
Motorstopp . . . . . . . . ... .. e e | O3 02 02 Vigforhallanden
Pupktering . . . ... .. ... ... ... 1:4 0:1 0:7 GUPP - « v v o v e e e e e e 06| 01 03
Amnat . . . ... D 2:1 0 9 14 %&glﬂok ................ 200 2-8 102
L 0y e orsviig eller sidovdg . . . . . . . . . . .. 156 | 241 20-4
“Velompeda.knres atgdrder. Bevakad jirnvigskorsning i plan . . . . . . . 27| 07 16
For stor hastighet . . . . . . . . . .. ... 19 43 3'3 | Icke bevakad jirnvigskorspning i plan . . . . . 18 03 09
Fiard pd oritt sida av véigen . . . . . . . . . 39 22 80 | Brant- backe . . . . . . . o« . e 0 e .. 34 15 23
Avsaknad av foreskriven lykta el. reflexanordning | (-4 02 03 1 Backkrdn « « « o v v v v v e v e e 32 04 16
Annan oriktig eller ovarsam &atgird . . . . . . 61| 101 84 | Vagbanan smal . . . . . ... .. .. ... 84 19 47
Paverkad av starka drycker . . . . . . . .. 05 03 04 ) Skymd sikb « . . . v v v v e e . 132 | 36 7
Amnat . . ... ... Lo s 06| 10 09 | Vagen slirig eller sparig . . . . . . . . ... 93| 98 96
. . . Los sand, grus eller stenar pd vigen . . . . . 22 04 12
Fotgingares dtgdrder. SVAg VAGKANE « « . . v b .o e 22| 02! 11
Oférsiktigh betridande av eller onddigt uppehall & LossnG. . . . . . ..o oo 46 | 25 84
korbana . . . . . . . . .. ... 58 | 8¢ 7o Isgata . . . ... L0000 oL 100 | b4 3
Paverkad av starka drycker . . . . . . . .. 05 04 04 | Avsaknad av eller otjiinligt varningsmirke. . .| 09 01! 05
7 T 02 05 04 | Pighende vigarbete . . . . . . . . . .. .. 18 10 13
. e . » Amnat . . .. ... 0oL oo 06| 09 07
Annan vigfarandes dtgdirder.
For stor hastighet . . . . . . . . . .. ... 02| 08 04 Andra orsaker . . . . .. ... ..., 49 | 67 59
Pard ps oratt sida av vigen . . . . . . . . . 06 01 03
Avsaknad av foreskriven lykta el. reflexanordning: 0-2 0o 01 Summa | 281-9 | 2245 | 2491

»9¢

*HOMOXTOATAVILHOLON
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Tab. P. Motortrafikolyckor i grupper efter delaktiga fordon m. m., fordelade
efter medverkande orsaker, pi 100 olyckor, ir 1935.

ve—— —— —— —

1 Olyckor med

k Samt- | motoreykel
Orsaker liga | privat |person-|person- last- | o3 o hist- velo. | fot-

| olyckor| person-| trafik-| omni- bil med | utan | for. o 0('1 gén-
bil | bil | bug | O | bi- | bi- | gon | %P gore

~ vagn| vagn
! Landsbygden. |
| Motorforares korsatt . . . .| 78| 52| 761 33| 740, 8971 81:7) 693 532 bHasl
! Motorforares personliga for-
| héllanden . . . . . ... 12 126 118 58| 103 132 1277 61 38 98
{ Motorfordons beskaffenhet . 9 7 92 941 101| 97| 133 74| 117 81| 68
| Velocipedakares atgirder . .| 107 98 86 81| 68 44 89 O3 683 11
| Fotgiingares atgirder. . . . 61 53 60 31| 42 T4 b8 19 04 BY0O
* Annan végfarandes dtgérder . 2-3 1-8 2-2 23] 19 15 07| 249 07
. Ljusforhdllanden. . . . . . 22-8| 234| 259| 140 178 162 214 317 163 301
. Vaderleksforhallanden . . . 91 92} 107} 10| 91] 44 71| 139 Bo| 98
| Vigforballanden . . . . . . 569 584| 631 608 611 529 563 50'5| 46'4) 264
PAnnat .. . ... .. 49 36 48 43 b3 B0/ 31 138 36 b2
Summa | 2091 2083 2186! 191-9|2002| 2059 205-1| 223-9| 200-1; 2087
Stdderna.
| Motorforares korséitt . . . .| 783! 786! 742! 751| 754 797 847 765 b5Y6 486
. Motorforares personliga for-
| hallanden . . . . . ... 47 64| B3| 31| 32 68 43 1ol 21 44
Motorfordons beskaffenhet . 45 50 31 47, 417 b4) 37 b1 24| 26
Velocipedikares tgirder . .| 165 | 121 133, 12-2| 132 648 97 41 553 09
: Fotgiingares atgirder. . . . 85 62 o7 47| 65 94| 87 10 05 686
Annan vigfarandes &tgirder 30 22 15 23, 36 07 04 225 03 01
Ljusforhdllanden . . . . . . 160| 180} 230 150 107 10-8] 149/ 26-5| 10-7| 17-8
Viiderleksforhillanden . . .| 117 124 16'8{ 134 11-2| 81| 73| 112] 88 115
! Vagforhallanden . . . . . . 42-0| 428 449| 465 44-2| 331 423 44'9] 384, 271
Amnat . . . .. .. ... 67 59 82 84| 63 81/ 19| 143 5o 58
! Summa | 185-9| 189'6| 1982 1854 1784|1689 1778 207'1| 188-1| 1874
J‘ Hela riket.
. Motorforares korsitt . . . .| 927| 770| 50| 744| 748 829 833 710 577 Blo
| Motorforares personliga for.
J hillanden . . . . . . .. 82 93 68 411 61 88 82 49 26 64
| Motorfordons beskaffenhet . 67 69 56 67| 64 79| 54 101 26 42
| Velocipedakares &tgérder . .| 18:4| 110! 114 107| 106 60 93 12 591 10
| Fotgingares &tghrder. . . . 75 58 82 41] b6 88 T4 17 05 649
 Annan vigfarandes &dtgirder 27 20 18 24| 290 09 05 243 02 03
| Ljusférhallanden . . . . . . 189 205 242 14'6| 136 125 179 305 124 22
i Viderleksférhallanden . . .| 106 110 144} 12-1{ 103 69| 72 133 71 109
| Vagforhdllanden . . . . . . 484 499| DB22| bIl9| bl1 304 488 491 407 268
(Annat . . ... ... L. 59 48 68 69 59/ 65 23 138 46 b6

} Summa | 195-0| 198-2| 2064 | 187-9|187-3 180-6| 190-5| 219-9| 1881/ 1986

fordelning skett inom vissa av de i tab. 9 redovisade, efter delaktiga trafik-
element bestimda grupperna.

Sésom synes av tab. P, har 1 flertalet fall (> 70 %) motorforares korsatt
spelat in sisom orsaksfaktor. Sirskilt stor betydelse har denna orsaksfaktor
haft vid motorcykelolyckorna och speciellt vid dem av dessa, som intraffat
pé landsbygden; diremot har den spelat mindre roll vid olyckorna med motor-
fordon & ena sidan samt velocipedidkare eller fotgingare 4 andra sidan, dir
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Tab., R. Motorirafikolyckor, helt eller delvis orsakade av alkoholpdverkan, ir 1985.

Dirav med
Lands- u Hela |
Stéder ? . 1. | Annan Endast
bygd riket || Dodlig
rsake person- | egendoms-
Orsaker utgdng | "pada gskada,
An- An- An. An-| o |An- An-
tal % | tal % tal % tal % tal % tal %
Forare av privat personbil:
drucken. . . . . . ... .. .. 35/ 07| 20{0-3| 85|05 2| 07| 6/02| 47| 07
eljest pdverkad av starka drycker. .|175 3'8|102/1'7|277 /26| 8| 26 77 19] 192 | 30
Forare av persontrafikbil:
drucken. . . . . . ... .. ... 501 —| —| &{00) —; — 1j00 4. 01
eljest paverkad av starka drycker. . 28/ 06| 11)02| 39(04| —| — 8 02-31}| 05
Forare av personomnibus:
drucken. . . . « . . .. . . ... — = - === = =~ - -
eljest paverkad av starka drycker. ., 4/01| 1/00| 8|00 2; 07 100 2| 00
Forare av lastbil:
drucken. . . . . . . ... . ... 30/06] 901 8904 1)03 902 29| 0¢
eljest paverkad av starka drycker. .| 72/ 15| 44(0-7116)11}) 1| 03} 35/09, 80| 12
Forare av motorcykel:
drucken. . . . . . ... .. ... 301 1/00| 4|00 —| —| 2/00; 2| 0o
eljest paverkad av starka drycker. .| 32/0-7| 14/02| 46104 8| 26/ 27,07{ 11 | 02
Velocipeddkare piverk. av starka drycker | 22/ 05| 19/0-3| 41|04) 4| 1-2) 31|08 6| 01
Fotgingare » oy » » 21/05| 25/04| 46|04) 6| 1-9] 34|09 6| 01
Annan vigfarande péverkad av starka
drycker . . . . . . . .00 8 02| 4/01| 12|01 —| — 3|01} 9| 01
Summa | 435 9-4 | 250(4-0 | 685 | 6:3 | 82 10-3/ 284/ 59| 419 | 64
Summa efter avdrag av dubbelriknade | 433 9-3 | 248/ 89 676 | 6-2 | 81| 99/ 280|58| 416 | 64

i stillet velocipedakares resp. fotgingares dtgarder jaimforelsevis ofta med-
verkat. For inemot hilften (484 %) av samtliga olyckor, tagna &ver ett, ha
viagforhallandena, ensamma eller i forening med annat, angivits sdsom orsak;
motsvarande siffra ar for landsbygden 569 # och fér stiderna 420 %; olyckorna
med persontrafikbil, personomnibus och lastbil pa landsbygden ha i sirskilt
stor utstrickning berott pa vigfsérhallandena. De orsaksfaktorer, som 1 ta-
bellen sammanférts under beteckningen »annan vigfarandes atgérder», ha
gjort sig minst gillande; det dr egentligen endast i friga om de olyckor,
vilka intriffat med motorfordon & ena sidan samt hiistfordon & andra sidan,
som procenttalen f6r denna orsaksgrupp uppné négon ndmnvird hojd.

En sirskild bearbetning av prim#rmaterialet har skett i syfte att nagot
narmare klargora den roll alkoholen spelat vid de motortrafikolyckor, varom
hir ar friga. Resultatet av denna bearbetning har sammanfattats 1 tab. R,
som utvisar dels absoluta antalet motortrafikolyckor, som helt eller delvis
orsakats dirav att i olyckan delaktig person varit berord av starka drycker,
dels detta antal satt i relation till hela antalet redovisade motortrafikolyckor.
Skillnad har gjorts dels mellan landsbygd och stider, dels mellan olyckorna
eftersom de medfort dodlig utging, annan personskada eller endast egendoms-
skada.

Enligt de limnade uppgifterna #ro 676 eller 62 # av de under ar 1935
timade och i denna berittelse redovisade motortrafikolyckorna helt eller delvis
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att tillskriva delaktiga personers alkoholpiverkan. Av ifrigavarande 676
olyckor intriffade de flesta pa landsbygden: 433 eller 9'3 % av samtliga olyckor
p4 landsbygden; de i stiderna timade 6vriga 243 motsvara 3'9 % av samtliga
olyckor 1 stiderna. I avseende & den faktiska pafcljden har redovisats dodlig
utgéng i 31 fall (99 % av samtliga olyckor med dodlig utgéng), annan person-
skada 1 230 fall (58 % av samtliga olyckor med annan personskada) samt en-
dast egendomsskada i 415 fall (6'4 % av samtliga olyckor med endast egendoms-
skada). I nira halften (332) av de fall, betriffande vilka alkoholpaverkan
uppgivits sasom orsak, har den alkoholpéverkade varit forare av privat per-
sonbil; 1 155 fall har den sdlunda paverkade varit lastbilférare.

B. Vid motortrafikolyckor skadade persener.

De vid hiir ifrdgavarande motortrafikolyckor skadade personerna ha i tab. 10
fordelats efter olyckornas orsaker samt efter kén och alder. Det har i ta-
bellen vidare skilts mellan landsbygd och stider samt mellan dodade, eljest
svart skadade och lindrigt skadade, varjamte sirskilda uppgifter limnats ro-
rande motorfordons forare och passagerare, velocipeddkare och fotgingare.
Orsaksgrupperingen har gjorts efter samma schema, som kommit till anvénd-
ning 1 tab. 8, 1 13 olika grupper pa sitt tabellens forsta kolumn utvisar. Be-
traffande attributen dodad, eljest svart skadad och lindrigt skadad hinvisas till
vad diarom anférts ovan sid. 17*.

Hela antalet under redogirelseiret skadade personer var for hela riket 5 058,
for landsbygden 2454 och for stiderna 2 604, varav resp. 3722, 1812 och
1910 min samt resp. 1336, 642 och 694 kvinnor. Antalet dodade var for
hela riket 831 (257 m., 74 kv.), for landsbygden 243 (188 m., 55 kv.) och
for stiderna 88 (69 m., 19 kv.); antalet eljest svirt skadade var for hela
riket 1084 (825 m., 259 kv.), for landsbygden 580 (448 m., 132 kv.) och
for staderna 504 (377 m., 127 kv.); antalet lindrigt skadade var fér hela
riket 3 643 (2 640 m., 1 003 kv.), for landsbygden 1 631 (1176 m., 455 kv.)
och for stiderna 2012 (1464 m., 548 kv.). Av de skadade voro 924 (for
landsbygden 554 och for stiderna 370) personer férare av motorfordon, som
varit delaktiga i resp. olyckor; 1 001 (for landsbygden 667 och for stiderna
334) personer passagerare & motorfordon, som varit delaktiga i resp. olyckor;
1695 (for landsbygden 625 och for stiderna 1070) personer velocipedakare;
samt 1237 (for landsbygden 484 och for stiderna 753) personer fotgingare.

En procentuell férdelning efter &lder och kon av de vid olyckorna skadade
personerna, grupperade efter olyckornas orsaker, dterfinnes i tab. S.

Av samtliga skadade voro, sdsom tab. S utvisar, 264 % kvinnor. Sarskilt
hoga procenttal - (365 resp. 843 %) for kvinnorna- mirkas inom orsaks-
grupperna IV (fotgingares atgirder) och I -+ IV (motorforares personliga
fsrhallanden eller korsatt i forening med fotgingares stgirder). De skadade
kvinnliga motorforarna utgjorde 04 % av samtliga skadade personer, vilket
motsvarar 2'3 % av hela antalet skadade motorférare; de skadade kvinnliga



Tab. S.

Personer

dlder och kin, ir 1935.

Vid motortrafikelyckor skadade personer, i grupper efter olyckornas orsaker, procentuellt fordelade efter

Gruppering efter orsaker

. l Ovriga Qvriga -
I II I v v VI |I+IT I4II1|I4+1V | 14V I+ VI [kombinatio-| kombina- Siain:f
1’ { ner med Il | tiomer g
Mci)t9rfordons forare ... . . . .. 251 | 439 | 2¢| 16| 47| 1941 235 37, 37 150, 312 146 39 | 183
irav:
under 85 dr . . . . .| 169 | 227 21 1o 47| 140 | 168 21 30 100 | 205 97 2'3 121
85 &r och dérover . . . . . . .l 80| 212 | 03| 06 — | 54| 67 18| 07| 50 106 49 16 61
dlder ej angiven 02 — —_ — — — — —_— . 01 _ — 01
kvinnor . . . . . .. ... ... 07 15 —_ — — 03 — — — — 08 — —_— 04
’
Motorfordonspassagerare . . . . . 254 | 455 21| 06| 95| 290 | 345, 16| 19| 200 | 333 293 | 29 | 198
Velocipeddkare . . . 292 | 46| 946 03| — | 254 161 | 943 04| 25| 171 | 293 | 553 | 335
Dérav: :
under 15 &r . . 12 -— | 148 —_ — 14 25 80 — _— 14 25 10°4 37
15—268r. . . L L. L. ... 124 31 329 — — | 104 25 367 —_ i 58 171 204 125
26—66 » . ., ... L., 144 15 40°7 03 — | 122 76 430 04 251 93 97 20'9 154
80 ir och dirdver . . . .. ... 12 — | 82 — — | 11! 25| 66 — 1 08 — 36 19
flder €j angiven . — — — — — 1 o3 — — — —_ — — 00
kvimnor . . . . . ... ... . 69 -— | 223 —_ — 39 34 | 214 04 —_ 39 49 95 73
Fotgiingare . . . . . . . . 175, 30| 03| 975 191 | 190 | 189 | 04| 936 | 25 | 143 244 324 | 244
Dirav:
aunder 6 &r. . . . . . . ... .. 05 — — { 201 48 — 25 — 60 - 07 25 37 24
6—15 &r. . . . 13 1'5 — | 283 95 25 13 — | 136 —_ 05 73 54 38
15—60 ». . ... 0L ... 125 15 — | 308 — | 129 | 122 02| 525 — i 110 73 154 134
60 dr och daréver. . . . . . . . 32 — 03 | 173 48 36 29 02 215 2'5 21 73 79 48
lder ej angiven ., . . . . . . . . — — — 10 — — — — — — — —_ — 00
kvibnor . . . . . . . . ... .. 1 1'5 — | 362 —_ 57 76 03 | 325 — 51 122 10°7 88
Ovriga skadade . . . . .. ... .. 28| 30 — | — | 667] 72| 80 — | 04) 600 41 24 55 40
Samtliga skadade 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 1000 | 1000 {1000 | 1000 100-0 | 1000
Dirav:
under 15 &r . . . 39 61 149 | 484 | 619 68 93 82| 2000 250 35 12°2 233 116
15—60 &r. . . . . . 879 90-9 786 333 333 835 815 847 | 585 65'0 898 732 ' 651 791
60 dr och dirdver 74 15 65 | 173 48 90 88 71 25 | 100 57 14'6 ; 11'6 87
alder e angiven . . . . 08 15 —_ 10 — | o7 04 — — — 10 — - 06
kvinpor . . . . . . . . .. . .. 272 182 231 36'5 286 219 27°7 ! 230 343 100 27°1 268 ; 222 264

"YANOSYAd HAVAVIS HOMOATOMIAVELYOLOKW dIA
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velocipeddkarna utgjorde 7'3 % av samtliga skadade petsoner, vilket motsvarar
9217 % av hela antalet vid motortrafikolyckor skadade velocipedékare; de ska-
dade kvinnliga fotgingarna utgjorde 8'8 % av samtliga skadade personer, vilket
motsvarar 36°1 % av hela antalet vid motortrafikolyckor skadade fotgingare.

Samtliga skadade fordelade sig efter &lder silunda, att storsta delen eller
791 % tillhorde &ldersgruppen 15—60 ar, 116 % voro under 15 &r och de &v-
riga, bortsett fran cirka en halv procent fér vilken &ldern icke angivits, fylit
60 ar. Till jamforelse kan hir nimnas, att befolkningen 1 sin helhet vid slutet
av ar 1933 — den senaste tidpunkt fér vilken uppgift finnes tillginglig —
fordelade sig pd Aldersgrupperna 0—15 &r, 15—60 &r samt 60 &r och dirsver
med resp. 234, 636 och 130 %. Den mellersta aldersgruppens dvervikt fram-
trader starkast inom orsaksgrupperna II (motorfordons beskaffenhet), I + VI
(motorférares personliga forhallanden eller korsatt i forening med »annat»)
samt I (motorférares personliga forhallanden eller koérsitt) ; den ligsta alders-
gruppen har de hégsta procenttalen inom orsaksgrupperna V (»annan vig-
farandes» atgirder) och IV (fotgiangares Atgirder).

Fo6r motorforare, velocipedakare och fotgingare ha i tab. S genomfosrts sir-
skilda &ldersférdelningar. S&lunda har betraffande motorforare skilts mellan
personer under 35 &r och personer, som fyllt 35 &r. S& vitt angir samtliga
olyckor, tagna over ett, ir procentsiffran fér skadade motorforare under 35
ar (12-1) dubbelt s3 hog som siffran for de skadade #ldre motorférarna. Jam-
vil inom de olika orsaksgrupperna #ro procentsiffrorna fér den yngre Alders-
gruppen genomgéende hiogre in procentsiffrorna fér den dldre 3ldersgruppen;
inom orsaksgruppen II (motorfordons beskaffenhet) #r emellertid differensen
obetydlig (227 resp. 212 %).

Velocipeddkarna ha 1 tab. S uppdelats pé 4 aldersklasser: under 15 ar, 15—
25 &r, 25—60 &r samt 60 &r och darover. Med undantag for orsaksgrupperna
IT och »6vriga kombinationer med Il», inom vilka hégsta procenttalen komma
pa aldersgruppen 15—25 Ar, Aaterfinnes maximiprocenten genomgaende vid
dldersgruppen 25—60 &r; 1 ordning direfter folja procenttalen for aldersgrup-
perna 15—25 &r, under 15 ar samt 60 &r och diréver. Mera dn 94 % av hela an-
talet skadade vid motortrafikolyckor, som uteslutande eller till nidgon del
tillskrivits velocipeddkares atgirder, utgéras av velocipedikare, vilka alltsd
uppenbarligen oftast sjalva bli offer for sin egen vardsloshet.

Jamvil fotgingarna ha i tab. S uppdelats pd 4 Aldersklasser, dock ej
pa samma sitt som velocipeddkarna; skillnad har gjorts mellan fotgingare
under 6 ar, frdn och med 6 till 15 &r, frén och med 15 till 60 &r samt frén
och med 60 &r. Storsta antalet vid motortrafikolyckor skadade fotgingare
tillhérde &ldersgruppen 15—60 &r; niist storsta antalet kommer pid &lders-
gruppen 60 &r och didréver. Mera an 97 % av hela antalet skadade vid motor-
trafikolyckor, som uteslutande tillskrivits fotgéingares &tgirder, och mera #n
93 % av hela antalet skadade vid motortrafikolyckor, som tillskrivits motor-
forares personliga férhallanden eller korsitt 1 férening med fotgingares at-
girder, utgéras av fotghingare, vilka alltsd, liksom velocipedékarna, uppen-
barligen oftast sjilva komma till skada genom egen ovarsamhet 1 trafiken.
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Tab. T. Vid motortrafikolyckor skadade persomer, i grupper efter skadans art gamt efter
kén och #lder, procentuellt férdelade efter olyckornas orsaker, ir 1935.

Eljest skadade Samili Dirav
! Dodade |——— amtliga
Orsaksgrupper svart drlgt :11:1: 120— 6(())0%1'
15 dér-
M. [Kv.| M. |Kv.| M. {Kv.| M. {Kv. | S:a ar ar Sver
Landsbygden.
I. Motorforares personliga forhal-
landen eller korsiatt . . . . . 10-1| 10-9| 152 235 16-9| 19-3| 15-8| 195 168 72| 179| 170
II. Motorfordons beskaffenhet. .| 1'6 11 08 25 15 21| 12 18 04 22 05
III. Velocipedékares atgirder 37| 86 42 38 63 bs b5 5ol 53 69 54 35
IV. Fotgingares atgirder . . . .| 53| 200 B4 68 37 46 43 64 49 246 17 85
V. Annan vigfarandes atgirder .| —| —| 05/ —| 035 04 04/ 03 04 22 02 05
VI. Amnat . . .. . ... .. 63 —| 54| 23 67 46 62 37 56 33 b9 60
Tiforening med IT . . . . . . . 53 55 69 T6 68 64 67 65 66 62 617 75
Iy » » I, . ... .. 96 73 100 68 65 b1 77 b6 T b4a T4 V5
Iy » » IV .o 317 91 47 60 3o 22 35 36 86 90 24 T5
I» » » Voo, 11 18 08 08 02 06 05 06 11 04 15
I» » » VI. . ... .. 378 254 359 30-3) 36-6| 41-8| 36'5| 38-0 86-9) 12-3| 41-4| 240
Andra kombinationer, vari II ingdr| 05 — 07 1 12 11f 10 11 10 04 10 20
Ovriga kombinationer . . . . . . 16:0{ 164 1000{ 98 86| 73| 97 86 94 21'0| 74 140
Summa [100-0{100-0{100-0{100-0/100-0100-0/100-0|100-0/100 0} 100-0| 100-0| 100-0
Stdiderna. ‘
I. Motorférares personliga forhal. ‘ ‘ C
landen eller korsitt . . . . . 11-6] 53| 186 12-8) 19-7| 186 19-2| 171} 18¢| 4'8| 214 132
II. Motorfordons beskaffenhet. .| 72| 53 08 —| 06 05 09 08 08 10 09
HI. Velocipedékares atgirder 81 — 82 39| 84| 75 84 66 79 100 78 6 2
IV. Fotgingares atgirder . . . .| 130 210 96| 87 54| 110 645 108 77 277 36 156
V. Annan vigfarandes &tgirder .{ — — O35 08| 03 035 04 06 04 23 02 —
VI. Amnat . . . . . . ... .. 44 53 42 79 bo 47 bs b3 55 32 b1 b3
Ti foremng med If . . . . ... 29 53 371 38 24 33 27 35 29 16 31 25
I» » » L. ... ... 11'6¢ —| 64| 118 114| 91| 104] 94| 1011 68} 1111} 66
I» » » IV Lo — 31'5| 85| 126| 53| 84 b7 98 68 9o 53 173
I» » Voo 15 — 11f — 14 02 13 01 1o/ 23 09 04
I» » » VIL ... ... 18-8) 10-5| 22- 2b-2) 26'7| 26'3| 24-9! 25-7| 251 68 288 169
Andra kombinationer, vari II ingér 105 13 08 05 02 06 06 06 13 035 08
Ovriga kombinationer . . . . . . 20-3; 53] 14'3| 11-8| 13:0] 97| 135 99| 12| 23-2| 10-7] 152
Summa {100-0/100-0{100-01100-0/100-0{100-0{100-0;100-0{100-0| 100-0{ 100-0| 100-0
, Hela riket.
I, Motorforares personliga forhél-
landen eller korsiitt . . . . . 105, 9-4; 167; 18-1| 18-4| 189, 17-5| 183 177 60 197 149
II. Motorfordons beskaffenhet . .| 31! 1-4( 10| 04 14/ 10| 14 09 13 07 15 02
III. Velocipedakares atgirder b1 27 61| 39 Ts 66 Tof bs 67 85 68 5o
IV. Fotgingares atgirder . . .. 74 2003] T3 T 47 81 b4 87 63 263 27 124
V. Anpnan vigfarandes é,tgarder — —| 05| 04 04 035 04 04 04 22 02 O2
VI. Ammat . . . . . e 50| 14| 48 5o 62 47 b9l 46 &5 32 b8 be
Iiforeningmed II . . . . . . . 477 54| b4 58| 44| 47 48] 49 47 38 49 47
I» o » III....... 10-1| 54| 84 98| 92 T3 91 Te 87 61 93 To
I» » » IVL. oL 2'7) 14:8 64 93| 43 b6 471 68 b2 90 39 129
I» S 12 14 05 04 11 02 10 03 08 17 06 09
I» » » VIL ..o ... 32'7| 21-6) 299! 27'8 305 33:3| 30'5| 316 808 94 350 201
Andra kombinationer, vari II ingdr| 04 27/ 10 11| 08 046 08 08 08 09 07 14
Ovriga kombinationer . . . . . . 171 13-5) 12-0{ 108 11-1| 845 11'7| 93| 111 2227 91! 147
Summa |100-0/100-0/100-0/100-0/100-0/100-0/100-0/100-0/100-0! 100-0| 100-0} 100-0,
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Av tab. S kan slutligen inhimtas de procentuella férhillandena mellan, &
ena sidan, dels antalet skadade motorfordonspassagerare och dels antalet »ov-
riga skadade» samt, & andra sidan, samtliga vid motortrafikolyckor skadade
personer. P& 100 skadade personer voro 198 motorfordonspassagerare och
40 horande till kategorien »6vriga skadade». Av samtliga personer, som
skadats vid olyckor, beroende enbart pa motorfordons beskaffenhet, voro 456 %
motorfordonspassagerare, och av samtliga personer, som skadats vid olyckor,
hérande till orsaksgrupperna V och I + V (»annan vigfarandes» atgirder
resp. motorforares personliga férhallanden eller korsatt 1 forening med »annan
vigfarandes» atgirder), voro 667 resp. 600 % att hiinfora till »ovriga skadade»
(t. ex. trafikanter med histfordon, ryttare m. fl.).

P4 grundvalen av de absoluta talen i tab. 10 ha i tab. T' de vid motortrafik-
clyckorna skadade personerna, grupperade efter skadans art, samt efter kon
och &lder, procentuellt fordelats efter olyckornas orsaker; skillnad har gjorts
mellan landsbygden och stiderna.

Tab. T ger vid handen, att de relativt flesta personerna skadats vid olyckor,
som berott pd en samverkan av motorférares personliga férhillanden eller
korsitt samt ndgon eller ndgra faktorer, som ej dro att hanfora till motorfor-
dons beskaffenhet, velocipedikares, fotgingares eller »annan vigfarandes» at-
girder (orsaksgruppen »I i férening med VI»). Det nu sagda giller ej blott
1 fraga om samtliga skadade personer, tagna &ver ett, utan jamvil betriffande
de sarskilda 1 tabellen redovisade grupperna av dylika personer, dock med
vissa undantag. S&lunda finner man maximisiffrorna for dodade min i sté-
derna vid »ovriga kombinationer», for dodade kvinnor och personer fyllda 60
ar 1 stiderna »I 1 foérening med IV» (motorforares personliga forhallanden
eller korsitt 1 forening med fotgingares atgirder) samt for skadade personer
under 15 &r s&vil 1 hela riket som pé landsbygden och i stiderna vid »fotgin-
gares atgirder». Av samtliga skadade personer ha 679 % skadats vid olyckor,
vartill motorforares personliga forhallanden eller korsitt varit ensam eller bi-
dragande orsak. '
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Résumé.

A partir de I'année 1935 incombe 4 tous les chefs des districts de police du pays
le devoir de rendre au bureau central de statistique des rapports concernant les acci-
dents de circulation des véhicules & moteur suivis d'un interrogatoire de police. Les
rapports sont 4 rendre par trimestre dans deux mois & compter de la fin du tri-
mestre.

Le tableau suivant montre le nombre des accidents de circulation des véhicules &
moteur pour la campagne, pour les villes et pour tout le pays pendant 'année 1935.

Campagne « . ¢ o« s x4 . e e e e e e e e 4641
Villes o . . . .o o e 6179
dont la capitale . . . . . . e e e e e e 2531

Tout le pays 10820

Une répartition des accidents par espéce se trouve dans le tableau suivant:

Campagne Villes Al Tout le pays
Espéce —_—

Nombre % Nombre % Nombre l %
Collision . . . . . . . . . . .. ... 1537 331 2183 345 8670 889
Heurtant. . . . . . . . .. ... .. 1712 869 3199 51'8 4911 454
Descendant le fossé . . . . . . . . .. 769 166 86 14 865 79

Accrochant un arbre, une barre, un wmar,

ete. . . . v e e RN 452 97 466 75 918 85
Autre . . . . . . ... ... 171 87 295 48 466 43
| Total | 4641 | 1000 6179 | 1000 | 10820 | 1000

D’aprés 1'espéce des éléments de la circulation impliqués les accidents se répartissent
ainsi:

Yilles Tout
Eléments de 1a circulation impliqués Campagne He lo pays
Nombre % | Nombre ‘ % | Nombre %
Autoseule . . . . . . . . ... L. 974 21-0 518 84 1492 188
Auto —auto. . . . . . ... .. .. 1692 365 2169 351 8861 867
Auto — motocyelette . . . . . . . .. 273 b9 396 6'4 669 62
Auto — engin & moteur . . . . . . . 13 038 2 00 16 01
Agto — train . . . . . .. .. ... 61 13 23 04 84 08
Auto — tram . ... ... ..... 1 00 458 T4 459 42
Auto — voiture hippique . . . . . . . 269 58 89 15 3568 83
Auto — bieyclette . . . . . . . . .. 626 136 | 1559 252 ] 2185 20-2
Apto — piéton . . . . . . . . . ... 868 79, 612 99 980 91
Auto —autre . . . . . . ... ... 130 2:8 95 16 225 21
Motocyclette geale . . . . . . . . . .. 69 16 54 09 128 11
Motoe. — motoe. . . . . . . . . . .. 14 03 13 02 27 02
Motoe. — engin & moteur . . . . . . . — — —_ — — —
Motoe. — train. . . . . . . . .. .. 3 01 3 01 6 00
Motoe. — tram . . . . . . . . . ... — — 10 02 10 01
Motoe. — voitare hippique . . . . . . 15 03 2 00 17 02
Motoc. — bicyclette . . . . . . . .. 68 15 93 16 161 ) 5
Motoc, — piéton . . . . . . . .. .. 58 12 80 18 138 18
Motoc. — autre. . . . . . . . .. .. 6 01 2 00 8 01
Engin a moteur seul ou dans ane union
ne nommée pas ci-dessms . . . . ., . o1 00 1 00 2 00
Total | 4641 | 1000 | 6179 | 1000 10820 | 1000
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Classés par ses causes principales les accidents se présentent dans ce tableau:

Campagne Villes Tout 1
Causes principales peg ot o paye

Nombre | % Nombre r % Nombre } %

Maniére de conduire de conducteur de
véhicule & moteur. . . . . . . . . . 2 558 551 3888 629 6446 696

Conditions personelles de conducteur de
véhicule & motenr . . . . . . . . . 439 95 213 36 652 60
Qualité de véhicule a4 motenr . . . . . 284 61 182 30 466 43
Participation de cycliste . . . . . . . 380 82 721 11-7 1101 102
» > piston . . . . .. .. 234 bo 437 71 671 62
> d’antre passant . . . . . 81 17 106 17 187 17
Conditions de lumidre . . . . . . . . . 18 04 14 02 32 03
> » temps . . . . ... .. 23 05 21 03 44 04
> > chemin . ., . . .. .. 490 106 323 52 813 5
Autres . . . . . . . . .. ... .. 134 2'9 274 44 408 88
Total | 4641 | 100-0 6179 | 1000 | 10820 | 1000

De livresse ou de la griserie a contribué dans 676 cas et cettes causes en ont été
les causes principales dans 638 cas.
Les chiffres suivants montrent la répartition des accidents par dommage occa-
sionné:
Acecidents avec

personnes personnes ?lglt’g:igf

tuées blessées senlement
Campagne . . . . . . . . . .. ... 233 1712 2696
Villes . . . . . . . ... 79 2277 3823
dont la capitale. . . . . . . . ... 17 805 1709
Tout le pays 312 3989 6519

Le nombre des personnes tuées est de 331 et le nombre des personnes blessées est
de 4 727. i






Tab. 1. Motortrafikolyckor, fordelade efter pafoljd, 4 lin samt landsbygd och stider, ar 1935.

—

10] 11 | 12| 13

1 9 14 151 16 | 17 | 18
Landsbygd och stider
Antal med o
- g 13 a3
. o) o Iy @ = e o 2, Sum-
Lén g g2 o ?3 &2 | Sum- e ?‘} 8E | Sum- Stader C'% §§ §§ ma
By s el Bl e 4+
e @ = = Y EEa Bo & |8 2%
BF 2] =g @ B e = | o, 2
2|88 PUETIEE| FTIETIES BT
Stockholms stad . . 17 2531| 17| 8051700 251 | Med mer dn 40000 inv.
Stockholms in 3 81| 37| 209/ 245 491] Stockholm . . . . . . . 2531
Uppsala » 1 1000 12| 84| 160| 256] Goteborg. . . . . . . . 949
Sodermanlands  » — 81| 3 790 118 200| Malmé. . . . . . . .. 889
Ostergétlands » 2 824| 17| 173 839 529 Norrkdping. . . . . . . 199
Jonkopings  » 2 188 12| 141 224 77| Dasingborg ... . .. 18
Kronobergs » — 18] 6| b4 75 18} vttt
Iéalinaas » % g’; 81 9 lg% 2;% Summa 4256
otlan » 2 18 .
Blekinge » 3 72| 6| 66 96 168] Med 20000—40000 inv.
L. Gavle . . . ... ... 90
Kristianstads » — 73 17 115 192 324
Malméhus ’ 11 624| 32| 415 602 1og9| Orcbro ... »
Hallands » 2 90 11 68 114 193 Joukbping . . . . . .. 82
Goteb. o. Bohus » 14 1020 23| 561 662 1236 [ HE - - - - %
Alvsborgs » 5 129) 18| 174 217 409 Li‘;‘,’(‘?gping' T 89
Skaraborgs » 8 2 80 10! 117 181| 808] Vasterds . . . . . . . . Kl
Viarmlands » 6 2 97| 8| 104 145 257] Karlskrona . . . . . . . 44
Orebro » 1 3 102 14 119 176 309| Karlstad . . . . . . . . 68
Vastmanlands » 7 1 125|| 8§ 104/ 193] 803 Lund . ... . . ... 51
Kopparbergs » 9 3 461 121 87/ 161 260| Halmstad . . . . . . . 52
Gavleborgs » | 8 — 14| 8| 16 3 oy Kelmer .o oo .o 3
Xf&st;mo;rlands » g 2 Zg 1(2) lig 23% igg Summa 814
amtiands » — A, : o
Visterbottens » 8 — 44 8 78 135 221 Ovriga stéder . . . . . 1109
Norrbottens ’ 8 3 41 11| 45 .77 133 Samtliga stader 6179
79 6179312 | 3 989| 6 519| 10820 Hela riket 10820
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Tab. 2. Motortrafikolyckor, fordelade efter lokala forhillanden och art,
4 landsbygd och stider, dr 1935.

I

4 |

5 ]

6 | 7 | 8]

[

e,
10 | 11 | 12 ] 18 | 14 |

J
D dr a v o !
Hela camman pé- ned- lzorgmg nlr:ot annan Summa }
o talet Lan= R orni ricke,
Lokala forhallanden :11; ca],‘ gr korning kdming kiolgllgg hugiﬁgg ool _%rti B
Lb. | St. | Lb. | St. |Ib.|St.) Lb.| St. | Lb.| St. | Lb. | St.
| ;
Plats for olyckan. ! ]
] hall 6268 ! 29611902 370/2815 55| 30 132« 374 | 35| 259| 888 5880}
Eﬁ:ﬁbgﬁgtt .s afn .a. e. . .| 2808| 784/ 106/ 862 195/457| 43| 207 ; 53 | 77| 19|2887 416/
Ej angivet . . . . . .. 1749| 4b7| 125 480 189|267 13| 113 | 39 | 59| 17|1866) 883
Summa | 10820 | 1587, 2183|1712 3199 769 | 86| 452 | 466 | 171 | 295 |4 641 6179[
i VEE . . . e e . 9889 |1391/1932/1522/2978/698| 77, 401 | 423 | 146 271 (4158 56811
%lr}alfk‘?ftli Zr%gg ....... 13| 37 4 35 6 100 2 8 1 6] 4! 96 17
Ej angivet . . . . . .. 8681 109] 197, 165] 215 61| 7| 431 42| 19| 20| 887 481
Summs (10820 | 1587/2133/1712/3199, 769 | 86| 452 | 466 | 171 295|4 641 6179J
Vigens beskaffenhet vid ’
olycksplatsen. \
Bred .. . .. .. ... 8096) 971)1624)1286/2601522| 63| 336 | 353 | 118| 2228233 4863}
Smal . .. ....... 1470 | 461 136| 297 204)/179! 15 73 44 | 34 2711044 420
Ej angivet . . . . . .. 1254 105 3893 129 394 68| 8, 43| 69| 19| 46| 364 890[
Summa | 10820 {1587, 2133 1712 3199|769 | 86| 452 | 466 | 171 | 205 |4 641 6179\{
Rak « . v v v v v v . 6408 7081281 103112261/330( 41| 213 | 264 | 77| 2022359 4049»
Krokig . . . . .. ... 1646) 502 94) 344' 141)268) 25| 143 | 73| 41| 15]/1298
Ej angivet . . . . . .. 2766} 327 768 337 79717120, 96| 129 | 53| 78| 984 1782\
Summa | 10820 | 1537 2133 1712/ 3199) 769 | 86| 452 | 466 | 171 295 |4 641 6179]
Jémn. . ... L. .. 5525| 52901241/ 723/2042(299| 40! 176 | 246 | 61| 168178818787
Backig . . . ... ... 1001 243 129 172 223 89| 7 48| 54| 16| 20| 568 433‘
Ej angivet . . . . . .. 4294 765 763l 817, 934381, 39, 228 | 166, 94| 1072285 2009
Summa | 10820 (15372133 1712 8199769 | 86 452 | 466 | 171 2954641 6179!
Vigbanans beskaffenhet ]
God . . ... ..... 7642 88211622/1118)2580)441 | 51| 282 | 843 | 92| 226 | 2815|482
Medelgod . . . . . . .. 1149 352 68 284] 96/177| 18| 86| 25| 25| 18| 924 2%
Dalig. . . . . . . ... 176 44' 12] 35| 19 371 1| 12 4 6! 6| 134 4
Ej angivet . . . . . . . 1858 259 431 275 504,114 16| 72 ( 89| 48| 45| 768 1408
Summa | 10820 | 1537/ 2133 1712/ 3199 769 | 86 | 452 | 466 | 171 | 295 |4 641 8179
Grusvig . . . . . . . . 2987 869 124! 901 18614851 39, 244 40 . 77| 22|2576 41
Gatsten . . . . . . . .. 25621 65 814) 1111233 9)10| 26| 163 | 10| 111| 221|283l
Cementbeldggning . . 178| 23/ 18/ 38 56| 6| b 10 10 4 8] 81 %
Asfaltbeliggning (perm. ‘el.
halvpermanent beliggn.)| 2579 139 712, 1871182 46{ 17! 51 ( 141 | 16, 88| 439/ 2140
Ej angivet . . . . .. . 2524 441 465 475 542/223| 15| 121 | 112 | 64| 66|1324/1200
Summa | 1682611537 21881 1712 8199769 | 86| 452 | 466 | 171 | 295 |4 641610
Véagbanan bar. . . . . . 6842, 7951834 903 2122 417| 52| 190 | 262 | 80| 187 2885|8957
Vigbanan sno- el. isbelagd | 1680| 356 234/ 368/ 309/ 136| 17| 120 | 102 | 20| 18|1000 68
Ej angivet . . . . . .. 2793 | 386 565| 441 768/216| 17| 142 | 102 | 71| 90]1256| 154
Summa | 1082011537 2183/ 1712/3199/ 769 | 86| 452 | 466 | 171 | 2905|4641/ 6 17




Tab. 3 A. Motortrafikolyckor, fordelade efter méinad och veckodag,
i landsbygd och stider, ir 1935.

—

[ 2 3 | 4 | 5 | 8 ] 1 | 8 | 9
w Hela Fordelning efter veckodagar
Méinader | antalet \
| olyckor| S6ndag fMi’mdagf Tisdag fOnsdag [Torsdag{ Fredag f Lordag
] i
Januari . . . . . . . | gg; gelz 4§ gg | gg 53 gg gg
Februari . . . . . ;. 2 3
Mars . . .. .... f 26| 35 34 24 38 35 29 71
Mg L s00 b5 3| S| 30| 41 8| s
Maj . ... .... * 2 4
AT D | 510| 100 73| 56| 51| 43! 45| 142
Lands- |30 | 530 100, 77| 8| 66, 48| 56| 98
uil . . . . . . .. !
byg Augusti. . . . . . . I 597 115 62 48 61 79 86 146
September . . . . . [ 424 99| 66! 36! 44| 46, 53| 80
Oktober . . . . . . 422 58 52 60 65 61 51 75
Decomber . & . 34 50| 60| e| | &| 4| i
December . . . . . .
Summa | 4641 785 628 589 574 561 567 942
Diirav:

i Olyckor med personbil .’ 1880 422 245 210 | 216 190 215 382
aprit—- > > lasthil . .| 898 72 | 142 124 121 125 128 186
september » > motoreykel | 392 101 | 48 35 34 36 39 99 |
- Olyckor med personbil .| 1443 238 171 191 | 183 195 178 289

y P
ovrigs > »  lastbil . . 880 49 155 159 | 122 125 | 114 156
méuader > > motoreykel 122 28 11 9 | 10 15 | 17 32
Januari. . . . . . . T II 45 5| 65 3] 6L 66 |
Februari . . . . . . 314 29 41 41 51 28 50 74
x o N i 34| e8| 5 | o | &
April . . . . . . ..
| Maj L.l 521 B38| 77| €3 69| 7| | 106
oo 4| s, 5| s a| o8 93] 1
7 Juli . . .. .. .. 5 8 9
Stader \ - gusti . | L 69| 64| 54| 66| 81 92| 109| 151
September . . . . . 598 72 99 66 79 82 84 116
Oktober . . . . . . 636 55 66 108 85 107 82 133
November. . . . . . 562 35 6 72 60 68 112 129
December . . . . . . 531 61 122 88 62 59 66 73
Summa | 6179 576 860 839 840 819 949 | 1297
Dérav:
opril— | Olyckor med personbil .| 2185 281 290 256 304 274 318 472
LY > lasthil , 1324 27 206 193 197 204 205 292
seplember » > motorcykel | 480 58 61 43 56 46 75 121
- Olyckor med personbil .| 1981 238 269 301 2562 249 277 395
°§" ”fi“ > > lasthil . .| 1875 38 198 186 176 188 234 255
manader » motorcykel | 208 23 28 24 26 19 34 49
Januari . . . . . .. 724 70 88 99 118 123 101 125
Februari . . . . . . 541 60 68 79 83 61 79 111
Mars . . . . . . .. 702 82 88 81 93 78 107 173
My Ll 21 1s| 18| 3| | 2| 16 19
8] . . . e e .
Juni . . . . .. .. 1040 149 114 125 127 118 125 282
5213 Juli ...l 114 18| 176 1) 161) 106 T
Augusti. ., . . . . . 206 116 4 1
September . . . . . 1022 171 165 102 123 128 137 196
Oktober . . . . . . 1058 113 118 168 150 168 133 208
November, . . . . . 939 100 127 133 81 104 173 221
December . . . . . . 926 111 182 153 120 120 108 131
Summa | 10820 1860 | 1483 | 1428 | 1414 | 1380 | 1516 | 2239




4

Tab. 3 B. Motortrafikolyckor, fordelade efter minad och klockslag,
4 landsbygd och stider, r 1935.

i

|

1

I

2

{3{4{5{6[71_819{10{11{12/13!747

Hela Férdelning efter klockslag
Minader antalet —
olyckor| 0-2 | 2-4] 4-6| 6-8 [8-10]10-12[12-1414-16/16-18]18-20[20-22[22-%¢
W
Januari. . . . . . . 327 | 3 5‘ 10| 38 53| 49 59[ 43| 31| 14 ] 12
Februari . . . . . . 2927 1] 2) 11} 30 34 381 43) 34 17} 14
Mars . . . . . . . . 266 4| 2| 16} 26 27 32 54 39 36 18 8
Apl . . . .. ... 257 10 2| 3| 10| 27| 25 28| 41| 53 24| 201 14
Maj .. ...... 300 12) —| 3. 7| 23 31 38 30, 61 B57 18| 2
Lands- {Juni . . .. . . .. 510| 12/ 10| B| 18| BL| 43 65/ 63 102| 66 46 29
bygd [ Juli ... .. 580| 11| 8| 5| 21| 43| 59 58 76 100/ 84 47| 23
Augusti . . . . . . . 5971 19| 7| 6] 27 37 56 72) 81| 102} 97| b4 | 39
September . . . . . 424 120 7 2| 22} 23 44: 49 58 90| b8 44| 15
Oktober . . . . . . 4221 16! 2| 1| 23| 41 48 b51) 74 73] 63] 18| 12
November. . . . . . 8871 121 7| 2! 13| 34 48] b5l H4] T 4] 29} 16
December . . . . . . 8941 121 1, 8| 18| 30 44, 74 B9 79 42 14| 13
Summa | 4641135 47 44196 (403 | 512 598 692 853 619 336 | 206
Diirav:
il Olyckor med personbil .| 1880 62| 20| 11| 64137} 191 227| 251| 363| 282 174 | 98
o be > » lastbil . .| 898| 15| 8| 12| 48! 91| 97 116 138 192| 110{ 45 | 28
september } |, notoreykel| 892! 8 2| 8| 24| 28! 26/ 37| 490 76 61| 45| =
_— Olyckor med personbil .| 1448 49| 15| 12| 45135 184 222) 258/ 231 162] 79 51
“;:‘%‘* » > lasthil . 880| 12| 4| 8| 57(116| 139) 143) 143] 143 77) 28| 10
manacer > > motoreykel! 122 3| —| 1| 6| 8| 11; 10, 18 30, 18 9 8
Januari . . . . . .. 397 9 2| — 18 A 76 77 69 51! 320 20 9
Februari . . . . . . 314, 6| 1| —1{ 16| 27 53] 57| 51 46/ 36 10| 11
Mars . . . . « . . . 436, 4| 4| 1| 28] 50 66| 80 71 74 40} 23 5
April . . . . . ... 471 10| 27 4| 19| 39 62 81 92 85 42/ 25| 10
Maj . . .. .. 521 16{ 3| 6| 30 49 62! 80 84 93 55 22| N
Juni . . ... ... 6301 9 6| 1| 25 50 641 78 96/ 100 49/ 31 22
Stader 1 Juli . . . oL 584| 11| 5| 5| 31| 50| 69| 112| 88| 106 55 27| %
Augusti. . . . . . . 609 8 3! 6| 25| 62 790 99 81 128 71| 381 15
September . . . . . 598 131 4| 3| 30| 64 78 81 91 104 64] 49 17
Oktober . . . . .. 636 6| 2| 4| 28 54 790 104| 108 115 82 41 13
November. . . . . . 562 11| 7| 7| 82| 45 59| 81 91| 103 69 33 14
December . . . . . . 681 8| 4| 3| 20| 51 85| 81| 84 103 46/ 24| 22
b Summa | 6179011607 421 40802575 8221011 10061102 641/ 343 | 185
ATrAv:
april— | Olyckor med personbil .| 2195 55| 21| 15| 69205 | 258 337, 349 391 254 152 | &)
s l;:ember » > lastbil . .| 1824| 12| 2| 10| 87154 213 =240, 243] 224| 96/ 30| 13
P > > moforoykel| 460! 5| 2| 2| 26! 28! 44 62 68 108 54/ 43| 18
Svri Olyckor med personbil .| 198L| 42| 18| 9| 67|152| 266/ 316/ 324| 341 250{ 131 | 65
m&na%iz: > > lesthil . .| 12761 5| 3) 6) 83)169| 232 252 208 203] 72 30| 1
> > motorcykel 208 — —) 3] 12} 12 23] 39 34 42) 23 11 4
Januari. . . . . . . 724) 190 5} 5) 28] 72| 129 126] 128 94, 63 34| 2
Februari . . . . .. B41| 11 2; 2| 27! b7 &7 88 94| 80, 53] 24| 16
Mazs . . . . . ... 02 8) 8; 3| 44! 76 831 112| 125| 113) 76| 41| 13
April . . .. ... 7281 20 41 7| 29| 66 87| 109| 133| 138 66 45| 2%
Maj . ... .. .. 8211 27! 8] 9] 37| 72 93| 118 114] 154] 112} 40} 4
el Juni ... L. L 1040 21115 6 437101| 107) 143) 159 202 115 77 | Bl
.i‘; Julih ..o 1114 22| 8 10| 52 93| 128/ 170 164; 206; 139 4 | 48
rixe Augusti . . . . . . . 1206 27|10 12| 52| 99| 135 171 162 224 168 92| &
September . . . . . 1022 25/ 11| 5| 52/ 87| 122| 130| 149 194/ 122 93| &
Oktober , . . . .. 1058 22| 4; b| 51| 95| 127/ 1B5| 182| 188 145 59 | %
November., . . . . . 9891 23| 14| 91 45| 79| 107\ 133 145 180 113 62| 3
December . . . . . . 925) 20| 5| 11| 38| 81| 129, 155/ 143 182 88 38| &
Summa | 10820 | 245 | 89| 84498 978 | 1334, 1 609| 1 698! 1 9551 260, 679 | 381




Tab. 4. Motortrafikolyckor, fordelade efter delaktiga fordon m. m. och pafioljd, & landsbygd och stider,

ir 1935.
1 2 | 3 | & | 5 | 6 | 7| 8 ] 9 ] 10 [ 11 ] 12 T 138 [ 14 | 15 | 16
Landsbygden 1 Staderna w[ Hela riket
Motortrafikolyoekor
Delaktiga fordon m. m. Dirav med Dirav med l | Dérav med
. — o |
Hela | flera endast| Hela | flera | enda,sst,‘t Hela | flera [endast
antalet(ﬁn tva‘i! dii(}ligb;gg; egen- |antalet|in tvii} diitzlig ;erigg; egen- | antalet é}n tva dé(%lig I;I;Islgn- gen-
fordon utgangi skada doms- fordon utgéng skada doms- fordon utgdng skada doms-
m. m. skada m. m. skada {m. m. skada
Ensam bil' . . . . . ... .. 94 — 21 2171 36| HI8| — 4 56 458‘1‘ 1492 — 25 273 E 1194
Bil —bil. . ......... 1692 120 13 221 1458} 2169, 191 1 184 1984 f 3861 311 14 405 | 3442
Bil — motoreykel . . . . . . . 273 4 19 19% 59| 896 16 12 2221 1621 669] 20 31 417, 221
Bil — motorredskap . . . . . .} 13 — 1 3 9 2 1 1 — 1) 15 1 2 3 10
| Bil — jarnvagstdg. . . . . . . i 61 — 16 13 32 23! — 1 3: 19l 84 — 17 16 51
i Bil — sparvagn . . . . . . . . i 1 — — — 11 458 20 — 340 4241 4590 20 — 34! 425
i Bil — hastfordon . . . . . .. | 269 16 5 79 18 89, 11 — 31, 58| 358 27 5 ( 110 243
t Bil — velociped . . . . . . .. 626 23 60 485 81 1569 37 20 9521 587 218§ 60 80 | 1437 \ 668
| Bil — fotgéingare . . . . . .. 368 36| 62 290 16 612, 34 28 562 321 980 70 90 842, 48
Bil —annat* . . . . .. ... 130 6 6 35 89 95 b 4 37 ‘ bl 225 11 10 72 [ 143
Summa ' 4407, 205 | 203 | 1538| 2666 5921 315 1) 2071 3779 i 10328 | 520 | 2% | 3609 ; 6445
Ensam motoreykel! . . . . . . | 69! — | 18 39, 12] 54, —! 3 40 11 128) —| 2t 79 23
Motorcykel — motorcykel . . . H — 2 9 3 18 — | — 8i 5 Ter — 2 ) 17/ 8
Motorcykel — motorredskap . . — - — — — _ = — — — =] = — —_ —
Motorcykel — jirnvigstdg . . . 3 — — 1 2 3J — — ! 1 1 6 — — ! 3 3
Motorcykel — sparvagn . . . . I — — — 10! 1 1 6 l 3 10 1 1 6 3
Motorcykel — histfordon . . . 150 — 1 12 2 2 — — 1 1 17 — 1| 13‘ 3
Motorcykel — velociped . . . . 68 7 1 60 7 93, 3 1 69| 23 161 10 2 129! 30
Motorcykel — fotgingare. . . . 58 8 6 51 1 80‘ 4 3 77— 188 12 9 [ 128 1
Motorcykel — annat? . . . . .| 6, — 2 2 P 2l 1| — P — 8 1 2 | 4| 2
Summa | 2331 16 30 174 29 257 | 9 8 205 ‘ M 490 24 38 379 { 3
‘ Motorredskap, ensamt eller i forut | ( J ; ‘
| ej nimnd kombination . . . . 1 — — — 1 li — — 1‘ — 2 — — 1 1
f Hela antalet olyckor} 4641 220 233 | 1712] 2696 6179, 324 79| 2277, 8823/10820| 544 | 312, 3989 6519

1 Hﬁ.ru;;;‘l; omkullkérning, nedkérning i dike, kdrning mot tridd, ricke, husvigg el. dylikt, eldsolycka., — * Harunder pakérning av ryttare, ot
djur, skid- och kilkékare m. m.



6 Tab. 5. Motortrafikolyckor, fordelade efter huvug-

T 35 (4056678 9[1012]12[13] 14
Landsbygden
z Z e
Huvudorsaker é:‘ g 2elg ol lg i‘%’ g (25 § tg/)
ElEER|E|E BT B|S|ElE B
A AR g | gIEIEIE| 8
! |
Motorfiorares korsdtt.
1) ¥ hastighet . . . . . . . .. ... . .. BT) 27) 26| 30] 33} 65) 57) 80 43| 53| 47| 50| 568
2 K%Ill'niflg p;s‘olrgﬁt: sida av vigen . . . . . . . . 56| 29/ 28| 20 36, 60| 57| 73| 44| 35| 35| 40/ 518
8| Oférsiktig omkérning. . . . . . . . . . . . . 81| 19) 29| 29| 37, 65 75/ 76/ 44,°52| 56| 45| 5568
4| Annat fordons forkorsritt ej iakttagen . . . . . . 100 9 9] 17 19] 38) 46] 30| 21) 22) 14| 18 253
5, Ej nedbléndning vid méte . . . . . . . . . . . — —{ 1| 1 11 1) 2] B 3 4| 5 4, 2
6| Annan oriktig eller ovarsam framfart. . . . . . . 32/ 36; 53 36 38; 73} 57} 81 6B 73, 45 43, 631,
ThAnnab . . . . . .. Lo U— — 11— 2 1 — — — 1] 2 8!
8| Summa |187/1201146/133/164, 304 205/ 345 220 239 203202 2 558,
Motorforares personliga forhdillanden. , . ,
9/ 0van . . . . . .. .o o e e g2 — 21 1 4110{ 3 3 4 3 2/ 1 35:
IODZ;(?ken ................... 1 5 7 2 6 11 8 8 7 6 6/ 4
11| Eljest paverkad av starka drycker. . . . . . . . \ 2% 10| 17} 26} 27| 32 31i 42 31 19| 23| 16 293 |
12{ Kr 1i 11 jalsligt Iyte . . . . . . . . .. —i | —{ —| = — —l | —{ —~ ;
15 Amppeiigt oller ITslge yte - e 20 8 1) 1) 1] 7 5 2 3 2 1 3 81
14 Summa | 28| 18] 27| 30| 88| 60| 47| 60 45 80 32 24, 439
Motorfordons beskaffenkel.
15| Bromsarna el. styrinréttn. el. lyktorna i olag . . A 7 5£ 9 12/ 15/ 12/ 20, 18 19; 22| 20} 20| 179,
18] Motorstopp . . . . . . . . . .. ... ... ] 2 —} 2~ — — 1] — 1 — 3 10
17) Punktering . . . . . . ... . ... L p 11— 3 3 6 6 9 v 7100 31 56
18 Annat . . . . oo o e e e e e e e 72;23—-62315}3539
1 Summa| 17 8| 12) 20) 18) 24) 28/ 81/ 27 85 38 81 284
Velocipeddkares dtgdrder. ‘ ‘
20| Fér stor hastighet . . . . . . . . . .. .. .. —|— 1} —| 8 3/ 13 7 "7 4/ 3 1 42
21, Fard pé ordtt sida avvigen. . . . . . . . . . . ‘ 3 1, 3 6 14) 20 22 21} 21 13, 8 1| 133
22| Avsaknad av foreskriven lykta el. reflexanordning .| — === =1 2 2 2 1 1} — 9
23| Aunan oriktig eller ovarsam &tgird . . . . . . . | 1| 4/ 6 8 17/ 21| 32( 32( 16, 14| 9 ¢4 164
24| P4verkad av starka drycker . . . . . . . . .. ] ) — — — 2 b 3 38 2 22— 1 11§
25| ABnBb . . . b e e e e ____111121232,1~13
26 Summe | b5 5| 10 15) 87) 52 78) 67) 51) 86| 221 7, 380
Fotgingares dtgdrder. { ‘
27| Oférsiktigt betradende av el. onddigt uppehéll & kor- . ‘
bana . . . . ... L. e e e . 11 6] 14} 18| 13| 23| 23( 26| 20 23, 20| 15{ 212
28] Paverkad av starke drycker . . . . . . . ... 1 1 11— 2 2 2 3 3 1 — — 16
290 Anmat . . . . . . . L e U —— — 1~ 1] 1 1 1 — — 6
30 Summa | 18 7[1 15| 18| 16| 25/ 26/ 30| 24| 25/ 20, 15 284
Annan vigfarandes dtgirder. { } _
31| For stor hastighet . . . . . . . . . ... ... 1 02— ) D ) e — 8
32| Fird ph oritt sids av vegen - . . . . . . . . . 5 3 8| — — 1 1| 1| =~ 2 ¢ 2
33| Avsaknad av foreskriven Iykta el. reflexanordning .| —| == = == = 1~ 2 — §
34| Annan oriktig eller ovarsam dtgird . . . . . . ., 43 20 1 2 3 4 6 4 2 4 7 42
35| Paverkad av starka drycker . . . . . . .. .. 12— 1) 1 1)~ — — — 1 1 8
36 Annat . . . ... L. Lo T —| — — —~ ~ 1| —| —| 1| — — 3
37 Summa ! 12/ 10¢ 5 2 8 &6 6/ 8 4/ 8 9 14/ 81




orsak och ménad, & landsbygd och stider, ar 1935.

7

1

Staderna Hela riket ‘

— e —]

‘ 4 zfu t Z Z|g 5

: = S| Q == Pl iois g »m |

i =) e B = { ; o | e . . o :

dHHHE N JHHHEE

i ! [ i

i J | l !
10| 26) 34 35| 39| 34| 34, 44| 28| 34 2 34 14 97| 53 60l 65 72[ 99 91124 71 87 79| 84| 982 | 1
14 18| 23 24| 30 27 26| 24/ 27/ 39 30 25 807| 70| 47 51 44 66 87 83| 97| 71| 74 65 65 820 | 2
29 31 37 48| 57 63 63 72| 61 79| 49, 41| 623 60 5O, 66| 77| 94/128138|148/105124 105( 86 1181 | 3
78| 47 70 78| 95| 99/100/121)1221120] 97 115/1148 | 85| 56| 79| 95/114/137/155/151143(142111133 1401 | 4
— 2 111 12— s 1 1\ — 92 2 3 2 2 2 5 5 4 7 5 88 s
' 60; 61/ 99103 97[121/135/131/126/155153136| 1877 | 92| 97/152/138/135/194'192/212/191/228 198179 2 008 5
=8 e~ 2 S = 8| 1~ — 4 2 8 1 — 1, — 2 2 16 7
218(185 264 292321 346 367 392 367420 364 352| 3 888 |405/305/410/425/485 650/662(787 587 659/567|554 6 446 | 8.

|

1 — 1 1 6 1 2 o — 1 2 1| 18] 8/ —{ 3 ol10/ 11 5 5 4 4 4 2 89
—1—| 3 2 3 5 4| 1 9 1 28 1 510 4 91612 8 7 715 5 9910
11810 8 12 16 14 16 20| 20 15 3 168 33 23 27 34 39 45 45 61 5139 38 24 462 11
e el | — ] = = =] - — — —_ | o] | =] — —_— 12’
= i~~~ = 11 8|32 3 2 117 5 2 3 3 1 4 a3
1218 15 11| 21} 22| 20 18| 20| 24 26 11| 218 40 81 42| 41| 59| 82| 67| 78| 65 54| 58| 85| 652 14

| |

&
5 10| 10| 16| 18/ 12 16/ 21 15 13; 8 7, 148| 12 15| 19| 28| 30| 24| 86| 39| 34| 35| 28| 27| 827 115
— = 1 3 U —|—— 2 1 — — 8 2 — g 5 1 — — 1 2 2 — 3 186
— — 2 — 1 1 11— = el 1 1 2 3 4 7 7 9 8 710 3 627
2 2 20— 2 1 22314 2092 45— 8353 7409 5pu
7 10 15| 21 17| 15 18) 28| 20 16| 9| 11 182| 24| 18, 27| 41 85 89 46 54| 47| 61 42| 42| 466 |10
3| 2 13) 14| 20 16] 20| 25/ 26/ 14| 10| 3| 166] 3| 2 14| 14| 23| 19| 33| 32| 33| 18/ 13| 4| 208 |20
3 7 412 9 '8 20/19/ 14/ 10 9 7| 128 6 8 7 18 23| 28| 42| 40| 35' 23 17| 8§ 255 |21
I I v e e o S -1 (B[P0 e it B B B [ i e [ g 1 =
9 12| 32| 28 33| 41/ 38| 46 52| 50| 28| 14 88| 10 16| 38| 36| 50, 62 70| 78| 68 64 37| 18| 547 123
— == 1 2 8 1 4 2 11— 1) 1~ =1 4 8 4 7 4 3 11 1| 84|24
12 5 3 2 2 2 4 4 3 4 1 33 1, 2 5 4 3 4 3 6 7 5 b 1 462
17 28 54) 58| 66) 70, 81 99| 98 78| 52 25| 721 22| 28| 64 73108'122/154166149 114) 74| 82/ 1101 |26

| |
|

81 25| 32/ 33 36 26 32| 25 43, 52| 43 28 411| 42| 31/ 46| 56, 49) 49 55| 51| 63 75/ 63| 43| 628 21
21— 2 410 1)— 1 2 2 2 18] 3 2 1 2 6 3 3 3 4 3 2 2 84 s
3 — o~ 1) 1l — - — 125 8| 4 2o 2 11 1 1 2— - 14l
36 26 34) 40 41 28| 33 25 44 55| 45| 30| 437 49| 83 49| 58| 57| 53| 59| 55| 68| 80| 65| 45| 671 30
6 — — — 2 1 2 11— 1l 1| 1 78— -2 1o d1 1 @
U~ = = =~ — — —| 2 8] 6 8 38— — 1 1} 11— — 2 8 25 |32
=== = == 1= =~ =g 8|~ — — ——— 1 1— — 2 o T6ls
100 6/13 5 6 310 8 5 7 2 8 8314 915 6 8 61414 9 9 6 15 12 3¢
o e [ i i e s B B VA It It e { R 4%
S [ [ Y[R Ot Y Y Y [t [ O Y e e -4
17 6l14) 6 9 4113 9 5 8 3 121 106] 29! 16/ 191 8l 12/ 9l 19| 17| 9l 11! 12/ 26 187 s




8 TAR. 5 (forts.). MOTORTRAFIKOLYCKOR, FORDELADE EFTER HUV().

1 2|13i4151617|8[9[10}11|12}13[147

Landsbygden f

2 o 2y

ey | = | e iols )

Huvudorsaker 3 % = g: 2| @ & £ "% 2 § E

E|lg 2 BEIS|E B E|EISIEIB| &

a.| & } g8 g gl e

| ]

Ljusforhdllanden. :

1| Blindande solsken . . . . . . . . .. ... .. 1 11 2 3| 1y 20 1 14 2 1 — 1] 1
2 Skymming . . . . ... L0 -~ = = — ] =~ — 1 — 1
3 Morker . . . . . . .. .o e e e — = =~ — ] = — =~ = 1 1
4 Amnat . . . .. . L L L e e - = = — = — — = =] = —] -~
5 Summa | 1. 1] 2/ 3| 1] 2 1 1 2 1 1 2 B

Viderleksforhdllanden.
6 Storm . . ... ... L. — | = = — = — —] 1 li —] — 4
7/ Dimma . . . .. .. Lo 20 1} — —| — — — 1 1] 2 3 2 1
8 Regn. . ... ... ... .......... i Ay M el M s Mt Ml e M e B
9 Hagel . . . . . . ... ... ........ — ~ = = = = = =] — =~ — -
10| Snofall eller sndyra . . . . . . . . . .. ... 1 — 3 1| — — — — — — 1] 2 8
11 3 e e e Bl e e e I A e i la
12 Summa | 8/ 1) 8 1| — — —| 2] 2] 3| 4 4 u
Végforhdllanden.

B Gupp . . . . . . o Lo — | = = = 1 —] — — 1] —| — )
14/ Vagkrok . . . . . . . o000 0L L 3 — 20 2 — 3 1 2 1 g 1 1 B
156! Korsviig eller sidovig . . . . . . . . ... .. — = = —| 1 — 1 — 2| — 1] — §
16| Bevakad jirnvigskorsning i plan . . . . . . . . — 1] ] = -] = =] = = = ] — 1
17| Icke bevakad jarnvigskorsning i plan . . . . . . 2l 1 —~ —] — 1 1 2 1 - — 1 o
18| Brant backe . . . . . . .. ... ... .., — ] | | = 1 =] =] —] — 1
19 Backkron . . . . . . ... ..o L., —_— o =l = = 1 ] ] ] i
20 Vigbanan smal . . . . . . ... ....... — 1 — —1 1 8 bi 8 6 1 8 2 4
21) Skymd sikb « v 0 0 . ov L. Bl 41 9 31 4 10/ 20{ 17| 11] 10! 7 6 16
22| Vigen slirig eller sparig . . . . . . . . . . . . 11 6] 100 8| 1] 1] 1} 8 1 6 7 14 6
23| Los sand, grus eller stenar pd vigen . . . . . . — —~| — 3, 2 3 2 4 1 — 2 — 1
24| Svag végkant . . . . . .. ... ... .., — 1 1] 3; 4 4| 5 5 6 8 2 — ¥
25 Lésanb. . . . . . .. L., 205 10— 1 — — —— 1 2 1 N
26/ Iogata . . . . ..o L. 81 83 1| 7| —| — —| — —| 9 26|55 1M
27} Avsaknad av eller otjinligt varningsmarke . . . .| —| —| "9 —| | 1| 1 1 — | 2 3 %
28| Pagdende vigarbete . . . . . . . . ... ... — =~ — 1] — 1] — — 8 — — 1 i
20) Annat ... ... 1 — — S 1] & ) ool
30 Summa | 55 52 86| 27, 15/ 28 37 40 32 33. b1} 84 4%
31 Andra hwvwdorsaker . . . . . . 6 6/ 100 8| 8 10/ 17 13| 17 17 12 11 13
32 Hela antalet olyckor | 327 227! 266! 257 | 300! 510! 530| 597/4241422387/304! 4 ¢4




1

ORSAK OCH MANAD, A LANDSBYGD OCH STADER, AR 1935.

Aa - B - Pr-0hoOm NV HDOe MO RODHDDOE=-OD O b (5
' ™ - M A N R AR AN N [x] @
g Summa BT CRSmET I CHRUAYUREZSINgENS I 2 3
— v
2 Decomber R SR [FETAETSIR o8N [ 3 8 8
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10 Tab. 6. Motortrafikolyckor, fordelade efter huvud-

= = 1 » 2 | 3 | 4 ] & | 8 | 1
Landsbygden
Korning
Huvudorsaker Sam- | pg Efd' mot trid, ,
man- | s | 9T rhcke, PR Summa,
kor- ning |,™28 | husvagg arb
ning i dike el. dyl.
[
f Motorfirares korsdtt.
1) For stor hastighet . . . . . . . . . . . .. 178 | 163 | 117 91 | 19 568
2! Kérning p4 oritt sida av vigen . . . . . . 306 | 142 42 16 8 513
3| Oftrsiktig omkérning. . « . « . . . . . . . 131 | 341 | B2 16 | 18 558
4. Annat fordons forkorsritt ej iakttagen . . .| 156 76 8 6 7 253
5| Ej nedblindning vid mdte . . . . . . . .. 7 9 8 2 1 27
6, Annan oriktig eller ovarsam framfart . . . .| 209 | 199 | 101 | . 107 15 631
TLAnmat . . . o e e e e e 2 51 1 — —_ 8
8i Summa | 988 | 935 } 229 288 68 2558
1‘ Motorforares personiiga forhdllanden. ' |
9 OVAI . « v e e e e 3| 11| 16 4 1 35
10! Drucken . . . . v v v e v v e e 3 17 35 12 4 71
11 Eljest piverkad av starka drycker . . . . . 33 78 | 131 49 8 299
12 Kroppsligt eller gjilsligt Iyte . . . . . . . . — — 1 1 1 3
13’ Annat . . . 0L e e e 2 3 14 11 1 31
14 Summa| 41 109 | 197 w 15 439
4 Motorfordons beskaffenhet. ’
‘15i Bromsarna el, styrinrdttningen el. lyktornai olag 37 50 50 38 4 179
i16) Motorstopp . . . . . . ... oL L. L 2 5} 1 1 1 10
|17 Punktering . . . . . .. ... ... ... 6 — a7 10 3 56
18 Annat . . . . . . L0 s e e e e e 9 10 11 ] 7 39
19 Summa| 54, 65| 99 51 15 284
Velocipeddkares dtgdrder.
20| For stor bastighet . . . . . . . . ..., .. 23 17 — _ 2 42
21 Fard pa orétt sida av vagen . . . . . . . . 81 47 2 — 3 133
22| Avsaknad av féreskriven lykta el. reflexanord-
31 5 2 1 — 1 9
23| Annan oriktig eller ovarsam atgird . . . . . 1 75 b 4 9 164
24| Paverkad av starka drycker . . . . . . . . 9 8 1 —_— 1 19
25 Annat . . ... . e 6 6] — — 1 13
26 Summa | 195 | 155 9 4 17 380
Fotgingares dtgirder,
27, OfGrsiktigt betridande av el. onddigt uppehdll
& kérbana . . . . ... ... L. ... 81 190 I5) 1 8 219
28| Péverkad av starka drycker . . . . . . . . 2 13 — — 1 16
29 Amnat . . .00 0oL — 4 1 — 1 [
30 Summa, 10 | 207 6 1 10 284
Annan vigfarandes dtgirder.
31| For stor hastighet . . . . . . . .. .. .. 1 2 — — —_ 3
32| Fird p4 ordtt sida av vigen . . . . . . . . 8 11 2 1 — 29
33) Avsaknad av foreskriven Iykta ol. reflexanord.
ning °. . R T T — 2 —_ —_ 1 3
34 Annan oriktig eller ovarsam atgird . . . . . 10 24 3 1 4 42
35| Péverkad av starka drycker . . . . . . . . 3 5) —_ — — 8
36 Ammat . . . ... — 1 — 1 1 8
37 Summa| 22 45 5 3 6 81




orsak och art, 4 landsbygd och stiider, ar 1935.

8 | 9 |10 | 11 | 12 | 13 | 14 15 | 18 17 | 18 | 18 1]
Stdaderna Hela riket
: R
Korning : Korning | |
Sam- Pa.- Il\zfd' mot trid, A Sam.- Pa- 11\{Igd- mot trﬁ,d,! A ‘
man- | sy or- ricke, mmn[Summa man- | s or- ricke, PR omma
kér- ning | .™MB2€ | husvigg art | kor- | ning 508 | husvagg | art { ‘
ning idike | dyl. | ning tidike |y dyl. [
148 178 15 48 25 414 326 341 132 139 44 982 | 1i
157 126 3 12 9. 307 462 268 : 45 28 17 820 | 2.
218 364 5 19 17 1 623 349 705 | 57 35 351 1181 | 3
629 489 — 14 16 | 1148 785 565 8 20 23 | 1401 | ¢
— 6 2 3 @ — 11 7 15 10 b 1 38 | 5
395 | 749 | 13 181 . 39, 13877 604 948 114 288 54| 2008 | 6
3 2 — 2 1 8 5 7 1 2 1 16 | 7.
1550 (1914 | 388 279 | 107 | 3888 | 2538 | 2849 | 867 517 175 | 6446 | 8
| ! ! -
2 6| 1 9 i — 18 5 17 17 13 1 5819
2 14 3 8 | 1 28 5] 31 38 20 h 99 10,
27 80 | 15 34 7 163 60 158 146 83 15 462 (11,
— 1| — — — 1 — 1 1 1 1 4 12!
—_ 1 1 1 — 3 2 4 15 12 1 3 34 13i
31 102 20 52 8| 213 72| 21 217 129 | 28 652 |14
3] 60 9 38 6| 148 72| 110 59 76 10 827 15
3 5| — — — 8 5 10 1 1 1 18 |16
—_ 3 1 2 —_ 6 6 3 38 12 3 62 (17
3 4 1 8 4 20 12 14 12 10 11 59 18
41 2 1 48 10 182 95 137 110 99 25 466 19!
64 99 1 — 2 166 87 116 1 — 4 208 |20
62 56 | — 1 3 122 143 103 2 1 6 255 21
— 1| — 1 —_ 2. 5 3! 1 1 1 11 22
174 | 190 | — 1 18 383 245 265 5 b 27 |+ 547 |23
5 8| — — 2 15 14 16 1 — 3 34 24
12| 20| — | — 1| 88| 18| 26| —| — 2| 48 |25
317 | 374 1 3 26 21 512 529 10 7 43 | 1101 265
8| 328 1 3 71 411 16 518 6 4 79 623 (27|
1 5 — 1 1 18 3 28 — 1 2 34 |28
= 2| — - 6 8 — 6. 1 — 7 14 |29
9 345 1 4 8 437 19 552 7 5 88 671 30
50 9] — — - 1 6, 11| —| — —| 17
1) 2| — — — 8 9| 13 2 — | 25 32
— 3| — — -  J — 5 — — 1 6 (33
22 55 | — 2 4 83 32 79 3 3 8 125 |34
1 — | — — _ 1 4 5 — — — 9 35
—_ 1 - — 1 2 —_ 2 —_ 1 2 b 36
29/ 0| — | 2 51 106 51 115 5 5 11| 187 (37




12 TAB. 6 (forts.). MOTORTRAFIKOLYCKOR, FORDELAD EEFTER HUVUD-
! 1 = 2 | 3 | ¢ | 5 6 | 1
‘ Landsbygden
Kornin,
Huvudorsaker f Sam-| p. 113.‘."1‘ mot trﬁg,A
| I;{lf‘n' kor- ?r- ricke, :?tan Summa
ni(;lr' ning ind?lge husvigg
g el. dyl.
| Liusforkdllanden. ‘i
{ 1| Blindande solsken . . . . . . . . . . . . . 2 4 3 ( 7 — 16
2 2/ Bkymning . . . . . ... 00000 1 — — — — 1
(3 Morker . . . . ... L0 — 1 — — — 1
| 4 Ammat . . ... 000 e e e e e e — — —_ l — — —
L5 Summa 3 5 8 7 — 18
1
Viderleksfiorhdllanden. l
6l SEOTM . . . e e e e — 1] = = 1 2
T/ Dimma . . . . .. ... .00 3 5] 2 2 ~— 12
BIREZN ¢« v v v v v v e e e e e e e e e e e — — — — —_— —
9 Hagel . .. .. ... ... 000 | — — — —_— — —
10| Snofall eller snéyra . « « .« « o . . .. . 3 4 —_| 1 —_ 8
1 Annat .« . ¢ . 0 e e e e e e e e e e e e — 1 — — — 1
12 Summa 6 11 2 3 1 23
)
Vigforhdillanden. i 5
13Gupp . . . ..o — 1 1 ' — — 2
14 Viagkedk . . . o . .00 L0000 L 5 4 b 3 1 18
15 Korsvig eller sidovdg . . . . . . . .. .. 3 J 2 — — — 5
16| Bevakad jarnvigskorsning i plan . . . . . . — s 1 — — — 1
17| Icke bevakad jarnvigskorsning i plan . . . . 3 | 2 — 3 1 9
18 Brant backe . . . . . . . .. ... ... 1! — — — — 1
19| Backkron . . . . .. oL 0L L0 L — — — — 1 1
20| Vigbanan smal . . . . . . . . ... ... 15 5 5 — — 25
'21 Skymd sikt . . . .. ... 0oL, 67 29 7 3 | — 106
22| Vigen slirig eller sparig . . . . . . . . .. 19 17 16 13 4 69
i23 Léds sand, grus eller stenar ps vigen . . . . . 2 1 7 3 4 17
24) Svag viigkant . . . . .. L. L. L L 9 2 22 1 —_ 34
25| L8 808 . . . . . . ou e 4 4 2 1 2 13
26/ Isgata . . o . v o e 72 47 25 25 3 172
127/ Avsaknad av eller otjanligt varpingsmirke. . 2 — 2 4 —_— 8
log| Pagiende vagarbete . . . . . . . . . ... 1 — 5 — — [
‘29| Amnat . ... ..o — = 2 1 — 3
30 Summa| 203 | 115| 99| 57 | 16 | 49
|
31 Andra huvudorsaker . . . . . 15 65 20 11 23 134
132 Hela antalet olyckor [15387 | 1712 | 769 452 171 4641




ORSAK OCH ART, A LANDSBYGD OCH STADER, AR 1935.

13

E 9 | 10 | 11 | 12 [ 13 14 | 15 | 16 | 17 [ 18 | 19
Stéderna Hela riket
T (e N i T .
Kornin Koérning
Sam- | pg 1]\{1.‘?‘1‘ mot trﬁg, A Sam- | s ﬁed mot trid,| ,
man- |y OI- | ricke, noang mmal T2 | kor. or- ricke, nnan o mma
KOT- | Ving | B8 | hugys art kér- i MO8 | husvi art
ning € | i dike el d yglg ning € | i dike ol d yglg
1 T — 5 — 13 3 11 3 12 — 29
— RN — — — — 1 — — — — 1
— 1 — —_ — 1 — 2 — — — 2
1 8| — 5 — 14 4 13 3 12 — 32
— 4| — — —_ 4 — 5 — —_ 1 6
1 - — — — 1 4 5 2 2 — 13
— 2 — 1 — 3 —_— 2 — 1 — 3
— 1| — — —_ 1 — 1 — — — 1
2 2| — 2 — 6 5 6 — 3 —_ 14
1 5| — — — 6 1 6 —_— — — 7
4 14 — 3 — 21 10 25 2 6 1 44
—_ — | — — 4 4 —_ 1 1 — 4 6
— — 1 1 1 3 5 4 6 4 2 21
10 70 — — 1 18 13 9 — — 1 23
— —_ — — — — — 1 — — — 1
— —_ — — — — 3 2 —_ 3 1 9
— 2! — — 1 3 1 2 — —_ 1 4
1 —_ — — — 1 1 — — — 1 2
1 1 1 — — 3 16 6 6 — — 28
26 20 2 2 1 51 93 49 9 5 1 157
29 bb 1 18 9 112 48 72 17 31 13 181
— - — — 1 1 2 1 i 3 5 18
— —_] — — — — 9 2 22 1 — 34
2 8| — — — 10 6 12 2 1 2 23
33 43 5 13 3 97 105 90 30 38 6 269
— — — 1 1 2 2 — 2 5 1 10
4 4 1 2 — 11 5 4 6 2 — 17
2 2! — 1 2 7 2 2 2 2 2 10
108 | 142 | 11 38 24 323 | 311 257 110 95 40 813
43 | 158 4 32 37 274 58 223 24 43 60 408
2133 13199 | 86 466 295 | 6179 | 3670 | 4911 856 918 466 | 10820

[

O B OO RO

© 0 ~TR




14 Tab. 7. Motortrafikolyckor, fordelade efter huvud.

a8

1 2 (37 ¢ 5 | 6 | 1T [ 8
Landsbygden
A n t al
- “endast
Huvudorsaker personskada egendomsskada
Déd-!| Annan | Stérre
lig ut-|~——7———Summa|(6ver 100\Mindre|Summ
gang Svér!Lindrig kr. viirde)
!
; Motorfirares kirsdti.
- 1| For stor hastighet . . . . . . . . .. .. .. 22 | 66 118 206 190 172 362
| 2! Kérning pa ofgii.tt gida av végen . . . . . .. 16 | 60| 116 192 220 | 101 | 321
| 8| Oforsiktig omkérning. . . . . . . . . . . . . 13 | 571 172 242 156 | 160 | 316
[ 4| Annat fordons forkorsritt ef jakttagen . . . . . 6 (| 33, 39 78 106 69 | 175
5| Ej nedblindning vid méte . . . . . . . . . . — 6 4 10 7 10 17
J 6/ Annan oriktig eller ovarsam framfart . . . . . 33 | 49! 118 200 198 | 233 | 481
LT Amnat . . 0 L L s L e e e e e e e —_— = - — 4 4 8
]
I 8 Summa | 90 271 567 928 881 749 1630
i Motorforares personliga firhdllanden. ‘ ‘
B OVAR L L 1| 4{ 10 | 15 9 | 111 20
10| Drucken . . . . . . . . . .. . ... .. .o 2] 4 8 14 24 33 57
11} Eljest paverkad av starka drycker . . . . . . 14 | 25| 75 114 53 132 | 185
112] Kroppsligt eller sjilsligh lyte . . . . . . . . . 1] — — 1 1 1 2
(\13 Annat . . ... ... ca]2 1| 12 15 12 4 16!
114 ’ Summa | 20 | 34| 105 159 99 | 181 | 280
Motorfordons beskaffenhet. -
15) Bromsarna el. styrinrittn. el. lyktorna i olag . 3 15| 41 59 53 67 120
16| Motorstopp . . . . . . . ... ... .. 1] — 2 3 6 1 7
17) Punktering . . . . . . . ...l 2| 8/ 9 19 19 18 | 87
18| Amnat . . . . . . . . ... . — 2 8 10 19 10 29
19 Summa| 6 | 25! 60 91 97 96 193
Velocipedikares dtgdrder.
20| For stor hastighet . . . . . . . .. .. ... 8 11 20 39 — 3 3
21| Fird p4 orétt sida av viigen . . . . . . . . . 19 | 36| 64 119 1 13 14
22| Avsaknad av foreskriven lykta el. reflexanordning | 1 2 5 8 — 1 1
23| Annan oriktig eller ovarsam atgird . . . . . . 18 | 35| 97 145 2 17 19
24| Péverkad av starks drycker . . . . . . . . . 2 3| 12 17 1 1 2
25/ Apnat . . .. ... L. —_— 3 8 11 — 2 2!
26 Summa| 48 | 90| 206 | 339 | 4 | 87| a1
Fotgingares dtgérder. i
27| Oftrsiktigt betridande av el. onddigt uppehall & [
kérbana . . . . ... ... L 0L L. 40 | 55| 105 200 3 9 12
28| Paverkad av starka drycker . . . . . . . . . 4 4 13 — 3 3
20 Annat . . . ... L. L L — 3( 2 5 — 1 1
30 Summa | 4 63" 111 218 3 13 16
Annan vigfarandes dtgdarder. ! /
31| For stor hastighet . . . . . . . . ., ... . . 2 — 1 3 —_ — —_
32| Fard p4 ordtt sida av vigen . . . . . . . . . 2 4/ 6 12 4 6 10
33| Avsaknad av foreskriven lykta el. reflexanordning | — | — ! 1 1 1 1 2
34| Annan oriktig eller ovarsam &tgard . . . . . | 1 3 12 16 ? 19 26
35| Paverkad av starka drycker . . . . . . . . . —_ ] - 2 2 3 3 6
36 Annat . . . ... L. L. 1 - — 1 — 2 )
37 Summa| 6 7 22 35 15 31 4




orsak och pafoljd, & landsbygd och stider, ar 1935. 15
5110 11 | 1z | 15 | 14 | 156 | 16 | 17| 18 | 18 | % | el | 22 |1
Stdderna Hela riket ‘ ‘
ol yc¢c k or m e d 1 %

T ds ondast | endast |

personskada egendomsskada personskada egendomsskada |

- ; - |

D6d-| Annan Storre ‘ Déd-| Annan Storre “

ligut-|— Summal(6ver 100|Mindre!Summa,lig ut- - |Summa/|(éver 100|Mindre{Summa

ging |Svar|Lindrig kr. vérde) { géng |Svér|Lindrig kr. virde)
[
b | 47| 125 177 122 115 287 27 |113| 243 3§3 312 287 599 [ 1
3|26 93 122 80 105 185 | 19| 86| 209 814 300 206 806 | 2
4 | 34| 219 257 97 269 | 866 | 17 | 91| 391 499 2563 429 | 682 ! 3
10 | 63| 228 301 351 496 | 847 | 16| 96| 267 8379 457 565 | 1022 | 4
—_ 1 2 8 7 1 81 — 7 6 13 14 11 25! 5
5 | b4| 2Bb 314 286 7771068 | 38 103 373 bl4 484 (1010|1494 | e
- — 1 1 — 7 70 — — 1 1 4 11 157
27 1225] 928 11175 948 (1770 | 2713 | 117 [496 1490 | 2103 | 1824 (2519 | 4343 | s
— | 2 — 2 3 13| 16| 1| 6 10| 17 12 | 24| 389
1 1 4 6 6 16 22 3 5 12 20 30 49 79 110
5. 8 32 45 44 74 118 19| 33| 107 159 97 206 | 308 11
_ 0 — 1 1 — —_— — 1] — 1 2 1 1 "2 12
— | — 1 1 1 1 2 2 1 13 16 13 5 18 13
6 | 11| 38 56 54 104 158 | 26 | 45| 148 214 153 285 | 488 |14
— | 11! 28 39 35 74 109 31 26 69 98 88 141 229 15
— — — 2 6 8 1| — 2 8 8 71 15 |16
e — 4 2 6 2] 8 9 19 23 201 48 117
- — 7 7 6 7 18| —| 2 15 17 25 17 42 18
— 11| 85 46 47 89 136 6| 36 95 137 144 185 | 829 |19
\

2| 24| 86 112 3 | b1 54| 10| 35| 106 151 3 | b4 57 |20
219 M4 % 3 | 24| 27) 21| 55| 138 | 214 4 37| 41|
—_— 1 1 — 1 1 1 2 6 9 —_ 2 2 (22
6 | 43} 193 242 4 137 141§ 19| 78| 290 887 6 154 160 |23
— 3 8 11 — 4 4 2 6 20 28 1 5 6 124
1 2] 19 22 1. 10 11 1 b 27 33 1 12 13 (25
11 | 91} 381 483 1 227 288 || 54 |181| 587 822 15 | 264 279 |26
26 | 96| 254 876 | 6 29 85| 66 {151| 359 576 9 38 47 |21
1 5 9 15 2 1 3 51 10 13 28 2 4 6 (28
— 3 5 8 — — - -1 6/ 7] 18 — 1 1|29
27 1104 | 268 399 8 30 38| 71167 379 617 1 43 54 (30
— 3 5 8 4 2 6 2 3 6 1 4 2 6 |31
1 2 — ! 8 — — —| 38 6 6 15 4 6 10 32
— | = = i = — 3 3| —| — 1 1 1 4 5 |33
3 2 21 26 13 44 57 4 5 33 42 20 63 83 |34
- = — — — 1 1 — — 2 2 3 4 7135
— | - — — ! — 2 2 1| — — 1 — 4 4 |36
4 71 26 37 ! 17 52 69 10| 14 48 2 32 83 115 137




16 TAB. 7 (forts.). MOTORTRAFIKOLYCKOR, FORDELADE EFTER HUVUD

k T B R HR N B N
! ? Landsbygden
j S
‘ r At oa)
|
dast
! Huvudorsaker personskada egen?iréu?:skada
D6d-| Annan Stérre
ligut- Summa (6ver 100 Mindre|Summa
| géng |Svar|Lindrig kr. virde)
l
Ljusforhdllanden,
1] Blindande solsken . . . . . . . . .. . ... — 3 2 5 4 7 1
2 Skymning. . .. .. 00000 e —| — — —_ — 1 1!
3 Morker . . . . . . . . ... . e e e —_— — 1 1 — — —
4 Annat . . . L. L L0 Lo e — | — — - —_ — —
5 Summa| — 3 3 6 4 8 12
Viderleksforhdllanden.
6| Storm . . . . . e e e e e e e 1| — 1 2 — — —
N Dimma . . ... ... .0 — | — 3 3 3 6 9!
B RegN « « v v v e e e e e e —_ - — — — — —!
9 Hagel . .. ... ............. — — — — — — —
10| Snofall eller sndyra .. . . . . . . ... ... —_| - 1 1 2 5 7
11/ Annat . . . . . . ... e e e . —_) — 1 1 —_— —_ —_
12 Summa| 1| — 6 7 5 1mw 16
Vig forhallanden. J |
B Gupp. - o+ v v o e e — | — 2 2 — — —1
W viagkrok . . 0L Lo s 1| — 1 2 7 9 16}
18| Korsvig eller sidoviig . . . . . . . . ... . 1 2 — 3 — 2 2
16! Bevakad jarnviigskorsning i plan . . . . . . . — 1 — — —_ — 1 1]
17 Icke bevakad jarnvagskorsning i plan . . . . . 1 — — 1 6 2 8]
18 Brant backe . . . . . ... .. ... ... —_ — — — — 1 1
19! Backkrdn « « v v v v 00 o 0w e . — — —_ — — 1 1
20| Vagbanan smal . . . . . . . . ..., ... — | — 3 3 7 15 22
21 Skymd sikt . . . . .. ... L L., ‘ 3 9 20 32 28 46 "
22| Vagen slirig eller sparig . . . . . ... . .. 1 5 13 19 24 26 80
23| Los sand, grus eller stenar p& vigen . . . . . 1 3 5 9 3 5 8¢
24 Svag VAgKANt « . . . . .. oo e 1] =1 7 8 12 1 14| ol
25 Loéssnb. . . . . L ..o 1 2 — 3 4 6 10
26 Tsgata . . . . ... Lo , 3. 7 24 34 79 59 188
27 Avsaknad av eller otjinligt varningsmirke . . . 1] — 2 3 1 4 6|
28| Paghende viigarbete . . . . ., . .. . ... — — — — 2 4 6
20 Amnat . . .. L L L Lo 1| — 1 2 1 — L
30 Summa| 15| 28] 8 121 174 | 195 | 369}
31 Andra huwvudorsaker . . .. . .| 8| 10 23 41 51 42 9,
32 Hela antalet olyckor| 233 |531| 1181 | 1945 | 1333 |1363 | 269




ORSAK OCH PAFOLJD, A LANDSBYGD OCH STADER, AR 1935.

17

o [10] 11 | 12 [ 18 | 14 | 15 [ 16 [17] 18 | 19 | 20 [ 21 | 22 (1
Stédderna Hela riket
ol y ek or m e d
S endast endast o
personskada egendomsskada personskada egendomsskada
Dod- Annan Storre A Déd- Annan Storre
ligut- Summaj(éver 100|Mindre|Summalig ut- T Summa (6ver 100/Mindre/Summa,
ging |Svar|Lindrig kr. virde) géng |Svir|Lindrig kr.virde)
i g
? _ |
1] 1 1 3 4 6/ 10§ 1] 4 3 8 8 13 211
- — — — — — — = = — — — 1 12
— — 1 1 — — - —1 — 2 2 — — — 13
— | — — —_— — —_ —_ = = = — — — — 4
1 1 2 4 4 6 10 1. 4 5 10 8 14 22 | 5
‘
_ — — —_ — 4 4 1) — 1 2 —_ 4 4186
—_] — — — — 1 1) — | — 3 3 3 7 107
— | — 2 2 1 — 1y — — 2 2 1 — 18
— — — — 1 1 — 1 — - — — 1 1|9
— - — — 1 5 6| — | — 1 1 3 10 13 {10
— | — 2 2 — 4 4| — | — 3 3 — 4 4 11
—| — 4 4 2 15 17 1/ — 10 11 7 26 33 12
! |
| : ?
; . ! :
— — 2 2 1 1! 20 — — 4 4 1 1 2 |13
— — — — 2 1 3 1) — 1 2 9 10| 19 {14
—_ - 5 5 1 12 13 1 2 5 8 1 147 15 115
— | - = — — — — = 4 = — — 1] 116
- — — — — — — 1| — — 1 6 2 8 17
— 1 — 1 — 2 2 — 1 — 1 — 3 ’ 3 18
el — — — 1 1y —| — — — — 2 | 2 j19
— — — — — 3 3 — | — 3 8 7 18 | 25 120
— 6 10 16 11 24 35 3| 15 30 48 39 70 1 109 21
2 7 22 31 20 61 81 31 12 35 50 44 87'| 131 |22
— | — 1 1 — — — 1 3 6 10 3 5 8 (23
S — — —_ — — 1) — 7 8 12 14 26 24
—| — 3 3 2 5 7 1 2 3 6 6 11 1725
— 4 14 i8 34 45 79 3| 11} 38 52 113 104 . 217 |26
—_ - —_— —_ 1 1 2 1 — 2 3 2 5 727
—| — 2 2 1 8 9| — | — 2 2 3 12+ 15 |28
- 1 — 1 — 6 6 1 1 1 8 1 6 | 7129
2119 59 80 3 170 248 || 17 | 47} 137 201 247 865 612 (30
113 59 3 34 167 201 9, 23 82 114 85 209 294 31
79 (482 1795 | 2356 | 1193 |2630 | 3828 || 312 |1013/2976 | 4301 | 2526 3993 | 6519 I32




Tab. 8. Motortrafikolyckor, fordelade efter orsaksgrupper och piféljd, 4 landsbygd och stider, ir 1935.
o r o e s 4 [ e T T8 T8 |10 [ |12 |13

i Landsbygden Stiderna Hela riket :

“ Darav med ( Darav med Darav med ‘,

Orsaksgrupper Hela | [ | Hela ‘ : Hela | 1 77 7]

a1 el [ annan f e:g%?ls-t an- | dsdlig | #man | iis-t AT gsdli ! annan | e:giftf

talet utg:ingg' pitson-_‘ doms- || talet ] utga"mgg ptlz{rson- d%ms- l talet utgéngg P PETSONT: Goms- |

| skada ‘ skada skada skada | [ skada . skada ‘

, |

| 1. Motorforares personliga forhallanden ‘ L ? ‘
| eller kérsatt . . . . . . .. . . . 806 | 23 282 | 501 | 1670 9 | 421 | 1240 | 2476 | 82 703 | 1741 }
{ 1I. Motorfordons beskaffenhet. . . . . . 80 3 241 53 n — 16 55 151 3 40| 108 |
| ! i |

| 111, Velocipedakares atgarder . . . . . . 138 9 113 ‘ 16 307 6 196 105 45 15 \‘ 309 K‘ 121 1
] IV. Fotgingares atgarder . . . . . . . . 120 21 9% | T 204 | 12 | 17 15 324 33| 269 22
| V. Aunan vagfarandes dtgirder . . . . . % — ( 10| 1| 3| — | 11 2 62| — ' 21 a1
DVL Anmat . ..o e 464 | 12 | 109! 343 | 504 4 | 130 | 370 | 968 | 16 239 713
| i forening med II. . . . . ..... 93| 12 | 14| 157 164 | 4| 57| 103 | 487 16 161 ' 20
E I» » o I. ... L] 176 22 144 10 | 388 7| 244 | 137 54, 29, 388, 147
I FE S 88| 12 62/ 9| 180 | 6 | 161 13| 28 18 223 22 |
S S T vV oo 38 3 ou, A 9 1 19 4 132 4. 380, 98|
{ I» S 4 2089 | 76 563 1445 | 2098 | 13 | 534 | 1546 | 4182 89 ' 1102 | 2991
 Andra kombinationer, vari I ingdr . . . .| 86| 1 19 6| 45| 2 | 14| =20 18] 3 8| 9%
{ Ovriga kombinationer . . . . . . . ... 263 39 174; 50 422 15 | 297 | 110 | €85 54 . 471 160 |
- “ l j | ‘: | [

i Summa| 4641 | 288 1712 2696 | 6179 | 79 2277 | 3823 1’10820 | 812 3989 : 6519

ST



Tab. 9.

Motortrafikolyckor, firdelade efter samtliga orsaker och delaktiga fordom m. m., 4 landsbygd och

stider, ar 1935,

I i iﬂi_griii/g|‘l_‘[~3\)<“l‘g5|6‘7_\8\9\10\11!12‘13114‘15‘16\17¥; 18 |
[ Antal motortra,flkolyckor med “ \]Eiter‘
!;‘;va.tt 9;7;7 \motorcykel mo-| . l ; \an T B Sum- ‘\aV(i?g)\
Orsaker per- | son- | son- | last- ' med | utan ! tor-\] arn-| “|spar-| ‘hfos velo-: nat . i:t'_ di r] an- ma dubbel-
son- \trafik- omui-| bil { pi- | pi- red- vagn| g0 ciped. for- ga!rlg JUT: pat rik- |
| bil | bil | bus vagn| vagn | skapJ ’ n don% | ‘ nade |
T T ] ;
i ! | i ;
Landshygden. \ : ‘ | g 1
Motorforares kirsitt. ‘ l 1 : J‘

i For stor hastighet . . . . . . . .. . ... 789 185 | 68| 475 17128 6 5| — | 69, 113/ 11| 8523 | 2| 1976 1260
Koérning pa oritt sida av vigen . . . . . . 4071 9% | 28| 251 10| 103 \ 21 —1 — | 33| 69 4} 25| 1} —| 1029 620
Oforsiktig omkérning. . . . . . . . . . .. 501 103 | 64| 326 17| 96! 3| 3| 1106, 164 8| 121 | 14| 1 1528 843
Annat fordons forkorsratt ej iakttagen . . .| 2527 69| 181 180 & | 79| 2 5, 1| 12} 38 1 1| — | — 666/ 374
Ej nedblindning vid méte . . . . . . . . . 44 6 1 16| — 8| — | —| — 4 4 — 5| — ! — 88 52
Avnan oriktig eller ovarsam framfart . . . .| 814) 197 | 85| 578 32,147 7 33| — | 54 107) 7| 81124 1. 2172 1881)
Amnat . . . ... ..o oo 37) 10 4 23 2 41— 1 ——l 3 4 — 2| — | —| 90 55!

Summa | 2844 | 666 | 268 | 1849 86 | 565 | 20 | 52 | 2| 2811 4991 31 1 320 | 62 | 4 | 7549 4585
Efter avdrag av dubbelriknade | 2044 | 478 | 189 |1315| 61 | 366 | 15 | 47| 1 \ 214 38121251 (44 3 5430 3333
Motorforares personlign forhdllanden. | ‘
OVAR . .« . .« v v e e 93] 19 4 43 —| 18 — | 3| — | ) 2 —| 10] 1 — 198) 141
Drucken . . . . . .. .. .. ... ... 36 6 1 32 — Jil—| —| — \ 1 8 — 61— 1 — 93 “
Eljest paverkad av starka drycker . . . . . 182 37 8 81 9| 28| 1 2 — ] 12 15— | 26, 2 j — 403, 308
Kroppsligt eller sjilsligt Iyte . . . . . . . . 10 11 — 2 — 2| — 1 — 3 — — = 1| — | — 17 13
Apmat . . . . ... ... .. ... ... 8 12 3 32 — 6| 1| 4| — 1 3 — 3 1| — 99 “
Summa| 354 7! 16! 190 9| B7| 2| 10| — | 19| 28 — | 46| 4! — 810/ 610
Efter avdrag av dubbelrsknade | 344 74| 15| 184 9| 57| 2| 9| — | 19 27/ —| 45| 4 ‘\ — 89 595,
Motorfordons beskaffenhet. J ;
Bromsarna el. styrinrittn. el. lyktorna j olag| 150| 39| 11| 110 6| 25| 2| 38| — 1 25, 17 2] 24| 3 — 417, 275
MOtOrStopp - « + .+ . . e e e 11 2 1 3 —| 3| —| 4| 1| — ——f —|—1— 25! 16
Punktering . . . . . . .. ..., 43 7 2 14 1 2| —| —1 —1 — ——= === 69 64 |
Amnat . . . ... L. Lo, 50| 13| 12 50 2 3/ 1| — | — 12 5 2 8| — | — 158 99
Summa| 254, 61| 26| 177 9| 33| 3| 7| 1| 37, 22 4| 32| 3| — ‘ 669 454i
Efter avdrag av dubbelriknade| 250 569 | 26| 173 9 383 8| 7| 1, 36 22/ 4| 31| 3 f — 657 448
Velocipedikares dtgirder. ‘\ Lo L
For stor hastighet . . . . . . . . . . . .. 46, 10 4 26 1 l 4| — —| =] =] 8~ —— P — 180 90 |
Fird pa ordtt sida av vigen . . . . . . . . 94! 19 4 43 2] 208 — ) — | —, 1, 19 —) —|—|—| 361 180§
Avsaknad av foreskriven lykta el. reflexanordn. 9“ 4| — 2 —1] 2 [ — l\ - = — 10— == —] 34 17
Annan oriktig eller ovarsam atgird . . . . . 46, 31 17 7301 18— — | — ‘ — 277 1 4 — , — b6y 283
Paverkad av starka drycker . . . . . . . . 1B 4 22— 1—| =~ — 2| —|— = 4y 22
Amnat . . ... ... 15 2 1 71 5l —| — — | — 29 — 1l—'—] 6 30
Summa| 323| 70| 28| 183 5 50— | — | — & 1 612 1| 5| —|— 1248 622
Efter avdrag av dubbelrsknade | 261| 5¢| 21| 120 3| 40| — | — | — | 1| 489 1| 5|— |—| 995 496

61



1 b2l s e s bef 7 [8] 910 112 ] as (35006 17 | 18

!

’ l Antal motortrafikolyckor med " Efter |
\ i— T ""*’““’**“‘Ft‘ el — ; T EE S e — avdrag |
I privat' per- . per- motorcykel| mo-!, - ) Dan- | i : Sum- | av |
! son- trafik-omni-| bil | pi- | pi- red'!Vté ) vagn[ don ciped! for- garg U hat | rik- |
| bil | bil | bus vagn|vagn (kap €| | don \ | ' nade
i Fotgingares dtgdrder. | . ‘\ \ { ! \ 1 ; Lo \
| Oférsikt. betrid. av el. ondd. uppeh. § kérbana | 133 38 7 7 5 2| — i —1 3 3- 1286 3 Dob47 267
| Paverkad av starka drycker . . . . . . .. 11 4| — bl — 25— l — - 1y —— 21 — — 44, 21|
Amnat ... oL 6] —| 1 3 — —i—|— — 1 ——=| 9 —— 20 1
r Summa| 150| 42 8, 79 5 27 —| —| — T 3 1|26 L3 — | 611 208
] Efter avdrag av dubbelriknade | 143 38 8 & 45 26 l —| = = 6 3 1,200, 38 —; 577 ‘282;

| | | i !

: Anman vigfarandes datgdrder. ‘ \ <‘ 5 § i ‘ \ : i i
| For stor hastighet . . . . . . . . .. . .. 4 —| 1] 2 — — = =] =] 1 — 4 1 — - 13, 7
- Fard pa orétt sida av vigen . . . . . . . . 14 7 1 6 — 1! —: — —1 23] — 6 1 —| — 59 291
- Avsakn. av foreskriven lykta el. reflexanordn. 5 2| — i —| —|—1 —1 — 8 —_— - = — 161 8 |
. Annan oriktig eller ovarsam dtgird . . . . . 26 4 3 22‘ 1 2 ’ — = 1 a —{ 13 11 3 — 117 58,
Piverkad av starka drycker . . . . . . . . 5 241 — - = == [ — — 5 — 2 — 1] — 15 81
ADDAb .. oe e e 1 —| 1| 38 — — —| = —] 4 ——| - 1.— 10 5
f Summa| 550 15| 61 34 1| sl —1 1l sl —lesl 3 5 — 230 115
Efter avdrag av dubbelridknade | 50! 14 6 34“ 1/ 3 [ —| — 1l n —| 24 3: 5 — 218 108 |

\ ! ‘ | i | | 3
‘ Ljusférhdllanden. : : | ; o ‘; | | 3‘
Blindande solsken . . . . . . . . . . ... Co60l 100 5 42 2l 120 2 2 — 4] 15— | 3 1 — 158 103
Skymning . - . . . oo v e 126 32| 71 8 1] 18— 3 — 17| 40 1| 15 2 — 344 217
CMorker .. .. L L0 Lo e e e I 445! 120 24 193 8| 65| 4 70— T 62 8120 16 — 1149 734
Amnat . . . . ..o oo 6 1) — — = 1= = = = == == = 8 }
Summa 637 163 | 36 817 11, 9% 6 12 —' 98| 117 9|138 19 — 1659 1060
Efter avdrag av dubbelriknade | 636 163 | 36 317 11 96 6 12 98 117 9138 19 — 1658 1059
Viderleksforhallanden. i ‘ L } b , ‘ i
SEOTM .« o v e e e e e e Po1g 1] —1 9 —! 31— 1 — 2 10— 3 — — 48 o8
DImma . . . . oo e e e | 7. 20| 6, 3 1| 12 2 2 — 19 7 3 9 3 — 193 17
Regn. . . . .. ... .. ... ... 97 18 8| 57 — 11 1: 2f — 9/ 15 2| 18 5 — 243 154
Hagel . . . .. o0 v v v v v — — 1. 1* — 2= =] - — — — 1/ — — 5 3
Snofall’eller sndyra . . . . . . ... ..o L8 29 12) 6 3 5 —| 1 — 16| 6 3 15 — — 229 U3
Amnat .. ... ..oiLLoooBto2) 10 4 —] 2= — — 1| 1—| 1 11— 18 10
Summa| 269, 70| 28| 1720 4/ 35! 3. 6, — 46| 39 8| 47 9 — 76 455
Efter avdrag av dubbelriknade: 251 67| 26 161 3‘ 32 3 6 — 43 36 7 45 9 — 689; 424 |

Végforhillanden. | i ‘ i j i ‘ P |

| |

GUPP .« . i e e e e e e e e e e 17l 2 3{ 6 =] 51—1 24 -—J 3 2| — 1 ——| 41]

Vagkrsk . . . . . - - L T LTl 558 | 154 69 362{ 1 72 4 3 1) 48 81 8 o7 | 6] 2| 1413 927
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Korsvig eller sidovig . . . . . . . . . . . I 45681

Bevakad jarnvigskorsning i plan . . . . . . o6l
{ Icke bevakad jarnvigskorsning i plan . . . .| 401
| Brant backe . . . . . . ... P83
i Backkeom . .. o L L0 0 o000 0L . 103
Viagbanan smal . . . . . . .. ... ... 1 218!
Skymd sikt . . . . . ... ... . | 374!
Vigen slirig eller sparig . . . . . . . . . . 263
Los sand, grus eller stenar pa vigen . . . .. 59
Svag vigkant . . . . . . .. ... L., 59
Lossnd. . « v v v v v v 0 e e e o120
iTsgata . . . . . . . . . . .. ... ... 283
| Avsaknad av eller otjinligt varningsmirke. .| 26
! Pidgdende viagarbete . . . . . . . . . . .. ;44
Amnat . . ...l \ 18!

Summa | 2 784 1
Efter avdrag av dubbelriknade - 1 588 '

| Andra orsaker . . . . . . .. ... ... 97
Summa for landsbygden i
efter avdrag av dubbelriknade ' 2719

Stiiderna, \ !

‘ \

Motorforares kirsdtt. | i

! For stor hastighet . . . . . . . . . . ... L o521
Korning pa ordtt sida av vigen . . . . . . ‘ 2051
Oférsiktig omkérning. . . . . . . . . . .. . 416
Ej nedblindning vid méte . . . . . . . . . P13
Annan oriktig eller ovarsam framfart . . . . 1233/
Annat . . . .. L. L oL oo | 8|

Summa | 3326 |
Efter avdrag av dubbelriknade ' 2 538 '

Motorférares personliga forhillanden.

OVan . . v v v v v v e e e e e e e e | 60

i Drucken . . . . . .. ... ... 21
i Eljest paverkad av starka drycker . . . . . 119
Kroppsligt eller sjalsligt Iyte . . . . . . . . | 2
CAnnmat L. oL L. oL Lo : 14!
Summa | 216 ‘

Efter avdrag av dubbelriknade . 206

|

[

I

i

!

r

|

|

|

|

|

|

} Annat fordons forkérsratt ej iakttagen . . .0 930/
|

|

l
|
I
] Motorfordons beskaffenlet. }
4
i
|

Bromsarna el. styrinrittn. el. lyktorna i olag 126}
P MOOTSLOPD « -« + v v v v e e e e e e e . \ 5\
Punktering . . . . . . e e e e e e e 5
Annat . . . . ... L0 o s e e e 275
Summa | 163 ‘

Efter avdrag av dubbelriknade | 163
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3 —
71
1 3
524) 59
332/ 33
26;’ 2
7]6&’ 15
137 5
74 1
281 8
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21 —
457[ 15
2 —
1232 29
1022 2
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1 | 2 38 | 4 (5 67 [ 8] 9 [ 10[ 1112 [13][ 14 [15 |16 17 | 18 |

Antal motortrafikolyckor med iEftery
‘_?ﬁ Tﬂ¥7—\' ,4,7;;);0%1‘0‘;154__”, T T T S | anmg‘:
privat| per- | per- | ; yRel mo-.,. st | an-- o { um- | av |
Orsaker per- | son- | son- last- | med|ugan | tor- )?r’; :spér-]}}an velo-| nat ! f;t 5 d'uri an-| ma 'dubbel-
son- |trafik-lomni-| bil | pi- | pi- |red- v:gg'lvagn\; dlz; ciped for- ‘gd?eg | nat | U orak- |
bil | bil ‘ bus I | vagn| vagn skap | | ] don{ } “ nade
| | | ! | i
Velocipeddkares dtgéirder. ] ; } ‘ (j | ’ :
For stor hastighet . . . . . . . .. . ... us| 41 16 I 88 4| 4 — — —| — a5 —| 1| — — 3 g7
Fard pd oritt sida av vigen . . . . . . . . 62 23| 4| 40| —| 13 —| —| 1, 1| 189 — —1| —| — 983 139
Avsaknad av foreskriven lykta, el. reflexanordn. 2 2 — 2 — 4 —! —| —] — 9 — 17— — 20 10
Annan oriktig eller ovarsam &tgird . . . . . 242 75| 36| 234 9| 34 — i—| 4, 3| 66l 1. 41— — 1258 622
Paverkad av starka drycker . . . . . . . . 8 1 2 4 — 4 —' — — —| 18 = = - 3 37 19,
Anmat . . . ... oL 25 6 3 29 — 2 — — 1 —] & — 1y — =] 131 64!
Summa | 457 148 | 61 | 397 13 61, — ‘ — 6 41111 1 7| — —i 2266 1121
Efter avdrag av dubbelrsknade| 381, 125 52 ) 343| 10, 50| — \7 —| 5/ 4] 8 1| 7, — -~ 1936 956 }
Fotgingares digdrder. \ L | H R \ | ;
Of6rsikt. betriad. av el. ondd. uppeh. & kérbana ( 193 87 18| 154| 14, 43} 2! — 3 1, 7 —; 489 | — — 1011} 49!
Paverkad av starka drycker . . . . . . . . | 10 8 2 2 ——} 3 = = - =] — —| 25 | — — 50 25
Amnat . . ... L 7 3\ 1| 15 — 20 —| — —| —| 2 — 27— — 51 28
: Summa| 210] 98| 21| 171] 14| 48 2; 3 1 9 __\ 41 | —! — 1118 548
Efter avdrag av dubbelriknade| 201, 91| 20 | 169 14 45;‘ 2, — 3 1 9 - 519 — = 1074 526‘5
Annan vigfarandes dtgarder. | ~ : i ( . ‘f
For stor hastighet « . . . . . - . .. ... 7 3! 3| al —| — —| —| 2| 3] - g === @ 36!
Fard pd oritt sida av végen . . . . . . . . 6 1, 1 — = — = =~ = 8 - 4 — — — 15 71
i Avsakn. av foreskriven lykta el. reflexanordn. 1 —| — 1] — — = = — 2 —_ = = = 4 3\
| Annan oriktig eller ovarsam &tgérd . . . . . i\ BB a: 6 0 1 2 —! 1) 91 14H 5 28, 1) — — 283 138“
J Piverkad av starka drycker . . . . . . . . \ 2 — 1| 1 1 - — = — 1| 1 — — - — — 6 4
| Annat . . ., .. ... o e 1 1y — 4 — — —1 1 2, 11 — 1 —| — 1 12 6j
[ Summa| 72| 14| 11| 100 1] 2 —| ¢ 14/ 24k 542 1) — 1 38 194
Efter avdrag av dubbelraknade| 70| 14 | 10 3 1 2 — 21| 22 l 5 88 1| — 1 370 183
{ Ljusforhdllanden. ; I B | ‘ ]
| Blandande solsken . . . . . . . . ... .. 47, 6. 5 47 —| 10 — 2| 7| 1| 1 —| 6| — -— u5 86
| Skymming . . .. ...l 4 281 14| 57 5 19 — —| 8 3 37 9 19, 1 — 267 152
[ Morker . . . ... 448 178 | 44 | 161 10[ 47 —; 3| Bl 227 123 7 f 107 6. — 12070 721
fAmpat . ... L Lo 14 4] 1 13 1 1‘1 —] - 3 — 9 — 31— — 49 29
\ Sumwa| 5831 216 64 278‘ mk 7, —! 5| 6ol 26| 183 9» 185 7 — 1668 988
‘ Efter avdrag av dubbelriknade| 583 | 216 | 64 | 278 16| 77 —| & ! 69 | 26 183, 9 /135 7 — 1668 988
l Viiderleksforhdllanden. ) %‘ | j ‘ ; 1‘
I I S S R Y B2 B 8 B g B /Rt Y 1} /IS B Bl el Y-~ B+
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Hagel . . . . . . . . ...

Snéfall eller snoyra . . . . . . . . . . ..

Annat . . . . 0 L. L0 o000

Summa

Efter avdrag av dubbelriknade
Vigforhallanden.

Gupp. . « . . o e e e e e e

Vigkrok . . . . .. 0oL 0oL L.,

Korsvig eller sidoviag . . . . . . . . . ..
Bevakad jarnvigskorsning i plan . . . . . .
Icke bevakad jirnviagskorsning i plan . . . .
Brant backe
Backkrén . . . . . ... Lo
Vigbanan smal
Skymd sikt . . . . . .. ..o
Vagen slirig eller sparig . . . . . . . . ..
Los sand, grus eller stenar pi vigen

Svag vigkant
Los sn6
Isgata . . . . . . . . . . .. ...
Avsaknad av eller otjinligt varningsmirke . .
Pigdende vigarbete
Annat

Summa
| Efter avdrag av dubbelriknade

Andra orsaker

Summa foér stiderna
efter avdrag av dubbelriknade

Hela riket.

Motorfirares korsdtt.

For stor hastighet . . . . . . . .. .. ..
Korning pd oritt sida av vigen
Ofdrsiktig omkérning. . . . . . . oL . L.
Annat fordons forkorsritt ej iakttagen

Ej nedblandning vid mdte . . . . . . . . .
Annan oriktig eller ovarsam framfart . . . .
Annat

Summa
Efter avdrag av dubbelriknade

i 250 106
! 2 1
88 31
©36, 13
| 431] 169
| 401 158
|
1
84, 2
808| 23
17
8
41| 1
16
57| 14
134| 37
312! 127
11| 4
7 —_—
82| 26
181 58
5 1
97, 6
27 9
1818] 565
1381 421
191 7
3230 939
1310 339
612 140
917, 213
1182| 316
57 8
2047| 553
450 10
61701579
4582|1175

123
56
113
140
1
249

5|

687
509

|

799
399
670
812
21
1622
30

4 360
8276

i

)

[
'L-@‘lh CoDO =3

ESwom!l wol | Row] mm | 8l

o
(24

148

248
179
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518

235
150
169
270

9
326

1165
805

[

% I—*@i DO Lo DO O

[y
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2\ 33 5
— 1] —
3; b 6
— g —
6| 53| 121
5 49| 1
— 1 — —
—. 8] 5
2128 | 21
4 1p —|
10; 3| —
2l 2| 3
—| 1] 2
—| 6] 4
5 9 3|
2| 44| 8
2082
1 _ —
3| 10 3‘
1 1) 7
— 18] 2
—| 9 2
30| 249! 60
18] 206 | 44|
6/ 46| 14
26 504| 98
5| 241 178
—| 10| 40
3 58 135
7| 145] "28
—| 11 5
56| 233| 77
1\ 2 4
72| 473 367
65| 408 289

250
143
445
317

6

564

6
131
1403
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3
731
619
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79% 441\
261, 157
128| 73
1350, 776
1269 726
|
12 9
273 1%
2702 1487
60, 45
34 19
1By 9
50, 27
212, 118
410 225
1038 603
37 92
21 12
266 157
560 332
1B 9
108 62
89 54
6049 3447
4 587‘] 2593
723) 413
11065 6179
l
3416' 2114
1632 965
3003 1628
3268 1853
115 69
6193 3684
124 %
17751 10 388

13432 7865
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v e ls el s el T8 el Az TI80 14 [15 116 17 T s
| Antal motortrafikolyckor med ‘ i‘Efter
Orsaker (privat per- | per- Tglitqug’!? mo-] hist I ] an- \\ fot ’ | Sum- iavz?‘l;ag
| per- | son- | son- | last- | 04| ytan | tor-! é;r[;'!spér- fzi il velo-| nat a(i). Qigy @00 ma 'dubbel-
| son- |trafik-jomni-| bil | pii | pi- |red-i tz‘ig "ivagn d - \ciped} for-}garg' I ‘nat . rik-
| bil | bil / bus vagn| vagn skapl| 48 ‘ On! gdon] o | nade
i i | i i
‘ r ‘ | \ |
Motorforares personliga forhillanden. 1 l \ I i ‘ ] : ‘ ! ‘ E f ‘
OVAD « « v v v e e e e e e e 153 26, 6, 60 2, 2 — 3 6 6 18 — 21 ; 1l —1 327 2
Drucken . . . . . v v v v v v v oL 57‘ 7 \ 3 42 1 4 — —" 2 11 12 — 9| — —/ 138 103
Eljest piverkad av starka drycker . . . . . 301, 591 17| 133 16 | 40 1 \ 2t 4, 12 28 2 43 2' —| 6600 478
Kroppsligt eller sjalsligh Iyte . . . . . . . . 12\ 1 | = 3 — 3 —] 1 —! — 1l — 2 ] — — 23 17
S - 41 160 31 86 — 7] 1] 41— 1 8 — 5 [ 1 —| 129 95
Summa| 570] 109| 29| 274 19 79, 2/ 10, 12°' 20 67, 2 80, 4 — 1277 917
Efter avdrag av dubbelriknade| 550 Ki 107 \ 28 ) 266 19, 79 2 |91 120 20 64 2, 9% 4, — 1240 889
Motorfordons beskaffenhet. | ; ‘ ; ‘i ! i ! 5 ‘ 5 ‘
Bromsarna el. styrinrittn. el. lyktorna i olagJ 2761 64 24| 189 9 39 2! 3 6 29 47 2 42 | 3 ~[ 735 481
MOtOrSEOPP + « » + &« 0 e e e e e e 16\ 3, 1 9 — 4| — 5 5 — — — — — —| 43 2
Punkbering . . . . . . . .0 s ‘ 8 7 2 16 2l 2} — — 1 — 9 — — — — 8§ 72
Amnat . . .. ... oL e 77 ] 6] 19 69 6, 7 1 s b—113, 14 2 10 — — 234 153
Summa | 417 [ 90| 46 | 283/ 17! 52| 3! 8, 12 | 420 63 4 D52 g —. 1092 1732
Efter avdrag av dubbelriknade | 413 l 88 \‘ 46 | 299 17| 52| 3 l 8/ 120 4 63 4 51, 3 —| 1080 726
7elocipeddkares dtgdrder. \ . ‘ : ‘ ( \ ‘ ‘ | } }
For stor hastighet . . . . . . . . ... .. 164 510 20 14l B 81— — — = 354 — 1 — — 77 35
Fard pi oratt sida av vigen . . . . . . . . 16| 42) 8| 83 2 8| —| — 1 2 807 — — — — 64 319
Avsaknad av foreskriven Iykta el. reflexanordn., 11 6 — 4 — 6 — — — —'" 2% — 1 — -—i 54 27
Annan oriktig eller ovarsam atgsrd . . . . . | 388 106 53| 307 10 52 —] —1 4 3 83 2 8 — — 186 905
Paverkad av starka drycker . . . . . . . . Poatl B 4 6 — Bl — — — — 40 — — — — 8 4
Annat . . . . . .. .. e o , 40“ 8, 4 % 1. 7, — — 1 — 9% — 2, — —i 192 9
Summa! 780 218, 8| 550 18 111, — — 6 5173 2 125 — — 3514 1743
Efter avdrag av dubbelriknade| 652 l 179 { @3 463 13 90| — | 5 5 1437 2 12 — — 2931 1452
Fotgingares dtgdrder. ) ‘ % l ! ; ‘ ‘;
Oférsikt. betrid. av el. onid. uppeh. & kirbana | 3261 125 25 | 225 19 68 ; 2 ] - 3 6 10 1 74%H . 3 — 1538 762
Paverkad av starka drycker . . . . . . . .. 211 12 2 9 — b | — — — 1. — — 46 — —| 94 46 |
T o183, 3 2 18 — 2 ’ — — 1 2 — 3% — — kK 38
Summa | 360i 140! 29| 280l 19 B | 2 P—1 3 8 12, 1 87 3 — 1729 846!
Efter avdrag av dubbelriknade | 344 l 129 \‘ 287 243 19 71 2 — 3 7 12 1 78 3 — 1651 808
“ | . i ’\ .
Annan vigfarandes dtgdrder. [ ] | ' ! ! f ; i “ \ : i /
T er B s wgon L 1 D0 :! wogl g oSl ool B s o8 8
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Avsakn. av foreskriven lykta el. reflexanordn. 6 21

Annan oriktig eller ovarsam &tgéard . . . . . 81 13 9 {‘\ 92" ‘2\ _4 \ _ —1' gé\ 15%‘; ?)‘ Zl “‘ _—2\ —3 :\ 4%)?) 1%)%5
Paverkad av starka drycker . . . . . . . . LIS N R L \ — =1 e — 20— 1= e a
Amnat . . . . o e e e e e e e 2r 1 1 7 — — — 1 2 3 — 1, — 1 1 2 11
Summa | 127] 29 17! 18¢ 2 51 —' 2 115 1061 5 67 4 5 11 619 309
Efter avdrag av dubbelriknade| 1205 28 \ 16 127 2 > — 2 112 99 5\ 62 4. 5 1! 388 291
; ‘\ | : | \ | H \
Ljusforhillanden. | \ 1 : 1 ‘ | b |
Blindande solsken . . . . . . . . .. ... 107 16| 10 89, 2y 22: 21 4. T 5, 29 — 9 1 — “ 303 189
Skymning . . . . . .. ... ... 200, 60 21 ‘ 139, 6 37| — 3/ 8 20 77 3, 3 3 — 611: 369
Morker . . . . . . . ..o 0oL 893, 2981 68 354 18 112 | 4 10 b1, 99 185 15H: 227 22 —| 2356 1455
Amnat . .. ..o 20\l 5 1} 13 10 20— — 3 —i - 8, — —' 57 3
Summa |1220; 379] 100 | 595 27 173 | 6| 17, 69,124 300 18 273, 26 —, 3327 2048
Efter avdrag av dubbelrsknade 1219 379 100 | 5% 27! 173 ) 6 \ 17) 69) 124 300 18 273, 26 -— 3326 2047
! ! I i 1 i i i ‘
Viderieksforhdllanden. l i : l \ ! \ ‘
A 360 90 8l 1l | 5/ | 1 1] 2f 20 1] 10 — — 102 5
Dimma . . . . . . . ... ..., 108 30| 8 \ 61 2| 16| 2| 3 7| 20 [ 200 47 15 3 — 299 181
Regn. . . « v v v v v v v i oo 347 ’ 1240 38 ) 238 7] 3| 1 4 33 14 108 7 72 6 1 1036 601
Hagel . . v o v v o i 2l 11 2| 2 1 2 —| — 1] — 1 — 1, — — 13 7
Snéfall eller snéyra . . . . . . . ... .. | 166 \ 60/ 33! 128 5| 7 —i 4 5 21 27 4, 29 1 —' 490 300
Amat ... ... 4] 15) 5 82 3 9| — —[ 6 1] 2 — 10 1 — M6 8
Summa| 700| 239: 89! 475 18| 75| 3 \ 121 53| 58| 199, 16 ) 137 11 1, 2086 1231
Efter avdrag av dubbelriknade| 652 \ 225 ‘[ 88 453 15| 70| 3 11 49 51l 186 13 [ 182 11 1, 1958 1150
Véigforhallanden. [ 1: l ) ‘ ‘\
GUDDP . « « v v e e e e e e e 18| I 8 —| 81 —f 2! —| 3 i 3 1. 2 — — 53 36
Vagkrok . . . . ... 000 0oL 642| 175, 84| 438) 25| 8 | 4| 3| 9| 53| 11| 11. 39 6 2 1686 1102
Korsvig eller sidovig . . . . . . . . . .. 1266 353] 138 | 948! 383|287 | 3 2} 128| 46| 646, 20! 110 4 1 398 2210
Bevakad jarnvigskorsning i plan . . . . . . 7| 10, 5 66 1| 13| —| 10, 1 2 7 21 70— 1 203 170
lcke bevakad jarnvigskorsning i plan . . . .| 48 7y 2% 45 1) 3%} — 64 3} 1 1 37 1 — —1 119 102
Brant backe . . . . . .. .. ... ... 124 38, 23| 1120 7| 17| 1. 6 2| 18] b5 3; 23 3 -~ 42 251
Backkrén . . . . . . ... oo 119 38, 12 66| 2/ 11| 1/ 1; 1, 11, 22 3 8§ 1, —; 296 176
Vigbanan smal . . . . . . .. ... ... 27| 86, 56| 2460 9| 31| 1| 9, 7; 29 64 3] 24 5 —| 84 509
Skymd sikt . . . . . ... ... L. 508| 139! 55 387l 10/ 108 | 2| 32 (10 28 159 127 25, 4, — 1479 838
Vigen slirig eller sparig . . . . . . . . . . 5151 201] 921 463) 13| 57| 2! 6! 44| 47 119 9] 92. 3 1 1 724 1036
Los sand, grus eller stenar p& vigen . . . . 70 12 6 39 —| 22 —[ — 1 2 25 — 6, — — 183! 125
Svag vigkant . . . . . . . .. ... L. 66| 10! 13 56 —| 31 1| 1 —| 4 4 1! 3, — — 162, 115!
LOs SN0 . o « v ¢ v v e e e e e 202| 79| 43| 160 4| 7, 1. 4. 10| 20 34 13' 29. 2: —° 608 369
Tsgata . v v v v v e e e e e e e 4641 137! 70| 4120 4] 9| — 3} U4 [ b4/ 65 22. 53, 3 —: 1310/ 795,
Avsaknad av eller otjanligh vamingsmiarke . . 31 4 — 6 —) 8 — b5 — 2 4 — 20— — 72 51
Pagiende vigarhete . . . . . . . . . . . . low) 1) 7| B8 5| 10 1l — 13 5 g7 1 13 1 —| o2l 137
Annat . . . . . . . . .. ..o ... .. 4B 15 4 32 2 6‘\ 1. 1, 9 5 w405 1 — 13 8
Summa |4 602 | 1326 613 {3547 116| 684 | 18| 149 252 : 32413563108 442' 33. 5113572 8103
Efter avdrag av dubbelriknade (2969 | 817| 355 |2235 85| 471 | 12 \ 79 207 200 990 62 826 29 4' 8841 5233
; L i o : |
Andra ovsaker . . . . .. ... .. ... 288, 107 47 260 14| 24 2; 6 46| 56| 1120 7 68 S5 2 1124) 641
Summa fir hela riket | | | ; \ ' . S
efter avdrag av dubbelriknade | 5949|1567 684 (4377 216( 966 . 20 90| 506 407 2430/104 1215 140! 1018 681] 10820
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26 Tab. 10. Vid motortrafikolyckor skadade personer, fordelade efter
stiider,
- 1 | 2 [3]4&15]6]1 s 191 10 11 12| 13
A — n — t — a — |
Antal ! }\ Fondal . N
i Fordelning efter !
ochk%l‘, l Eljest skadade | alder | Summs |
Orsaksgrupper varvid | psdade | <r,,, — —‘(aVkol.E
soner | svart hndrlgt | & T\ ad & =
skadats|- - - i A S g avkl
| - MR i e
l ; M. Kv., : M. Kv M. | Kv. | | e = "1 2. 5
; Landsbygden. [ ‘ ‘ 1‘ 1
11 I. Motorforares personliga for- ; ; ‘
j hallanden eller korsitt . 304 19 6, 68 31 199 88, 20 350, 34, 7 411
2; II. Motorfordons beskaffenhet . . 27, 3 — 5 1 29 7001 42 1) 1 45
3, III. Velocipeddkares atgirder 122, 7. 2119 b 73 25 19, 106 7 — 181
4| IV. Fotgingares atgirder . 131 10111 | 24 9 44i 21, 68 33 17| 1 119
: 5. V. Annan vigfarandes atgirder .' 10 il 2 — 6 2, 6 3 15— 10}
'6 VI Anmat . . . . . . .. .. . 1201 100 — | 24 3] 790 21f 9 115 12 1 137
i 7. 1iforening med I . . . . . . . 117 10, 3 31 10 80 291 17 130, 15, 1 163 |
c 8 I » I, ... 165 18 4| 45 9| 76 23 156 145 15, — 1%
L9 T » » IV L. B 7 5| 21, 8| 36 10| 25 47 15| — 81
100 » » Voo | 13, 2, 1| — 1 9 11 3 8 3| — 14,
11 I» » » VI, ... ... | 644 | 71! 14 |161 40| 430] 190, 34 809 48| 15 906
12\‘ Andra kombinationer, vari II ingér 200 1! — 3 2 14 5/ 1. 20 4| — 2%
13| Ovriga kombinationer . . . . . . 214 ! 30 9| 45 13| 101 33 ,‘(‘ 58 145 28) — 231
14! Summa | 1945 |188) 55 [ 448 182 |1176| 4551276 1952 200 26 | 2454
' Stiaderna. | %‘
15 I. Motorforares personliga for- i %
' hallanden eller kérsitt . . 428 8| 1] 70, 16| 288 102, 16 438 32| — 485
.16 II. Motorfordons beskaffenhet . .. 161 6| 1 3 — 9 3 8 18 —| — 2
17| III. Velocipeddkares atgirder 202! 6, — 31l Bl 1231 41 31 160{ 15} — 206
18| IV. Fotgingares dtgérder . . . .. 191 9i 4! 36 11 79 60y 8' 73 381 2 199
19, V. Annan vigfarandes atgirder . 1| — —| 2 1 b 3| 7 4 —| — 1
200 VI. Apnat . . . . . ... ... 134 3, 116 10/ 8 26| 10 118 13| 1 142
121 I i férening med IT . . . . . . ., 59 2] 1] 14 5 35| 18} b 64 6| — %
22 I»  » » II. . .....0 24, 8 — 24 15 167 50 2L 227 165 — | 264
23, Iy » » IV oL 166 | — 6| 32 16| 78 46, 28 108 42, — 178
24 I» » Voo, 19 1) —| 4 —| 20 1y 7 18 1 — 26
25 I» » » VI ..., 548 | 13! 2| 86. 32 376f 144 21 591 41) — 653
26/ Andra kombinationer, vari II ingdr| 16| — 2| 5 1| 7 1| 4 10/ 2 — 1
27| Ovriga kombinationer . . . . . . 312 | 14| 1| 54 15| 191 53y 72 219 87 — | %
l2g Summa | 2856 | 69 19 | 877/ 127 1464 548 310 2048:243| 8 | 2604
’ .
P Hela riket. ! "
29 I. Motorférares personliga f6r-| |
: ballanden eller korsatt . .| 732 ) 27! 7 138 47| 487 190) 35 788 66: 7 8%
30 II. Motorfordons beskaffenhet . .. 43| 8/ 1| 8 1| 38 10y 4 60 1, 1 66
131! III. Velocipeddkares atgirder 324 | 13, 2| 50 10| 196/ 661 B0 265 22| — 331
132 IV. Fotgingares dtgarder . . . . 304 | 19| 15| 60; 20| 123! 81154 106| 55, 3 818
33 V. Annan vigfarandes atgirder . 21 — —| 4 1| 11 5 13 71— 21
34 VI Annat. . . . . .. .. .. 255 | 131 1| 40| 13| 165 47| 19 233 25| 2 27
385 1 i forening med I . . . . . . . 176 | 12| 4| 45 15| 115, 47\ 22, 1% 21 L1 23
361 L» » » XL, . ... .. 419 | 26| 4| 69 24| 243 73| 36, 372 — 439
137 I» » » IV Lo 241 | 711 531 24| 114 565 53 155 07 — 265
138, IT» I 32| 3| 1) 4 1] 29 20 10 26] 4| — 4
39° I » » » VIL ... ... 1192 | 84| 16 {247 72| 806, 334| 55 1400{ 89, 15 | 156
140, Andra kombinationer, vari II ingdr 36 1] 2 8 3 21 6| b 30 6; — 4
|41, Ovriga kombinationer . . . . . . 526 | 44| 10| 99, 28| 292) 86)130. 364, 65 — 559
la2 Summa | 4801 |257 | 74 | 825 259 | 2640|1003 | 586, 4 000/ 443 | 29 | 5038




olyckornas orsaker samt efter kin, dlder m. m., & landshygd och 27

ar 1935,

(14 | 15 (16 [17 187 19 [20 21322 23 |

24| 25 | 2627 (2829 [ 30 [81] 32 | 331

p — e — T — 8 — 0 — 1n — e — T “
1 D -4 —r — a — v
i motorfordons i velocipeddkare fotgiangare
e T e e S Ty T —*——»‘
férare ! g ot [ %) =3 &= I ] ; — ‘ = = !
i 2 S Bt I - 23 = o |
esez e ggree B[ [ Eoes £ T2 BITIT Boee £ IE2
Gf e @R g g e o S| S |2 g% B EE. e, Y S 2.8F B 52
sl o o ) ® ; Pope l e 2 I
skt 1AL ESEN KO Rl N SR Sl O T
| N L] 0
" > | A | P
69 %g 2 114 ? 141’-} 3/ 17 47 7| —| ™ 22. 2| 9 40| 8 — | 59| 24 1
9 — | 22 Ay — — — == = =l = =] =, = - - -2
4 1 —| 5| — 7. 19] 34 59}7!-—%119 30\1_x_§_‘_l__ — — i3
— 1= 1|— 1”—;—-_‘— —| | =% 438 17| 1| 17 41 4
1 —|—| 1|—=| = = —| —=l—=|—| —| =11 1] =112 "8 = s
26| 12| — | 38( 1 52” 21 4| 10 2§ — 18 2| —! 2 9: 2y — 13| — 6
27| 10| — | 87| —| ) 3 3| 9 5| —| 20| 7| 5 3 14 5 — | 27 971
2| 1| —| 8| — 214y 54 8714 —| 169) 33, —| —| —| 1/ — 1, 1 8l
4| 2l —1| 6| — 8 — —| — —l—| — — 7 1738 15 —| 7 2,9
— == =|=1 1= = ==l=] === =[=| 1 =1 1] =10
202 2| 1 31g 11\‘ 3%?\‘ 6, 27 1, 3| — 82 24 3 7 93 18 — | 121 3;}11
— — po— = — - — = —_ 12
8/ 6| —| 9| — 10 32 41|50 16| — | 139 26 11| 10| 26| 12| — | 59 21 13
849202 8 854\ 19 | 667 79 180 312;54\,— 625 144 | 54, 93254 82 1| 484136 14
| N
82| 29| — |111| — 80\8294 82! 4 — | 188 40| 2| 3| 72| 21 —| 98! 40 15
|6 1|~ 7|— 9-21‘-1-}3--11—-—~ 2| 1116
3 —| —| 3/ — 281 77 W 14 — 200 45 —| — —| 11— 1/~
3] 1] —"! 4 — 11——- 1, —|—| 1 — |39 47| 67| 38| 2 193] 74 18
— = - = — 2 — — —l— = === 1 —| —|—| 1| — 9
(18] 8/ — 118/ — 99| 2|2 24 1 1| 53 9| —| 5|27 8 —| 40| 16 |20
138 6/ — | 19— | 19, 3 3/ 9 1|—| 16 1| 1| — 15| 2 —| 18 921
"7l 6] — | 18] — 5121107102 15 | — | 245 61| —| —| 1| — —| 1| 122
L4 == 4 — g | =i = 1\—\—) 1, 1) 9l 19(101| 42 —| 171] 66 |23
L4l 2l — ] 8= Ti— — 1j—i—| 1 — = — === ——
11;{5% — 17; 2 17%‘1? 61 99 6 —| 184 37, 71 79| 1? —| 102 42 |25
—_ p— Pe— = | — ! ! ;2 — - 2 |26
10 3] —| 13 — 62|73 61 4] —| 170 27| 101 20| 601 32 — ) 122 39
264106 — (370 2 | 334 107|452 465 45 | 1 1070(223 | 69 994231160/ 2| 753 290 'ézsj
| i ; | ! .
| | |
| | IR 1
ﬁ%J Zz 2 228:- g’ 223 11 11% 12519 11 _§ 263! 621 4 12?11?! 29| — | 157 6% izg]
— | 29 3 — —_ ] - | — ] — 1; f o] — 2 30!
L7 1 —| 8 — 9 50111 137 |2 | — | 3191 B | — —| —| 1i—| 1] — 31
8| 2|— | B/—| 2|~/ —[1/—|— 1 —/64 90/ 98 55| 3| 310 115 ’32
1~ —| 11| 2l = === = =11 2 = 1| 4 =l
39 15| — | 54| 1 st 4 29/ 8| 3 1| 7 1l — 7/ 86 10 —| 53| 16 34
016 —| 56— 81 6 6/ 18] 6/ — 36 8| 6 3 29l 7/~ 15 18 33,
9 7| —1 16| — 70 35(161/189|29 | — | 414] 94 | — —| 11 1/—| ‘2| 236
8l 2/ —| 10)—| 5| —| —| 1|—|—i 1] 1] 16| 36/139| 57| — | 248| 8 37,
4 2| — 6[-—- 8 —| —1 1| —=|—| 1] =i — — —] 1 =] 1) — 38
819]166| 11486, 13 | 520 21| 91|145 9| — | 266| 61 10| 8 172, 33| — 223! 79 |39
4 2] — 6]——- 12 1] 7| 4/ —|— T2/ 2! 1| 3| 3| 8/ —| 10/ 5
18 9/ —| 22l —| 16| 58|114|117| 20 _J 309 53 | 21| 30 86[ 44| — 181' 60 |41
618/308| 3 |924| 21 | 1001 |186 682|777 99 | 1 (1695867 (123 192|677 |242| 3 (1237446 |42




Bilaga
Nro .
Uppgift om olycka vid trafik med motorfordon
EROMY ... . polisdistrikt, under Ekvartalet ar 1935,

Uppgift enligt detta formulir skall enligt kungl. kungirelsen den 30 november 1934 for varje kvartg
under &r 1935 inom tvi minader efter kvartalets utging avgivas till statistiska centralbyrdn frin polischefen
varje polisdistrikt i riket. Konceptexemplar av uppgiften skall forvaras hos uppgiftslimnaren. Diirest ingey
olycka vid trafik med motorfordon intriiffat under det tillindagingna kvartalet, limnas inom ovan niimnds
tid meddelande hiirom.

Uppgifterna skola avse olyckor vid trafik med motorfordon, for s4 vitt de firanlett polisundersékning,
Varje sddan trafikolycka redovisas & siirskild blankett. Blauketterna numreras av varje uppgiftslimnare j
Iopande foljd for dret. Till grund f6r uppgifterna bor liggas polisrapport, protokoll ver polisforhdr elle
dylikt, som avfattats i anledning av polisundersikning angfende den intriffade olyckan. DBlanketten ifylle
s& snart polisundersékningen avslutats, dir si kan ske genom waderstrykning av de 4 blanketten angivns
omstindigheter. For att de meddelade uppgifterna skola bliva si fullstindiga som mojligt, bér emellertid
blanketten, innan densamma avsindes, granskas och eventuellt riittas eller kompletteras. Hiirvid bér hinsyy
tagas jamval till forhdllanden, vilka klarlagts under den tid, som forflutit mellan polisundersokningens av.
slutande och uppgifternas avgivande. Betriffande inneborden av vissa i formuliret anvinda uttryck hin
visag till gillande motorfordonsférordning och vigtrafikstadga. Dér si erfordras, bor vid blankettens ifyl
lande samrdd iga rum med vederbirande vigingenjér.

1. Kommun, diir olyekan digde rwms .
2. Plats for olyckan: ortens och vigens (gatans, vagbrons eller gatnbrons, firjans eller farjstallets)

032 5 €4 1 S S P PRSP
tittbebyggt samhalle -— icke ta.ttbebyggt samhiille; ullmdu vig — enskild vig ... e
3. Tid for olyckan: manad ... .. ... dag ... C kLo

4. Viigens beskaffenhet vid olycksplatsen. bred — smal (eventuellt vigens bredd i meter:.
— rak — krokig — backig — jimn

D. Viighanans beskaffenhet: god — medelgod — dalig; grusvig — halvpermancnt beldggning —
permanent beliggning: gatsten — cementbetong — asfaltbeliggning; vigbanan bar — vigbana

snébelagd eller isbelagd

Anm. Uppgifterna under punkt. 4) och 3) limnas endast i den min de kunna anses vara av be
tydelse f6r bedomande av olyckans orsaker.

6. Omstindigheter vid olyckan.
a) Olyckans art: sammankérning — pakérning -— nedkérning i dike — kérning mot trid,
ricke, husvigg eller dylikt .. ... . ...
b) I olyckan delaktiga fordon m. m.:

 Antal | I‘ Antal 1

5 Privat personautomobil . .. - Motorcykel utan bivagn . | | Velociped .
| Persontrafikautomobil . . ... | Motorredskap . : . 1 Fotgiangare
| Personommibus . . . . . ... - Jirnvigstig | Ryttare .

Lastautomobil . . . . . . o Spdrvagn . . . ... L L[ f( Djur

Motorcykel med bivagn . ... Hastfordon . . . . . . .| Vo ..

¢) Sdrskilda uppgifter for varje delaktigt motorfordon:
Fordon 1 Fordon 2 ordon 3

Fordonets art (angives eunligt specifikationen under b)

hirovan) . .
Jgenkinningsmirke for inom rlket reglstremt fordon .
Utlindskt fordon (ifylles med en etta)




29

7. Olyckans orsaker. (Angivas s noggrant som mojligt med ledning av foreliggande uppgifter av
vittnen cller av personer, som varit delaktiga ddrvid. Niar flera orsaker samverkat i friga om en
och samma olycka, skall varje sirskild av de samverkande orsakerna redovisas for sig hir nedan
samnt dessutom under litt. k) meddelas, vilken av de angivna orsakerna kan anses vara huvud-
orsak till olyckan.)

a—c) Motorfordonsforares dtgdrder eller fordonets beskaffenhet.

= : \
Fordon 1 } Fordon 2 | Fordon 3
je=— -
H |
a) Motorforares |tor stor hastighet — kor- Ifor stor hastighet — kor- | for stor hastighet — kir-
kbrsitt: ning pd oritt sida av vd- ning pd ordtt sida av vi- | ning pd ordtt sida av vi-
gen — oforsiktig omkor-' gen — oférsiktig omkﬁr-“gen — oforsiktig omkir- .
ning — annat fordons for- . ning — annat fordons for-  ning — annat fordons for-:
i korsratt ¢j iakttagen — ej krsritt ej iakttagen — ¢j korsritt ej iakttagen — ej
nedblindning vid méte — nedblindning vid m8te — ' nedblidndning vid méte —
cannan oriktig el. ovarsam 'annan oriktig el. ovarsam | annan oriktig el. ovarsam
framfart . I framfart ... ‘ framfart . ..
%) Motorfirares i ovan — drucken!) — eljest | ovan — dracken !) — eljest | ovan — drucken?) — eljest

personliga i pAverkad av starka dryc-' piverkad av starka dryc-. piverkad av starka dryc- |
fiirhdllamlen"ker?) — kroppsligt el. ker?) — kroppsligt el. ker?) — kroppsligt el. |

sjalsligt lyte ... 'gjalsligt byte ... sjilsligt lyte .. . .

R ————--ef s e
0 Motmfowlonets‘ bromsarna el. styrinritt-:bromsarna el. styrinrdtt- | bromsarna el. styrinratt-
U beskaffenhet: ningen el. lyktorna i olag ningen el. lyktorna i olag!ningen el. lyktorna i olag

| — motorstopp — punkte- — motorstopp — punkte- — motorstopp — punkte-
[Ting j ring ; TiNg o .

d) Velocipedikares dtgirder: for stor hastighet — fird pd oritt sida av vigen — avsaknad av
foreskriven lykta eller reflexanordning — annan oriktig eller ovarsam atgird — péverkad
av starka drycker

e) Fotgingares datgdrder: oforsiktigt betrddande eller ondigt uppehdll § korbana — péiverkad
av starka drycker

f) Annan vigfarandes dtgdrder: for stor hastighet — fird pd oritt sida av vigen — avsaknad
av foreskriven Iykta eller reflexanordning — annan oriktig eller ovarsam 4tgird — piverkad
av starka drycker

g) Lyusfiorhdllanden: blindande solsken — skymning — morker

plan — icke hevakad jarnvdgskorsning i plan — brant backe — backkrén — vigbanan smal
— skymd sikt — vigen slirig eller spirig — 16s sand, grus eller stenar pd vigen — svag
vigkant — 168 snd — isgata — avsaknad av eller otjinligt varningsmirke — piglende vig-
arbete

) Andra orsaker: .

k) Sésom huvudorsak kan anses den under litt. ... hdrovan angivna orsaken.

') Jir strafflagen 18 kap. 16 §. — %) Jfr lagen om straff for vissa brott vid férande av motorfordon,
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8. Olyckans piféljder.
a) Egendomsskada: storre (4ver 100 kr. virde) — mindre.

b) » & fordon — & dJUr oo e,
¢) Personskada:
- — N— e ——————————————————
- 1 | 38 4 | 8 | 6 | 7 | 8 9 10 | 11 | 12
S : _
| Motorfordons Skadad
. P Velo- | Fot-
Den dodes eller Man |Kvinna Fodelse-| ~- -~ |¢iped-| ghn- |[Annan| D&d |-—
skadades namn ar g
firare | Dasse- gkare | gare svart lind- |
gemrel rigt |

Anm. Kol. 2--83 samt 5—12 hirovan ifyllas i forekommande fall med en etta. S&som ddd
angives den, som avlidit till f6ljd av skada, erhdllen vid olyckstillfillet, iven om dodsfallet intrif
fat senare. Sasom svért skadad angives person, om skadan vdntas medféra lingre sjukhusvistels:

eller bestdende invaliditet.

9. Riittslig paféljd m. m, Har olyckan foranlett &tal? (ja eller mej): ... ..
Har blodprov & motorfordonsforare tagits? (ja eller nej): ... ..

10. Anmiirkningar:

den 19

(Borgmaistare, ... » Polismistare, Kommunal-
borgmistare, Stadsstyrelsens ordférande, Landstiskal,)



Socialstatistik, av socialstyrelsen dir e) annat angives,

Kollektivavtal i Sverige vid &rsskiftet 1920/21: I och II.

Kollektivavtal i Sverige: #ren 1911—1922,

Arbetsinstillelser 1 Sverige: &ren 1911—1922.

Arbetsinstillelser och kollektivavtal samt férlikningsminnens verksamhet: dren 1923—1935.

Arbetsloshetardkningen och de lokala arbetsléshetsundersdkningarna i Sverige &r 1927.

Arbetsidsheten inom fackforbunden samt dérmed sammanbdngande bestimmelser i fdr-
bundsstadgar och kollektivavtal (utgiv. 1931).

Den offentliga arbetsférmedlingen i Sverige 1902—1912, 1913—1922.

Svensk hemindustri: I och II (atgiv. 1917).

Arbetstiden inom industri och hantverk m. m. vid &r 1917 av arbetstidskommittén.

Lonestatistisk &rshok for Sverige: arg. 1929—1935.

Arbetartillghng, arbetstid och arbetsldn inom Sveriges jordbruk: 1911—1928 (&r 1911
"av kommerskollegii avdelning ftir arbetsstatistik).

Lantarbetarnas arbets- och l¥neférhillanden inom olika bygder och & typiska lantegen-
domar (utgiv. 1915).

Skogsarbetarnas levnads- och arbetsforhéllanden i Virmland, Dalarne och Norrland (utgiv.
19186).

Sjdmansyrket i Svenge I och II (utglv 1915, 1919).

Hamnarbetaryrket 1 Sverige (utgiv. 1916).

Arbetstidens l&ngd vid frisérsalonger och badinrittningar i Sverige (utgiv. 1916).

Arbetsforhéllandena for hotell- och restanrangpersonalen i Sverige (untgiv. 1922).

Arbets- och léneférhillandena fir affirsanstillda i Sverige (utgiv. 1925).

Underskning rdrande arbetsforhdllandena imom hotell- och restaurangriringen 1929/30

 (utgiv. 1931).

Arbetstidsforhillandena inom detaljhandeln (utgiv. 1933).

Arbetsférhillandena inom det husliga arbetets omrdde (ntgiv. 1936).

Loner och levnadskostnader vid statens jarnvigsbyggnader m. m. (utgiv. 1924).

Befattningshavare i statens och de stbrre stidernas tjinst. Deras antal och IBneftr-
miner 4ren 1919—1924 (atgiv. 1925).

Loneftrhillandena for {Srevarsviisendeis civila arbetare och med dessa jimforliga arbetar-
grupper i enskild tjinst (utgiv. 1927).

Statistisk mndersbkning av statstjinstem#nnens bisysslor (utgiv. 1928).

Anstillnings- och aviningsférhillandena for ligre personal i allmin tjinst (utgiv. 1931).

Olycksfall i arbete: &rem 1910—1933 (&rem 1918—19382 jimte reviderade sammandrag
1918—1922, 1923—1928 av riksforsikringsanstalten).

Unders8kning rdrande vissa hygieniska forhdllanden inom cellulosaindustrien i Sverige
(utgiv. 1915).

Kroppsutvecklingen hos mindeririga industriarbetare i Syerige (utglv 192b).

Livsmedels- och bostadspriser i Sverige: &ren 1910—1912.

Detaljpriser och indexberikningar: ren 19131930,

Levnadskostnaderna i Sverige 1913—1914: 1—IIL

Livsmedelsforbrukningen inom mindre bemedlade hushi!l under krisdren 1914—1918.

Levnadskostnaderna ph landsbygden i Sverige vid ar 1920.

. Levnadskostnaderna i stdder och industriorter omkring &r 1923.

Inkoms¢

1912—14 &rs allméinna bostadsrikningar: I-—IT.

Allménna bostadsrikningen &r 1920.

Hyresrikningen &r 1924: I och II; 1926.

Allminna bostadsrikningen &r 1933 och déirmed sammanhingande undersSkningar.

Unders8kningar rdrande de mindre bemedlades bostadsforhillanden i vissa svenska stider:
I—IIT (utgiv. 1916—1918).

Byggnadsverksamheten i rikets stadssamhidllen: &ren 1912—1920. (Seriens fortsittning
inghr i Sociala meddela.nden)

Kooperativ verkeamhet i Sverige: &ren 1908-—1934

De ideella foteningarna i Sverige och deras ekonomiska forhillanden &r 1917.

UndersBkningar anglende alkoholens sociala skadeverkningar (utgiv. 1921).

och férmdgenhet, av statistiska centralbyran,

Taxeringen till inkomst- och f&rmogenhetsskatt' dren 1917 och 19"0

Skattetaxeringarna: &ren 1922—1936.

Fattigvird, av statistiska centralbyrn: &ren 1918—1934 [Litt. ©.]
Samhiillets barnavird, av statistiska centralbyrin: fren 1928 och 1931.
Riittsviisen, av statistiska centralbyrin.

Domstolarnas och de exekntxva myndlgheternas verksamhet: #ren 1918—1918, 1921—-
1934. [Litt. B.]

Brottsligheten: ren 1913—1934. [Litt. B.]

Konkurser, avslutade &ren 1914—1920, upphdrda iren 1926—1928. [Litt. B.]



FAngvirden, av fingvirdestyrelsen: &ren 1911—1935. [Litt. G.]
Undervisning, av skoldverstyrelsen dir ej annat angives.

Folkskolorna, av ecklesiastikdepartementet: &ren 1911 —1914 samt redovieningsiren 1915/
1916—1918/1919. [Litt. P.]

Folkskolorna och hdgre folkskolorna: redovisningsiren 1919/1920—1920/1921; 1926/1927.

Folkskolorna, redovisningsiret 1929/1930.

Stat[enu allmdnna liroverk, av ecklesiastikdepartementet: lisiren 1911/1912—1918/1919,
Litt. P.]

Statens allminna laroverk lasiret 1919/1920 samt realskol- och studentexamina &r 1920.

Statens allmiinna liroverk, kommunala mellanskolor och privatliroverk: ldasiren 1920/
1921 och 1921/1922,

De kommunala mellanskolorna och privatliroverken, av ecklesiastikdepartementet: lisiret
1916/1917.

De kommunala mellanskolorna, av ecklesiastikdepartementet: lasiren 1917/1918—1919/1920.

Privatliroverken, av ecklesiastikdepartementet: lisiren 1917/1918—1919/1920,

Dot hogre skolvisendet: lisiret 1927/1928.

Lararatbildningen, av ecklesiastikdepartementet: lisiren 1916/1917—1919/1920; av skol-
Sverstyrelsen: 1920/1921, 1921/1923, 1927/1928.

Realskol- och studentexamina &r 1919, av ecklesiastikdepartementet.

Donationer vid allménna ldroverk, kommunala mellanskolor och privatldroverk ir 1919,

Yrkesuundervisningen: &ren 1919—19%2; 1928/1929.

Allmitnnn val, av statistiska centralbyrén.

Riksdagsmannavalen: Aren 1909—1932. ([Litt. R.]
Landstingsmannavalen: 4ren 1912, 1914, 1916, 1918. [Litt. R.]
Kommunala valen: &ren 1919, 1920, 1922/1923, 1926/1927, 1930/1931, 1934/1935.

Finanser.

Ser. A.

Ser. C,
Ser. D,
Ser. E.
Ser. F.

Accispliktiga niringar, av kontrollstyreisen: &ren 1911/1913—1934/1985. [Litt. V.)
Briinnvinsforsiljningen, av kontrollstyrelsen: &ren 1914—1918. [Litt. V.]
RuedrycksfSrsiljningen, av kontrollstyrelsen: dren 1919—1923.
Rusdrycksfdrsiljningen m. m., av kontrollstyrelsen: 4ren 1923—1935.

Kommunernas finanser, av statistiska centralbyrdn: dren 1918—1932. [Litt. U.]

Statistiska meddelanden.

Tillfiilliga statistiska undersékningar, av statistiska centralbyrin dir ej annat an-
gives. Band I: 1. Dodlighets- och livslingdstabeller for Aren 1816—1910; 2. Statens
utarrenderade dom¥ner arrendefret 1910—11; 3. Stadsfullmiktigvalen &rem 1911 och
1912 m, m.; 4—5, 10. TUtom #ktenskapet f8dda barn; 6. Dddligheten i lungsot i
Sverige dren 1906—1910; 7. Husdjursrikningen sommaren 1915; 8. Stadsfullmiktig-
valen ren 1913 och 1914; 9. Husdjursrikningen 1juni 1916; Band II: 1. Husdjurs-
rdkningen 1 juni 1917; 2. Arealinventeringen 20 juni 1917, av folkhush&llnings-
kommissionen; 3. Husdjursrikningen 1 juni 1918; 4. Stadsfullmiktigvalen &ren
1915 och 1916; 5. Arealinventeringen 1 juni 1918, av folkhushallningskommissio-
nen; 6. Stadsfullmiktigvalen Aren 1917 och 1918; Band III: 1, Statistisk gversikt
av det svenska ndringslivets utveckling &rem 1870—1915, av kommerskollegium ;
2—3. Arealinventeringen och husdjursrikningen 1 juni 1919; Band 1V: 1. Jordbruks-
kassorna och centralkassorna fir jordbrukskredit 4ren 1916—1923; 2. Brodsddsfor-
brukningen vid vissa mindre jordbruk (utgiv. 1928); 3. Forskingrings- och trolds-
hetsbrotten &ren 1921 —1927; 4. UndersBkning angende mejeribanteringen (utgiv.1930) ;
b, Svinrikningen den 15 sept. 1930; 6. Inventeringen av vete och rdg den 1 febr.
1931; 7. Svinrdkningen den 15 sept. 1931; 8. Kyrkofullmiktigvalen &r 1931; 9. Svin-
rikningen den 15 sept. 1932; 10. 1931 &rs f3retagsrikning, av kommerskolleginm.
Band V:1. Undersikning angiende foderforsdrjningen &ren 1935—36; 2. Olyckor
vid trafik med motorfordon &r 1935.

Minadsstatistik éver handeln, av kommerskolieginm: 4ren 1913~—1936; 1937: 2.

Jilrnviigsstatistiskn meddelanden, av jirnvigsstyrelsen: dren 1912—1935;1936; 1~—11.

Uppgifter om bankerna, av bankinspektionen: &ren 1912—1936; 1937: 2.

Sociala meddelanden, av socialstyrelsen [kommerskollegii avdelning for arbetsstatistik]
&ren 1912—1936; 1937:1—2.

Statistisk drsbok for Sverige, Annuaire statistique de la Suéde, av
statistis.l.m centralbyrdn: &rg. 1914—19386.
Arsbok for Sveriges kommuner, av statistiska centralbyrin: arg. 1918—10936.

Stockholm 1937, Kgl. Boktr, P. A. Norstedt & Sner 370624
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