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INNEHALL.

Hiiften 1—12: Sid.
Jarnviagarnas trafik, inkomster och utgifter under januari méinad &r 1924 1
» > » > » » februari » » » 9
» » » > » > mars » » » 17
» > > » » » april » » » 25
A statens jirnvigar transporterat vagnslastgods januari—mars 1924 ... 33
Jarnvigarnas trafik, inkomster och utgifter under maj manad ar 1924 ... 31
> » » » > » juni > > . 45
> » » > » » juli » » S 53
A statens jirnvigar transporterat vagnslastgods april—juni 1924 .. ... ... 62
» » > » » januari—juni » ... 64
Jarnvigarnas trafik, inkomster och utgifter under augusti méanad ir 1924 67
» » » » 5 > september » > > 5
» » > » » » oktober by > » 83
A statens jirnvigar transporterat vagnslastgods juli—september 1924 .. 92
» » » » » januari—september 1924 94
Jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter under november minad &r » 97
» > » > » > december > » 105
A statens jirnvigar transporterat vagnslastgods oktober—december 1924 114
» > » > » januari—december 1924 116

Extra hdften:

Extrahiifte I: Jirnviagsradets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for av-
viigandet av ny taxa for Statens jirnviigar betydelsefulla frigor jimte
utdrag av Jarnvigsridets protokoll.

Extrahifte 1I: Avgivna utlitanden av Kungl. Jirnviigsstyrelsen, Stats-
kontoret, Riksgildskontoret och Svenska Jirnvigsforeningen Gver Jirn-
viigsridets yttrande av den 18 mars 1924.

Extrahafte TII: XKungl. Maj:its beslut med anledning av jirnvigsridets
yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avviigandet av ny taxa for
statens jirnvigar betydelsefulla frigor.

Extrahiifte IV: Jirnvigsstyrelsens utredningar angiende jirnvigstaxorna
jimlikt den 4 oktober 1924 limnade direktiv m. m.

Rdttelse.
Arg. 1924 sid. 117 sista raden bér vara:

Summa vagnslastgods och lapplandsmalm ... . } 14198 760| 12275 104( 12079 984' + 15'7i + 17'.'1‘E
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Tab. 1.

Statistisk dversikt for

A. Jarnviigar och banlingd. |

Antal jirnvigar .. ...,
Trafikerad banlingd ..

» »

B. Trafik.
Persontrafik.

Resande ...........c.cooieiiiiinn. antal
Resgodsovervikt m. m............ ... ton
Godstrafik,

I1- och fraktgods .. .................. ton
Fordon, ik m. m. ... antal

Levande djur

C. Inkomster.

Trafikinkomster. !
Persontrafik.... .........o..l
Posttrafik .. .
Godstratik
Extra trafikinkomster
Lok- och vagnbyresaldo ..

Summa trafikinkomster............... »

Diverse med jirnviigsdriften sam- !
manhiingande inkomster ...... kr.i

Summa inkomster av jirnvigs- |
driften ........ ... kr.[

Réntor ... ... »

Summa bruttoinkomster .. . ... » |

D, TUtgifter.

|
S
i
Egentliga driftkostnader. |
|
{

Administrativa avdelningen ..... ... kr
Banavdelningen ....................... »
Trafikavdelningen ... »
Maskinavdelningen I
Lok- och vagnhyresaldo .......... »
Ovriga egentliga driftkostnader ... »
Summa egentliga driftkostnader... » |
Harav:
Avldpingar ... v
Overbyggmaden ..._.................... »
Materialforbrukning i tigtjénst ... »
Materiellens underhall . _............ »
Lok- och vagnhyresaldo ........... »

Ovriga egentliga driftkostnader .. »

Januari

'

i

Enskilda 1,
sotns | omt” | Eklds | S | s
jérnvigar spiriga - a% skl jarnvigar
jirnvigar | 3 g Jamnvagar
|
|
1 63 51 | 114 115
5768 » 6018 l 3574 ! 9592 15 360
376 39-2 252 | 62-4 1000
2 137 322 2376 670 948 044 33524714 5462036
123293 1 205 335 1540 2833
1028 666 1241 985 346 051 1588 036 2616 702
1144 1039 277 1316 2 460
30 048 41 616 11 506 H3 122 83 170
4 557 217 | 2 829 603 942 800 3772403 8329 620
17.0 881 ¢ 94 100 38 873 132 973 303 854
9163 225 “ 6 1‘._33 550 1819 530 8013 140 17 176 865
175541 i 138 042 65 973 224 016 399 556
38 904 | 27 981 2863 50 844 69 748
14105768 | 9303276 ‘ 2870099 ; 12173375 | 26279143
: i
‘ ; |
450 968 ;f 115529 61314 f‘, 176 843 627 811
: |
14 556 736 ‘: 9418805 2931413 | 12350218 | 26906 954
i
— ‘ 1890 1329 3219 3219
14556736 1 9420695 , 2932742 12853437 | 26910173
| !
H |
d
| .
1089 116 i 937 104 296 859 1233463 2322579
1156 015 | 916 082 | 325 658 1241 740 2 897 765
31309370 j 2574305 788610 3862915 6493 885
5032809 ! 2728011 872 365 3600376 8633 185 ¢
— 48 652 3 14216 62 868 62 868
341 978 112481 488 11736 353 714
10750888 | 7215402  229769% 9513098 | 20263 986 .
6548918 ¢ 3960238 1209839 5170057 ¢ 11718975
4? 617 | 110383 - 71347 187 730 237 847
1245679 ¢ 942 839 278 828 1221 667 2 467 346
1221093 § 636 742 | 241367 878 109 2089 202
— 1\ 48 652 i 14 216 62 868 62 868
1685581 1 1516558 476109 1 1992667 3678 248



januari ménad &r 1924.

Jamnuari (se foregiende sida)

Statens
jarnvigar

|
|

|

Enskilda
normal-
spariga

Jjarnvigar

T
! Enskilda Summa
i smalspriga Il enskilda

JArnviigar }] jarnviigar
f

Samtliga
Jirnvigar

A, Jirnviigar och banlingd. |

i Antal jérnvdgar ... ...

" Tratikerad banlingd .... .

» D e ).

\

B. Trafik. :

Persontrafik. .

. Resande ............ e s antal ;

Resgodsovervikt m. m........... ... ton :
Godstrafik.

i 1l- och fraktgods
' Fordon, lik m. m.
' Levande djur ...

C. Inkomster. :
Trafikinkomster. i

Persontrafik. . ....................... .. kr.
i Posttrafik..... » o
| Godstrafik ... »
i Extra trafikinkomster ....... » o
Lok- och vagnhyresaldo ............ » '
 Summa trafikinkomster... ........... » o
Diverse med jérnviigsdriften sam.:
manhiingande inkomster ... kr.,
Summa inkomster av jirnvigs-
driften ... kr. |
CRéntor ... ... »
Summa bruttoinkomster ... .. . »

D. Utgifter.

Egentliga driftkostnader.

Administrativa avdelningen ......... kr.
Banavdelningen ......................
Trafikavdelningen ...
Maskinavdelningen............ .
" Lok- och vagnhyresaldo ............ »
Ovriga egentliga driftkostnader ... »

|

Summa egentiiga driftkostnader.. » %

. Hirav: |
. Avloningar ... vy
. Uverbygenaden »
i Materialforbrukning i tigtjinst ... » |
Materiellens underhall ............... 0

i Lok- och vagnhyresaldo ........... o

} Ovriga egentliga driftkostnader .. » |




TAB. 1 (forts.).

STATISTISK OVERSIKT FOR

Diverse med jérnviigsdriften sam-
manhingande kostnader.

Jirnvigsarrenden ... .... kr.
Avskrivningar samt zwszittmngar till
reparations- och fornyelsefond... kr.

Skatter.......ccocoovviiiii i »
Ovriga med jirnviigsdriften samman-

hiingande kostnader ......... kr.
Summa diverse med ]armagsdnften

sammanhingande kostnader...... kr.
Summa driftkestnader .. . ... »
Rintor »

E. Overskott.

| Nettoinkomst av jErnvigsdriften.

Jérnvigar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jérnviigar
b) Trafikerad banlingd.. ......... km.
¢) Nettoinkomst ................... kr.

Jirnvdgar utvisande nettoutgifi:

a) Antal jarnvigar ... .
b) Trafikerad banlingd..
¢) Nettontgift .......... ..

Summa nettoinkomst ... ... ... .

Vinst.

Jarnvdgar utvisande vinst:

a) Antal jirnvigar ... ...
b) Trafikerad banlingd..
¢) Vinst

Jarnvdgar utvisande forlust:

a) Antal jarnvigar ..................
b) Trafikerad banlingd.. .
e) Forlust...........................

Januari

1) Under rintor upptages for statens jirnviigar den berdknade rintekostnaden for statens jirnvigars andel
Av det av S. J. disponerade statskapitalet

statsskulden, ehuru sidan rintekostnad icke upptages i S. J. riikkenskaper.
utgdres c:a 79 procent av linemedel vari riinta shlunda beriiknas,

utgores blott omkring HO procent av rintedragande frimmande kapital.
enskilda jirnviigar #ro siledes ej direkt jimforbara.

)

Enskilda
_Statens normal- sxfa‘i:k‘ilgn a e%‘;’ﬁﬁ‘; Samtliga
Jirnvigar . spiriga dm}’a ,5 irnvigar jdrnvigar

Jiroviigar J &1 Jarnvag !
}
!
- 35933 | 4766 40699 40699 |
1088 100 820 391 220650 | 1041041 | 2079141
— 149 704 21 098 170 802 170802 |

22 271 12 950 7718 20 668 42 939

1060371 | 1018978 | 254282 | 1273210 | 2333581
11811259 ) 8284880 | 2551928 | 10786308 | 22597567 |
1) 3100 000 808 535 325871 1 1134406 1] 4234408 °

14911259 | 9042915, 2877799 | 11920714 | 26831978

!
I

1 39 29 68 69

5768 4711 ! 2619 7330 13098

2745477 | 1350 053 456483 | 1806536 | 4552013

— 24 22 46 46

— 1307 955 2 262 2 262

- 165 628 76 998 242 626 242 626

+ 2745477 | + 1184425 |+ 879485 | + 1563910 | + 4309887

27 18 45 45

— 3374 | 1752 5126 5126

- 7689255 | 223342 991 597 991 597

1} 36 33 69 70

5768 | 2 644 1822 4466 10 234

34528 1 390475 168 399 558 874 913 397

D~ 854528 1 877780 1 + 549431 432723 + 78200

Av det i enskilda jirnviigar investerade kapitalet

Rénte- och vinstuppgifterna for statens och



JANUARI MANAD AR 1924, 5
j Januari {seforegiende sida)
T } Ensi(_'-—’-
ilda .
i Statens ! normal- Enckilda Summa Samtli
i | amtliga
b i o s | smalspiriga | enskilda ot |
jarnviigar & spariga ! 7.0 M - jirnvigar !
{ jarnvigar Jjdrnvigar . jérnvigar i
m
Diverse med jiirnvigsdriften sam- ﬁ
manh#ingande kostnader. !
Jarnvigsarrenden ......... ........... kr. i | !
Avskrivningar samt avsittningar till . i
reparations. och fornyelsefond ... kr.' :
Skatter... ... ... » i )
Ovriga med _]arnvagsdnfben samman- | ! :
hingande kostnader ........... .. kr.i f i

Summa diverse med jirnvigsdriften'

sammanhingande kostnader... . .. kr.|
Summa driftkestnader....... ... »
Riintor » )

Summa utgifter

E. Overskott.

|
Nettoinkomst av jarnviigsdriften. :
Jarnvigar wtvisande nettoinkomst:

a) Antal jirnvigar ... i
b) Trafikerad banlingd............km.|
¢) Nettoinkomst... .. .............. kr.:

Jarnvigar utvisande nettoutgift:

a) Antal jirnvigar ...................
b) Trafikerad bnnlangd
o) Nettoutgift ...

Summa nettoinkomst ... .. ... ...

Vinst.
Jarnvigar utvisande vinst:

a) Antal jirovigar ...
b) Trafikerad banlingd. ... ..
e) Vimst ... ... kr.!

v

Jéirnvigar utvisande forlust:

a) Antal jirnvigar ...
b} Trafikerad banlingd
e) Forlust

Summa vinst. ... ... kr. !




6

Tab. 2. Statistiskt sammandrag for januari minad &ren 1914, 1923 och 1924,

A. Jérnvigar och banliingd.

i

Trafikerad banlingd. I

Statens JArNVAZAr ............ccceeiiieen !
Enskilda normalspanga jirnvégar ...
» smalspariga » e -
Samtliga JArnvagar ... ...

B. Trafik.

Resande i tusental,

Statens jarnvégar. ...
Enskilda normalspﬁnga jarnviigar
» smalspanga »
Samtlign jarnvagar ... ... ;

Il- och fraktgods i tusental ton.

Statens JArnvigar. ...
Enskilda norma.lsparlga. jarnvégar..

» smalspanga » e
Samtliga jarnvdgar ...

C. Inkomster. '

Persontrafikinkomster. :

Absolut ¢ tusental kr.: x

Statens JArnvaAgar..................... kr..
Enskilda normalspdriga jarnvigar » |
» smalspariga » Lo
Samthiga jarnvigar ... e » i
Godstrafikinkomster. ;

Absolut i tusental kr.: f

Statens jarnvigar ... ...
Enskilda normalspauga jdrnvigar..
» smalsparlga » .
Samtliga jarnvigar ...

Summa trafikinkomster,

Absolut i tusental kr.: ‘
Statens jarnvagar ... kr. |
Enskilda normalspariga jirnvigar.. . .

» smalspdriga »
Samtliga jirnvagar

Per dag och bankni:
Statens Jarnvagar ...
Enskilda nmmalsparlgu jirnviigar ..
» smalspiriga » . .
Samtliga jirnvigar .. ...

Summa inkomster av jirnvigsdriften.

Absolut i tusental kr.: K

Statens jarnvagar ... kr.|
Enskilda normalspdnga jarnvigar..

» smalspa.rlga. » e ..

Samtliga JArnvagar ................ocoeiiiinnns »

. Januari
Januari (se forest. kol.)
1914 | 1928 | 1024 | 1914 | 1028 | 19
!
4761 5700, 5768
6215 6006 6018 \
3241 3561 3574
14277 15257 15360)
18500 21190 2137
232 2387, 2377 :
814 1008 948 :
1990 5514 5462
1183 943 1029
1498 1005 1242 :
382 279 346
3065 2297 2617 i
|
|
1
|
| |
2299 4906 4557 l
1436] 2979 2830 !
450 1065 943 !
4185 8950 8330 l
1
45720 9088 9163
3165 5214 6193 j
766/ 1587 1820 \
8493 15889 17176 (
|
H } i
7137 14401] 14106
4810, 8438 9303 |
1984 2749 2870 !
13231 925588 26279 |
4836 8150 7889 .
2478 4532 49-87 i .
1278 2497 2590 ! [
2989 10 Bo19 |
1:
7167 14860 14557
4870] 8549 9419 ; ‘
1814 2815 2931
13851 26224 26907 |




7AB. 2 (forts.). STATISTISKT BAMMANDRAG FOR JANUARI MANAD AREN 1914, 1923 OoCH 1924, T

‘ : : Januari !
' i Januari (se forest. kol.)
L1914 1928 | 1924 | 1914 | 1928 | 1924 |
] Per dag och bankm: ' ]
; Absoluta tal: . 1
¥ Statens JArnvigar................... g 483561  841e 8141
! Enskilda normalspariga jérnvigar 2504] 459z BO-49
‘ »  smalspiriga » . e 1308. 25570 2645
. Samtliga JArnvagar ... 3017 B34 9651
| Relativa tal: f : ‘
© Statens JArDVAZAT..............oon i 1000l 1732 1676
. Enskilda normalspiriga jarnvigar . b 1000 18340 201
»  smalspariga » .. el 10000 195, 2022
| Samtliga jarnvagar. ... . 1000, 183 8 1873
: Summa bruttoinkomster. = 4 .
1 Absolut  tusental kr.: } ! ‘
© Statens JArnvAgar ... kr.‘ 7167, 14860, 14557 '
. Enskilda normalspariga jirnvigar.................. » . D00l 85B1 9420 !
‘ » smalspariga » e » 1330, 28170 2933 ‘
© Samtliga jArnvagar ... » 130470 26228 26910 .
D. Utgifter. ! i 3
i Avlningar. "
: Absolut i tusental kr.: ‘ ; ‘
. Statens JArnvAgar ..o kr. . 7410 6 549 !
! Enskilda normalspériga jirnvigar... .o . 3984 3960
. » smalspériga » o . 11831 1210
« Samtliga jArnvagar ... » . 12577 11719
‘ Materialférbrukning i tigtjinst. i
( Absolut i tusental kr.: : !
Statens JAINVAZAr ... oo kr.: . 16670 1245
_ Enskilda normalspariga jirnvigar.. o < 754 943
»  smalspdriga L i ; 270, 279
, Samtliga jarmvigar ... » ! 2691; 2467
]i Konswmtionspris per ton d utlindskt brinsle: : }
| Statens JArnvigar ... : ! 35 27
1 Enskilda normalspariga jarnvigar.. 26 31
1 »  smalspariga » . ! | 35 32
| Samtliga jarnvigar ... ; 32 29 ;
‘ i
Summa egentliga driftkostnader. i i
Absolut i tusental ky.: |
Statens JArnvagar ................cccccceeeiii e . - 121420 10751 :
Enskilda normalspiriga jiraviigar .. : 6932 7215
»  smalspiriga » . <. 29820 2298
Samtlign JArVAZAr ... . 21336 20264
Summa driftkostnader.
f Absolut i tusental kr.: | . l
| Statens JErRVEGRT ... ..o kr.. - 13554) 11811
i Enskilda normalspériga jirnvigar . » . 8078 § 235
{ . »  smalspdriga » » -1 2548 2552
* Samtliga jarnvAgar ............ooooeeiein » -0 24 175| 22 595



8 TaB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR JANUARI MANAD AREN 1914, 1923 OCH 1924,

s —
i .
; . . Januari
‘\ ’ Januari se forest. kol.)
| T o T
! Fer dag och bankm:") 1914 ) 1928 | 1924 | 1914 | 1923 | 1924
! Absoluta tal: . " "
© Statens jarnvigar ........................ .. kr. 4012 7671 6605 ‘
t Enskilda normalspériga j gar. ... .. ® 20370 4339) 4414 ‘
} » smalspériga s » 1197 23100 2308
i Samtliga jarnviigar ... » 2515 a1 ll‘ 4746
1 Relativa tal: .
| Statens jirnvagar... ... ... 1000;  1912) 1646
i Enskilda normalspanga jarnvigar .. 1000 21301 2167 i ’
i »  smalspiriga » . 1000 19300 19244 ; }
+ Samtliga jarnvagar ... 1000 2032, 1887 . |
i N i i '
; Ulgiftsprocent for summa driftkostnader : I ! i
i Statens jarnvigar ... ... ' . 91'2} 811 X :
. Enskilda normalspiriga jirnvigar ... . 945 874 '
»  smalspiriga » .. o . 90-3| 871 i j
Samtliga jarnviigar . ... ... . 929 840 ;
Summa utgifter. '
! Absolut i tusental ky.: ; !
. Statens jarnvigar.. ... | 13554]2) 14911 : :
! Enskilda norm'llsparlg‘\ jarnviigar | 8903 9043 |
» smalspanga » i 2 874 2878 .
" Bamtliga jirnvagar ... I 25331 26832 i i
; i ;
; : i :
E. Overskott. 5 i
Nettoinkomst av jiirnviigsdriften. . l
Absolut ¢ tusental kr.: { [ | i
I Statens jarnvagar ... [+ 1306 + 2746 !
Enskilda normalspang'\ jarnvigar .. Ceb o AT+ 1184 . Y
»  smalsplriga I 4 2120+ 879 _ ‘
Samtliga JAMVAgAr ... . ..o L 2049 + 43809] K
i Per dag och bankm:*) t ;
i Statens jarnvigar ... ... kr.: + 1345 + 7‘59[ + 1536 ‘
| Enskilda normalspdriga jirnvigar ... » + Tssi+ 283+ 6385 !
» smalspériga » » 4+ sl + 247+ B4z :
Samtliga jarnvigar ... ... » + 873 + 438‘ + 905 : l
. | !
Vinst. | ‘ [
Absolut 1 tusental kr.: ' J ’ ’
Statens jarnvigar..... ... kr.. . + 1 307} —  3bh,
Enskilda normalspanga jarnvigar. ... » o . — 333 + 378 |
! »  smalspiriga » . e . — Bl + by :
, Samtliga jarnviigar ... ... ... » - by 897+ 78 |

1) ¥or ar 1914 saknas hithdrande uppgifter, varfor de angivna kursiverade siffrorna avee medeltal for hela fret.

%) Hiray 3100 000 kr. utgbrande beriknad riintekostnad for 8. J. andel i statsskulden.

Allméin anmérkning. Den minatliga redovisningen av jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga
i den officiella irsstatistiken npptagna jérnvigar av »allmin betydelse». Statistiken grundar sig pi& manatliga drift-
rapporter, innehdllande uppgifter om person- och godstrafikens siorlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avskriv-
ningar resp. avsittningar till reparations- och f{ornyelsefond samt gkatter m. m, dro beriknade for 1/1z 8r, likasd
inkomst- och utgiftsrintorna. Inkomster och utgifter, som avse annan verksamhet #n jirnvigsrorelsen, diro ej medtagna
i den minatliga redovieningen.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1924.
875 24
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Ovriga egentliga driftkostnader ... »

T; 7;1-3{1;;7204 936 kr. utgdrande retrosktiv tilliggsavgift for januari 1924,

Tab. 1. Statistisk versikt for februari och
Februari
B Enskilda .
Statens normal- E%Sklold.a S ukﬂu'"dm Samtliga
! jarnvigar spariga smalspariga | ensKl da jérnvigar
jarnvigar | Jirnvigar jirnvigar
A. Jirnviigar och banliingd.
i Antal jirnvigar.. ... 1 63 51 114 115
Trafikerad banlingd .. 5768 6018 3574 9592 15 360
» B 376 392 232 624 10070
B. Trafik.
Persontrafik. i
Resande ... antal 1945647 1937 464 780 470 2717934 4 663 b81
Resgodsovervikt m. m............ ... ton 1484 1486 459 1945 3429
Godstrafik. ‘
Il- och fraktgeds .................... 1087 639 1253534 363 825 1617 359 2704 998
Fordon, lik m. m. ..., 1383 977 262 1239 2622
Levande djur ...............coeenns 24897 43728 14023 57 751 82648 |
C. Inkomster.
Trafikinkomster.
Persontrafik.... ... kr. 3749813 2 398 87? 807 949 3206 828 6 956 641 |
Posttrafik........................ » 1) 566 047 119305 47 637 166 942 732 989
Godstrafik ... » 9 905 262 6 366 936 1930 929 8297865 | 18203 127
Extra trafikinkomster ... ) 183 258 132554 50938 183 492 366 750
Lok- och vagnhyresaldo ............ » 96 301 12814 2 285 15099 111 400
Summa trafikinkomster... ........... » 14 500 681 9030 488 2839738 | 11870226 | 26370 907
Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhiingande inkomster...... kr. 341 805 80 557 54 301 134 858 476 661
Summa inkomster av jhrnviigs- :
driftem ........ ...l kr.| 14842484 9111045 2894039 | 12005084 | 26847 568
Rintor ...... .......................... » — 1922 1150 3072 3072
Semma bruttoinkomster.. ... » | 14842484 9112967 2895189 | 12008156 | 26850640 '
D. Utgifter.

Egentliga drifikostnader. »
Administrativa avdelningen..... ... kr. 1080 167 562 055 170 502 732 557 1812724 °
Banavdelningen ........................ » 1244 862 1050718 334 830 1385048 2629910 -
Trafikavdelningen ..................... » 3698 645 2527 888 803 387 333127 7029 920 ;
Maskinavdelningen.. ... .............. » 5 846 677 2981 002 907 250 3888 252 9234 929
Lok- och vagnhyresaldo ........... » — 45043 11 844 56 887 56 887 !
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 77993 12 201 598 12799 90792 |
Summa egentliga driftkostnader... » 11448 344 7178907 2 227 911 9406818 | 20855162 .

Hirav: ) I
Avloningar ... » 7 092 430 3872 656 1229622 5102 278 12 194 708 1
Orverbyggnaden » 78 055 161 971 86 423 248 394 326 449 !
Materialforbrukning i tigtjinst ... » 1374 847 978 269 281129 1259 398 2634 245
Materiellens underhdll .......... ) 1448705 817 506 263 408 1080914 2529 619
Lok- och vagnhyresaldo » — 45043 11844 56 887 56 887 |

1 454 307 1308 462 355 485 16568 947 3113254 ¢
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januari—februari minader &r 1924.

-
i r Januari—februari
l_
Enskilda .
l Statens normal- EnskLl(la Sur'r!mn Samtliga
P 2 smalspariga enskilda ot
JArnvagar spariga I P jiarnviigar
jarnvigar jarnvigar jaravigar
J A. Jirnviigar och banliingd.
Antal jirmvagar ... ... 1 63 51 114 115
i Trafikerad banlingd ... . 5768 6018 3574 9592 15360
. » L . 376 392 232 624 10070
B. Trafik.
Persontrafik. ;
Resande ....................... 4082 969 4314 134 1728514 [ 6042643 | 10125617
" Resgodstvervikt m. m 2777 2691 | 794 | 3485 6262
Godstrafik. !
1I- och fraktgods ..................... ton 2116 305 2495519 709876 1 320539 5321700
. Fordon, lik m. m. ... .... antal 2527 2016 ! 539 2 5bH 5082
I Levande djur ........................ » 54 945 85344 | 25 H29 110873 165818
C. Inkomster.
Trafikinkomster.
Persontrafik... ... kr.) 8307030 5228482 , 1750749 6979281 | 15286261
Posttrafik...... JOUURE I 736 928 213 405 | 86 510 299 915 1036 843
Godstrafik ... o» 1 19068487 12 560 486 3750519 16 311 005 35379492
i Extra trafikinkomster ......... U ‘ 358799 290 596 116 911 407 507 766 306
. Lok- och vagnhyresaldo .. v 185 205 40 795 5148 45 943 181 148
Summa trafikinkomster............... » | 28606449 | 18333764 5709837 | 24043601 | 52650050
Diverse med jirnviigsdriften sam.- !
manhiingande inkomster .. ... kr. 792771 196 086 ; 115615 311701 1104 472
Summa inkomster av jirnviigs- | ! B
driften ... kr.. 29899220 | 185290850 | 5825452 | 24833802 | 537543528
Rintor ............................... » —_ 3812 2479 6291 6291
| Summa bruttoinkomster ....... . » 29399220 | 18533 662 5827931 | 24361598 | 53760813
, D. Utgifter.
‘ Egentliga driftkostnader. H
Administrativa avdelningen ......... kr.: 2169283 1499 159 466 861 | 1966 020 4135303
Banavdelningen ................. .o» b 2400877 1966 800 659 988 2 626 788 H 027 665
Trafikavdelningen ... .. » . 6829615 5102193 1591997 6694190 | 13523805
Maskinavdelningen.............. . o» 0 10379486 5709013 1779615 7488628 | 17863114
. Lok- och vagnhyresaldo ............ » o, — 93 695 26 060 119 755 119755
; Ovriga egentliga driftkostnader ... » | 419971 23 449 1086 24 535 444 506
. Summa egenthiga driftkostnader.. » | 22199232 | 14394309 ;. 4523607 | 18919916 | 41119148
Hirav: ! :
Avidningar ... » 1 13641348 7832884 | 2439451 { 10272335 | 23913683
Overbyggnaden ....................... » 127 672 | 272 354 163 770 436 124 D63 796
Materialforbrukning i tigtjinst... » | 2620526y 1921108 5569 957 2481 065 5101 H91
Materiellens underhall ............... » . 2669798 | 1454248 504 775 1959 023 4628 821
Lok- och vagnhyresaldo ............ » — i 93695 | 26 060 119755 119755
. Ovriga egentliga driftkostnader . » | 3139888 2820020 ! 831 594 3651614 6791 502
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TAB. 1 (forts.).

STATISTISK OVERSIET FOR FEBRUARI OCH

Diverse med jirnvigsdriften sam-
manhiingande kostnader.

Jarnvigsarrenden ... ... kr.
Avskrivningar samt avséttningar till
reparations- och fornyelsefond. .. kr
Skatter...........coooeeii i,
Ovriga med jirnvigsdriften samman-

hiingande kostnader ............. kr.
Summa diverse med jirnvigsdriften
sammanhingande kostnader. .. .. kr.
Summa driftkostnader ... ... »
Rintor ... n
Summa utgifter ... »

E. Overskott.

Nettoinkomst av j&rnviigsdriften.

Jirnvigar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jarnvagar .. ... ... .
b) Trafikerad banlingd
¢) Nettoinkomst .........

Jirnvdgar utvisande nettoutngl

a) Antal jarnvdgar ...
b) Trafikerad banlingd...
¢) Nettoutgift ......................

Summa nettoinkomst ... e

Vinst,

Jirnvdgar utvisande vinst:

a) Antal jirnvigar ... ... ... ..
b) Trafikerad banlingd...
e) Vinst ...

Jérnvigar utvisande forlust:

a) Antal jarnvigar .....................
b} Trafikerad banlangd...
c¢) Forlust....... .

Summa vinst ........................... kr.

Februari
Enskilda .
Statens | normal- | Duskilda ) Summa | g
jirnvigar spari smalspiriga | enskilda ShmvAgar
J i ﬂfnviigaar jarnvigar jirnvigar jarnvag
- 35933 4767 40700 40700
1038 000 820977 230651 | 1051628 | 2089628
— 154 094 24 484 178578 178578
24 962 17835 2705 20540 45502
1062962 | 1028839 262607 | 1201446 | 2354408
12511806 | 8207740 | 2490518 | 10698264 | 23209570
1) 3100 000 §13425 323930 | 1187355 | 4237355
15611806 | 9021171 | 2814448 | 11885619 | 27446925
1 31 27 5% 59 |
5768 4179 9487 6 666 12 431 |
2331178 | 1208627 461858 | 1670485 | 4001663 |
- 32 24 56 56 |
— 1839 1087 2 926 2926 |
— 306 328 58 337 363 665 363 665 |
+2831178 | + 908299 | + 408521 | + 1306820 +3637998‘
1
26 18 m 44 |
— 3578 1622 5200 5200 |
— 617 529 264 047 881 576 81576 '
1 37 33 70 71
5768 2440 1952 4392 10 160
768 822 525733 183 306 709039 | 1477861
n_ 768822 | +91796 | +80741| + 172537 | —596285°

1) Under riintor upptages fOr statens jirnviigar den berdknade rintekostnaden for statens jirnviigars andel i
statsskulden, ehuru sidan rintekostnad icke upptages i S. J. rikenskaper. Av det av S. J. disponerade statskapitalct

atgdres c:a 79 procent av linemedel vard riinta sdlunda beriknas,
utgores blott omkring 50 procent av rintedragande frimmande kapital.

enskilda jirnvigar dro slledes ¢j direkt jimforbara.

Av det i enskilda jirnviigar investerade kapitalet

Rante- och vinstuppgifterns for statens och



JANUARI—FEBRUARI MANADER AR 1924. 13
i [ )
! ( Januari—februari
‘ |
: Enskilda .
| | Sat | ooma | Bl | Sume | santigs
i Jarnvagar 1:1?::31%?11' | jarnvagar jarnvigar Jirnvigar
i
| Diverse med jirnvigsdriften sam- i {
| manhiingande kostnader. : |
| Jimvigsarrenden ...... kr. - 7ises | 9533 81399 81399
Avskrivningar samt avsattnmgar tﬂl : ! |
i reparations- och fornyelsefond... 2076100 | 1641368 - 451301 1 2092 669 4168 769
i Skatter... ... - i 303 798 | 45582 i 349 380 349 380
Ovriga med jirnviigsdriften samman- : l i
hingande kostnader ............... kr. 47 233 l 30785 ] 10423 | 41 208 88 441
i
; sammanhiingande kostnader.. ... kr. ] 2123 333 \ 2047 817 | 516 839 2 564 656 4 687989
' Summa driftkostnnder .......... .ov | 24822565 | 16442126 | 5042446 ; 21484572 | 45807187
» 1 1) 6200 000 1621960 ! 649801 | 2271761 8471 761
» | 30522565 | 18064086 . 5692247 'I 23756338 | 54278898
} | 4
| | | |
| ! i '
i E. Overskott. | | |
! Nettoinkomst av jArnvigsdriften. ] j
{ Jirnvigar utvisande nettoinkomst: 5 ! !
! a) Antal jirnvigar ... i 1 35 | 28 | 63 64
¢ b) Trafikerad banlingd. N 5768 4290 | 2537 | 6 827 12 595
| ¢) Nettoinkomst..................... . 1‘ 5 076 655 2529 402 i 895 H87 3 424 989 8501 644
¢ Jirnvdgar utvisande nettoutgift: I j
a) Antal jirnvigar ... i 28 23 51 51
i b) Trafikerad banlingd. k! — ; 1728 1037 | 2765 2765
i ¢) Nettoutgift ...... . . kr. i 441678 | 112581 554 259 554 259
| Summa nettoinkomst .............. kr.l4 5076655 [+ 2087724 . + 783006 |+ 2870730 |+ 7947885
i i
! :
| Vinst. %
E Jéirnvigar utvisande vinst: } ‘
! a) Antal jirnvigar ....... - 24 | 19 43 43 |
. b) Traﬁkerad banlingd. . — 3436 : 1670 5106 5106 !
"oe) Vinst ... 2 1357619 ° 459 313 1816 932 1816932 i
i i
" Jirnvigar utvisande forlust: i 1
a) Antal jirnvigar ... .. 1 39 1 32 ket
b) Trafikerad banlingd... 5768 2582 1904 4486 10 254 :
¢) Forlust ..........cocoooooe 1123 345 888 043 323 629 1211672 2335017 !
o Summa vinst...................cc..... Tr. [h—1123345 1+ 469 576 135684 1 + 605260 | — 518085

') Se anm. 4 vidstdende sida.
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Tab. 2. Statistiskt sammandrag for februari och januari—februari
minader dren 1914, 1923 och 1924.

A. Jidrnvigar och banlidingd.
Trafikerad banlkngd.

Statens JArnvagar ..o, km.
Enskilda normalsp.?mga jérnvigar ... »
» smnlspanga » o e
Samtliga jJirnvagar ... »
B. Trafik.

Resande i tusental.
Statens jarnvigar. ...
Enskilda normalspinga Jarnva.gar
» smalspanga .
Samtliga jairnvagar ...

Il- och fraktgods i tusental ton.

Statens jarnvigar..................... ton
Enskilda normalspériga jirnvigar e

» smalspanga » T ]
Samtliga jarnvagar ... »

C. Inkomster.

Persontrafikinkomster.

Absolut ¢ tusental kr.:

Statens JArDVEZAT. ..................coocoiiiiiiiinn
Enskilda normalspanga jarmvigar
» smalspanga »
Samtliga JAXNVAGAT ... e

Godstrafikinkomster.

Absolut 7 tugental kr.:
Statens JArnvagar ... kr.
Enskilda normalspariga Jamvagar .......... »
» smalspériga » e »
Samtliga jarnvagar ... »

Summa trafikinkomster.

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens JArnvagar ...
Enskilda normalspariga jirnvigar .

» smalspiriga » .
Samtliga jarnvagar ...

Per dag och bankm :
Statens JArnvagar ...l
Enskilda normalspériga ]amvagar
» smalspanga. .
Samtliga jarnvagar .......................

Summa inkomster av jirnvigsdriften.

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens JArnvagar ...
Enskilda normalspariga jarnvigar..
»  smalspiriga » L .
Samtliga jarnviagar ...l

Februari Januari—februari‘
|
1914 1923 1924 1914 1923 1924 |
4761 5700 5768 4761 5700 5768
6275 6 006 6018 6275 6 006 60138
3241 3551 3574 3241 3 551 3574
142770 15257 15860] 14277) 15257 15360
1710 1784 1946 3560f 3903 4 083‘
2047 1892 1937 4373 4279, 4314
744 763 781 1558 1771 1729
4501 4439 4664 9491 9953 10126
1174 1105 1088 2357 2047 2116
1429 1045 1253] 2927 2050 2 496
370 291 364 752 571 710
2978 2441 2705 6036] 4668 5822
1782 3810 3 750 4081 8716 8 307
1279 2406 2 399 2715 5385 b %28
416 ‘843 808 866 1908 17561
3477 7059 6957 7662 16009 15286
4828 9 443! 9905 9400] 18530, 19 Oﬁh"
3132 5372 6 367 6297 10586 12560
734 1588 1931 1490, 3176 3751
8694 16403 18203 17187 32292 35379
6860, 14035 145017 13997 28436] 28606
4 606 8055, 9030 9416 16492 18334
1219 2529 2840 2503 527 5710
12685 24619 263711 25916) 50207 52650

{
5146 8794 8669 49‘83% 8456 82'66‘
2622 4790 51°74 25'48]  46'54 5078
1343 2044 2740 13 09! 2520 26-63.
8173 5768 5920 307 7} 5578 57138

I

?
6889 14330] 14842 14 0.)6’ 29 241] 29 39%
4 665 8 148 g 111 9 535! 16 697| 18530:
1248 2588 2 8§94 2562, 5402 5 823!
12802) 25116] 268471 26153] 51340 53754
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MANADER AREN 1914, 1928 OCH 1924.
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( Februari Januari—februari
|
' 1914 ¢ 1923 | 1924 | 1914 | 1928 | 1924
Per dag och bankm:
Absoluta tal: Z
i Statens JAPRVAGAT....................... bies, 9010, 887s 50 o4 8695; 8495
| Enskilda normalspriga jarnvigar 26'55! 48145 221 2575 4712)  Blse
» smalspiriga » - 18750  26-03] 2792 1840 2578 2716
| Samtliga JAFOVAZAr ..............cceoiiiiiiiii. 8202, 5879 6027 8los] 5703 5833
i
; Relativa tal:
| Statens JAIRVAAT...............eceierr e 10000{ 174's]  1717| 1000] 1788 1698
. Enskilda normalspiriga jirnviigar . 1000 1825 1966 1000 1830 1995
» smalspériga » . 1000| 1893, 2031 1000 1924 2027
Samtliga Jarnvagar. ... 1000, 1836 1880 1000, 1887 1879
‘ Summa bruttoinkomster.
: Absolut ¢ tusental kr.:
! Statens JAXDVAGAT ..ot oviiioiiiniire s kr. 6889 14380 148421 140506f 29241 29399
Fnskilda normalspariga jirnvigar.. » 4844 8 150 9 113 9894 16701 18534
: » smalspériga » . .o 1263, 2589 2895 2593 5405 5828
! Samtliga JArDVAGAT ... e e » 12996, 25119 26850| 26543 51347 53761
| |
; D. Utgifter.
i
; Avldningar.
! Absolut i tusental kr.:
. Statens jirnvigar ... 7853 7092 15263] 13641
Enskilda normalspariga jirnviigar 3771 3873 7755 7 833!
» smalspiriga » . | 1209 1230 2392 2 440,
. Samtliga JArDVAZAr ..........eeeeien ‘l 12833 12195 254100 23914
Materialforbrukning i tigtjinst. !
Absolut i tusental kr.: |
Statens JACNVAGAT ... ... ... kr.| 1880 137 3547 2621
Enskilda normalspiriga jirnvigar............... . » | 817 978 1571 1921
.' » smalspiriga » UTTUUORTUT » 259 281 529 560!
' Samtliga Jarnvagar ... » l 2956; 2634 5647 & 102;
i Konswmtionspris per ton d utlindskt brinsle:
| Statens JAIMVAGAr ... k. | 35 27 35 27
! Enskilda normalspériga jarnvigar.... » o 27 32 27 31
» smalspariga » .. Lo 35 32 35 32
Samtliga jarnvigar ...... R » J 82 29 2 29
; i
' Summa egentliga driftkostnader. : i
; Absolwt © tusental kr.: [
Statens JArNVAZAT ... ..............ccccoeeiiiiiiinnn 12449, 11448 24591 22199
Enskilda normalspiriga jiravigar........ . 6807 7179 13739 14394
: »  smalspiriga » 2159 2228 4441 452
'\ Samtliga jarnvagar . ............................. 21 415) 20 855 42771 41119
Summa driftkestnader.
. Absolut ¢ tusental kr.:
' Stateps JAYDVAGAT ... 13912, 12511 27465 24323
: Enskilda normalspdriga jirnviigar 7940; 8208 16018 16 442
; »  smalspériga » 2421 2491 4965 5042
! Bamtliga JArDVAGAL ....ooiiieeee 24278 23210 48448 45807
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MANADER AREN 1914, 1923 OCH 1924.

Statens jarnvigar
»  smalspériga
Samtliga jirnviagar
Statens jirnvigar
»  smalspdriga
Samtliga jaravigar
Statens jirnviigar

» smalspriga
Samtliga jarnvigar

Statens jirnvigar

» smalspériga
Samtliga jarnvagar

Statens jirnvigar

» smalspariga
Samtliga jarnvigar
Statens jirnvigar

» smalspériga
Samtliga jirnvagar

Statens jdrnvigar
» smalspariga
Samtliga jarnvagar

Per dag och bankm:*)

Enskilda normalspiriga jirnviigar

Relativa tal:

Enskilda normalspariga jérnvigar ...

»

Utgiftsprocent for summa driftkostnader :

Enskilda normalspériga jirnvigar ...

»

Summasa utgifter. *)
Absolut © tusental kr.:

Enskilda normalspdriga jirnviigar....
E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnviigsdriften.
Absolut ¢ tusental Fkr.:

Enskilda normalspériga jérnvigar ...

»

Per dag ock bankm:*")
Enskilda normalspiriga jirnvigar

Vinst. ©)
Absolut i tusental kr.:

Enskilda normalspériga jirnvigar. ..

»

T

|

I

Februari Januari—februuri"\

1914 | 1928 | 1924 | 1914 | 1938 | 1924

Absoluta tal: ;
....................................... kr. 40'19‘ 8717 T419) 4012 8let 70'23‘;
v 2037 4721 47 03 2037 4520 4554

» 1197 2485 2408 1197 2370 2351,

................................... » 25150 B6sel 521t 2515 8382 4970

|

............................................. 1000 2173 186« 1000 208-¢ 175‘-2J
1000 2318 2309 1000 2219 22361

1 1000 2084 200 10000 1980 1964
.......................................... 1000 225-9 2072 1000 2140 1976,
i

.................................... proe. . 961 843 939 821
ven @ . 974 901 959 881

. [T . 935 86'1 919 866
................................. » . 968 865 044 852
|

:

e kr. . 17012 15611 33665 30 523“
o . 8767 9021 17671 18 064

» 2750, 2815 5624 5692

» i 28529 27447 56960 34279/

|

i

....................................... kr.] + 469 + 2331 + 1776| + 5076/
N 4 208 + 903 + 679 + 2085

» ol 4+ 167] + 404 + 438 + 782_31

.................................... | + 844| + 3638 + 2893 + 7947
....................................... kr.( + 1345 + 294 + 1304] + 1345 + Dos| -+ 14'67i
» 1+ 788l + 124l + Durf4+ 7as| + lezl 4+ H8

» i+ Sesl+ les|+ Bool+ 3esl+ 2osl + Fes|

» 'J+ &rsl + 198 + 817j+ &7z + 821 + 8-»2\J

| !

! |

i — 2632 — 769 — 4424 — 1123

» o — 817 + 92 — 970} + 469

e o | . — 161] + 81 — 219 4+ 136
................................ » |+ | — 8410/ — 59| — 5613 — 518

1) For 4r 1914 saknas hithérande uppgifter, varfor do angivna kursiverade siffrorna avse medeltal for hela dret.

) Den beriknade riintekostnaden for 8. J. ir medtagen for sivil 1923 som 1924; jfr not 1 sid. 12.

Allmin anmdirkning. Den minatliga redovisningen av jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtligs
i den officiella irsstatistiken upptagne jirnvigar av »allméin betydelse». Statistiken grunder sig pd ménatliga drift-
rapporter, innchillande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst. och utgiftsredovisming. Avekriv-
ningar resp. avsittningar till reparations- och fornyelsefond samt skatter m. m. dro beriknade for /i &r, likasd
inkomst- och utgiftsrintorna. Inkomster och utgifter, som avsc annan verksamhet én jirnvigsrorelsen, ro ej medtagns

i den ménatliga redovisningen.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr.,, 1924.
1016 24
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Tab. 1. Statistisk dversikt for mars och

i Mars 1
; Enskilda o . i
s | woml | P S| st |
| Jdmvigar j;y:&g‘;r jirnvigar | jarovigar | JATRvAgar .‘
§ { 1 H
A Jirenviigar och banliingd. | i | )
i i I :
Antal jrnvigar .. . | 1] 63 51 114 115
Tratikerad banlingd .. . 5768 | 6018 3574 9592 15 360 ¢
» o Lo o 376 | 392 2832 62:4 10070 ;
: |
B. Tratik. |
Persontrafik. i :
Resande ... antal ! 2182297 2 168 609 894 372 3062 981 5245278 |
Resgodsivervikt m. m........... ... ton! 1281 1309 407 1716 2997
t
Godsirafik, l
Il och fraktgods . ... ton} 1221236 1324844 363 040 1687 884 2909 120
Fordon, lik m. m. ... .. antal} 1486 1315 222 1537 3023
Levande djur > 30 310 54 208 18 187 72 395 102 705
C. Inkomster.
Trafikinkomster. ;
Persontrafik.... ... kr.! 4266804 2 660 232 924 090 3584322 7851126
Posttrafik....... oo 393 464 258 009 93 092 351101 744 565
Godstratik ... » 3 11035417 | 6857990 1969543 8827533 | 19862950
Extra trafikinkomster . ...... R 220 994 139 075 H1 866 190 941 411935
Lok- och vagnhyresaldo ..... e 0 49 825 21 622 4448 26 070 75 895
Summa trafikinkomster............... » “ 15 966 54 9936 928 3043039 | 12979967 | 28946471
Diverse med jirnvigsdriften sam-: ;
manhiingande inkomster...... kr.! 346740 | 128 667 69115 197 782 514 522
Summa inkomster av jirnviigs-! :
driften ... ... kr.t 16313244 | 10063395 11214 | 13177749 | 29490993
RGO ... oo » | - 189 1150 3040 3040
Samma brutioinkomster . ... » I 16313244 | 10067 485 3113304 | 18180789 | 29494033
|
D. Utgifter. 1
Egentliga driftkostnader. i .
Administrativa avdelningen ..., .. kr.. 1015804 ¢ 675958 223 498 897 456 2 313 260
Banavdelningen ............... om0 1478118 § 1148865 372 692 1521 557 2999 675
Trafikavdelningen ... » 1 3614092 § 2702209 926 664 3628 873 7 248 465
Maskinavdelningen. ... ... .o 1 DHB40509 ) 3082779 946 603 4029 382 9 569 891
Lok- och vagnhyresaldo ... ... . » ! — : 61 618 15861 77479 77479
Ovriga egentliga driftkostnader .. » 93761 12240 4 482 16 722 110 483
Summa egentliga driftkostnader... » | 12642784 | 7681669 2489800 | 10171469 | 22814 258
Hiirav: ; I
Avlbningar ... » 1 6934484 1 4135749 . 1351818 5487567 | 124220561
Overbyggnaden . » o 156 537 | 192113 | 89 531 281 644 438 181
Materalforbrukning i tigtjinst... » | 1355556 | 1021842 293 845 1315 687 2671 242
Materiellens underhall ... .......... » - 1506049 | 884 879 : 287 250 1172129 2678178
Lok- och vagnhyresaldo ...... ... » | — ; 61618 | 15 861 771479 77479
Ovriga egentliga driftkostuader .. » | 2690159 | 1385468 451 495 1 836 963 4527122




januari— mars

manader ar 1924.

|

A. Jirnvigar och banlingd.

Antal Jarnvigar ... . !

Trafikerad banl

B. Trafik.
Persontrafik.

Resande ... antal
Resgodsovervikt m. m............. . ton
Godstrafik.

1I- oeh fraktgods .............. ... ton

Fordon, lik m. m..

Levande djur .................... I

C. Inkomster,

Trafikinkomster.
Persontrafik ............................ kr.
Posttrafik ... -
Godstrafik ............... s m

Extra trafikinkomster ...
Lok- och vagnhyresaldo ............
Summa trafikinkomster............... »

Diverse med jirnvigsdrifien sam-

1
i
I
I

manhiingande inkomster ... kr.:
Summa inkomster av jirnvigs-
driften ... ... kr.
Rintor ............ ... »

D. Utgifter.
Egentliga driftkostnader.

Administrativa avdelningen ... .. . kr.
Banavdelningen ................. O
Trafikavdelningen . s
Maskinavdelningen............ e 0
10k- och vagnhyresaldo ............ L

Ovriga egentliga driftkostnader ... » |

Summa egentliga driftkostnader.. »
Harav:

Avloningar ... »

verbyggnaden v o

! Matenalférbrukning i tigtjiinst ... » .
Materiellens underhall ............... »

Lok- och vagnhyresaldo ........... »

Ovriga egentliga driftkostnader .. »

;
|
I
i
t

Januari—mars
o P Knskildda | . 4 7 ![ o B
Statens | normal- ] ]“."s_l‘ fold.d. ‘l b‘f"!"“_‘ Samtliga
s e smalspiriga | enskilda D
J.U‘ll\.lgﬂr hpdr]g.‘ 1 ."il'll\'ﬁ"'"' U ’ rnviiear JArn\dg;lr
| jdrnvigar J w i JATnvag
| 7
i i
1 63 | 51 5[ 114 1tH
H768 6018 | 3574 4 9 h92 151360
376 393 . 23e 6524 10070
i
b
|
‘ i
6 265 266 R 482 743 1‘ 2 622 886 1‘ 9 10H 629 15 370 895
4058 4000 ‘ 1201 ¢ H 2ol 9259
‘ l
3337 h42 3820 363 1072 916 l 4 893279 8230 821
4013 3331 761 3‘ 1002 %105
85205 ‘ 139652 43716 183 268 268 H23
i
| i
L ;
l I
12 573 834 } 7888 714 2674839 1 10563 5b3 23 137 387
1130392 | 471414 179602 4 651 016 1781 408
30 103 904 19418476 1 H 720062 ?‘ 2H 133538 | BH 242 442
579793 429671 | 168777 | 598 448 1178 241
185 030 62417 ¢ 959 ! 72013 257043
44572958 ! 25270 692 [ 8752876 1 37023568 | 81596 521
j I
! i !
1139511 324755 ¢ 184730 4 509 483 1648 994
| "
! N
45712464 | 28395445 | 8917 606 i 37533051 | SB245515
— 5702 3629 ‘l; 9351 9 331
45712464 ¢ 28601 147 8§ 41 235 i 373423882 | 83254846
)
%@
4085087 & 2473117 690359 ¢ 2863476 6 WR 163
3 878 995 311D 665 1082680 | 4148345 8027 340
10 444 207 7804 402 2518661 | 10323 063 20767 270
15919995 8791792 2726218 | 11518010 27 438 00D
— | 155313 41921 | 197 234 197 234
513732 t 35689 5568 | 41257 H54 989
34842016 | 22075978 i 7015407 | 20091385 | 63933 401
! i
20576832 1 11968633 ! 3791269 t 15 759 902 36 335 734
284 209 - 464 467 . 253 301 TI7768 1001977
3976081 1 2942950 ¢ 853802 | 3796752 7772833
4175847 | 2339127 ; 79202 | 3131152 7 306 999
— ' 155 313 ] 41921 ¢ 197 234 197 234
5830047 | 4205488 ; 1283089 ° 5488577 | 11318624




TAB. 1 (forts.).

STATISTISK OVERSIKT FOR MARS OCH

Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhiingande kostnader.

Jarnvigsarrenden ... ................. kr.
Avskrivningar samt avsittningar mll
reparations- och fornyelsefond...

Skatter...............o »
vriga med jirnvigsdriften samman-
hingande kostnader ............. kr.

Summa diverse med jirnviigsdriften
sammanhiingande kostnader...... kr.

Summa driftkostnader ... .. .. »

Rintor »

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnvigsdriften.

Jarnvigar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jdrnviagar ... .
b) Trafikerad banlingd.. ... ..
¢) Nettoinkomst ...................

Jérnvdagar utvisande nettoutgift:

a) Antal jarnvigar ...
b) Trafikerad banlingd..
¢) Nettoutgift .............

Summa nettoinkomst ... ...

Yinst.

Jéarnvigar ulvisande vinst:

a) Antal jdrnvigar ... ... ... .
b) Trafikerad banlingd.. .
e) Vinst ...

Jéarnvigar utvisande forlust:

a) Antal jarnvigar ............... ...
b) Trafikerad banlingd . .
o) Forlust. ...

Swumma vinst ........................ kr.

Mars
Enskilda . -
Statens | wommal- | (L INLE | JUHE | Semtlies
jirigr | epdrign | RS irmvager | Sirwvieer

I
— 31933 4767 36 700 36 700
1038 000 820 683 225650 | 1046333 | 2084333
— 148 536 22 166 170702 170 702
25 668 9961 2844 12805 38473
1063668 | 1011113 9554%7 || 1266540 | 2330208
13706452 | 8692782 | 2745227 | 11438009 | 25144461
1) 3 100 000 807 320 322167 | 1129487 | 4229487
16806452 | 9500102 | 3067394 | 12567496 | 29373948
1 38 | 33 71 72
5768 4726 | 2672 7398 13 166
2606792 | 1566055 | 427111 | 1993166 | 4599958
— 2% | 18 43 43
1992 902 2194 2194
193 242 ‘ 60 184 953 426 253 426
+ 1872813 | + 366927 | + 1739740 | + 4346582

\

| ‘
_ 29 [ 22 | 51 51
— 3791 1851 5 642 5642
— | 91615 212921 | 1174536 | 1174536

| |

| :
1] 34 929 63 64
5765 ! 9297 1723 3950 9718
493208 304232 I6701L| 561243 | 1054451
Do 493208 | + 567883+ 45910 | 613298 | + 120085

1y Under rintor upptages for statens jirnvigar den berdknade rintekostnaden for statens jirnvigars andel
Av det av S. J. disponcrade statskapitalet

statsskulden, ehuru sidan rintekostnad icke upptages i S. J. riikenskaper,
utgdrés c:a 79 procent av linemedel vard ridnta sdlunda berfiknas.

atgbres blott omkring D0 procent av rintedragande frimmande kapital.
enskilda jérnvigar &ro shledes ej dirckt jimforbara.

Av det i enskilda jirnvigar investerade kapitalet

Rinte- och vinstuppgifterna for statens och



JANUARI——MARS MANADER AR 1924, 21
1 Januari—mars
| I Enskilda I
l Statens || normal- Eﬂ’igklld“’ ! Snl“]i"l“lﬂ Samtliga
[ jirnvigar ! spiriga - % Sp“‘:lbd i enskik ‘: jirnviigar
| \ jirnvigar Jirnvigar : jirnvigar
Diverse med jirnvigsdriften sam-] ;L
manhiingande kostnader. ’
| f
Jirnvigsarrenden ......... ... kr. | ‘i 103799 | 14 300 118 099 118099
Avskrivningar samt avsittningar t]ll i i ‘h
reparations. och fornyelsefond 3114100 2462051 ¢ 676 951 3139 002 6 253 102
Skatter... ... » — 152 334 67748 H20 082 520 082
Ovriga med jirnvigsdriften samman- '
hingande kostnader .............. kr. 7901 ¢ 40748 13267 | 54013 126 914
Summa diverse med jirnviigsdriften ; i
sammanhingande kostnader...... kr. 3187001 3058 930 772 266 ii 3 831 196 7018197
Summa driftkostnader....... ... » | 38029017 | 25134908 7787673 1 32922581 | 70951598
Rintor ... ... » 1) 9300000 ]: 2429280 971 968 J 3401248 | 12701248
Summa utgifter ......... . ... . » | 47829017 || 27564188 8§ 759 641 36323829 | 83652846
|
?!
. i
E. Overskott. X l
‘ 1
Nettoinkomst av jirnviigsdriften. ‘ "
Jarnvdgar uwtvisande nettoinkomst: : };
a) Antal jirnvigar ................. . 1 39 29 68 69
b) Trafikerad banlingd. 5768 4559 2425 1 6984 12752
¢) Nettoinkomst...... . ... ... ... 7 683 447 3 982 766 1277 459 ; H 260 225 12943 672
Jarnvdgar utrisande netfoutgifi: ‘: E
a) Antal jarnvigar ....... |[ 24 | 23 46 46
b) Trafikerad banlingd. | 1459 . 1149 5 2 608 2 608
¢) Nettoutgift ............ 522229 127526 - 649 755 649 755
Summa nettoinkomst ... ... 3460537 .+ 1149933 i+ 4610470 | +12293 917
|
I
Yinst. |
Jirnvigar utvisande vinst: ‘ i
a) Antal jarnvigar ... — ! 25 . 19 1 44 14
b) Trafikerad banlingd. . — ] 3747 , 1024 5671 3671
¢) Vinst .......................... ir. ‘ 2161034 : 635 869 ‘ 2796 903 2796 903
i ; i
‘ ‘ ! i
‘ Jarnvigar wtvisande forlust: | ;‘ I
i a) Antal jarnvigar ... ! 1 38 32 ‘! 70 71
i b) Trafikerad banlingd. .. . km.! 5768 2271 1650 3921 9 689
~ ) Forlust .................. kr. ‘ 1616553 1124075 | 454275 | 1578350 3194 903
Summa vinst........................ kr.t—1616533 [+ 1036959 * + 181594 & 1218553 | — 398000

1) 8¢ anm. 4 vidstiende sida.
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Tab. 2. Statistiskt sammandrag for mars och januari—mars
ménader dren 1914, 1923 och 1924.

A. Jiarnvigar och banlingd.
Trafikerad banlingd.

Statens jdrnvigar .
Enskilda normalspanga jarnvigar

» smalspariga »
Samtliga Jarnvagar ...
B. Trafik.
Resande i tusental.

Statens jarnvdgar................
Enskilda normalspamga jirnvigar .. .

» smalspanga » .
Samtliga jirnvigar

11- och fraktgods i tusental ton.

Statens JArNVAZAT ...
Enskilda normﬂspanga jarnviigar..

» smalspanga » .
Samtliga jirnvagar

C.
Persontrafikinkomster.
Absolut ¢ tusental kr.:

Inkomster.

Statens jarnvigar....... ...
Enskilda normalspiriga jarnvagar ...
» smalspdriga »

Samtliga jirnvigar

Godstrafikinkomster.

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar
Enskilda normalsparlga jarnviagar..
» smalspariga » .
Samtliga jarnvigar

Summa frafikinkomster,

Absolut © tusental kr.:

Statens JArnviagar ...
Enskilda normalsparlga jirnvégar..
n smalspériga »
Samtliga jirnvigar

Per dag och bankm:

Statens jarnvigar ......... ...l
Enskilda norma.lspangi ]amvagar
» smalspériga »

Samtliga jarnvigar

Summa inkomster av jirnvigsdriften.

Absolut @ tusental kr.:
Statens JArnvagar .......... ...
Enskilda normalspamga jarnvigar ..
» smalspa.rlga o .
Samtliga jirnvagar ...

i
Mars Januari—mars l
1914 | 1998 | 1924 | 1914 | 1928 | 1924 |
a1l 5700 578 4761 5700 5768
62751 6006 601 6275 6006 6015
39241 3551 3574 3241 38511 3574
M2 15257 15 14277) 15257 15360

! z :

| | |
1 923[ 2142] 2182 5483 6045 6965
23060 2059 2169 6679 6338 6483
845 900! #94] 2403 2670 2623
5074 5101 5245 14565 15 053l 15871
1356 124710 1221 3713 3294 338
1787 1150 1325 4714] 3200 3820
449 360 363 1201 931, 1073
5392 27 2 9628 7425 8231

|

|

|

i
,
2096| 5226 4267 6177) 13942 12574
1391) 2923 2660] 4106 8308 7889
460 1056 oz4] 1326 29640 2674
3947 9206 7851 11609 25214 23187
5457, 11330 11035 14857 20861 30104
3837 6325 6858 10134 16911 19418
916/ 2008 1970 2406| 5183 572
10210 19663 19863] 27397) 51955 55242
7824] 17199 15966 21821| 45635 44573
5439 9618| 9937] 14836 26110 28271
1454) 5213 3043 3957 8492 8755
14717] 30030, 28946 40633 80237 81597
53-01 9733 8930 50 93[ 8396 8492
296 bl'6s 5326 2630, 4830 Ble2
1447 2919 2747 13:,1' 2657 2091
3325 6349 6079 31-0:} b843| 5888

|

7854 17557] 16313 21910, 46798 45712
5499 9748/ 10066] 15034 26445 28596
1484 3285 3112] 4046 8688 8938
14837, 30590 294911 40990 81931 83246




TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR MARS OCH JANUARI—MARS 23
MANADER AREN 1914, 1928 OCH 1924.
I
E Mars Janunari—mars 1
1
! -
| | 1914 | 1923 | 1994 | 1914 | 1923 | 1924 J
§ ! | ; : g ;
| Per dag och bankm: ; ‘ 1 ‘\ ‘
! Absoluta tal: : [ {
_ Statens JArnvegar...................e 5321 99-36; 9123 51-135 O1-22) 8709
Eusk\hh normalspanga jirnvigar 28 27[ 288! D396 2662 4892 52-22
i '»  smalspdriga » 1477 298 2809|  13s7) 2718|2748
; Samtliga jirnvigar .. ... 3352 64es  Glos] 3190l 59 63 6956
Relativa tal: ‘ 1 i
Statens JAMVAZAT.... ..o voiineiiieen 100'0} 1867, 1708 100001 1784 17080
! Enskilda normalspiriga jirnvigar 1000 1852 1909 100! 183, 1962
| s smalsphriga » 1000 20201 1903 1000 1960 193-;1
¢ Samtliga JArNVAGAr. ... 100-0 1930, 1848 100'0' 187.1‘\ 1867
| Simma bratteinkomster. j 1 : ; [
§ Absolut i tusental kr.: ‘ i | . i |
| Statens JAPDVAGBT o..ooooooooooeeeeesoeeeerneen 7854 175 16318] 21910, 46798 45712
i Enskilda normalspang‘t jirnviigar .. 5679 9750, 10067 15573] 26451 28 601|
» smalspanga » 1500, 3287 5114 4093 8691 8942
 Samtliga jarnvagar ... .. 150330 30594 20494 41 576§ 81940, 83 25&)!X
| | | | |
1 D. Utgifter. ‘ ? ! |
1 Avlningar. ‘ “ i
' Absolut i tusental kr.: | !
Statens Jarnvagar ... 7770 6934 23034| 20576;
. Enskilda normalsparlga jarnviigar .. 4110, 4136 11364} 11969
» smalspiriga » 1287 1352 3679 3791
! Samtl;gw JAYRVAGAT L. 13167 12422 11 88577 36 336;
] !
! !
Materialférbrukning i tagtjinst. v‘ ’;
Absolut i tusental kr.: .
btatens JATDVEGAT .. 1863 1 356 | 5410 3976
: Enskilda normalspariga jirnvigar.. | 8421 1022 | 2418] 2943
‘ » smalsparlga » 1 286 293 | 815 854
« Samtliga jarnvigar ... ( 2991 2671 ’ 8 638, 7773
Konsumtionspris per ton d witlindskt brinsle: 1 \
! Statens JArnvAgAr .. . 40 27 37 27'
‘ Enskilda normalsparlg'\ jirnviigar,. 33 32 29 ‘
; » sma]sparwrl » 36 32 35 32
Samt.l\v'\ JATMVEGAT L 37 29 33 29!
i
5 Summa egentliga driftkosinader. I ( i
Absolut 1 tusental kr.: | | i 1
Statens JArNVAGAT ............. ... 127791 12643 37370 34842,
: Enskilda normalspériga _]drnva.g'u' 7639 7681 21378 22076,
‘ » sma]spangw » C 2599 2 490 70400 7015
» Samtliga jarnvagar ... | 28017 22814 65788 63933
i Summa driftkostnader. ( X ‘
1 Absolut i tusental kr.: : [ i
| Statens JArDVAZAT ... \ 14228 13706 41693 38029
| Enskilda normalspanga jirnvigar .. . 8791 8693 24809| 25135
I »  smalspiriga .o I 989 274 7824 7788
| Samtliga JArnvAGAT ... i 23878 25144 74326 70952




24 7AB. 2 {forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG POR MARS OCH JANUARI—MARS
MANADER AREN 1914,

1923 OCH 1924.

Mars Januwari—mars
| :
Per dag och bankm:?) 1914 | 1923 | 1924 | 1914 | 1928 | 1924
Absoluta tal: T 1

Statens Jarnviigar ... kr. 40-12. 8052 76:65] 4012 8lav 7245

Enskilda nornnlspwrlga jirnviigar . » 2037 4722 4660 2037 4590 4590

»  smalspariga » BT 11-97) 2597 sy 1ler) 2448 2395

Samtliga jarnviigar ... » 2515  S4n| 5281|2515  Bdagl  BOie

Relativa tal: !

Statens jimvigar......... ... 1000, 2007 1911 1000] 2026 180'¢

Euskilda normalsparlgn jirnvigar ... 1000 231's 228's 1060 2258 2253

»  smalspiriga » ST . 2000)  2170] 2070 1000] 2045 2001

Samtliga Jirnvagar ... 70000) 2175 2100 1000, 2152| 201's:

Utgiftsprocent for summa dr lfﬂxo%hmdﬂ |

Statens jirnvigar .......... ... 810 84-0 . 891 83'2E

Enskilda normalspériga jarnvigar 902 864 . 938 87‘9\

» smalspériga » 87.0 882, - 900 871

Samtliga jirnviigar ....... ... 844 853 . 907 852

Summa ntgifter. ?)

Absolut i tusental kr.: ,

Statens jirnvagar....................... ... L 17328 16 806 50993 47329

Enskilda normalspiriga jarnvigar.. ! 9625, 9500 27295 27564/

»  smalspfriga » i 3189 3068 8814 8760

Samtliga jarnvigar ... 30142 29374 87102 83653
E. Overskott. 1

Nettoinkomst ay jirnviigsdriften, ! \

Absolut 1 tusental kr.: ! !

Statens jarnvagar ... ... <. | + 3329 + 2607 + 5105 + 7683

Enskilda normalspanga jirnviigar . ‘ 4 9571 + 137¢ + 1636 + 3461

» smalspdriga » . i 4 426 + 367 + 864 + 1150

Samtliga jarnvigar ... e = + 4712 + 43847 + 7605 +12204
Per dag och bankm:?) i

Statens jirnviigar 4 1345 + 18'wa| + 1458] + 1345) + Q95| + 1464

Enskilda normalspdng‘mJ nviigar l + 788 + Dual + Tael+ 7ss -+ 3oz + 632

» sma}spanm » oo» i+ Basl -+ s+ 3|4+ 3es+ 270+ 85e

Samtliga jarnvigar ... ... » 1+ 873 + Goel + Y13+ 8r3 + &Sse + 880

Vinst. ?) ? ’

Absolut i tusental kr.: l ‘

Statens Jarnvigar........... ... kr. + 229 — 493 — 419] — 18617

Enskilda normalsparlg:\ jiravigar. . » + 126) + 567 —  B844] + 1037,

» smalspang‘l » » | + 97| + 46 — 123 + 182

Samtliga jarnvigar ... ... » | + 452+ 129 — 5162, — 898

1y For 4r 1914 saknas hithorande uppgifter, varfor de angivna kursiverade siffrorna avse medeltal for hela &ret.
%) Den beriknade vintckostnaden for 8. J. iir medtagen for sivil 1923 som 1924; jfr not 1 sid, 20.
Allmén awndrkning. Den mé’matlign redovisningen av jirnvigarnas trafik, inkomster och utgifte‘r omfattar samtlige

i den officiella #rsstatistiken upptagna jérnviigar av »allmin betydelser.

Statistiken grundar sig pd minatliga drift-

rspporter innehfllande uppgifter om person- och godstrafikens siorlek samt inkomst- och utgiftsredovisning., Avskriv-
ningar resp. avsittningar till reparations- och f'o'rnyelsc_fond samt skatter m. m. dro beriknade for !/12 &r, likasi
inkomst- och utgiftsrintorna, Inkomster och utgifter, som avse annan verksamhet fin jirnviigsrrelsen, iro ¢j medtngna

i den minatliga redovisningen.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1934,

1210 24



STATISTISKA MEDDELANDEN,

Ser. D. Band XIII: 4

1924. N:r 4.

JARNVAGSSTATISTISK A
MEDDELANDEN

UTGIVNA AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

INNBHALL:

1. Sammandrag av svenska jarnvagars driftrapporter
f6r april minad ar 1924.

2. A Statens jarnvagar transporterat vagnslastgods
januari—mars ménader &r 1924.

Utkom frdn trycket den 15 juli 1924

'?

Pris pr adrgAng (12 hiften) 2 kr. och 50 o6re, pr hifte 25 ore.
Prenumeration kan ske i bokhandeln eller & postanstalt.
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Tab, 1. Statistisk dversikt for april och
April
| Enskilda | oo T
_Statens normal- snl;lvﬁss];)ggitw e?]l:l?i?(]lz Samtliga
jérnvigar _spariga ST jarnvigar
jirnvigar Jirnviigar jirnvigar
A. Jirnvigar och banlingd.
Antal jarnviigar .. ... 1 63 51 114 115
Trafikerad banlingd ... ... . ... ... km. 5768 6018 3574 9 592 15 860
» b proe 37¢ 392 23¢ 624 10070
B. Trafik.
Persontrafik.
Resande ... antal 2292 071 2297573 961 082 3 208 65D 5 HH0 726
Resgodsovervikt m. m... ton 1217 1264 405 1669 2 886
Godstrafik.
II- och fraktgods .. .............. .. ton 1243722 1416 605 404 310 1820915 3064 637
Fordon, lik m. m. ... . .... antal 1749 1557 292 1849 3598
Levande djur ...... ... » 31713 51 812 14 673 66 485 98 198
C. Inkomster.
Trafikinkomster. .

Persontrafik.................... kr. 4937 473 2927 329 1026 883 3954 212 8891685
Posttrafik. ... ) 374 841 183 604 77317 265 921 640 762
Godstrafik .. _............ ... Lo 10 842 754 7092 340 2074 374 9166714 | 20009 463
Extra trafikinkomster ... o 207 700 148 233 64374 212 612 420 312
Lok- och vagnhyresaldo ............ » 89 988 23 392 3293 26 685 116 673
Summa trafikinkomster.... . ... » | 16452756 | 10379903 | 3246241 | 13626144 | 30078900

Diverse med jiirnvigsdriften sam-
manhiingande inkomster ...... kr. 463 771 80 473 66 912 147 385 611 156

Summa inkomster av Jnrnvigs-
driftem .............. ... ... 16916527 | 10460376 33131533 | 13773529 ( 30690056
Réntor .. ... . » - 2435 971 3 406 5 406
Summa bruttoinkomster .. . ... » | 16916527 | 10462811 3314124 | 13776935 | 30693 462

D. Utgifter.

Egentliga driftkostnader. ‘
Administrativa avdelningen .. .. .. kr. 1101030 459 942 200 521 640 463 1741493
Banavdelningen ........................ » 1416 265 1239 222 459 180 1698 402 3114 667
Trafikavdelningen .. ) 3 873 859 2 468 470 818 016 3 286 486 7160 34D
Maskinavdelningen.......... Lo 5 088 456 2 986 972 949 187 3936 159 9024 615
Lok- och vagnhyresaldo ... ... ... » — 60 243 14 150 74 393 74 393
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 341 602 12 007 1453 13 460 355 062
Suﬁlma egentliga driftkostnader. .. » 11 821 212 7206 856 2 442 507 9649363 | 21470575

arav:

Avlémingar . ... » 7130724 3858 627 1235710 5094 337 12 225 061
Overbyggnaden ......... ... ... n 174 186 279 676 174885 454 561 628 747
Materialforbrukning i tagtjanst... » 1202 434 902 007 267 726 1169733 2872 167
Materiellens underhall ... .. . . » 1205576 854 061 311695 1165756 2371332
Lok- och vagnhyresaldo ... . .. . o» — 60243 14 150 74 393 74393
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 2108 292 1252 242 438 341 1 690 583 3798875



januari—april

minader ar 1924,
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Januari—april

‘7insl\'iln?:lr - S .
_Statens ‘ normal- \“Il‘;i‘]‘g::“ %! ;‘:Rl&ﬂn\ Samtliga

Jamnvagar J:llr’n‘\l:ilu jirnviigar \( jirnvigar | JATnvagar

Ao Jirnviigar och banlingd. i ‘

i
Antal jarnvigar ... | 63 51 | 114 115
Tratikerad banlingd D768 . 6018 3574 ¢ 9592 15 360
» » 376 392 23w 624 1000

B. Trafik. :

|

Persontrafik. i
Resande ... antal 8057 357 8780 316 REGHRITE 12 364 284 20921 621
Resgodsivervikt m, me. ton DRI D 264 1606 6570 12146

it

Godstrafik. ‘
Il och fraktgods ... .. ... ton 4551 264 O 236 968 1477226 " 6714194 | 11295458
. Fordon, lik-m. m. . ... antal 562 4888 10563 H 941 11703
Lovande djur . » 116 468 191 364 D8 3RY 249 7H3 366 721

i !

C. Inkomster. ; f,

Trafikinkomster. ; :
Persontrafik .. ... ... kr. 17511306 } 10816 043 © 3701722 ‘ 14517765 | 32029071
Posttrafik...... » 1505234 » 660 018 456 919 916 937 2422171
Giodstrafik ............... » 40946 658 & 26510 816 7794436 0 34300202 1 75251910
Iixtra trafikinkomster ... n 787493 | 577 909 | 233 151 i 811 060 1598 553
Lok- och vagnhyresaldo » 275018« 85 804 12 889 1 98 698 373 716
Summa trafikinkomster. .. ... » 61025709 | 38650595 | 1199117 | 50649 712 | 111675421

Diverse med jirnviigsdriften sam- | ‘ 3 T
manhingande inkomster .. ... kr. 1603282 ¢ 405 226 201642 656 868 2 260 150

Summa inkomster av jiirnviigs- } ; . i
driften ............................ kr.o 62628991 - 89055821 | 12250759 ;! 51 306 580 | 118935 571
RARtOr ... ... » - 8137 ! abo0 127 12787
Summg bruttoinkomster . " 62 628 991 1 39063958 ¢ 12255359 : 51319817 | 113948308

D. Utgifter. i |

Egentliga driftkostnader. ! |
Adminigtrativa avdelningen ......... k. 5186117 ; 2613 05y 890880 1 3503939 8 690 006
Banavdelningen ........... ... » H295260 | 4354887 1491860 @ 5846747 11 142 007
Trafikavdelningen ... » 14318067 | 10272872 3336 677 ¢ 13 609 549 27 927 616
Maskinavdelningen..... ... T 21008450 | 11778764 3675405 1 15464 169 | 36462 61Y
Lok- oeh vagnhyresuldo ... ... .. » — ’: 215 558 6071 | 271627 271 627
Uvriga egentliga driftkostuader ... » 855 334 | 47 696 7021 ! 54 717 910 051
Summa egenthiga driftkostnader . » 46 663 228 ; 29942 834 9457 914 fi 3N 740 748 S5 403 976

Hiray: b I
ATBRIRGAT .. o 27TOB5HT | 15827260 © 5026979 | 20854239 | 48560796
Overbyggnaden » 458 39D 744 143 428186 11 1172329 1630724
Matenialforbrukning i tigtjinst ... » 5178515 | 3844957 1121528 1 4966 485 10 145 000
Materieltens underbdll ... .. ... » 5381423 . 3193188, 1103720 b 4296908 9678 331
Lok- och vagnhyresaldo ... " — ' 21D 556 56 071 ’j 271 627 271 627
Ovriga egentliga driftkostnader .. » 7938 338 5 457 730 17214380 ; 7179160 15 117 498
1395 24 2




raB. 1 (forts.).

STATISTISE OVERBIKT FOR APRIL OCH

Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhingande kostnader.

Jirnviigsarrenden ... ................. kr.
Avskrivningar samt avsiittningar till
repamtlons- och férny elsefond... kr.

Skatter...........o.ooo »
Ovriga med jirnvigsdriften samman-

hingande kostnader .............. kr.
Summa diverse med jirnvigsdriften

sammanhingande kostnader... .. kr.
Summa driftkostnader .......... »
Rintor ... »

E. Overskott.
Nettoinkomst av jirnvigsdriften.

Jéarnvigar utvisande nettoinkonist:
a) Antal jarnvigar ... ... ...
by Trafikerad banlingd..
¢) Nettoinkomst ....................

Jirnviigar utvisande nettoutgift:

a) Antal jirnvigar .. ...
b) Trafikerad banlingd............
e} Nettoutgift ......................

Sunma nettoinkomst ... ... kr.

Vinst.

Jirwedgar utvisande vinst:

a) Antal jérnviigar ... ...............
b) Trafikerad banlingd............
e} Vinst ...

Jérnvdgar wtvisande farlust:

a) Antal jiirnvigar ....................
b) Trafikerad banlingd...
e) Forlust....................

Summa winst .........................

1) Under rintor upptages for statens ]amvav:u den berdknade riintekustnaden for statens jirnviigars andel
Av det av 8. J. disponerade statskapital.t

statsskulden, ehuru sidan rintekostnad icke upptages i S. J. rikenskaper.
utgBres c:a 79 procent av ldnemedel vard riinta silunda beriknas,
utgéres blott omkring 50 procent av rintedragande frimmande kapital.

enskilda jirnviigar dro shledes ej direkt jiimf{orbara.

'

April
Enskilda | :
Statens normal- ¢ Bnskilde o Summa g gop g
jirnvigar splriga . “i‘rm}"’? ,&a L 1\'-'ii"‘1r jirnvigar
Jarnvigar | JATmVAg? Jamvigs
|
— 31883 l 4768 36 649 36 649
1038000 [ 882684 | 225651 | 1108335 | 21463%
— 148 109 | 21273 | 169382 | 169382
42714 133221 — 2288 | 11034 53 748
1080714 | 1075998 ' 249402 | 1325400 | 2406114
12901926 | 8282854 | 2691909 | 10974763 | 23876689 |
!
1) 3100 000 $07706 | 331278 | 1138984 | 4235984
16001926 | 9090560 | 3023187 | 12113747 | 28115673
| | i
| 1
i
| 1
| ; J
: ‘ ! ‘
1] 52 38 | 90 91 .
5768 5663 | 2942 ¢ 8605 14373
4014601 | 2248848 692849 | 2941697 | 6956298
b
! n 13} 24 94
- 355 | 632 | 987 987
: 71 326 71605 . 142931 142 931
+ 4014601 ;| + 2177592+ 621244 : + 2798766 | + 6813367
1 43 29 ' 72 73
5768 5085 - 2461 | ‘ 7546 13314 .
914601 1497092 ' 456269 . 1953361 | 2867962
p } ;!
— ] 20 | 23 4 4
- 933 | 1113 § 2046 2046
— 1 124841 165332 290173 290 173
. [0+ 914601 | + 1372251 | + 290987 | + 1668188 | + 2577 789

Ay det i enskilda jirnviigar investerade kapitalet

Rénte- och vinstappgifterns for statens och



JANUARI—APRIL MANADER AR 1924.

29
| I
I 1 Januari—april
i S —
\ \ [ Enskilda g
| Statens 4} normal- umma Samtliga
; v ! enskilda
i | jarnviigar spar]ga P jarnviigar
. i jirnviigar Jarnvigar
" Diverse med jirnvigsdriften sam-/ |f
manhiéingande kostnader. | i
" Jirnvigsarrenden ... . ... k.| 1 135682 154 748 154 748
Avskrivningar samt vs’tttmngar tlll i
‘ reparations- och fornyelsefond .. 4152100 ° 3344735 . 4 247 337 8 399 437
CSkatter... » - 600 443 | 689 464 689 464
Ovriga med jdrnv (\«'sduitm saniman- |
hingande Kostnader ... kr. . 115615 | 51068 65 047 180 662
- Summa  diverse med jirnviigsdriften | I
: sammanhiingande kostnader.. ... kel 42677151 4134928 5 156 596 9424311
. Summa driftkostnader....... . " 0930943 33417762 ¢ I 43897344 | 94828287
. Rimtor ... . [T » ot R 12400000 | 3236 986 { 3 | 4540232 | 16 940232
} Summsa wtgifter ... ... » } 63330943 | l 36654 748 4834873576 | 111768519
1 |
; I v
! L 4
E. Overskott. ! !
: Nettoinkomst av jiirnviigsdriften. ' ]
" Tdrnedgar wtvisande nettoinkomst: ‘
a) Antal jimvigar .. 1. 42 . ! 74 7
by Trafikerad banlingd . D68 . 44828 7494 13 262
¢) Nettoinkomst...... ... .. .. r. 11698048 1 6011450 - 7911735 | 19609783
Jirnedgar utvisande nettoutyift: ‘ !
a) Antal jarnvigar ... — 21 40 40
h) Tratikerad banlingd - | 1190 2098 2098
o) Nettoutgift ... ' - ; 378391, i 502 499 502 499
| Swmma nettoinkomst .. ... kr. +11698048 |4 5638059 |+ 7409236 | +19107 284 |
i | i
‘ Vinst. :
yJarnedgar wtvisande vinst: ‘ .
¢ a) Antal jarnvigar — i 30 i 52 52
i by Trafikerad banlingd, .. Ckm. — | 3916 6 036 6036 !
ey Vimst kr. — b 3495007 | 4 501 082 4501082 '
It .
“\
Jivnedgar utvisande forlust: “ 1
a) Antal jarvigar ... .. I 33 62 63 |
b) Trafikerad banlingd. ... .. D768 ! 2102 3556 9324 |
ey Fortust oo iT. 701952 108> 847 1619341 2321293 i
SUBING CENSE...ooo o kr.i — 701952 .+ 2409210 | Pr 2881741 | 4 2179789 |

1) Se anm, & vidstdende sida,



Tab. 2. Statistiskt sammandrag for april och januari— april

manader §

dren 1914, 1923 och 1924.

A. Jédrnvigar och banlingd.

Trafikerad banlingd.

Statens jirnvigar
Enskilda normalspdriga jirnvigar ...
» smalspiriga »
Samtliga jirnvigar

B. Trafik.

Resande i tusental.

Statens jarnvagar.. .. ... ... ..
Enskilda normalapan;.,a jarnvigar..
» smalbparlga »
Samtliga jirnvigar

11- och fraktgeds i tusental ton.

Statens jarnvigar ... ... ..
Enskilda uorm’\lsparnm Jjarnviigar

» smalsparlga. »
Samtliga jirnviigar

C.

Persontrafikinkomster.

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens Jarnvigar. .
Enskilda normalspariga jirnviagar ..
» smalspiriga »
Samtliga jarnvagar

Inkomster.

Godstrafikinkomster.

Absolut ¢ tusental kr.:

Statens jirnvdgar ... ..
Enskilda normalspriga Jdrmugnr
» smalspariga »
Samtliga jirnvagar

Summa trafikinkomster,

; Absolut ¢ tusental kr.:
" Statens JArRvAgar . ... ...
Enskilda normalspiriga jirnviigar....
» smalspar)ga » -
Samtliga jirnvagar

Per dag och bankns:

Statens jirnvagar ... ...
Eanskilda normalspériga jarnvigar ..
» smalspériga »
Samtliga jarnvagar

Summa inkomster av jirnvigsdriften,

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnvigar ... ...
Enskilda normalspiriga jirnvigar ..
» smalsparlga » .
Samtliga jirnvagar

April Januari—april
1 )
1914 | 1923 | 1924 | 1me | 1923 | 1924
i | )
47611 5700 5768 4761 5700 576
6275 6006, 6018 6275 6006  60Ix
3241l  3551] 3574 3241 3951 357!
14277 15257 E 153600 14277 15257 15360
| | |
22081 20100 2292] 7691 8035 85N
2508, 2177 2298 9187 8515 BTl
996, 845 961| 3129 3516 35!
| 5642 5082 3331 20207 2008 20922
: i 5
1268 1049 1244]  a9s1] 4429 4aml
1654 1234 1417] 6368 4434 523
430- 360 404f 1631 1290, 147
3352 2643 3065 12980 10153‘ 11295
i 3’
]
! f '
2408 4738 4938 8585 18729, 1751l
1663 2861 2927 5769 11108, 10814
526 958 10s7] 1852 3922 370
4597 8345 8892 16206/ 33 759; 32 029
| l !
|
HU92 9785 108431 19949 39645 40947
3561 6285 7092 13695 23196 2651l
917; 1989 2074] 8323 7173, 71794
9570 18059 20009 36967, 70 013 75252
i
CTTIL 15207) 16453 20592] o842l 610w
5434 9457 10880 20289 35567 3860
© 1522 3078 3246 54790 115700 11999
14727 277420 30079 55360, 107979 11167
| !
54‘41‘ 8893 9508 5180 83-u5 8714
28'87‘ D249 5749 26°94; 4935 5308
i 1565 2889 3027 14'09: 27154 2775
: 34'88’ 6061 6528 32-31 5898 6009
e W
{78000 156331 16917 29710, 62431 626
‘5493 9544 10460 20527, 35989 39086
1551 31391 3313 5597\ 11827) 12900
J 14844 28316) 30690 55834 110247, 113936




TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR APRIL OCH JANUAEI-—APRIL

MANADER AREN 1914,

1923 OCH 1924.

31

Per dag och bankm:

Absgoluta tal:

Statens JArRVAGAr. ...
Enskilda uormdlsparl;,‘\ jirnvigar
» smalepanga »
Samtliga jarnvigar

|
|
|
|
|

Relativa tal:

Statens JArNVAZAr...........c
Enskilda normalspdriga jirnvigar ...
» smalspariga » o
Samtliga Jarnvigar. ...

Summa bruttoinkomster.

Absolut i tusental kr.:

Statens JArnvagar ...
Fuskilda normalsparwa jirnvigar .
» smalspariga »
Samtliga jirnvagar

D. Utgifter.
Avléningar.

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvgar ...
Fngkilda normalspanga _)arnv.lg.tr
» sunalaparwa »
Samtliga jiarnvigar

Materialférbrukning i tigtjinst.

Absolut i tusental kr.: !

Statens JarnvaAgar ...
Inskilda normalspériga jarnvigar..

» smalspariga » .

Samtliga jarnvigar

Konsumtionspris per ton d utlindskt briinsle:

Statens JArnvigar ... kr.
Enskilda norm.\lsparxga jarnviigar .. »

» smalsparlgw » e o
Samtliga jarnvigar ... »

Summa egentliga driftkostnader.
Absolut i tusental kr.: '

Statens jarnvigar ... kr.!
Enskilda normalspdriga jirnvigar »
» smalspdriga » »

Samtliga jirnvagar

Summa driftkostnader.

Absolut i tusental kr.:

Statens Jarnvigar ... kr.
Enskilda nolmalspanga Jirnvigar ..
» stalspiriga »

. Samtliga jirnvigar

April Januari—april
1914 - 1923 1924 | 1914 \ 1923 1 1924 |
: |
!
‘ .
5461 9142 9776 52 on 91'21. 8914}
2918 5297 RYRY 2726 49 95 5364
1595 2947 3090 1439 2716, 2838
3466 6lse 66:60 3259 60 22‘ 6130
. i
a ‘ | ‘
1000|1674 1790| 10000 1755, 1726
1000] 1815 1986 1000/ 1832  196%s:
1000, 1845, 1937 100- 0| 1929 1969
1000 1785 1922 1000 184.8\ 1881
| i '
| |
7800 15634 16017 - 29710 62431 62629
56720 U: ')46l 10462 21245 35997 39064
1566 3139 8314 5659 118311 13255
15038 28 3191 30693 56614) 110259 113948
| 1
|
% |
7755 7181 L 30788 27707
. 386> 3858 L 157290 15827
| 1248 1236 | 497 5007
| 12865 1222 . 1444 48561
t
i ; i
| | :
I |
© 1546 1202 I 6056 5179
: 815 902 . 3229 3845
| 2521 268 {1067, 1121
| 2 6131 2372 11282 10 140‘
i | :
| 40; 27 : 38 27
! 33 32 ! 30 32,
\ 351 32 I 35 32
‘ 37| 29 ‘; 34 )
: \ :
| :
: ! :
| | :
Co12907 11821 50277, 46663
7170 7207 28549 29283
2490, 2443 9530 9458
92 0681 21 471 88356 85404
!
i i
' ] ¢
' 14364 12902 36057, 90931
8304, 8283 33113 33418,
2751 2692 10574 10479
L 25419, 23877 99744 94 828




32 TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDEAG ¥OR APRIL OCH JANUARI—APRIL

MANADER AREN 1914,

1923 OCH 1924,

|
I April Januari—april
Per dag och bankm:") 1914 | 1928 | 1924 | 1914 | 1923 | 1924 |
Absoluta tal: ; ; |
Statens JArMVAZAL ..o kr. 4012 8400 Tdse] 4012 8les 1291
Enskilda normalspiriga jarnvigar.. » o 2037 4609 4588 2037 4594 4539
» smalspiriga » . IR ¥ o 14 2582 25 11 1197 24-81 24-23
Samtliga jarnvigar ... » | 2515]  Bbs4| Blse] 255! B44s  Bloe2
Relativa tal:
Statens jirnvigar. . .. 100 0| 2094 185's 1000 204's 1819
Enskilda normalspirig viigar 1000 226'3 2252 10000, 2255 2253
»  smalspiriga » ... 1006l 2157 209s| 10000 2073 2024
Samtliga jirnvagar ... 10006 2208 206e] 71000, 2166 2029
Ulgiftsprocent for summa drifthostnader: 1
Statens Jarnvagar ... ; 919 763 898 813
i Enskilda nonmalspanga jarnvigar : 870 792 9o 856
» smalspariga » 87.6 813 894 855
- Samtliga jarnvagar ... ... : 89s 778 ! 905 832
Summa utgifter. ? | f
| Absolut ¢ tusental kr.: :
| Statens jarnviigar - 17 464] 16002 68457, 63331
Enskilda nonm'llbpang'\ Jd . 9136 9090 36432 36 655
» smalspériga » 3 080 3023 11893 11783
Samtliga jirnvagar ... » 20680 28115 116 782! 111 769i
E. Overskott. 1‘ 1
Nettoinkomst av jirnviigsdrifien. ‘
Absolut i tusental kr.: ! .
Stateus jirnviigar + 1270] + 4015 L+ 6374 +11 698
Enskilda normalspirigs 4 1239 + 2177 + 2876| -+ 5638;
» smalspariga . 4 388 + 621 + 1252 4+ 1772
Samtliga jarnvagar ... + 2897| + 6813 +10502 +19 108,
Per dag och bankm:*) : | .
| Statens JArDVAZAr ...l kr., 4+ 1348) + Tz + o) + 1345 + I3z + 1676
i Enskilda normalspriga jirnvigar » + 7Tss{+ 6s8 + 1208 + 7'881 + 399+ T4,
. » smalspériga » oo T Bas| + B4l + bl 4+ 3esi + 294) + dn0
| Samtliga jarnvigar . ... .. ... . ... .. ... » i+ 873l + 638 + 1479 + 8is + 574+ 1028
| | ! .
i Vinst. * ‘
! Absolut i tusental kr.: ! |
1 Statens jarnviagar. .. ... kr. . -— 1830, + 915 L— 60260 — 702
i Enskilda normalspiriga ji » . + 409 + 1372 ] 435 + 2409
: » smalspériga » » + 89+ 291 i— 62 + 472
. Samtliga jarnvdgar . ... » — 1362 + 23578 I — 6323 + 2179

1) For &r 1914 saknas hithérande uppgifter, varfor de angivaa kursiverade siffrorna avse mcdeltal for hela dret.
2 Den beriknade rintekostnaden for 8. J. ir medtagen for sAvil 1928 som 1924; jfr not 1 sid. 28.
Almdin anméirkning. Den minatliga redovisningen av jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga

i den officiella &rsstatistiken upptagna jirnvigar av »allmin betydelse».

Statistiken grundar sig pi minatliga drift-

rapporter, innehdllande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsrcdovisning. Avskriv-
m, dro beriknade {6r /12 dr, likasi
inkomst- och utgiftsrintorna. Inkomster och utgitter, som avsc annan verksamhet @n jirnvégsrorelsen, dro ¢j medtagna

ningar resp. avsiittningar till reparations- och fdrnyelsefond samt skatter m.

i den ménatliga redovisningen.



A statens jarnvagar transporterat vagnslastgods
januari- mars ménader ar 1924.

(Prelimindra uppgifter.)



A statens jirnvigar transporterat vagnslastgods januvari

mars manader

(Preliminiira
e ) NN S D T
Januari—mars
. T Okning (4 eller
Varuslag . PN
1924 1923 1922 minskning (—}
} mot 1923 | mot 1922
: T o n T % 7 i %7
MJUIL .................................................... 8973 9068 6919 | — lo | + 297
Smor, margarin, ost, dge ... ... 11726 . 9133 8120 | + 284 + 444
Kiitt, flisk, talg, flott m. m. ... 14777 11 697 129321 + 263 + 148
Sill och strimming, firsk eller saltad 16 670 13 441 13592 | + 240 | + 22
Fisk, andra slag, kediftor m. m. _................ 921 ! 1076 | 14750 — 144 | — 376
HAVIC, WIS oot ee oo 59951 | 30369 | 8898 | + 974 | + B¥s
Rig, korn, vete, Arter m. m. .. 0 614 | 42913 706 | + 179 — 91
Mjol, gryn, brod.. .. ... 69 328 03 369 51899 | + 299 | + 33
Ho och halm ... 55330 | 58 9EH 2610 | — b2 | + 934
Kraftfoder, melass ............ ... 59106 . 37767 31917 [ + 865 | + 8:’)'2
Vitbetor och vitbetsmassa..................... ... — 111 D — — — —
Potatis, rovor, vitkil m. m. 13629 7982 14842 | + 707 | — 8Bz
Frukt, bar triiddgardsalster, friy 12 142 | 6 036 l 13503 [ + 1012, — 101
Socker, SITAD ..o 40850 1 84897 | 3920 | + 171 | + 41
Specerier, tobak 8122 ! 5255 ‘[ 186 | + bde | + 130
]
Dryeker........cooe ciieiiiiiii e e 11438 | 8311 10548 | + 376 | + 84
Spinadsimnen 6409 | 5 600 4981 | + 144 | + 28%
Garn, tigvirke, vivnader m. m. ................. 7105 ! 3848 3604 F + 849 | + 971
Hudar, hir, ben m. m. och fabrikat diirav , . 11499 | 7779 80311 + 47s | + 43¢
Trit: Utlidndskt alla slag, inhemskt lovtri (utom !
asp och ved) ...l 12 467 i 13534 8229 | — T9 | + bl's
|
» Aspvitke ... 18213 16734 | 11293 | +  8s | + 613
» Ved till brinsle.. ... 200348 | 164844 | 174471 | + 205 | + 14
»  Rundtimmer, master, spiror o. dsl 108395 : 82405 40701 | + 315 | + 1663
»  Pappersved (tr.mlaqse\ed) .............. 98063 | 58296 4528( | + 682 | + 1166
»  Gruvstottor (pitprops) ........................ 38 125 } 45 003 14630 | — 153 | + 1606
» Bjéilkar, sparrar, syllar ... 18 507 : 19972 12398 | — T8 | + 493
» Plankor, briider o. dyl. ......... 185668 ' 185062 149083 [ + 03| + 245
Ej spe(nﬁcer'lt samt triavfall 40744 . 21027 2072 | + 93w | + OB«
Arbeten av trii (mébler, snickerivaror ni. m.).. 10946 - 8798 6371 + 244 + Tls
Tandstickor ......... ... 7917 7079 ¢ 74261 + 1ls | + 66
Fordon, bitar och fiygmaskiner (taxerat sisom !
frakt- eller ilgods) ............................. 1680 1102 l 1749 | + 525 — 3o
Tritmassa, torr.............. 56566 1 19060 ¢ 40722 | + 1968 | -+ 38
» VAL 45523 . 11446 26829 | + 2977 0 + 697
Papp och papper samt arbeten diirav ......... 86 934 65624 | 48998 | + 35 + TTu
Malmer, utom lapplandsmalm ..................c.. 72 561 35011 | 28461 + 1073 | + 1549
Stenkol, brunkol, koks ........................ “ 269 032 159243 ;1 169074 | + 6891 + 591
Trakol .. ... 81214 ¢ 51 260 28293 | + H8a : + 1870
Brinntorv, torvpulver och torvbriketter... C12807 0 11305 . 10393 | + 133 + 232
Ovriga torvprodukter ... .......... ... RS vty 24 706 20369 | — 2.0 — 127
Sten, oarbetad ' 46236 . 53351 ;. 30340 — 133 . + 5H24
»  arbetad 2240 6394 ¢ 2866 | — 650 — 21
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ar 1924 i jimforelse med motsvarande uppgifter for dren 1923 och 1922.
uppgifter.)
i [ 1 ] 2 3 4 | 5 | 6
B I
1; } Januari—mars
2 e — i} -
}’Z‘; Varusi ‘ | ‘t Okning {+) eller

= arusla R
g, & } 1924 | 1928 | 1920 minskning (—)
H ! | l mot 1923 | mot 1922
' } T o n % | %

11 Kvarts, filtspat oeh andra mineralier ... ... 268D | 2303 2781 + 1686 | — 36
12 Lera, grus, wurkalk ... ... 31979 34 104 22683 | — 62| + 4lo
ia Tegel och lervaror ... 56 673 63 H86 37075 — 109 | + 529
‘34 Cement gips, asfalt ... ... 14812 1 19090 13871 - 224 | + 68
15 Glas, porslm fajans, kakel ...................... 9689 } 10 250 9371 55 | + 34
16 Tjdra, tjdroljor och andra torrdestillations-

| produkter ... .. 5264 ¢ 6233 71911 — 165 — 268
7, Oljor (utom till foregiende grupp hinférliga),

! gummi, hartser m. m. ... 24 085 19167 17574 | + 257 | + 370
1%, nlk for Jordbrukets behov . b23lh | 46983 49860 | + 13| + 49
19! Godnmﬂsamnen andra slav f 59571 1 60961 46155 | — 23| + 291
.,4)1‘ Firger, farvnmcra- och garvamnen bark ... 2816 2519 2210 | + 18| + 274

‘ [
s1. Kemikalier grupp a. ... 24857 18924 19831 + 314} + 253
52 » P b e 6936 5185 681 + 383si + Q9
53 Jirn och stdl: Tael\Jaru got. smiltstycken, skrot 61 603 48 206 31298 | + 278 | + 968
a0 o» a » Grivre ATBELen vooovr e 106942 | 53394 53711 | + 1008 | + 991
25 » » » Finare D 13733 9827 11954 ) + 397} + 149

\

[
sn! Metaller, andra iin jirn och stdl samt arbeten

| dArav .o 6 560 3276 5056 | + 1002 | + 297
57 Maskiner, apparater. redskap . 17025 16 389 17416 } + 89| — 23
sx Fir forsvarsverkets rékning ............ .. .. . 3663 3747 31621 — 22, + 1bs
29| For statens jirnviigshyggnader (nyva statsbane-

i' byggnader) ... ... . 1647 2557 1608 — 356 | + 24
Cn“ E) specificerade varor . ... ... 14973 ‘ 14 846 178807 + 09 — 13
: \

i‘ Summa, vagnslastgods utom lapplandswalm ...| 2408876 | 1830440 | 1632899 | + 302 | + 473
' f

i6:! Lapplandsmalm ... ... 693505 | 1282601 | 817598 | — 469 | — 162
|

] Summa vagnslastgods och lapplandsmalm...... 3101881 | 3133041 1 2450497 ] — Lol + 26
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Kungl. Jirnvigsstyrelsen.

Offentliggjorda hdften den 15 juli 1924 av:

1. Bidrag till Sverges officiella statistik.
La. Statens jarnvigstrafik aren 1862—1910.
Bihang:
Statens jarnvigars fraktgodstrafik ir 1904.

Transporter av fraktgods & statens jirnvigar i egen och samtrafik samt i
viss samtrafik 4 andra trafikleder ir 1905.

Statens jirnvdgars transporter av vagnslastgods, dkdon m. m. samt levande
djur ar 1906.

Vagnslastgodstrafiken 4 statens jirnvigar arem 1907-—1910.

Utredning angiende kostnaderna for inférandet av torv sidsom lokomotiv-
brinsle vid statens jirnvigar ar 1909.

Redogorelse for angfirjeférbindelsen Trilleborg—=Sassnitz 4r 1909.
Utredningar angiende Riksgrinsbanans elektrifiering ar 1910.
Ny rullande materiell vid statens jarnvigar ar 1910.

Lbm. Allmin svensk jiarnvigsstatistik Aren 18781910,

2. Sverges officiella statistik.
Statens jarnvigar dren 1911 —1922.
Bihang:
Ny rullande materiell vid statens jdrnviigar dren 1911, 1914 och 1916,
Vagnslastgodstrafiken & statens jérnvdgar ren 1913, 1916 och 1919

Allmédn jarnvigsstatistik dren 1911—1922.
Bihang:
Statistiskt sammandrag for dren 1881—1915.

3. Jarnvhgsstatistiska meddelanden.

Arg. 19121923, 1924 hiften 1—4 samt »Extrahiifte I» innehillande: »Jirnvigs-
ridets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avviigandet av ny taxa for Statens
jarnvigar betydelsefulla frigor jimte utdrag av Jirnvigsrddets protokoll» och »Extra-
hifte II» innehillande: »Avgivna utlatanden av Kungl. Jarnviigsstyrelsen, Statskon-
toret, Riksgildskontoret och Svenska Jidrnvigsforeningen over Jirnvigsridets ytirande
den 18 mars 1924.

$tockholm, K. L. Be’crk;nans Bbktr., 1924.
1895 24
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MEDDELANDEN

UTGIVNA AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

INNEHALL:

1. Sammandrag av svenska jarnvigars driftrapporter
for maj ménad ar 1924,

Utkom fran trycket den 13 augusti 1924

’g

Pris pr argdng (12 hiften) 2 kr. och 50 Sre, pr hiifte 25 ore.
Prenumeration kan ske i bokhandeln eller & postanstalt.
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Tab, 1. Statistisk fversikt for maj och
Maj j
-
Enskilda a1, «
_Statens norrmal- Sn?{ﬁz;ggi‘;_l e?)‘;ﬂ?&?\ Samtliga
jirnvigar spariga FERNE AU B jirnviigar
jarnvigar Jarnvagar JArnvigar
[
A. Jarnviigar och banlingd.
|
- Antal Jirnviigar.. ... 1 63 51 114 115 .
Trafikerad banlingd ... 5768 6018 3574 9592 15 360
» P 376 392 232 624 10070 .
B. Trafik.
Persontrafik. ‘
Resande ... antal 2228 528 2131 898 821 568 2 953 466 5181 794
Resgodsivervikt m. me........... ... ton 1597 1484 483 1 967 3 b64
Godstrafik. ‘
Il- och fraktgods ..................... ton 1259 965 1425170 368910 1794 080 3054 045
Fordon, lik m. m. ... . 2 306 1811 290 2101 4407
Levande djur ... 29474 46 621 12 360 58 981 88 450

C. Inkomster.

Trafikinkomster. i
Persontrafik.... ... kr. 4 575 527 2564171 859 584 8493 755 7999 282
Posttrafik.......... ) 384 364 170 637 66 124 236 761 621 115
Godstratik ................ . e 9 788 169 6614017 1906 563 8520580 | 18308749
Extra trafikinkomster ... » 158 4567 145 157 65 390 210 547 369 004
Lok- och vagnhyresaldo ............ » 73037 20037 4523 24560 97 597
Summa trafikinkomster.......... ... » 14979544 9514 019 2902184 | 12416203 | 27395 747
Diverse med jirnvigsdriften sam- 1

manhiingande inkomster ...... kr. 453722 86 147 60 002 146 149 599 871
Summa inkomster av jirnvigs- )
driften ... ... e kr.| 15433266 9600 166 2962186 | 12562352 | 27995618
RAntor ... » — 1890 1150 3040 3040 -

Summa bruttoinkomster .. . ... » | 15433266 9 602 056 2963336 | 12565892 § 27 998 658
D. TUtgifter. .
Egentliga driftkestnader. :
Administrativa avdelningen..... ... kr. 1105 193 565 221 191 946 57 167 1862360 °
Banavdelningen ............... v 2 383 504 1447 443 622 038 2 069 481 4452985 |
Trafikavdelningen ... .o 3 599 808 2416918 817 416 3234 354 6834142 |
Maskinavdelningen....... .. v 4922 139 2 876 439 892 973 3769412 8691 551 k

Lok~ och vagnhyresaldo ... . » — 70 626 11 052 81678 81678
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 121011 15133 2 140 17273 138284
Su];{nma. egentliga driftkostnader... » 121381 655 7391780 2537 565 9929345 | 22061000 |
arav: !
Avléningar ...l » 7070 085 3816 620 1268 154 5084774 | 12154859
Overbyggnaden » 1048 941 535 812 308 674 864 486 1913427 .
Materialfsrbrukning i tigtjinst ... » 1089 427 821164 239176 1060 340 2149767 |
Materiellens underhdll .. ............ » 1466 392 840 379 281730 1122 109 2588501 !
Lok- och vagnhyresaldo .......... » — 70 626 11052 81678 81678 :
Ovriga egentliga driftkostnader .. » 1456 810 1287179 428779 1715 958 3172768 |



januari

maj manader ir 1924,

39

i 1l- och fraktgods

i
'

l

A, Jidrnviigar och banlingd.

Antal jarnviigar
Trafikerad banlingd

» »

B. Trafik.
Persontrafik.

Godstrafik.

Fordon, lik m. m. ..
Levande djur

C. Inkomster.

Trafikinkomster.
Persontrafik
Posttrafik......

(rodstrafik ................

Extra trafikinkomster .....
Lok- och vagnhyresaldo .
Summa trafikinkomster.........

antal
ton

..... ton

. antal
»

Diverse med jirnviigsdriften sam-

manhiingande inkomster .. ... kr.
Summa inkomster ayv jirnviigs-
driften .............................. kr.
Réntor ... ............................. »
Summa bruttoinkomster .. ... . »
D. Utgifter.
Egentliga driftkostnader,
Adminjstrativa avdelningen ......... kr

Banavdelningen
Trafikavdelningen .
Maskinavdelningen..........
Lok- och vagnhyresaldo

Ovriga egentliga driftkostnader ... »
Summa egentliga driftkostnader.. »

Hirav:
Avlgningar
Overbyggnaden’

' Materialforbrukning i tigtjinst ... »

Materiellens underhdll ....
Lok- och vagnhyresaldo

Ovriga egentliga driftkostnader .. »

! Januari—maj
N Enshilda | goope T T
. ) | Enskilda Summa \ f
lbrtli‘vt?:r ’1031;:& - smalspdriga | enskilda _%amt:!li.,a
Jammvag : den \'éizr(ar | jirnvigar jirnviigar Jarnvagar
| i i
| ‘ |
1 63 5t | 114 115
D768 6018 3574 9592 15 360
376 i 392 232 6274 1000
i 1
|
} ;
10785665 | 10912214 4405 536 l 15317750 | 26103415
6873 6748 | 2089 ; 8 837 15710
5841230 ; 6662138 1846 136 ;f 8508274 | 14 349504
i 806 | 6699 1343 | 8042 16 110
146 442 237985 | 70749 308 734 455 176
‘ !
| |
22086834 | 13380214 ¢ 4561306 | 17941520 1 40028354
1889588 |t 830 655 323 043 1 153 698 3 043 286
H0T34827 | 33124883 ¢ 9700999 | 42825832 | 93560 659
945 949 723 066 298 H41 1021 607 1967 556
348 055 105846 ! 17412 | 123 258 471313
76005253 | 48164614 | 14901301 1 63 065 915 | 139 071 168
! !
2 057 005 491 373 311 644 803 017 2 860 022
| 18062258 | 48655987 19212945 | 63568932 | 141931190
— 10027 5750 15777 15777
78062258 | 48666014 | 15218695 | 63884709 | 141 946 967
E
.1 6291310 3178 280 1082826 | 4261106 | 105562416
1 7678764 5 8022 330 2113898 | 791622 15 594 992
17917875 | 12689 790 4154093 | 16343833 | 34761758
25930589 || 14 655203 4568378 | 19223581 | 45164170
— 286 182 67123 353 305 353 305
976 345 62 829 9161 71990 1048 335
58794888 | 36674614 . 11995479 | 48670093 | 107 164976
34776642 | 19643880 ' 6295133 | 25939013 | 60715695
1507 336 1299 955 | 736 860 2036 815 3544 151
6267 942 4666121 1 1360704 6026825 | 12294767
6847815 | 4033567 1385450 5419017 | 12266832
- | 286182 67123 353 305 353 305
9895148 || 6744909 2150 209 8895118 | 18290266




Diverse med jirnvigsdriften sam-
manhingande kostnader.

Jarnvigsarrenden ... ................ kr.
Avskrivningar samt avsittningar mll
reparations- och fornyelsefond. ..
Skatter.....................
Ovriga med jirnvigsdriften samman-
hiangande kostnader .............. kr.
Summa diverse med jarnvigsdriften
sammanhingande kostnader...... kr.

Summa driftkostnader »

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnvigsdriften.

Jarnvigar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jarnvigar ...
b) Trafikerad banlingd.. ... ...
¢) Nettoinkomst .....................

Jarnvigar wtvisande nettoutqifi:
a) Antal jarnvigar ...
b) Trafikerad banlingd. ..
¢) Nettoutgift ...........

Summa nettoinkomst ........ ...

Yinst.

Jirnvigar utvisande vinst:

a) Antal jirnvigar ... ...
b) Trafikerad banlingd.
) Vinst ...l

Jirnvdgar utvisande forlust:

a) Antal jirnvigar ....................
b) Trafikerad banlingd.
¢) Forlust

Summa vinst ........................... kr.

TAB. 1 (forts.). STATISTISKE OVERSIKT FOR MAJ OCH
M aj
Enskilda i
Statens | wormal- | URES | SR | Samtliea
Jarnvigar ; ;Fx?:;iggz . jarnvigar jirnvigar Jarnvigar
— 43 883 4767 48 650 48 650
!
1 038 000 828 183 225 460 1053 643 2091643 !
— 139 232 21938 161170 161170
39707 13 595 2810 16 405 56112
1077767 1024 893 254975 1279 868 2857575 °
13 209 362 8416 673 2792540 | 11209213 | 24418575 |
1) 3 100 000 807 398 326 060 1133 458 4233458 |
16 309 362 9224 071 8118600 | 12342671 | 28652033
|
I
i
]
!
1 38 23 61 62
b 768 4717 20560 6767 125635 |
2 223 904 1371 C54 324 898 1695952 3919856
|
25 28 53 53 |
1301 1524 2825 2825 |
187 561 155 262 342813 342813 ¢
+ 1183493 | + 169646 | + 1353139 | + 3577043
27 13 40 40
— 3525 1267 4792 4792
— 746 048 129 205 875 253 875 2563
1 36 38 74 75
5768 2493 2307 4 800 10568 |
876 096 368 063 284 469 652 532 1528 628
. 876096 | + 877985 | — 155264 1 4 222721 | — 653375 |

) Under rintor upptages for statens jirnvigar

stateskulden, ehuru sidan rintekostnad icke upptages i S. J. rikenskaper.
utgdres c:a 79 procent av linemedel vard rinta sdlunda beriknas,
utgéres blott omkring H0 procent av riintedragande frimmande kapital.

enskilda jiérnvigar #ro slledes ej direkt jimférbara.

den berdknade rintckostnaden for statens jirnviigars andel i
Av det av 5. J. disponerade statskapitalct
Av det i enskilda jirnviigar investerade kapitalet

Riinte- och vinstuppgifterna for statens och
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Januari—maj
Enskilda 8
Statens normal- Enskluld.a Summa Samtliga
jarnviigar spériga SI-I,.I.T; g?l;%a .'?.l:,;]:,l.lda jirnvigar
jarnvagar Jarnvag Jarnvigar
Diverse med jirnvigsdriften sam-
manhiingande kostnader.
Jarnviigearrenden ......... ... kr. - 179 565 23 833 203 398 203 398
Avskrivningar samt avsittningar txll
reparations- och fornyelsefond ... 5190 100 4172918 1128062 5300980 | 10491080
Skatter... ... — 739 675 110 959 850 634 850 634
Ovriga med Jammgsdnften samman-
hdngande kostnader .............. kr. 165 322 67 663 13789 81 452 236 774
Summa diverse med jarnvigsdriften
sammanhiingande kostnader...... kr.| 5345422 5159 821 1276 643 6436464 | 11781886
| Summa driftkostnader.. ... ... » | 64140305 | 41834435 | 13272122 1 55106357 | 119246 S62
P Rintor ... » |1 15 500 000 4044 384 1629 306 5673690 | 21173690
! Summa utgifter ... » | 79640305 | 45878819 | 14901428 | 60750247 | 140420 552
E. Overskott.
| Nettoinkomst av jirnviigsdriften,
| Jarnvdagar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jirnvigar . ... 1 41 31 72 73
by Trafikerad banlangd .. km. 5768 5063 2598 7 661 13429
¢) Nettoinkomst..... .. ... ir.| 13921 953 7299791 2156 992 9456783 | 23378736
Jdrnvdgar utvisande nettoutgifi:
! ) Antal jérnvigar ... - 92 20 42 42
i b) Trafikerad banlingd. .. ..... — 955 976 1931 1933
© ¢) Nettoutgift ..................... kr. — 478 239 216 169 694 408 694 408
| Summa nettoinkomst ............. kr + 13921953 |+ 68213552 |+ 1940823 |1 8762375 | 22684328
: Vinst.
| Jirneigar utvisande vinst:
| a) Antal jarnvigar ... ... 31 20 51 51
i b) Trafikerad banlingd.. — 4343 2033 6 376 6376
o) Vinst L — 4031 567 1046 349 5077916 5077 916
i ‘
i Jarnvigar wivisande forlust:
! a) Antal jirnvigar ... 1 32 31 63 64
. b) Trafikerad banlingd.. .. km.! 5768 1675 1541 3218 8984
e) Forust................... L. kro 1078047 1244 372 729 082 1 973 454 3551 501
!‘)- 1578047 |+ 2787195 | + 317267 |+ 3104462 | + 1526415

Summa vmst ................... k.

1) Se anm. ?I vidstdende sida.




42

Tab, 2, Stafistiskt sammandrag f6r maj och januari—maj
minader iren 1914, 1923 och 1924.

A, Jiarnviigar och banléngd.
Trafikerad banl¥ngd.

Statens JArnvAgar ...
Enskilda normalspariga jirnvigar ......... .

» smalspériga »
Samtliga JArnvagar ..o

B. Trafik.

Resande i tusental.

Statens jarnvigar... ...

Enskilda normalspiriga Jarnvagar
»  emalspiriga

Samtliga jarnvigar ...

11- och fraktgods i tusental ton.

Statens Jarnvigar.....................ccoe
Enskilda normalspanga jérnvigar

» smalspanga »
Samtliga jarnvagar ...

C. Inkomster.

Persontrafikinkomster,

Absolut i tusental kr.:

Statens JArMVAZAT. ...,
Enskilda normalspiriga jirnvigar ..
»  smalspdriga »
Samtliga Jirnvagar .................... ...

Godstrafikinkomster,
Absolut i tusental kr.:

Statens jArnvagar ...

Enskilda normalspdriga jirnvigar..
»  smalspdriga » .
Samtliga jarnvigar ...
Samma trafikinkomster,
Absolut i tusental kr.:

Statens jdrnvagar ...
Enskilda normxlspaﬂga JATDVAgAT ...
» smalspariga P e

Samtliga jarnvagar ....................cccee

Per dag och bankm:

Statens JArnvagar ........ ...,
Enskilda normalspanga. Jarnvhgar .
» smalspariga
Samtliga jarnvigar ..................... .

Summa inkomster av jirnvigsdriften.

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvagar ...
Enskilda normalspdriga jirnvigar .
»  smalspdriga » -
Samtliga Jarnvagar ..................ccovevinnnniiinnn

Maj Januari—maj
. i
1914 1923 1924 1914 1923 1924
4761 5700 5 768| 4761 5700 5 76%
6275 6 006 6 018] 6 275 6 006 6018
3244 3551 3574 3242 3 551 3574
14280 15257 15360 14218 15257 15360
i
|
2 298] 2150 2 228 9989 10205 1078
2706 2173 2182] 11898 10688 10912
952 857 822! 4 281 4373 4406
5956 5180 5192’ 26163 25266 26104
1281 992 1 260 6 262 5 420 H 41
1725 1222 1425 8093 5 656 6 662
424 305 369 2 065 1596 1 84
3 430, 2519 3054 16410) 12672) 14349
9363 5336 4576 10948 24065 22087
1662 2 970! 2 564 74310 14078 13381
536! 1002 859 2 388 4924 4561
4561 9308 7999 20767 43067 4002s
i
|
4979 8894 9788} 24928, 48539 5073D
3 508 5996 66141 17203, 29192 331:2%
869 1 810 1907 4192 8 983 9701
9856 16700 18809 46323 86714 93561
|
I
7627 14822 14980 37219] 75664 76000,
5381 9 308 9514] 25670 44875 48 16D
1485 2934 2902 6964 14504/ 14901
14498 27064 2739%] 69853 135043 139071
5168 8388 8318 5117 87'91 8669,
2766 4999 5100 27709 4948 H2:65
1477)  26'65] 26719] 1d'2s; 2705 2743
8274 8722 5754 3240 5862 5957
i
7657 15169 15433 37367 77600 78062
5440 9 400 9600 25967 4H389 438 6-’)61
1515 2996 2 962 7112 14823 15213 ‘
14612) 27565 279851 70 4461 137812 141931
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Per dag ock bankm.:
Absoluta tal:

t Statens JArDVAGAL............ccoooiveiiiiini kr.

Faskilda normalspiriga jirnviigar
? » smalspériga » .. e
\ Samtliga jarnvagar ... »

| Relativa tal:

. Statens JAPRVAZAT...........cccoviiiiiiinniiinicr s

Enskilda normalspdriga jirnviigar ...
» smalspiriga » ..

Samtliga JAMVAZAr. . .....ccviiniiiii

Summa bruttoinkomster.
Absolut i tusental kr.:

Statens JArnvagar ..............ccooeeienn kr.

Enskilda normalspiriga jirn
L] smalspiriga ..
Samtliga jarnvigar .................... e »

D. Utgiftter.
Avléningar.

Absolut i tusental kr.:

Statens jirnvdgar .......................
Enskilda normalspdriga jarnviigar..
» smalspériga » .
Samtliga JAXDVAZAT .......coceiiiiinnniine

Materialférbrukning i tigtjiinst.

Absolut i tusental kr.:
Statens JArNVAZAT ...
Enskilda normalspiriga jirnvigar

» smalspiriga » .
Samtliga jarnvigar ....................... e »

Konsumtionspris per ton & utlindskt brinsle:

Statens JAIBVAZAT ..........ooooiiieeiiiiiee
Enskilda normalspiriga jirnvigar

»  smalspariga » .
Samtliga Jarnvagar ............c..ccooviiriiiniinnnn

Summa egentliga driftkostnader.

Absolut i tusental kr.:
Statens Jarnvagar ..................cee.
Enskilda normalspiriga
» smalspiriga
Samtliga JArMVAZAr .............coevenririeren e

Summa driftkostnader.

Absolut i tusental kr.:
Statens JArNvAZAT ........cocoocveiveeren e,
Enskilda normalspiriga jirnvigar
» smalspdriga »
Samtliga jarnvigar

Maj Janunari— maj
1914 | 1928 | 1924 | 1014 | 1928 | 1924
]
[
!
51's8 8585 8631 51'98 9016 8904
2791 5049 5146 W41 5005 5319
1507 2723 2674 1453 2764 2800
3301 5028 5879f 8267 59ss) 6039
1000 1655 1664 1000 1735 171's
1000 1805 184-0 100-0 1826 1941
1000 1806x 1774 10070 1902 1927
1000 176'0, 1781 1000{ 183 1861
7657 15169 15433t 37367 77600 78062
5620 9402 9602 26863 45399 48666
1531 2 997 2 964 7190 14828 15219
14808, 27568, 27 714220 137827 141947
. 7627 7070 38415 84777
. 3777 3817 19506 19644
1226 1268 61563 6295
12630 12155 64074 60716
1422 1090 8378 6268
782 821 4011 4666
249 239 1315 1361
2453, 2150 13704 12 295!
. 40 27 88 27
. 33 31 30, 32
. 36 32 35, 32
. 37 29 - 3 29
12258 12132 62535 5879
7271 7392 35820 36675
2472 2537 12008 11995
22001, 22061 110857, 107 465
137297 13209 6978 64140
8411 8417 41524] 41835
2734 2793 13308 13272
24874 24 4% 124 618) 119247




44 TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR MAJ OCH JANUARI—MAJ
MANADER AREN 1914, 1928 OCH 1924,

Maj Januari—maj
Per dag och bankm:*) 1914 , 1923 ' 1924 1914 1923 1924 |
Absoluta tal: |
Statens Jirnviagar ... kr. 4012 7710 7381 4012 8108 7316,
Enskilda nomnlspﬁrlg'm jérnviigar . U 5(1}37 4518 4512 2037 4579 4515
» smalspiriga » e 97 2484 521 1197 2482 2443
Samtliga jirnvigar ... » 2515 B259 5128] 2515 409 5107
Relativa tal: ‘
Statens JArmVAZAT. ... .......oioieeee 1000 1937 1841 1000 2021 1824
Enskilda norrimlspanva jimvigar ... . i%o 2‘2)%'8 22(1)'5 1006 234 8 245
» smalspariga » o 2075 106 1000|2074 204:1;
Samtliga JAMVAZAT .. ... 100 0 2091 2039 1000 2151 2031
Utgifisprocent for summa driftkostnader: ;
Statens jirnvigar ... rieieee. prOC. 905 856 . 899 822
Enskilda normalspiriga jirnviigar .. » 895 871 . 91 860
»  smalspiriga » » 913 943 . 898 872
Samtliga jarnvigar ... ... » 90 2 87-¢ . 904 84-0,
Summs atgifter. %) !
Absolut ¢ tusental kr.: ;
Statens Jarnvigar ... ... kr.! 16829 16 309 85286 79 64()
Enskilda normalspiriga jirnviigar.... » | 9243 9224 45675, 45 819‘\
»  smalspiriga » . 3066/ 3119 14959 14901
Samtliga Jarnvagar ... » 29138 28652 145920, 140420
|
E. Overskott. ‘
Nettoinkomst av jirnvigsdriften. ‘
Absolut 7 tusental kr.: |
Statens JAINVAZAT .....ooo..coooeereesee e kr:) + 1440| + 2924 + 7814] +13922)
Enskilda normalspirign jarnviigar.. » } + 989 + 1183 + 3865 + 6821
» smalspanga » e 4 262 + 170 + 1515 + 1941]
Samtliga JarnvAgar ... % h + 2691} + 3577 +18 194/ ..684“
Per dag och bankm: 1) i
Statens jirnvigar . E + 1345| + 81s) + 1244) + 1345+ o8| + 1588
Enskilda non{\salspang'\ Jamv.xgar ‘+ gss + 2.31 + (1;~54 + ;—38 + ;-25 + 3-46
» smalspiriga » + 25+ 238 + Llss|+ 325+ a8l + 357
Samtliga jarnvagar ... e !+ &3+ 969 + st} + &r3+ B+ $ie
Vinst. ) ‘
Absolut i tusental kr.: ‘
Btatens JarnviAgar. ...........c.... kr. — 1660 — 876 — 7686] — 1578
Enskilda normalspariga jirnvigar » 1 +  159| + 878 —  276| + 2787
m,a\sp Pg ] 69 155 131 + 317
» 8 iriga » » — — —
Samtliga jirnvigar ........ e » | — 1570) — &3} . |— 8093 + 1526

1) For ir 1914 saknas hithSrande uppgifter, varfor de angivna kursiverade siffrorna avse medeltal for hela ret.
%) Den beriknade vintckostnaden for 8. J. éir medtagen for sivil 1923 som 1924; jfr not 1 sid. 40.
Allmén apmdrkning. Den minatliga redovisningen av jérnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga

i dem officiella Arsstatistiken upptagna jarnviigar av »allmin betydelse».

Statistiken, grundar sig p& mdnatliga drift-

rapporter, innehillande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avskriv-
nmgar resp. avsiittningar till reparatioms- och fornyelsefond samt skatter m. m. #ro berfiknade for '/1g &r, likasd
inkomst- och utgiftsriintorna. Inkomster och utgifter, som avse annan verksamhet in jirnvigsrirelsen, iro ej medtagna

i dem minstliga redovisningen.

Stockholm, K, L. Beckmans Boktryckeri, 1924,
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Arkivexemplar.

STATISTISKA MEDDELANDEN.

Ser. D. Band XIII: 6

1924. N:r 6.

JARNVAGSSTATISTISK A
MEDDELANDEN

UTGIVNA AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

INNEHALL:

Sammandrag av svenska jarnviagars driftrapporter
for juni manad ar 1924.

Utkom frin trycket den 12 september 1924.

?

Pris pr argang (12 hiften) 2 kr. och 50 6re, pr hifte 25 ore.
Prenumeration kan ske i bokhandeln eller 4 postanstalt.



Tab. 1. Statistisk dversikt for juni och
1 Juni
! J—
i Enskilda 1. .
Satons | ommal” | Bkt | S| s
jirnvagar _spariga jii‘rmg‘i gar{“ ji‘u‘hv i g:w . Jarnviigar
_]arnvugar
A. Jiérnviigar och banlingd.
Antal jarnviigar.. ... 1 63 51 114 115
Trafikerad banlingd ..., 5768 6018 3574 9592 15 360
» P 376 392 232 624 1000
B. Trafik.
Persontrafik.
Resande .. ...........co.ol antal 2616 053 2 992 491 1114975 4107 466 6723519
Resgodsovervikt m. m............ ... ton 1786 1824 531 2355 4141
Godstrafik.
II- och fraktgods .. ... 1048 145 1150 081 349024 1499105 2 547 260
Fordon, ik m. m. . 1762 1425 192 1617 3879
Levande djur ........................ : 24 315 41111 12 555 53 666 77981
C. Inkomster. \
Trafikinkomster. !
Persontrafik.... ...................... kr.' 7202081 4190411 1347 8563 5538264 { 12740290
Posttrafik.. .. » | 373 069 167 650 67754 235 404 608 473
Godstrafik ... » i 7755948 5036 602 1572912 6609514 | 14365462
Extra trafikinkomster .. _........... » 133 496 132 429 53 863 186 292 319 788
Lok- och vagnhyresaldo ............ » 91 387 15833 3209 19042 110429
Summa trafikinkomster............... | 15 535 931 9542925 3045591 | 12588516 | 28144 447
Diverse med jirnvigsdriften sam-
manhiingande inkomster ...... kr.: 348 189 122 419 71492 193 911 542 100
Summa inkomster ay jirnvilgs-:
driften ........................... kr.. 15904120 9665 344 3117083 | 12782427 | 28686 547
RENLOT ..o » | - 14175 950 16126 15125
Summa brattoinkomster.. . ... » | 15904120 9679519 3118033 | 12797552 | 28701672
|
D. Utgifter. |
Egentliga driftkostnader. '
Administrativa avdelningen ..... ... kr. 1890043 597 551 229730 827 281 2717324
Banavdelningen ........................ » 2 659 297 1921712 718 925 2 640637 5299 934
Trafikavdelningen ... » 3388417 2 468 624 798 007 3 266 651 6 65D 048
Maskinavdelningen e 4712 804 2 840 680 904 125 3 744 805 8457609
Lok- och vagnhyresaldo ............ » —_ 49198 14702 63 900 63 900
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 146 546 14 632 1706 16 338 162 884
Suﬁl‘ma egentliga driftkostnader... » 12 797 107 7892397 . 2667195 | 103559592 | 23356699
drav: ;
Avloningar ... » 6 899 127 3903939 | 125347 5167414 | 120566541
Overbyggnaden ..................... » 1288 274 1016441 | 392 375 1408 816 2 697 090
Materialforbrukning i tigtjdnst... » 1045917 7718017 | 254 511 1032 528 2078445
Materiellens underhdll ... .......... » 1317029 868 934 | 288 8567 11567 791 2474 820
Lok- och vagnhyresaldo ........... » — 49198 i 14702 63 900 63 900
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 2246 760 1275868 | 463 275 1739143 3985903 |
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| |
I
I
i

3
|
| |
¢ Al Jireaviigar och banlingd.

Antal jarnviigar
Trafikerad baulingd ...

» D e pro«;: 5

|

B. Trafik. 1
Persontrafik. ]

Resande  ...........ocoovees v antal |
Resgodsiovervikt m. m................ ton !
3

Godstraflk. i

II- och fraktgods ...... UUTTUTOT ton
Fordon, lik m. m. ... .. antal
Levande djur

|
C. Inkomster. i

Trafikinkomster.
Persontrafik
Posttrafik. .. ,
Godstrafik ................. .. |
Extra trafikinkomster ...... Lo
Lok- och vagnhyresaldo . .
Summa trafikinkomster............... »

Diverse med jirnviigsdriften sam.:

manhiingande inkomster ... kr.i
Summa inkomster av jiirnvigs-

driften ..... ... ... kr.!
Riintor w

D. Utgifter.

Egentliga driftkostnader.

Administrativa avdelningen ......... kr.

Banavdelningen ................ Lo
. Trafikavdelningen ..
Maskinavdelningen -
Lok- och vagnhyresaldo ............ »
Ovriga egentliga driftkostunader ... »
Summa egentliga driftkostnader.. »

Hiirav: ?
Avlbmingar ... »
Overbyggnaden ... . ... »
Materialforbrukning i t8gtjinst ... » |
Materiellens underhall
Lok- och vagnhyresaldo ............ » i
Ovriga egentliga driftkostaader .. » |

Januari—juni

Enskilda Erik.] 1 S

Statens normal- RS- mina Samtliga
L s .. smalspariga | enskilda o
jarnviigar _splriga rnvioar Srnviigar jarnvagar

[ jirvigar J £t JUTRVagy
i :
i ;|
1 63 51 114 115
5768 6018, 3574 | 9592 15 360
376 392 232 624 1000
i i
!
!
13401718 | 13904705 : 5520511 || 19425216 | 32826934
8659 8572 2620 11192 19 851
i i
6889374 ¢ T8I2219 . 2195160 ¢ 10007379 | 16896 703
9 830 8124 | 1535 9609 19 489
170 757 279096 83 304 1 362 400 533 157
20288864 | 17570625 l‘ 5909 159 1 23479784 | 52768648
2262 6567 998 305 | 390797 § 1389102 3651 759
D8490775 | 38161435 © 11273911 ¢ 49435346 | 107926 121
1079 446 855 495 352404 | 1207899 2287 345
439 443 121 679 20 621 142 300 581 743
91561185 | 57707539 17946892 || 75654431 | 167 215616
2405 194 613 792 ; 383 136 996 928 3402 122
93 966 379 | 58 321 331 ‘ 18330028 | 76651359 | 170617 738
— 24 202 6 700 30902 30 902
93966379 | 58345533 | 18336728 | 76682261 | 170648 640
i:

8 181 353 3715831 1312556 | 5088387 1 13269740
10 338 062 7724 042 2832823 || 10056865 | 20894927
21306291 | 15168414 4952100 || 20110514 | 41416805
30 643 393 | 17495883 5472503 | 22968386 | 53611779

— 335 380 81825 417 206 417 205

1122892 77 461 10 867 88 328 1211220
71591991 | 44567011 14662674 | 59229685 | 130821676
41675767 || 23 547 819 7548608 | 381096427 | 72772194

2795 611 2 316 396 1129235 3445631 6241 242

7313860 | 5444138 1615215 7059353 | 14373213

8164844 | 4902501 1674307 6576808 | 14741652

— 335 380 : 81825 417 205 417 205
11 641 909 8020777 © 26134841 10634261 | 22276170
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TaB. 1 (forts.).

STATISTISK OVERBIKT FOR JUNI OCH

1) Under riintor upptages for statens jirnviigar den beraknade rintckostnaden fér statens jirnviigars andel
statsskulden, ehuru sfidan riintckostnad icke upptages i S. J. riikenskaper.
utgBres c:a 79 procent av linemede! vard rinta silunda beriknas,
utgbres blott omkring H0 procent av rintedragande frimmande kapital.

enskilda jirnvigar &ro sledes ef direkt jamforbara.

Jumni
Enskilda . ;
Enskilda Summa : !
. dsr %‘:fné I;Ol;u'l.al; smalspariga | enskilda §am2|ga |
] agar ‘)ml'):‘\!:\iar jarnvigar jarnviigar Jarnvagar ‘
Diverse med jirnviigsdriften sam- |
manhiingande kostnader. !
Jarnviigsarrenden ... ................. kr. — 35 883 4767 40 650 40650 :
Avskrivningar samt 'wsa.ttmngar ull
reparations- och férnyelsefond.. 1037700 834 6584 220 980 10055 564 2093264
Skatter...........cooooiiiiiiin » — 143725 | 23 209 166 934 166 934
Ovriga med jirnvigsdriften samman- .
hingande kostnader . .......... kr. 207 513 13138 | 2810 15948 223 461 .
Summa diverse med jarnvigsdriften ] !
sammanhingande kostnader... .. kr. 1245213 1027 330 | 251 766 1279 0% 2524 309 -
Summa driftkostnader.. .. ... » | 140423820 8919 727 | 2918961 | 11838688 | 25881008
Rintor ... » [ 1) 3100000 804 387 r 338540 1142927 4 242 927
Summa utgifter ... ... .. » 17 142 320 9724114 1 3257501 | 12981615 [ 30123935 ¢
E. Overskott. l
Nettoinkomst av jirnviigsdriften. |
Jirnvigar utvisande netloinkomst: f
a) Antal jérnviigar ... ... 1 36 ! 27 63 64
b) Trafikerad banlingd. H 768 4216 | 2475 6691 12 459
¢) Nettoinkomst ................ ... 1 861 800 995 482 ! 336 637 1326 119 3187 919
Jérnvigar utvisande netloutyifi: ] :
a) Antal jarnvigar ... ... — 27 | 24 51 51
b) Trafikerad banlingd. 1802 | 1099 2901 2901 -
e) Nettoutgift ....................... ' 249865 . 132515 382 380 382 380
Summa neltoinkomst ... ... ... " + 745617 | + 198122 | + 943739 | + 2805539
i
YVinst. | ‘
§
Jarnvigar utvisande vinst: ‘r ‘
a) Antal jirnvigar ... — 24 | 16 40 40
b) Trafikerad banlingd.... . km. — 2364 | 1295 3 649 3649
e) Vinst ... kr. — 165299 | 104 344 569 643 569 643
|
Jédrnvigar wtvisande forlust: ‘
8) Antal jarnviigar ... » 39| 3% 74 ')
b) Trafikerad banlingd. 5768 3664 | 2279 5943 11711
e) Forlust............................ 1238 200 509894 243 812 753 706 1991 906
Summa vinst ........................ k. (91 238 200 — 44595 | — 189468 | — 184063 | — 1422963

Av det av S. J. disponcrade statskapitalet
Av det i enskilda jirnvégar investersde kapitalet
Rinte- och vinstuppgifterna for statens och



JANUARI—JUNI MANADER AR 1924. 49
! Januari—jumni
[ “H‘: T B T
i Enskilda | .
\ . Statens normo,l sxfﬁi}iﬁ&a i 22‘]“}[’]‘3‘; Samtliga
i jirnviigar spanga Rl jarnvigar
‘1‘ 1 :1 jimvigar jirnvigar | jdrnvigar
i Diverse med jirnviigsdriften sam- ! } '!
! manhiingande kostnader. \’ ( a i
| Jirnvigsarrenden ... ... 1 ompas . 28600 244048 | 244048
‘ il I i
. Avskrivningar samt avsittningar tlll \ ]
' reparations- och fornyelsefond... Ll 6227800 | DHOOTDHOR | 1349042 i 6356544 | 12584 344
PSkatter .. . — [ 883 400 134168 | 1017 568 1017 568
" Ovriga med jirnviigsdriften samman- [
| hingande kostnader .............. kr. 362 835 30 801 16 599 97 400 460 235
i Summa diverse med jarnviigsdriften - l
i sammanhiingande kostnader...... kr.© 6590635 6187151 | 1528409 7715560 { 14306 195
‘ » | 8182626 | 50754 162 1‘ 16191083 | 66945 245 | 145 127 871
‘ » “‘) 18 600 000 | 4848 ! 1967 846 8816617 | 25416617
\’ » \ 96782626 | 55602933 f 1S 158929 [ 73 761 862 | 170 544 488
‘ ‘
l \
| E. Overskott. ’ ‘
! Nettoinkomst av jirnviigsdriften. : ’ ‘ |
[l i
- Jiarnvigar wtvisande nettoinkomst: Ew ; i
© @) Antal jirnvigar ... i “ 42 29 ¥ 71 72
l;) Trafikerad Darlingd... . 5768 5079 | 2416 ¢ i 7495 13263
¢ ¢) Nettoinkomst...... ............ 15783763 | 81325632 . o2 404 261 3 i 10536 793 | 26 320 546
o Jirnvigar wivisande nettoutyift: ' ‘ i:
a) Antal jirnvigar ........... R ‘ — | 21 r 22 | 43 43
b) Trafikerad hantingd ! 939 | 1158 | 2097 2097
¢) Nettoutgift .......... i H6D 3683 ¢ 265316 | 830 679 830 679
Swmana nefloinkomst ... ‘ i+ 7567169 1+ 2138945 |+ 9706114 |+ 25489 867
; !
| Vinst. ; | |
; \ |
? Jirnedgar wtvisande vinst: : i i
a) Antal jirnvigar ... ! — 30 ! 21 51 51
| b) Trafikerad banlingd — . 4153 | 2059 ; 6212 6212
o Vinst L J 4162 411 \ 1055 0.)8 5217 469 5217 469 ;
‘ \
i
Jirnvigar utvisande forlust: } } ]
a) Antal jirnvigar ... 1 33 30 I 63 64
b} Trafikerad banlingd 5768 1865 1515 3 380 9148 ¢
¢) Forlast ... 2816247 1419811 ; 877259 1 2297070 5118317 i
SUMIRE VIRSE ... oo Br.i 2816247 |4 2742600 + 177799 [+ 2920399 |1 104152 |

) Se anm. § vidstdende sida.



Tab. 2, Statistiskt sammandrag for juni och januari—juni

minader aren 1914, 1923 och 1924.
Juni Januarji—juni !
e
1914 | 1923 | 1924 | 1914 | 1923 | 1924
A. Jarnvigar och banlingd. ; :
Trafikerad banliéingd. [ ‘
Statens jirnvagar ... k. 4761 5700 5768 4761 5700, 5768
Enskilda nor]}lalspang.\ jarnvigar .. o 6 275} 6 006 6018 6275 8006 601%
» smalspiriga » . o 3244 3551 3574 3242 3 551 3574
Samtliga Jirnvigar .. ... » 14280: 15237 153601 14278 15257 15360
i i
B. Trafik. ! E i
Resande i tusental. [ ’ | .
Statens jirnvagar..... ... ¢ 2862 2304 2616] 12831 12509 13402
Enskilda nornllalspanga jirnvigar.. . 3453 2595 29931 15346 13283 13906
» smalspariga » . 1195 989: 1119 5476 5362, 5520
Samtliga jiravagar . ... 75100 5888 G724 83673 3113t 32827,
1l- och fraktgods i tusental ton. } 1
Statens jarnvigar...................... 12300 1015 1048 7492 6 435 6 889‘
Enskilda normaispurlga Jjirnvigar. . 1631, 1157 1150, 9724 6818, 7 $12'
> smalspiriga » o 431" 359 349 2488] 1955 219
Samtliga JArnvAZAr ... i 3 292’ 2531 2547 19702 15203 16897
C. Inkomster. l ] 5
Persontrafikinkomster. ;
Absolut ‘¢ tusental kr.: |
Statens jarnvigar, ... ... kr. 3 871“ 7709 7202 14819 31774] 29289
Enskilda nomlmlspéiriga jarnvigar ... ... » 2 ?g‘.)‘ 41922 4 190 9860 18 20(9) 17 5751)
» smalspiriga LIS » D 1260 1348 3113 6189 590
Samtliga Jirnvagar ... e » 1 6965 13096 12740f 27782 56163 52769
i |
Godstrafikinkomster.
Absolut i tusental kr.: ! |
Statens JArnvAZar ... r.. 490D 82411 7756| 29433] 5H67801 5H8 491
Enskilda non‘mlspal iga thrnva-rar . -3 253‘ 5 4% 5 0?6 20 452 34 627; 38 lgi
» smalspiriga » . . i 85 16 1578 H04bl 10656 112
Samtliga JArDVAZAL o.ooovoveereie I3 cmj 15409 14365 51931 102128 107926
Summa trafikinkomster. i |
Absolut i tusental kr.: | :
Statens jirnvigar ... cr.p B650) 165771 15556 45869) 92241 91561
Enskilda nornmlspauga Jirnvigar . .. 5830; 9950 9543] 31500 5H4825 57708,
» smalspdriga » 1659 3078 3 045, 8623, 175681; 17947
Samtlign JAIVEGAL ooveveeorooeee 16 139i 20605 28144| S5992 164647 167216
Per dag och bankm : : :
Statens JArNVACAT ..., . 6056l 9694|8990l 5323 8941 8Tz
Enskilda noxmalsparlgd jirnvigar, i 3091 Dbbee 52-36 2718 5043, B269
s smalspiriga » l L70s| 2889 2ol 1des’  2TsE 276
Samtliga jérnvigar ... | 3767 6468 6108 3327 29 6..‘ 5982
Summa inkomster av jirnvigsdriften. | i | i
i ‘ K
Absolut i tusental kr.: : \
Statens jarnvigar ... : ! 8679 16919 15904 45046 94 519. 93 9661
Enskilda nOrmdl‘lpdl iga jarnvigar. . : D839 10077 9666| B1866 55466 H3 322
» smdlspanga » 1688 3153 3117 8800 17976 18 330|
Samtliga jarnvagar ............................ U 16256, 30149 286871 86702 167961, 170 618,




TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR JUNI OCH JANUARI—JUNI

MANADER AREN 1914,

1923 OCH 1924.

51

Statens jiirnvigar

. Enskilda normalspdriga jirnvigar ...

Per dag ocl bankm:
Absoluta tal:

Enskilda normalspdriga jirnviigar
» smalspdriga »
Samtliga jirnvigar

Relativa tal:
Statens jirnvigar

» smalspariga » . ..
Samtliga jrnvigar. ...

Summa bruitoinkomster.
Absolut 7 tusental kr.:

D. Utgifter,
Avloningar.
Absolut @ tusental Lr.:

Statens jirnviigar ... kr.
Enskilda norumlsmngn jarnviigar .. »

» snnl%parl\ra » . Lo
Samtliga Jarnvigar ... »

Materialférbrukning i tigtjinst.

Absolut © tusental kr.:
Statens jirnvigar
Enskilda dOrnanpau«m Jir
» smalspiriga
Samtliga jirnvigar

Konsumtionspris per ton 4 wllindskt brinsle:

Statens Jarnviagar ... kr.
Enskilda nornmlsparwn Jarnviigar . »

» smﬂ%pa.rlﬂw » . o
Samtliga jarnvigar ... [FSETN »

Summa egentliga driftkostnader.
Absolut i tusental kr.:

Statens JArnvAZAT ... kr.!

Enskilda nomnlsp‘xrlga jaruvigar. »
» smahpan iga » »

Samtliga JAMvAZar ................co »

Summa driftkostnader.

Absolut i tusental Jer.:
Statens JArRVAZAT ... oo .. kr.
Enskilda nmm.llsp.m ra JArnvigar.
» 9!]!119}1‘11'1"'1 »

. Samtliga JArMVEZAT oo e

© Statens jiarnviigar ... kr.
Fnskilda noxmalspwrwa jirnviigar . »

: » smalspdriga » e Lo

" Samtliga jiirnv%igar .................................. » o

Juni Januari—juni
1914 1923 | 1924 | 1914 | 1923 | 1924 |
. |
6076) 9891 9lei| 53 43! 961 8951
3128 5593 5354 285-05! 5102 5325/
1734 2960 2907 1500l 92797 2818
3705 6387 6225] 83ss  60s2  6los
i ;
10000 1628 1518 1000 1705 1675
1000 17831 1712 100‘oi 1819 1898
10070 1707, 1676 1000 1865 1873
1000 1736 1640 1000/ 1815 1819
| |
$679 16919 15904| 46046 94519 93966
6068, 10091, 9680 32933 53490 58345
1703 3154 5118|8895 17982 13387
16450 30164 28702 STNIZ 167991 170648
|
|
i
[
|
7614 6899 46029 41676
3705 3904 23211 25548
1195 1254 L 7348] 7548
12514, 12057 76588 72772
!
i
1501 1046 | 9819 7314
5 718 484 544
303 204 1618 1615
2639 2078 16343 14373
|
!
40 27 3 27}
33 30 f 31 31!
36 39 35 82,
37 29 3 29
|
L12996 12797 O30l 71592,
Lo7a T893 43392' 44567
| 2510] 2667 14513 14663
[ 23078 23357 133435, 130822
] |
) |
i
; 14458 14042 84244 78183
| 8708 5920 50232 50754;
boati 2919 16083 16191
| 25041 23881 150559, 145 128]




52 TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR JUNI OCH JANUARI—JUNI
MANADER AREN 1914, 1923 ocH 1924.

e S !
l Juni Januari—juni |
: '
Per dag och bankm:?) 1914 | 192 | 1024 | 1914 | 1993 | 1924
Absoluta tal: “ i |
Statens jirnvigar ... kr.: 4012 8455 8115 4012 8166 445
Enskilda normalspariga jirnvigar. ... » | 208y 4333 4941 20 37 4621 4634
» smalspiriga P e » | 1l97 26705 722 1197, 2502 2439
Samtliga jarnviigar ... » | 2515 56-68 617 2515  B452 5191
Relativa tal: i
Statens Jarnvigar ... ... ..o 1000 2107 202+ 1000 2085 18i6
Enskilda normalspdriga jirnvigar .1 1000 2373 2426 1000; 229 2275
» SInalsp.lrlgu » e . 1000 2176 2274 1000 2090 207y
Samtliga jarnvagar .. ... | 1000 2254 2233, 100 o 2168 2064
quszS]n ocent Jor summa dr zftko«fnmlm
Statens jiarnvigar ... ...l | 85 5 883 . 891 832
Enskilda nonnalqpan,_,d _]'un\du'\r [ 864 923 . 906 870
» smalspdriga » . . : . 880 93¢ . 895 883
Samtliga jirnviigar ... ... : - 860 902 . 896 851
Summa utgifter. ?)
Absolut ¢ tugental kr.:
Statens jirnviigar.... ... (r. . 17568 17142 . 102 844 96 782
Enskilda normalspiriga jarnviigar. .. . . 9540 9724 . 55915 55603
» smalspiriga » . 3104 3258 . 18 063 18159
Samtliga jirnviigar . ... PR » . 30202 30124 . 176 122) 170 544
E. Overskott.
Nettoinkomst av jirnviigsdriften.
Absolut i tusental kr.:
Statens jirnviigar ... ... ..o ... kr- . + 2462 + 1862 . +10276] +15735
Enskilda norm‘tlspdn«f'\ jarnviig . 4 1368 + 746 . + 5233 4 7bhex
» smalspang'\ 4 378 + 199 . + 1893 + 2134
Samtliga jarnvagar ... . - + 4208 + 2806 . +17 402} + 25490
Per dag och bankm:?) ! |
Statens jirnvigar ... .. kr. + 1345 + 14-40| + 1076} + 1345: + 996 + 1502
Enskilda normalspirign Jd.rll\'\.g{lr oo L b 7ssl+ 7o+ Aus|+ 7ssi 4+ 481+ 6o
» snnlsparl . ~o» o+ 325+ 855 + lss|+ 325, + 295 + 39
Samtliga Jarnvagar ... ... » L4 8730+ 919+ Goeof + 8r3 + 630+ 912
i
Vinst. %) i
Absolut i tusental kr.: i
Statens jiarnvigar... ... S OO kr.: — 639 — 123% . — 8425 — 2816
Enskilda normalsparwa mnvttgar » ‘ +  Bbl— 44 - + 275 + 2742
» smalsparww » + 50| —  140) - — + 178
Samtliga jirnviAgar ... ... ... » [ — 38 — 142 - - 815] 4+ 104

') For 8r 1914 saknag hithérande uppgifter, varfér de angivna kursiverade siffrorna avse medeltal for hela dret.

2} Den berdknade rintekostnaden for 8. J. dr medtagen for sdvil 1923 som 1924; jfr not 1 sid, 48.

Allmén anmdrkning. Den minatliga redovisningen av jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtlig
i den officiella Arsstatistiken upptagna jirnviigar av »allmin betydelse». Statistiken grundar sig pd minatliga drift-
rapporter, innehfllande uppgifier om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avskriv-
ningar resp. avsittningar till reparatioms- och frnyclsefond samt skatter m. m. dro beriknade for /12 &r, likasd
inkomst- och utgiftsrintorna. Inkomster och utgifter, som ayse annan verksamhet #n jirnviigsrorelsen, iiro ¢f medtagna
i den minatliga redovisningen,

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1924,
1583 24
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Tab. 1. Statistisk dversikt for juli och

Juli
- Enskilda oy
Statens normal- Enskilda Summa Samtliga
jirnvigar spariga sx_x}a.lsp_.arlga .ensk1¥da jirnvagar
jirn viitg’-ar jarnvigar Jirnvigar
i
A. Jiérnvidgar och banlingd. h
Antal jarnvigar.. ... 1 i ?) 62 51 113 114
Trafikerad banlingd ... . H 5775 6 009 35H74 9 583 15 368
» » proc. 37s | 391 233 624 1000
B. Trafik. |
Persontrafik. f
Resande .. ... antal 2476137 | 2566 312 1015122 3581434 6057 571
Resgodsivervikt m. m............ ... ton 1612 | 1630 501 2131 3743
Godstrafik.
Il- och fraktgods ................... ton 1426 230 1396 802 380 640 1777442 3203672
Fordon, lik m. m. ... ... antal 1672 1364 222 1586 3268
Yevande djur ... » 23199 34178 10 459 44637 67836 -
C. Inkomster.
Trafikinkomster.
Persontrafik.... ... kr. 6 815 234 3743 095 1172 207 4915302 | 117305636
Posttrafik. ... e 386718 ¢ 175073 66 122 241195 627 913
Godstratik e ® 9447161 | 6066 406 1 886 996 7953 402 17 400 563
Extra trafikinkomster . ... S 189890 | 157 506 68 748 226 254 416 144
Lok- och vagnhyresaldo ... v 63459 I 8067 516 8583 72 042
Summa trafikinkomster..... ... ... » 16902462 | 10150147 3194589 | 13344736 | 30247198
Diverse med jirnviigsdriften sam- i
manhiingande inkomster ...... kr. 471598 | 101 311 65 392 166 703 638 301
Summa inkomster av jirnviigs- ' _
driften ............................. kr.; 17374060 | 10251458 3259981 | 13511439 | 3088549
Réntor . ... ... » — : 1890 1247 3137 3137
Summa bruttoinkomster . ... » 178374060 | 10253 348 3261228 | 13514576 | 30888636
D. Utgifter. : |
Egentliga driftkostnader. | 1
Administrativa avdelningen..... ... kr.) 1174232 | 419 938 195 160 615 098 1789 330
Banavdelningen ........................ » | 1975678 | 1966621 728 236 2694857 4 670535
Trafikavdelningen ... e 3599972 | 1522693 839717 2362410 5 962 582
Maskinavdelningen............ e 4579404 | 3810497 893 308 4708 805 9283209 -
Lok- och vagnhyresaldo ... ... . » — 65 H89 10 504 76 093 76093
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 422 182 15 132 38 15170 437352 .
Su]r{nma egentliga driftkostnader... » 11761 468 | 7800470 2666963 | 10467433 | 22218901
drav: .
Avléningar ............oooiieeeinien, » 7095 326 : 3978923 1270 524 5249457 | 12344783
Overbyggnaden ...................... » 596 315 904619 ! 381770 1 286 389 1882704 ¢
Materialforbrukning i tagtjinst ... » 910237 | 770 442 236 031 1006 473 1916710
Materiellens underhdll ... ........... » 1267021 | 783 415 | 281 247 1064662 | . 2331683
Lok- och vagnhyresaldo » — : 65 589 1 10 504 76093 76 093
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 1882569 | 1297472 | 486 887 1784 359 3 666 928

1) Bandelen Lovlid—Holmsele hamn (6-9 km.) Gppnades for allmin trafik den 1 juni 1924.
%) Hillsingbors—Ri—Ramlésa jirnvig, som numera ingdr i Hilsingborgs stads sprviigar, redovisas icke vidare 1
Jirnvigsstatistiska meddelanden,



januari—juli

manader ir 1924,

|
'\‘

Januari—juli

Engkilda

il

1) 82 anm. 2 A vidstiende sida.

[
) 1 ) | Enskilda Summa "
_:.S't‘li('*ns | lfof;n}-‘ﬂ' ‘: smalspiriga enskilda :%am(:].lga
! Jirnviigar spiriga 1 7L VRS Jirnviigar
! : = ; j‘irn\"i?"ﬂ' Jiraviigar ‘\ Jirnviigar 8

| e dAne ! i

i I i

. A, Jérnviigar och bm\liiugd. ‘r [
Antal jirnviigar ..o 11 1y 82 ‘ 51 | 113 114
Trafikerad banlingd .. kg D0 6 009 3574 | 9583 15 3563
' » » pro¢ : 37 391 238 624 1000

) i \ !

B. Tratik. : ; i

Persontrafik. ' I
Resande ...l antal;  (DSTTSH0 ;| 15818934 | 6535633 i 29854067 | 88232 422
Resgodsiovervikt m. ma............. ton 10271 10 157 3121 ‘ 133 258 23 529

: | | i

! H | il

i ! i

Godstrafik. | | : ;
II- oeh fraktgods ... ... ton' 8315606 1 0197148 2575500 . 11772948 20 088 HH4
Fordon, Jik m. m. .. antal 11502 9488 1707 11245 22 7147
Levande djur » 193 956 i 313274 ‘ 3763 407037 600 993

: ! | |

C. Inkomster. ‘ ! i I

Trafikinkomster. : ! i
Porsontrafik... ... kr. 21180043 . 7081366 1 28261409 64 365 H08
. Posttrafik. .. o b 1173278 456 M9 1 1630197 4279572
Godstratik ............. » 67 937936 ¢ 44205 118 13180907 ¢ 5T 366 020 | 125 803 961
Extra tratikinkomster ... » 126933 1 1012721 421152 . 1433573 2703 208
Lok- och vagnhyresaldo R 502901 | 127614 - 21137 148751 651 652
Summa trafikinkomster............... » 108463646 @ 67698774 - 21 141481 ¢ S8 840255 | 197 303 901

Diverse med jiirnviigsdriften SAM- f . !
manhiingande inkomster ... kr. 2876792 | 715103 448528 ‘ 1163 631 4040 423

Summa inkomster av jirnviigs- i 1 I
driften ... ....................... kr. 111340438 & 68418877 1 21590009 1 90003886 | 201344 324
Riintor ... » — ) 20w TMT | 34039 34039
Summa bruttoinkomster ... » - 111340 438 \ GR 439969 | 21597 956 l 90 037 925 | 201378 363

| ' i

| \» |

D. Utgifter. ! i ‘,

Egentliga drifikostnader. ! i

© Administrativa avdelningen ......... kr 9355584 i 4182459 1507716 . 5690175 | 15045759
" Banavdelningen .................. » 12313740 1 9664953 3561059 : 13226012 [ 25539752
Trafikavdelningen .. » 24906 264 1| 17646 095 DTI181T | 23437912 | 48344176
Maskinavdelningen.......... e 3D 222796 \ 20200 742 6365811 | 26616003 | 61339349
- Lok- och v ‘wnhx resaldo ... ... » l 400 457 92329 492 7386 492 786
* Ovriga meutlwn driftkostnader ... » 1 )4’) o074 | 92 593 10 905 }‘ 103 498 1648572
Summa ewentlwa driftkostnader.. » 83343458 . H2237299 17329637 ; 69 566 936 | 152910 394

Hirav: : |
Avlningar ... » 43771094 & ‘ 27461540 | 8819132 © 36280672 85 001 766
PO erb\ggmden ......... » 5591995 ¢ 3207 978 1511005 < 4718983 8110 908
Materialforbrukning i tig » 8224 097 6197793 . 18H 1246 7 8049039 16 273 136
Matericllens underhdll ...... » 9431 865 5669 703 1956 554 ‘ 7625257 | 17057122
Lok- och vagnhyresaldo ... » — 400 457 92 329 492 786 492 786
()\rlwa (‘“‘Qnﬂl"“l driftkostn: » 13524 497 9 200 828 310037 12400199 25 924 676




TaB. 1 (forts.).

STATISTISK

OVERSIET ¥OR JULI OCH

Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhiingande kostnader.

Jarnvigsarrenden ... ................
Avskrivningar samt avsittningar till
reparations- och fornyelsefond... kr.
Skatter................
Ovriga med jirnvigsdriften samman-
hangande kostnader .............. kr.
Summa diverse med jarnvigsdriften

sammanhingande kostnader...... kr.
Summa driftkostnader....... ... »
Rimtor ... »
Summa utgifter ... »

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnvigsdriften.

Jarnvigar uivisande nettoinkomst:
a) Antal jarnviigar ........ ...
b) Trafikerad banliingd.. ..
¢) Nettoinkomst

Jarnvigar wtvisande nettoutgifi:

a) Antal jarnvigar ...
b) Trafikerad banliingd..
¢) Nettoutgift

Summa nettoinkomst ........ ......

Vinst.

Jarnvdgar utvisande vinst:

a) Antal jarnvdgar ..................
b) Trafikerad banliingd...
¢) Vinst

Jarnvdgar utvisande forlust:

a) Antal jarnvigar ............... ...
b) Trafikerad banl.mgd
¢) Forlust

Summa vinst

1) Under rintor upptages for statens jérnvigar den derdknade riintekostnaden for statens jidrnviigars andel
Av det av 8. J. disponerade statskapitalet

statsskulden, ehuru sidan riintekostnad icke upptages i S. J. rikenskaper.
utgdres c:a 79 procent av l&nomedel vard riinta sflunda beriiknas,

utgbres blott omkring H0 procent av rintedragande frimmande kapital,
enskilda jirnviigar iro siledes ¢j direkt jamférbara.

Av det i enskilda jirnvégar investerade

Juli
Enskilda Euskild: Summa
Statens normal- NEK1ED 1, Samtliga
v smalspdriga |  enskilda i
jirnvigar spzmga FA S jérnviigar
jiruvagar jirnvigar jirnviigar
|
|
— 35 883 i 4767 40 650 40 650
1038 100 829 417 t 224 001 1053 418 2091518
— 141 650 | 21 553 163 203 163203
i :
27 134 12 161 ! 3171 15332 42 466
1065 234 1019 111 ! 253 492 1272 603 2 337 837
12816 702 8819581 | 2920455 | 11740036 | 24556738
1) 3 100 000 795 679 392 351 1188030 4 288 030
. 15916 702 9615 260 3312806 | 12928066 | 28844768
i
1 40 | 30 70 1
5775 4755 2392 7147 12 922
4 557 358 1608 347 28 603 2036 950 6594 308
22 | 21 43 43
— 1254 | 1182 2436 2436
176 470 | 89077 265 547 265 547 :
+ 4557338 i+1431877i + 339526 i + 1771403 +63‘.’.8761"
|
1l 32 | 19 51 52
5775 1[ 41338 1711 b 849 11624
1457 358 | 958 753 ! 186 379 1145132 2602 490
|
— 30 32 62 62
—_ 1871 1863 ! 3734 3734
g — X 320 66D 987957 | 558 622 558 622
i : !
~D4+1457858 ; + 638088 1 — 51578 : + 586510 | + 2043868

kapitalet

Riinte- och vinstuppgifterna for statens och



JANUARI—JULI MANADER AR 1924, 57
Januari—juli
Enskilda | 4 o
Statens normal- ! hnsk?old_a Summa Samtliga
e o . smalspdriga | enskilda s
jirnviigar spariga rmvioar irnviioar jrnvigar
jirnviigar | Jurnveg et
Diverse med jirnvigsdriften sam- |
manhiingande kostnader.
Jirnviigsarrenden ......... .......... kr.f - 251 331 333867 | 284 698 254 698
Avskrivningar samt avsittningar tlll I
reparations- och fornyelsefond... 7 265 900 5811923 1373043 | 7384966 | 14650866
Skatter... ... » — 1 025 050 155721 1180771 1180771
Ovriga med jirnvigsdriften samman-
hingande kostnader ............. . kr. 389 969 92 962 19770 112732 502 701
Summa diverse med jirnvigsdriften
sammanhingande kostnader ... kr. 7 655 869 7 181 266 1781901 8963167 | 16619036
i Summa driftkostnader ... ... » | 90999327 | 59418565 | 19111538 | 78530103 | 169 529 430
CREntor ... » Ity 21 700 000 5 606 056 2 360 197 7966253 | 29666 253
Summa wutgifter » | 112699327 || 65024621 | 21471735 | 86496356 | 199 195 683
1
E. Overskott.
’ Nettoinkomst av jirnviigsdriften. |
| Jirnvigar uwtvisande nettoinkomst: t
a) Antal jirnviigar ........ ; 1 43 32 % 76
b) Trafikerad banlingd.. | 5770 5132 2608 7790 13 560
¢) Nettoinkomst..................... ; 20311 111 0587762 | 2781292 | 12369054 | 52710165
Jairnvigar utvisande nettoutgift: i
a) Antal jarnviigar ................... — 19 19 38 38
b) Trafikerad banlingd.. — 77 916 1793 1793
¢) Nettoutgift ....................... 3 592 450 302 821 895 271 895 271
' Summa nettoinkomst ... ... bro i 420341 1110 14 8995312 |+ 2478471 [ +11473783 |+ 31814 894
1
! Vinst.
1 Jarnvigar wtvisande vinst:
! a) Antal jirnviigar ... — 33 21 54 b4
i b) Trafikerad banlingd.. ok — 4411 2 089 6 H00 6 500
ey Vinst kr. 4564821, 1164603 6029 424 6 029 424
Jéarnvigar wtvisande forlust: ‘
a) Antal jimviigar ... ‘ 1 29 30 59 60
b) Trafikerad banlingd . 5770 1548 1485 4 3083 8 8563
¢) Forlust ... kr., 1358889 | 1449473 1038382 ‘i 2 487 855 3846 744
- Summa vinst ~1358889 | - 3415348 14+ 120221 1+ 3541569 |+ 2182680

1) Se anm. & vidstiende sida.
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Tab. 2. Statistiskt sammandrag for juli och januari—juli
manader iren 1914, 1923 och 1924.

A. Jirnvigar och banliingd.
Trafikerad banlingd.

Statens JArnvAgar ... km.
Enskilda norm.tlsparlg‘t jdrnviigar ... »
» smalspariga » TR
Samtliga JArnvagar ... »
B. Trafik.

Resande i tusental.

Statens jarnvigar....... B PPN ¢
Enskilda normalspanga Jjirnvigar
» smalspériga »
Samtliga jarnviagar ...

1l. och frakigods i tusental ton.

Statens jarnvigar..................e
Enskilda normalspanga jarnvigar .

» smalqparlgw » .
Samtliga jirnvigar ...

C. Inkomster.

Persontrafikinkomster.

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnviagar.. ...
Enskilda normalsparwa jirnvigar
» smalspdriga » .
Samtliga JArnvagar ................... e

Godstrafikinkomster.

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens jiarnvigar ...l
Fnskilda normalsparlga jirnvigar..
» smalspanga » ..
Samtliga jarnvagar ...

Summa trafikinkomster,

Absolut i tusental kr.:

Statens jirnvagar ......................
Enskilda normalspanga jérnviigar ..

» smalspiriga » ..
Samtliga jirnvagar ...

Per dag och bankm:

Statens jarnviigar ...l
Enskilda normalspériga jarnvigar

» smalspériga » ..
Samtliga jiarnvigar ...

Summa inkomster av jirnvigsdriften,

Absolut ¢ tusental kr.:

Statens jarnvigar ... kr.
Enskilda normalspam'a. jarnvigar.. .

» smalspanga » . .

Samtliga Jirnvagar ...l »

Juli Januari—juli |
1914 | 1923 | 192¢ | 14 | 1923 | 1924
i
4761 57000 57| 4761 5700 5710
6275 6 006 6 009 6 275 6 006 6 {14
3244 35661 3574 3 242 3 551! 3574
14280 15257 16358] 14278 15257, 15353
|
|
|
2 619| 2401 2476] 15470) 149100 15878
3173 2739 2566 18519 16022 1581y
1049 1028 1016 6525 6 390 6 535
6 841 6168 6008S| 40514) 37322 38232
1450 1084 1426 8 942 7 519“ 8316
1536 1161 13971 11560 7974 9197
446 318 381 2932 2213 2576
3732 2563 3204] 23434 17766 20089
3 478 7999 6815 18297 39773 36104
2113 4 340 3743 11913] 22541 21180
624 1278 1173 3737 7 467 7082
6215 13617 117311 33947 69781 643066
I
5031 8 300 94471 34464, 60080 67988
3637 b 564 6067 24090 40230; 44205
884| 1689 1887 5929 12346] 1316!
9552 15553 17401 64483 117676 125304
879 16713| 16902 54664, 108954 108464
5970, 10161] 10150 37470, b64 986, 67 69Y
1591 3077 3195 102i4] 20658 21 141
16 356] 29951 30247 102348 194 598‘ 197 304
5959 9458 94741 bd 16i 9016 8825
3069 5457 H54-49 28'17‘ 5104 5289
1582 2795 2884 14 se' 2734 27171
3695 6333 6358 33 sr 6016 6033
|
8826 17167 17374 H4 871‘\ 111 676] 111 340,
6029 10261 102532 7880 6D 727 68414
1620 3141 32601 104200 21117 21590
16474, 30559 30886 103176, 198520, 201344




TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR JULI OCH JANUARI—JULI
MANADER AREN 1914, 1923 OCH 1924.
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Enskilda normalspdriga jirnviigar

© Samtliga jirnvigar

Statens Jarnvigar...............l
Fnskilda normalspdriga jarnviigar ...

» smalspariga » . e
Samtliga JAMVAZAT. ...

Statens Jarnvigar ... kr.
Enskilda normalspariga jirnvigar. »
» smalspiriga » - e

. Samtliga JAMVAGAr ...l »

. Enskilda normalspdriga jirnvigar....

Per dag och bankne:
Absoluta tal:
Statens jirnvigar

» smalspiriga »

Relativa tal:

Summa bruttoinkomster. !
Absolut i tusental kr.:

D. Utgifter.

Avléningar. 1

Absolut ¢ tusental kr.: |

Slatens Jarnvlgar ... ... kr.‘
Enskilda normalspiriga jirnvigar....

» smalspariga » - l

Samtliga jirnvagar !

i

Materialférbrukning i tigtjinst.

Absolut i tusental kr.:
Statens JEMVAZAT ... kr.

‘ » smalspiriga » e »
© Samtliga JRMVACAT ... .

Statens JArNVAZar ... kr.
Enskilda normalspdriga jarnvigar.... »
» smalspariga » . »

© Samtlign JArDVAGAT ..o »

- Samtliga jirnvigar »

Konsumtionspris per ton & utlindskt brinsle:

Statens JAIMVAZAr ..., kr.
Enskilda normalspariga jirnviigar. ... »

»  smalspdriga »
Samtliga jirnvigar

Summa egentliga driftkostnader.
Absolut i tusental kr.: |

Summa driftkostnader.
Absolut i tusental kr.:

Statens JArnvigar ... ... kr.
Enskilda normalspdriga jirnvigar . .. »

» snalspdriga »

Juli Januari-—juli
1914 | 1923 | 1924 | 1914 | 1928 | 1924
< ! :
: ; 1
5979] Y710, 9Tesf  DHise 92'4z| 90'59
3099 511! Dh04 2848 bl-e2 H3:45
1611] 2853 9948 1516 2808|9836
3721 661 6437 3400 61-38) 6157
. \ {
1000 1624 1625 100 1700l 1666
1000| 177 177} 1000 18l's| 18771
1000 1771 182¢]  1000i 1850, 1871
1000 1786 1743 100-0 1801 1806
| |
8835 17 157‘5 17874] 54871 111675 111340
6209 10263, 10253 39142 65753 68440
1635 3142] 392 10528 21124] 21598
16669 30562 30889 104341 199553 201378
{
| i
| | !
|
L7713 709 ] 53743 48771
i 3768] 3979 26978 27462
Po1ous] 1271 j 8986 5819
[12719 12345 | 89307, 83052
| 1 , 2
| | |
1335], 910 11213 8224
812 771 5658 6198
204 236 1823 1851
2351 1917 18694 16273
| |
40 25 39 27|
33 29 1 31 31/
35 32 , 35 2l
37 27 35 29
! ;
f i ;
| ¥
12835 11751 88366, 83 343|
7241 7801 506320 52 237,
2580 2667 17 102] 17330
29665 22219 | 156100 152910
| i
i
i | i
| 14305 12817 \ 98549, 90 99|
{8376 8820 | 58608 59419
'ogs44) 2920t - 18927, 19111
| 25535 24557 . 176 084] 169 529!



60 TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR JULI OCH JANUARI—JULI

MANADER AREN 1914, 1923 OCH 1924.
|
Juli Januwari—juli ;
Per dag och bankm:*) 1914 | 1928 | 1924 | 1914 | 1923 | 1924 |
Absoluta tal: i
Statens jirnvigar 4012 80-96 7159 40-12] 8155 7404
Enskilda norm.\lspingw jarnviigar 2037 44-99 4735 2037 4603 46°a¢
» smalspanga » 11-97 25'84 2636 1197 2514 2510
Samtliga JArnvagar ... » 2515 53 97 51'58] 2515 444 5184
Relativa tal:
Statens JArnvAgar. ... 1000 2018 1784 1000 2033 184"
Enskilda nornmlspﬁnga J.u-nvagar 1000 2209 2324 1000 2260 2279
» smalspériga 1000 2159 220 2 1000, 2100 2097
Samtliga JAMVAZAL ...........coooo 1000 2146 2051 1000f 2165 2061
Utgiftsprocent for s a driftkostnader :
Statens Jirnvigar ... ...l 834 38 882 817
Enskilda normalspiriga jiraviigar .... 816 860 892 869
» smalspériga » 905 896 896 835
Samtliga jarnvagar ....... ... 835 795 887 842
Summa utgifter. %)
Absolut 7 tusental kr.:
Statens jarnvigar......................... . 17405 15917 120249} 112699
Enskilda normalspériga jirnvigar,... . 9207 9615 64 422 65025
» smalspariga » 3177 3313 21240 21472
Samtliga jarnvagar ... 29789 28845 205911 199196
Overskott.
Nettoinkomst av jirnviigsdriften.
Absolut ¢ tusental kr.: |
Statens JArnvagar ...l kr. | + 2852 + 4557 +13128| +20 341
Enskilda normalspangm jirnvigar .. » + 1886 + 1432 + 7119 + 8995
» smalspdriga » .. o 4 296 + 340 + 2189 4 2474
Samtliga jarnvagar ...l » + 5034 + 63 +22 436 +31 815
Per dag och bankm:?)
Statens jérnvigar ... kr. | + 1345 + 16714 + 2D'45] + 1345 + 10'86| -+ 1655
Enskilda normalspang't denvagar » |+ 788l + 1013 + Tesf+ 7ss + Hs9 -+ Tos
» smalspanga » [+ 325+ Zes + 8orf+ 3e2si+ 29|+ Bae
Samtliga jAmvagar ... ... ... ... I+ 873 4 1064 + 1329) + 873 + 694 + 973
Vinst, %)
Absolut i tusental kr.: ;
Statens jarnvigar.. ... — 248 + 1457 ~ 8578 — 13569’
Enskilda normalspanga ] + 1036 + 633 + 1331f + 3415
» smalspariga » — 8h— bl — 116] + 126
Samtliga jamvagar ... + 713 + 2044 — 7858 4+ 2182

1) For fr 1914 saknas hithorande uppgifter, varfér de angivna kursiverade siffrorna avse medeltal for hela drect.
) Den berdknade riintekostnaden for 8. J. dr medtagen for sivil 1923 som 1924; jfr not 1 sid. 56.
Albnén anmérkning. Den minatliga redovisningen av jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga

i den officiella Arsstatistiken upptagna jirnvéigar av »allmiin betydelse».

Statistiken grundar sig pd ménatliga drift-

rapporter, innehéllande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avskriv-
ningar resp. avsittningar till reparations- och foérnyelsefond samt skatter m. m. éro beriknade for !/iz &r, likasd
inkomst- och utgiftsrintorna. Inkomster och utgifter, som avs¢ annan verksamhet #n jirnvagsrGrelsen, dro e medtagna

i den minatliga redovisningen,



A statens jirnvagar transporterat vagnslastgods april—juni och
januari—juni ménader ar 1924.

(Prelimindra uppgifter.)
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A statens jirnviigar transporterat vagnslastgods april—juni ménader

(Preliminiira
A
1 2 3 i 4 ] 5 i 6
2 April—juni
g
= Py
7] Okning (+) eller
B Varuslag . N
g 1924 1923 1922 ‘"‘"Sk‘“"g_(i_ i
g mot 1928 | mot 1922
T o n % | %
1 MOIK. e 8266 8901 7984 | — 71| + 35
2 | Smor, margarin, ost, dgg ... 10 349 8955 7791 | + 1de | + 328
3 | Kott, flisk, talg, flott m. m. ............. 14 227 9106 89131 + 562 | 4+ 5%
4 | Sill och stromming, firsk cller saltad .. 2954 1957 2797 | + 509 | + O ‘
6 | Fisk, andra slag, krdftor m. m. ................ 960 1599 8% | — 400 | + T1-
6  Havre, majs.............. ..o 35409 15 864 17812 | + 1232 | + 932 :
7 | Rig, korn, vete, dirter m. m. ... .. 27012 25 328 31900 § + ‘g | — 152
8 | Mjol, gryn, brod............... ... 61218 42 402 386181 + 444 | + 585 ‘
9 | Ho och halm .......... 36 335 36 468 2129 — 04| + 706!
10 | Kraftfoder, melass ...................... ... 47401 32 280 24232 1 + 463 | + 95 !
[
11 | Vitbetor och vitbetsmassa...............c..... ... 254 79 222 | + 225 | + 144l
12 | Potatis, rovor, vitkil m. m....... 20542 7952 21379 | + 1583 | — 89l
13 | Frukt, bar tmd"ardsalster fro 8918 7504 6914 | + 18s | + 290 |
14 | Socker, Sirap .........o.ooooiiiiiiian. 26 918 27767 35463 | — 31| — 241
15 Specerier, tobak ... 5023 2813 4960 [ + 786 | + I3}
|
16 | Dryeker.. ... i s e 7736 4706 6581 | + 644 + 176
17 | Spanadsimnen. 6484 5761 4544 | + 125 | + 427
18 | Garn, tawnke, vivnader m. m. 5016 2770 2369 | + 811 | + 1117
19 | Hudar, har, ben m. m. och fabrikat dirav . . 8317 6672 5686 | + 247 | + 463
g0 | Trii: Utlindskt alla slag, inhemskt lovtri (utom
asp och ved) ... 6372 7207 3097 | — 1l'e | + 1057
21 » Aspvirke 7516 6 835 3812 | + 100 | + 972
22 »  Ved till brinsle.. ... 70 164 68 044 88124 | + 81| — 204
28 » Rundtimmer, master, spiror o. dyl. ...... 60 428 54 252 3225 | + 114 + 873
24 » Pappersved (tr.unaqsm ed) Lo 68 625 101 606 053 | — 825 | — 27
25 »  Gruvstdttor (pitprops) ...................... 28159 42172 6564 | — 332 | + 3290
26 » Bjilkar, sparrar, syllar ..................... 49465 40 142 31332 | + 232 | + 5T
27 » Plankor, brader o. dyl. ........ 267 425 298 666 212337 | — 105 | + 259
28 » Ej specificerat samt triavfall 47074 41 884 267501 | + 124 | + 760
29 | Arbeten av tri (mobler, snickerivaror m. m.).. 12132 9903 7528 | + 225 | + 6l
30 | Tandstickor ......... ... 6197 6387 4948 | — 30| + 22
81 | Fordon, bitar och flygmaskiner (taxerat sisom
frakt- eller ilgods) ...l 2538 2 861 1055 | — 113 | + 1406
83 | Trimassa, torr.. ... e 51818 33009 40730 | + 570 | + 272
33 » VAD 52978 46 265 341841 4+ 145 | + BHo
84 | Papp och papper samt arbeten diirav ........ 67788 55 021 54291 1 + 232 | + 248
85 | Malmer, utom lapplandsmalm ..................... 99 228 72 305 86303 | + 372 + 150 ‘
36 | Stenkol, brunkol, koks ... 155193 107629 | 100227 | + 442 | + bBds :
87 | Trikol ... 19570 208121 12543 | — 142 | + Bbo
88 a| Briinntorv, torvpulver och torvbriketter ....... 1933 3970 | 75656 | — DHls | — 744
38 bl Ovriga torvprn(lul\tu 7 360 12 490 11440 | — 4111 — 86 |
89 | Sten, oarbetad............................ 72425 67534 41820 | + T2l + 732!
40 » arbetad ... L 6476 10 897 4920 | — 406 | + 3l'a|



ir 1924 i jimforelse med motsvarande uppgifter for dren 1923 och 1922,

uppgifter.)
1 2 | 3 4 5 [ 6
:2 April—juni
?E - \ : Okning (+) eller
5 rusiee 1924 1| 1928 1922 minskning (—)
g 1 mot 1923 \ mot 1922
T o n % | %
i
]
41| Kvarts, filtspat och andra mineralier 2784 2079 1658 + 339 | + 679
43| Lera, grus, murkalk .............. ... 69493 72 185 4429 — 31| + H69
13| Tegel och lervaror .................c...... 77505 | 76730 58637 f + 10| + 321
44; Cement, gips, asfalt ......... 39 282 l 39 000 37300 f + O7 | + 5's
15] Glas, porsha, fajans, kakel ...................... 11875 . 10240 10261 | + 160 | + 157
i
i46| Tjira, tjdroljor och andra torrdestillations- i
‘ produkter ... 9407 | 12068 11086 | — 221 — 151
147, Oljor (utom till foregdende grupp hinforliga), :
| gummi, hartser m. m. ..., 20745 17924 | 15612 | + 157 | + 329
48< Kalk, for jordbrukets behov 64 270 76 H5H 62933 | — 160 | + 21
Godmngsamnen andra slag b 61782 52 751 60727 | + 170 + 11
50‘ Firger, firgnings- och garvimnen, bark ..... ! 4337 . 3876 3099 | + 119} + 399
‘ ‘ |
51| Kemikalier grupp & ... | 31470 25437 | 24210 + 237 | + 800
52 » 4857 4 349 57881 + 1l1'1| — 161
53, Jiirn och stdl: Taclqam, got, s 58944 47932 35689 | + 230 | + 6513
541 » » » Grovre arbeten 98080 © 36530 63617 | + 1685 @ + b4
185 » » » Finare » ‘ 11442 | 7376 9457 | + 551 | + 2l
; !
56; Metaller, andra #n jirn och stl samt arbeten. :
AIBY ... e, 4373 2581 3458 | + 694 | + 263
57| Maskiner, apparater, redskap i 20800 16409 14106 | + 268 | + 475
58] For forsvarsverkets rikning ........................ 3165 3144 3308{ + 01 — 43
59, For statens jirnvigsbyggnader (nya statsbane-; :
\ byggnader) ... | 5048 2897 2804 | + T42 | + 1191
60, Ej specificerade varor . ... j 12 324 ‘ 10642 11410 + 18| + 8o
] ;
Summa vagnslastgods utom lapplandsmalm ... 2106166 | 1881480 | 1611682 | + 19| + 307
\ | &
51 Lapplandsmalm ... ... 11204722 ;. 909870 | 1198288 ) + 324 : + O
i i
[
Summa vaguslastgods och lapplandsmalm...... i 3310888 2791350 | 2809920 | + 186 ' + 178




X statens jirnviigar transporterat vagnslastgods jannari—juni mfnader

(Preliminira
1 2 3 [ 4 I 5 G
o - - .
é Janunari—juni
CE v 1 Okning (+) eller
aru .
5 siee 1924 1923 1992 minskning (—)
] mot 1923 | mot 1922
T o n % %
1| Myohk. .o 17239 17 969 14908 — 412 + 1H7
2 | Smoér, margarin, ost, dgg ........ 22075 18 088 15911 f + 220 | + 387
3 Kott flisk, talg, flott m, m. ..o 29 004 20 803 21845} + 394 | + 328
+ | Bill och strommmg, farsk eller saltad ........ 19 648 15398 163831 + 276 | + 199
s ! Fisk, andra slag, kriftor m. m. ...... e 1881 2675 2371 — 297 | — 207
6 | Havre, majs........................ 95 360 46 233 56797 | + 1065 | + 679 |
7 | Rég, korn, vete, drter m. m. 77 688 68 241 87606 | + 138 | — Il
8 | Mjol, gryn, 2 D 130 541 95 771 90517 + 363 | + 442
9 | H6 och halm .......... 91 665 95 453 49905 — 40 | + 837
10 | Kraftfoder, melass ...................cc..ceoee 106 337 70 047 561491 + 5Hl's | + 894
11 | Vitbetor och vitbetsmassa..... ........c..cocoeneen. 254 190 247 | + 3837 | + 28 ?
13 | Potatis, rovor, vitkil m. m...... | 84171| 15934 | 36221 | + 1145 | — b1 |
18 | Frukt, bir, tridgdrdsalster, fro 21 060 13 540 20417 + 55| + 31!
14 Socker, SIFBP .ot iiiies e 67 768 62 664 47130 + 81— 93 ;
15 | Specerier, tobak ..................ccccoenn 13145 8068 12146 | + 629 | + 82
16 | Drycker..............ooooeeviiiiiiii e 19174 13017 17129 | + 4738 | + 119
17 | Spanadsimnen................... 12 893 11 361 9525 | + 135 | + 354
18 | Garn, tigvirke, vivnader m. m. . 12121 6613 5973 | + 833 | + 1029
19 Hudar, hdr, ben m. m. och fabrikat diray .. 19816 14 451 13717} + 871 | + 445
20 | Tri: Utlindskt alla slag, inhemskt lovtri (utom ]
asp och ved)...........co.c..ee 18839 20 741 11326 — 92| + 663
31| » ASpVIRKe ..o s 25729 | 93569 | 16106 | + 92| + 703 |
23 | » Ved till brimsle ... ... 270512 | 232888 | 262595 | + 162 | + 8o
a8 » Rundtimmer, master, spiror o. dyl. ...... 168 823 136 6567 72956 | + 235 | + 1814
24 » Pappersved (trﬁmasseved) ... 166688 159 902 115816 § + 42| + 439
25 »  Gravstottor (pitprops) ........................ 66 284 87175 21194 ] — 240 + 2127
|
26 | » Bijilkar, sparrar, syllar 67972 | 60114 | 43730 | + 131 | + oo
27 »  Plankor, brider o. dyl. ...| 453093 | 483728 | 361425] — 63 | + 254
28 Ej specxﬁcerat samt trdavfall. .. .......... 87818 62911 52477 | + 396 | + 673
29 Arbewn av tri (mobler, snickerivaror m. m.) 23 078 18701 13899 | + 2834 | + 660
so | Tandstickor .. ... 14114 13 466 123741 + 48| + 141
s1 | Fordon, bitar och flygmaskiner (taxerat sisom i
fraki. eller 11gods) ............................... 4218 3963 28041 + 64 ) + 504
sg | Tramassa, torr............... ... 108 384 52 069 81452 | + 1082 | + 331
88 » vat . 98 501 57711 61018 | + 707 | + 614,
s4 | Papp och papper samt arbeten darav .| 154722 | 120645 | 103289 | + 282 | + 49s|
st | Malmer, utom lapplandsmalm ..................... 171789 | 1073816 | 114764 | + 601 | + 497
i
s6 | Stenkol, brunkol, koks ... 424 225 266 872 269301 | + 590 | + BTs5
87 | Trikol ...oooooiiieiii e ..f 100784 74072 40836 ) + 361 | + 1468
38 a| Briinntorv, torvpulver och torvbriketter... 14740 15275 17958 | — 35| — 179"
88 b| Ovriga torvprodukter ... ......................... 25137 37 196 31809 — 324 | — 200!
s9 | Sten, oarbetad ... 118661 | 120885 72160 | — 18| + 644
40 » arbetad ... 8716 ¢ 17291 7795 | — 496 | + 113



ar 1924 i jimforelse med motsvarande uppgifter for drem 1923 och 1922,

uppgifter.)
| ! | 2 [ 8 [ 4 | 5 I 6
g [ Januwari—juni
o
e
2 r—
£ Varuslag ‘ Okfung .(+) elter
5 I 1924 1923 1922 minskning (—)
=
E | g mot 1923 | mot 1922
% % T o n % | %
! !
j :
41 Kvarts, filtspat och andra mineralier ... . ! 5469 4382 | 44431 + 248 + 231
42| Lera, grus, murkalk ... ... .. 101472 | 106289 | 66979 | — 45| + 5l
43} Tegel och lervaror ... ;134178 ¢ 140316, BT | — 44 + 402
44 Cement, gips, asfalt . .. ’ 54 094 58 090 511711} — 69| + H7
45! Glas, porshn, fajans, kakel ................... l 21564 | 20490 ‘ 19632 + D2 + 98
| { |
46| Tjira, tjéroljor och andra torrdeatlllatlons- {
produkter. ... ... 14671 18301 ;. 18277} — 198 | — 197
47 Oljor (utom till féregdende grupp hanf“olhga\ l 5
gummi, hartser m. m.......... 44821 37091 1 33186 | + 208 + 351
48| Kalk, for jordbrukets behov .. 511658 123543 | 112793 — bHe | + 34
49 Gﬁdningséimnen, andra slag ... 121 303 113712 ’ 106882 | 4 67 + 135
50| Farger, firgnings- och garvimnen, bark ... . i 7153 . 6 3% 5309 + 119} + 347
! \ ;
i ' }
56 327 ¢ 44 361 - 440411 + 270 + 279
‘ : 11793 3534 12663 | + 237, — 69
53 Jirn och stl: Tack]arn got, smiiltstycken, skrot 120547 1 96138, 66987 | + 24| + 800
54 » » » Grovre arbeten ..................... 1205022 89924 117328) + 1280 | + V47
85, » » » TFinare » ... ... | 2175, 172031 21411 + 463} + 1Ts
R N
56 Metaller, andra in jirn och stil samt arbeteni | |
dAray | 10933 : 5857 ! 8514 | + 867 4+ 2We
57: Maskiner, apparater, redskap 1 3782 0 32798 31522 | + 153 | + 200
k58 For forsvarsverkets rikning ....................... ‘ 6828 6891 6470 — 09| + bs
,59 For statens Jamvaﬂqbyganader (uya statsbane-, :
I byggnader) ... ‘ 6695 ! 5454 3912 | + 228 | + 71
60} Ej specificerade varor ... ' 27297 20488 28790 | + T1l — b2
] | : | i
* | Summa vagnslastgods utom lapplandsmalm \ 4514419 3731920 . 8244581 | + 21-0 % + 391
61) Lapplandsmalm .................ccccccoirs oo, l 1598227 | 2192471 | 2015836 13+ - 58
! !
i | Summa vagnslastgods och lapplandsmaim.... . | 6412646 ! 5924391 5260417 | + Sz | + 219




Kungl. Jirnvigsstyrelsen.

Offentliggjorda hiften den 16 oktober 1924 av:

1. Bidrag till Sverges officiella statistik.
La. Statens jarnvigstrafik aren 1862—1910.
Bihang:
Statens jirnvigars fraktgodstrafik ir 1904.

Transporter av fraktgods 4 statens jarnvidgar i egen och samtrafik samt i
viss samtrafik 4 andra trafikleder ar 1905.

Statens jirnvigars transporter av vaguslastgods, Akdon m. m. samt levande
djur ar 1906.

Vagnslastgodstrafiken 4 statens jirnvigar drem 1907—1910.

Utredning anglende kostnaderna for inférandet av torv sdsom lokomotiv-
brénsle vid statens jirnvigar ar 1909.

Redogorelse for angfiirjeforbindelsen Tralleborg—Sassnitz ar 1909,
Utredningar angiende Riksgriinsbanans elektrifiering ar 1910.

Ny rullande materiell vid statens jarnvdAgar iar 1910.

Lbm. Allm#n svensk jArnvigsstatistik dren 1878—1910.

2. Sverges officiella statistik.
Statens jarnvigar iren 1911—-1922.
Bihang:
Ny rullande materiell vid statens jarnvigar idren 1911, 1914 och 1916.

2

Vagnslastgodstrafiken & statens jérnvigar dren 1913, 1916 och 1919.
Allmiin jirnviigsstatistik dren 1911-—1922.
Bihang:
Statistiskt sammandrag for dren 1881—1915.

3. Jarnviagsstatistiska meddelanden.

Arg. 1912—1923, 1924 hiften 1—7 samt »Extrahifte [» innehdllande: »Jirnvigs-
ridets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avviigandet av ny taxa for Statens
jarnviigar betydelsefulla frigor jimte utdrag av Jdrnvigsradets protokoll» och »Extra-
héifte II» innehdllande: »Avgivna utldtanden av Kungl. Jirnvigsstyrelsen, Statskon-
toret, Riksgildskontoret och Svenska Jarnvigsféreningen Over Jirnvigsridets yttrande
den 18 mars 1924,

Stockholm, K. I.. Beckmans Boktr., 1924.
1720 24



Arkivexemplar,

STATISTISKA MEDDELANDEN.

Ser. D. Band XIII: 8

1924. N 8.

JARNVAGSSTATISTISKA
MEDDELANDEN

UTGIVNA AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

INNEHALL:

Sammandrag av svenska jarnviagars driftrapporter
for augusti ménad 8r 1924.

Utkom frin trycket den 13 norember 1924.

?

Pris pr argdng (12 hiften) 2 kr. och 50 6re, pr hifte 25 ore.
Prenumeration kan ske i bokhandeln eller & postanstalt.



Tab. 1. Statistisk versikt for augusti och
Aungusti
- Enskilda ! b T
Statens | nopmal- & Laskilda lw‘ Summba - gamtliga
jirvigar | sphriga | Tlspiriga [‘ enskilda | invigar
I i Jamvagar |, jirnvigar
jirnvagar | .
i | !
A. Jidrnviigar och banliingd. ' i :
Antal jarnvigar,. ... : 1y 62 ! 51 . 113 114
Trafikerad banlangd 5775 I‘ 6009 3574 9583 15 358
» 376 391 233 621 10070
] i
H ’
B. Tradk, [ |
Persontrafik. ; , 8
Resande ............c.cccoeeoiiiiiin antal, 2628953 || 2756986 1051 954 J, 3 808 940 6 437 893
Resgodsdvervikt m. m............ .. ton | 1767 | 1789 559 ! 2298 4065
l ll
Godstrafik. { I
1l- och fraktgods ..................... 1430016 ¢ 1377226 40797 1 1785143 3215159
Fordon, lik m. m..... . 743 | 946 137 1083 1826
Tevande djar ... ... 27318 41743 11304 | 53 047 80425 .
:‘ |
C. Inkomster. I I
Trafikinkomster. : i I
Persontrafik.............................. kr.| 7018792 | 3897482 1211.)48 ‘ 5109030 | 121223822
Posttrafik..... oy 388 H78 | 174 175 65709 239 884 628 457
Godstratik ... » | 9b89585 | 6114276 1872868 } 7987144 | 17576729
Extra trafikinkomster .. ........... » 164 390 | 144 483 & 60 413 | 204 896 369 286
Lok- och vaguhyresaldo .......... » | 58679 | 11094 1310 ] 12404 71083
| Summa trafikinkomster............... » . 17215019 i, 10 341 510 3211848 | 13553858 | 30768377 -
Diverse med jirnviigsdriften sam- i :
manhiingande inkomster...... kr. 329211 ¢ 83 639 H7 526 | 141 16D 470 376
[ A
Summa inkomster av jhrnviigs- ' i :
driften ............................ kr.' 17544230 & 10 425 149 3269374 0 13694523 | 31238758
BERGOE ..o » - 1890 950 2840 2840
Summa bruttoinkemster . . ... » = 17544230 | 10427089 3270324 " 13697363 | 31241593
[
D. Utgifter. ; :
Egentliga driftkostnader. : :
Administrativa avdelningen..... ... kr. 1030243 | 447 177 159 824 | 607 001 1637 244
Banavdelningen ........................ » 2182 85 \Z 1 983 605 661651 : 2645256 4828 108
Trafikavdelningen ..... e » 3470 089 2 354 159 806833 | 3160994 6631 085
Maskinavdelningen............. e 47416751 2883523 907768 1 3791291 8532 966
Lok- och vagnhyresaldo ... ... » | 56 991 14 406 | 71397 71397
Ovriga egentliga driftkostnader... » 2‘—32 909 12243 | 553 | 12796 245 705
Sn]!ilma egentliga driftkostnader... » 11657768 | 7737698 351 037 " 10288735 | 21946503
drav: : i
Avléningar ... » 7 044 664 l 3837 355 1247 203 1 5084558 | 12129222
Overbyggnaden ........................ » 668 092 866 483 301 154 1167637 1835729
Materialforbrukning i tagtjanst... » . 1020992 758 398 249 400 1‘, 1007798 2037790
Materiellens underhdll .. ... » 1335 585 917 311 289600 | 1206911 2 542 496
Lok- och vagnhyresaldo » —_— 56 991 14 406 71397 71397
Ovriga egentliga driftkostnader... » 1579435, 1301160 449274 | 1750434 3329 869



januari—augusti minader ar 1924.

Januuri——augusti

i Enskilda Enskild: S
Statens normal- Iis Eacui “?ﬁl(’la Samtligs
Jarnvigar spariga sma'spariga I SnskLCa jérnviagar
jirnvagar ~ darnvigar [ jarnvigar !
b [
A. Ji#rnviigar och banliingd. . :
Antal jirnvigar ...... 1’ 62 b 113 114
T rahkerad banlingd .. 5770 6009 3574 9583 15353
» 376 391 233 624 1000
B. Trafik. i
Persontraftk.
Resande .................... ... antal . 18506808 18575920 THRTH8T . 26163507 | 44670315
Resgodsovervikt m. m-............... ton 12038 ° 11876 3680 15556 27 534
Godstrafik.
- och fraktgods ............... ... ton 974b621 10574374 2 ‘.)85 717 13558091 | 23303712
Yordon, lik m. m. .. . antal 12 245 10 434 1894 ° 12 328 24 573
Levande djur ........................ » 221 334 355017 105 067 460 084 681 418
C. Inkomster.
Trafikinkomster.
Persontrafik................ kr. 43117891 2607752 8292914 33370439 | 76488330
Posttrafik....... P 3037948 . 13474563 522 628 1870081 4908 029
Godstrafik ... v 77527521 50319394 15083775 ¢ 65353169 | 142 880 690
Extra trafikinkomster ....... e 1433725 . 1157204 4815656 © 1638769 3072494
Lok- och vagnhyresaldo .. s 561580 138708 22 447 161 155 722736
Summa trafikinkomster.... .......... » 125678665 1 8040284 24353320 “ 102393613 | 228072278
Diverse med jiirnvigsdriften sam- . :
manhingande inkomster ...... kr. 3206 003 798742 206 064 1304796 4510799
Summa inkomster av jirnvigs- !
driften kr. 128%84665 . 78839026 24859383 . 103 698409 | 2823583077
REntOr ... ... ... » — 27982 | 8897 36879 36879
Swmma brutteinkomster ... » 128884 668 i{ 78867005 | 24568280 | 103 735288 | 232 619 956
D. Utgifter. '

Egentliga driftkostnader. ’ i
Administrativa 'ndz,lnlngen ......... kr. 10385827 @ 4629636 1667540 © 6297176 | 16683008 !
Banavdelningen ......... e 14496592 = 11648558 4222710, 15871268 | 30 367 860 |
Trafikavdelningen ... e o» 28376354 ¢ 20000254 6598652 | 26093906 | 54975260
Maskinavdelningen..................... » 39964470 | 23134265 | 7273579 | 30407844 | 70372314
Lok- och vagnhyresalde ... ... » — 457 448 106735 | 564 183 564 183 !
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 1777983 | 104 836 11458 | 116 294 1894277 |
bu}l}lma egentliga driftkostnader.. » 95001226 | 59974997 19880674 | 7Y983H 671 | 174838 897 1

firav: { : . ‘
Avlbningar ... » 55815759 © 81298895 © 10066330 © 41365280 | 97180989 .
Overbyggnaden ... ...... » 4 060 018 4074 461 18121569 J 5 886 620 9946 638 -
Materialforbrukning i tigtjinst . » 9254 089 6956 191 2100646 ° 9056837 { 18310926
Materiellens underhall o 10767 450 6 587 014 2245154 ; 8832168 19599 618 :
Lok- och vagnhyresaldo ........... » — 457 448 106 735 564 183 564 183 :
Ovriga egentliga driftkostnader .. » 15103910 : 10600 988 3549645 % 14150633 | 20254548 .



70

TAB. 1 (forts.).

STATISTISK OVERSIKT FOE AUGUSTI OCH

?
)
?
|
|
|
|
|
i
}
|
!
5

{ Rintor

statsskaiden, ehurd sidan rintekostnad icke upptages i 8. J. riikenskaper.
utgdres c:a 79 procent av l&nomedel vard riinta sélunda beriknas,
utgéres blott omkring 50 procent av rintedragande frimmande kapital.

! Summa driftkostnader

| Diverse med jirnvigsdrifien sam-

manhiingande kostnader.
Jimvigsarrenden

Avskrivningar samt avsittningar till |

reparations- och fornyelsefond... kr.
Skatter........ocooeiiii »
Ovriga med jirnvigsdriften samman-

hingande kostnader .............. kr.

i Summa diverse med jarnvigsdriften

sammanhingande kostnader... .. kr.

E. Overskott.

Nettoinkomst av jarnvigsdriften. :

Jéirnvigar utvisande netloinkomst:
a) Antal jérnvigar
b) Trafikerad banlingd
¢) Nettoinkomst

Jirnvigar wlvisande nettonlgifi:

a) Antal jarnvigar ...
b) Trafikerad banlingd. .
¢) Nettoutgift ...................... kr.
Swmma netloinkomst ............. Jr
Vinst,
Jéarnvdgar utvisande vinst:
a) Antal jirnviagar ... ...
by Trafikerad banlingd. .. km
e Vinst ... kr

Jéarnvdgar wivisande forlust:

a) Antal jirnviigar ...
b) Trafikerad bankingd... .
e Forlust...

Summa vingt

Augusti
T Enskilda | o |
Jarnvéagar | 5 ;;):\gg:r j jarnvigar jarnvi Jarnvagar ‘
i i ' |
i | |
— | 42833 47670 47600 47600 |
! i
1038000 1 830417 226520 | 1056937 | 2094987
-} 14748l 21952 | 169413 169418 |
24264 | 36072 7290 43362 67626 |
: s N |
1062264 | 1056783 260529 | 1317812 | 2879576
12720032 | 8794451 2811566 | 11606047 | 24326079
13100000 | 806988 327957 | 1134945 | 4234945
15820082 | 0601469 | 3139523 | 12740992 | 28361024 |
I '
|
[
|
! :
; 46 36 | 82 3
5775 5314 : 2819 | 8133 13908 |
4824198 ¢ 1733452 498427 ) 2233879 [ 758077
|
— 16 - 15 31 31
— 695 - 755 1450 1450
— 104784 40619 © 145403 145 403
+ 4824198 1 1630668  + 457808 -+ 2088476 | + 6912674
| :
i i
1 39 27 66 67
5775 4764 - 2283 7037 12812 |
1724198 © 1025773 ' 255784 % 1281557 | 3005755
: ! 1
- 23 24 | 47 47
— 1255 1991 ¢ 2 546 2 546
200203 . 124983 . 325186 325 186
bro+ 1724196 + 826570 + 130801 -+ 956371 | + 2650569

1) TUnder réntor upptages for statens Jarnvagnr den berdknade rintekostnaden 1or statens jirnviigars andel i

enskilda jirnvigar dro sdledes ej direkt jimforbara.

Av det av 8. J. disponerade statskapitalct

Av det i euskilda jirnvigar investerade kapitalet

Riinte- och vinstuppgifterna for statens och



i
i
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JANUARI—AUGUSTI MANADER AR 1924. 71

{ Januari—augusti ‘l

"~ Enskilda b« -

Statens ¢ normal- Sllf:alizk:ll;‘ll‘l eil;lﬁliﬁa Santliga
jirnvagar - spériga armp ,ﬁ“ \ ‘iirnv’i.v: jarnvigar l
jirnvigar jarnvag ! ] agar |
Diverse med jirnvigsdriften sam- ‘ 1

! manhkngande kostnader. |
Jirnviigsarrenden ... ... kr. 294 164 . 38134 332 298 332 298 |

* Avskrivningar samt avsittningar till

. reparations- och fornyelsefond.. kl 8308 900 6 642 340 1 799 563 8441903 | 16745803

| Skatter... ... — ' 1172511 177673 . 1300184 1350 184

i Ovriga med jarnvigsdriften samman-

hingande kostnader ............. kr. 414 233 129034 27 060 156 094 570 327
Summa  diverse med Jarnugadnften .

' sammanhingande kostnader...... kr. 8718133 3238 049 2042430 10280479 | 18998612
Samma driftkostnader » 103719359 68213046 21923104 90136 150 } 193 855 500
Réntor ... » 124800000 © 6413044 2688151 9101198 | 33901198
Summa utgifter ............. ... » 128519359 | 74626000 ' 24611258 99237 348 | 227 756 707

E. Overskott. ;
Nettoinkomst av jirnvigsdriften. i
 Jirnvdgar utvisande nettoinkomst: i
a) Antal jirnvigar ... ' 1 44 34 78 9

b) Trafikerad banlingd... 5770 5 365 2829 5194 13964

¢) Nettoinkomst...... .............. 25165309 11211784 3235455 14447239 | 39612548

* Jirnvigar wtvisande nettoulgift: ( .

. a) Antal jarnvigar ... — 18 17 - 35 35

b) Trafikerad baulingd. .. k. — 644 5 1389 1389

¢) Nettoutgift ....................... iT. 585 804 299176 . 884 980 584 980
Sununa nettoinkomst ... ... kr. +25165300 .+ 10625980 + 2936279 ; +13 562259 |+ 38727 368 |
Vinst. ' i
. Jarnvdgar utvisande vinst: i .
a) Antal jirnvigar ... 1 36 22 58 99
b) Trafikerad banlingd.. 5770 . 4 547 2099 6 646 12416
) Vinst ... ... 365309 ' 5694515 1 399 556 709407 7459 380
i .
Jéarnvagar wlvisande forlust: :
a) Antal jarnvigar ... — 26 29 55 35
b} Trafikerad banlingd. . 1462 1475 2937 4987
c) Forlust ................... . 1458 597 1142 534 2596 131 4596131
Suntima vinst. ... C1 4240918 - 257022 ¢ 4497940 |- 4863219

1) Se anm, & vidstdende sida.



Tab. 2. Statistiskt sammandrag for augusti och januari—augusti
ménader dren 1914, 1923 och 1924.

A. Jirnviigar och banliingd.

Trafikerad lu.nllngd.
Statens jirnvigar ..... ...l
Enskilda normalspariga Jarnvagar
» smalspiriga s
Samtliga jirnvagar ... »

B. Trafik.

Resande i tusental.
Statens jarnvagar.. ... a
Enskilda normalspériga jirnvigar..

» smalspiriga » e
Samtliga jarnvagar ...

Il- och fraktgods i tusental ton.

Statens jarnvdgar. ... ton,

Enskilda normalspanga Jarnvagar e
» smalspa.rxga » TP

Samtliga jJarnvagar .................ceeeeeen. »

€. Inkomster,

Persontrafikinkomster.

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar.. ... . ... kr.
Enskilda normalspériga _]arnvsgar

» smalspariga

Samtliga jirnvagar ................... SRS :

Godstrafikinkomster.

Absolut ¢ tusental kr.:

Statens jarnvigar ...l e

Enskilda normalspériga Jarnvhgar
»  smalspdriga

Samtliga jirnvagar ................

Summa trafikinkomster,
Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar .. ... kr.

Enskilda normalapériga J.mlvagar oo
» smalspériga 2

Samtliga jarnvagar ... »

Per dag och bankm :

Statens jarnvigar ... .. kr.

Enskilda normalspanga jdrnvigar... ... »
»  smalspdriga D e »

Samtliga jarnvigar ... » !

Summa inkomster av jErnvigsdriften.

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnvdgar ... X
Enskilda normalspanga jarnvigar ... .. .
» smalspanga e Ve
Samtliga jarnviigar ... ...

Augusti

Januwari—avgusti

1984 1923 | 1924 | 1914 | 1938 | 1924
[ B
4761 5700 576l 4761 5700 5T
6275 6006 6009 6215 6006  600%
3244 3661 3574 3243) 3552 3514
14280 15 267; 15858 14279 1528 15353
2357 2340 2629 17827 17250 18507
2762 2647, 2757] 21281 18669 18576
926, 908 10520 7451 7298 7587
6045 5895 6438 46559! 43217 44670
\
i |
1049 1185 14300 9991, 8704 9746
1316, 1332 1377 12876. 932 10574
360" 393 408] 3292 2666 2984
H 725“ 2 32150 26 159; 20696 25804
; .
: f
i
5809 7728 70l4| 21599 47502 43118
1777 4140|3897 13690 26681 2507
560 19252 1 212| 42970 878 8293
3689 13120 12123 39 086’ S2901 76488
!
1482 91120 95%| 28946 741920 7752
2772 6170, 6114] 26862 46420 50310
742 1989 1873 6671 1433, 15034
7908 17271 17577) 72 479} 134947, 142881
i
! | :
8051 17252 17215 62715 126205, 126679
4754 10568/ 10341| 42224 75554 78040
1375, 3329 3212 11580 23988 24353
14 150 31148 30768) 116528 225747 228072
5455 9763 96°16 421 9112 8927
24-44 5676 b) 51 2769 Hl71 5323
1367 3016 2899 1471, 2T 79! 2793
32-03} 6582 6463 3358 60 s9 6088
17618 17544 62952 129 294, 198 835
10652 10425 42698 76379 78839
3388  3270] 1182 24505, 24859
31658 31239 117475 230178 232583




TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR AUGUSTI OCH JANUARI—AUGUSTI 73
MANADER AREN 1914, 1928 OCH 1924,
T e e = 1
Augusti Janunari—augusti i
1914 1928 1924 | 1914 | 1928 | 1984 |
Per dag och bankm : : !
Absoluta tal: 1 . l
Statens Jarnvagar..................... ... kr. 5475 Y9N 9800 5441, 9335 9lse
Enskilda normalspiriga jirnvigar .. » 2474 5T'n 5597 2890 D283’ 53y
»  smalspariga L » 1397 3069 2981 1dor 2880 2Bl
Samtliga jirnvigar ... » 3230 6689 6561 3386 6208 62~oe§
Relativa tal: : 2
Statens JArnvigar.......... ... e 10000 1824 1790 10000 171e 168's;
Enskilda normalspiriga jirnviigar ... 1000 2312 22 10000 1869 19%0:
» smalspériga » 1000 2191 211's 1000, 1891 1899
Samtliga Jrnvigar. ... 1000 2071 2031 1000 1883 1884
Summa brunttoinkomster. ‘ '
Absolut i tusental kr.: ‘ l ‘
Statens jarnviigar ... 8081 17618 17b44f 62952 129294! 128885
Fnskilda normalspariga jirnvigar. 4993 10654 10427] 44135 764077 78 867}
»  smalspariga » 1421 3389 3271 11949 24 513L 24 868
Samtliga jarnvigar .. ... . 14495 31661 31242 119036 2302141 282620
D. Utgifter. ‘ }
i
Avlgningar. l
Absolut i tusental kr.: ; i
Statens JAINVAGAT ... kr. 7172 7045 60915, 55816
Enskilda normalspiriga jirnvigar .. » 3902 3837 30881) 31299
»  smalspdriga » . U 1248 1 23;‘;] 9833 10066
Samtliga JArmvigar ... » 12 322‘ 1212 101 629: 97181
Materialférbrukning i tigtjinst. i
Absolut i tusental kr.: | i
Statens JArnvigar ... kr. 1123 1030, 12336, 9234
Enskilda normalspériga jimviigar .. » 841 758 6499 6956
»  smalspdriga » » 272 250/ 2005 2101
Samtliga jamvigar ... » 2936 2088 20980, 18311
Konsumtionspris per ton & utliindskt briinsle: i
Statens Jirnvigar ... ... kr. 30 25 37 27
Enskilda normalspiriga jirnvigar. ... » 33 291 31 31
»  smalspiriga » . » 35 31 35, 32
_ Samtliga JATRVAGAT ... » 82, 2 3 29
Summa egentliga driftkostnader. ;
Absolut i tusental ky.: . ! }
Statens JAruvAgar ... kr. 11591 11668 9 957, 95001
Enskilda normalspériga jarnvigar.... » 7522  773Y 58165, 59976
» smalspiriga » L B 2 552 2561 19653 19881
Samtliga JArAVAGAT ... ... ... » 21685 21847 - 177765 174857
Summa driftkestnader. [
Absolut ¢ tusental kr.: i :
Statens JArnvigar ... ..o e 13088 12720 111637 103720
Enskilda’ normalspdriga jérnviigar ... 8660 87N 67264 68213
» snalspériga » e . 2 808 2812 . 21735 21 9?3‘
Samtliga Jirnvagar..................... et 21 2482 ;200 636, 198 856,



4

MANADER AREN 1914, 1928 OCH 1924,

TAB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR AUGUSTI OCH JANUARI—AUCUSTI

i

|

T

i

i Augusti Januari—augusti !
Per dag och bankm:") Taene | 19m | 102 | o4 | 1928 | 19
Absoluta tal: ‘
Statens JANVAGAT ... ..o kr., 4012 7401 7105 4013 8060 7367
Enskilda normalspﬁnga jirnviigal .o» o 2037 4649 4721 2087 46-09 4652
» smalspang‘\ » e 1197 2544 2538 11-97 25118 2514
Samtliga jArnvagar ... » 2515 5187 5109 2515 5411 YR
Relativa tal:
Statens jamnviigar...........................ccccociinnn... 1000 184'¢ 1771 1000 200's 1886
Enskilda normalspdriga jirnvigar .. .. 1060 2282 231s] 1000 23 2284
» sma.lspa.rlga » L 1006 2125 2120 1000 2104 2100
Samtliga JAMVAGAr ... i 1000 206 2031 1000 2151 2068
Utgifisprocent fior summa zf!koxtnmlﬂ
Statens jarnvigar ... proc.” - 743 725 863 805
FEnskilda normalspdriga jirnviigar ... T < 813 844 881 865
» smalspariga » » \ 829 86-0] - 881 882
: Samtliga jirnvagar ... ... » ' e e 872 833
) 1
Summa utgifter. %) i
Absolut i tusental kr.: . :
Statens jirnvigar..................... r, . 16 188| 15820 136 437) 128 520
Enskilda normalspériga Jarnv.ng'nr . . 9492 9601 73914 74626
» smalspiriga Lo . 3145, 3140 24386| 24611
! Samtliga jiarnvigar ... . - 28895 28 561 284 787 227757
i | |
E. Overskott. | |
Nettoinkomst av jkrnvigsdriften,
Absolut © tusental kr.:
Statens jarnvigar ... © b+ 4030 + 4 824 +17 657 -+25 160
Enskilda normalspdriga jirnvigar.. <1+ 1997+ 1681 + 9116} 10626
» imalspang'\ » | b80| + 458} + 2769 + 2936
Samtliga jarnvigar ... S+ 7107 + 691 +295642) 4+ 88727
Per dag och bankm:?*)
Statens JArnvAgar ... D+ 13450 + 20664 + 26°95) + 1345 + 1275 + 1783
Enskilda normalspiriga jirnvigar.. S+ 788/ + 1018 + 878|+ 788 + 625l + T2s
» smalspanga » + 3‘25[ + Denl+ 41s]l+ Fes| + e+ 383
Samtliga jrnvigar ... + &73 + 1502 + 1452 + 8&z3] + T97 + 1084
t I
Vinst. t) | ! '
Absolut i tusental kr.: l
Statens jarnvigar. .. ... kr. + 1430) + 1724 — 7148, + 360
Enskilda normalsp&ng'\ ]am\mg'u' » + 1162 + 826 + 2493 + 4241
» smalspﬁnga » .. o . +  244| + 131 + 127 +
 Samtliga jarnvagar ... v .|+ 2886 + 268t — 4328} + 4863

i den officiella Arsstatistiken upptagna jérnvigar av »allmin betydelse».

1) ¥&r 4r 1914 saknas’ hithérande uppgifter, varfor de angivna kursiverade siffrorna avse medeltal f5r hela dret.
3, Den beriknade rintckostnaden for S. J. ir medtagen for sdvil 1923 som 1924; jfr not 1 sid. 70.
Allmin anmirkning. Den minatliga redovisningen av jimviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtligs

Statistiken grundar sig pA minatliga drift-

rapporter, innehillande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst. och utgiftsredovisning. Avekriv-

ningar resp.

avsittningar till reparations- och férnyelsefond samt skatter m. m. dro beriiknade for 1/1z dr, likast

inkomst- och utgiftsiintorna, Inkomster och utgifter, som avse annan verksamhet in jiirnviigsrorelsen, éiro ¢j medtagna
i den minatliga redovisningen,

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1924.
1917 24
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Tab. 1.

Statistisk dversikt for september och

A. Jérnvigar och banlingd.

Antal jarnvigar.. ...
Trafikerad hanlingd ...

» »

B. Trafik.
Persontrafik.

Resande ............ccoovieeviiins antal
Resgodsévervikt m. m............ ... ton
Godstrafik.

Il- och fraktgods ..................... ton

Fordon, lik m. m. ... .
Tevande djur ...

C. Imkomster.

Trafikinkomster.
Persontrafik.... ......................... kr.
Posttrafik....... e
Godstratik ................... e
Extra trafikinkomster .............
Lok- och vagnhyresaldo .....

Summa trafikinkomster.............. »
Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhiingande inkomster ...... kr.
Summa inkomster av jiirnvigs-
driften ....... ... kr.
Rintor ... »
Summa brutteinkomster..... .. »

D. Utgifter.

Egentliga driftkostnader.
Administrativa avdelningen..... ... kr.
Banavdelningen ......
Trafikavdelningen ...
Maskinavdelningen.... ...... .
Lok- och vagnhyresaldo ............ »
Ovriga egentliga driftkostnader ... »
Summa egentliga driftkostnader... »

Hiirav:

AvISningar ... »
Overbyggnaden ..................... »
Materialforbrukning i tagtjinst... »
Materiellens underhdll ............... »
T.0k- och vagnhyresaldo ............ »

Ovriga egentliga driftkostnader ... »

September

i

Enskilda

Enskilda Summa .
Statens normal- e p Samtliga

Mo 9 smalspariga ||  enskilda by i

jamvigar i ;x")x?gigg:r jirnvigar jarnvagar jirnvigar i

I

%

1 62 51 113 114 |

5775 16020 3574 9594 15369 :

376 392 232 624 10070 |
2199 626 2345793 855 960 3201753 5401379
1569 1517 418 1935 3504
1381201 1363 878 366 693 1730571 3111772
817 839 130 969 1786
33569 47423 13370 60793 94 362
5071 459 2842 345 923 497 3765 842 8837 301
391799 170 122 73 756 243 878 635 677
9976 540 6179698 1794 382 7974080 | 17950 620
173 281 148 694 57930 206 624 379 905
76 614 21 396 3868 25 264 101 878
15689693 9362 255 2853433 | 12215688 | 27906381
334 616 122 745 71309 194 054 528 670
16 024 309 9 485 000 2924742 | 12409742 | 28434051
— 1890 950 2 840 2 840
16024309 9 486 890 2925692 || 12412582 | 28436891
1863 602 563 492 184 6564 748 146 2611748
2361961 1942 931 645 926 2588 857 4950 818
3261402 2 381 763 772 910 3154678 6416 075
4874 555 2 815 484 854 036 3669 520 8544 075
— 41 115 11 245 52 360 52 360
231711 12716 639 13 355 245 066
12593 231 7757 501 2469410 | 10226911 | 22820142
6944 717 3838317 1213 689 5052006 | 11996723
664 135 761 979 263 743 1026722 1689 857
1013 044 H1 841 220 094 971935 1984979
1465 925 880721 278 351 1159 072 2624997
— 41 115 11245 52 360 52 360
2505 410 1483 528 482 288 1965 816 4 471 226

1y Bandelen Iggesund—Hudiksvall ay Ostkustbanan (13 km) sppnades for allmiin trafik den 6 september 1924.



januari—september ménader &r 1924,

Y

A. Jarnvigar och banlingd.

B. Trafik.
Persontrafik.

Resande ............occocon oiennn. antal
Resgodsovervikt m. m................ ton
Godstrafik.

I1- och fraktgods ..................... ton
Fordon, lik m. m. .. .. antal

Levande djur ........................ »
C. Inkomster.
Trafikinkomster.

Persontrafik... ... kr.

Posttrafik..... Lo

Godstrafik ............. »

Extra trafikinkomster ........ o
Lok- och vagnhyresaldo ...

Summa ttaﬁkinkomsteru.........A:j: »
Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhingande inkomster .. ... kr.
Summa inkomster av jhrnvilgs-
driften ... kr.
Rintor ..................coiell »
Summa bruttoinkomster .. ....... »
D. Utgifter.
Egentliga driftkostnader.
Administrativa avdelningen......... kr.
Banavdelningen ....................... »
Trafikavdelningen .... »

Maskinavdelningen
Lok- och vagnhyresaldo ............ »
Ovriga egentliga driftkostnader ... »
Summa egentliga driftkostnader.. »
Hirav:
AvISDIngar ...........ccooooiiieiiiniinns »
Overbyggnaden ... .................. »
Matenalforbrukning i tagtjinst... »
Materiellens underhdll ............... »
Lok- och vagnhyresaldo ............ »
Ovriga egentliga driftkostnader .. »

Januari—september
N Enskilda .
Enskilda Summa o .
Statens normal- smalspdriga |  enskilda Samtliga
jarnvigar spariga SHrIVACaL drnviigar jirnvigar
jarnvigar 3 g J g

1 62 51 113 114
5771 6010 3574 9584 15 355
376 391 233 624 1000
20706434 | 20921713 8443547 | 29365260 { 50071694
13607 13393 4098 17491 31098
11126823 | 11938252 3350410 | 15288662 26415485
13062 11273 2024 13 297 26 359
254 903 402 440 118437 520 877 775780
48189350 | 27919 870 9216411 1 37136281 | 85325631
3429747 151757 596 384 2113 959 5543 706
87504061 | 56499092 | 168281567 | 73327249 | 160831 310
1607 006 1305 898 539 495 1845 393 3452 399
638 194 160 104 26 315 186 419 824613
141368358 || 87402589 | 27206762 | 114609301 | 255977 659
3540619 921 487 577 363 1498 850 5039 469
144908977 | 58324026 | 27784125 | 116108151 | 261 017 128
—_ 29 872 9 847 39719 39719
144908977 | 88353898 | 27793972 | 116147 870 | 261 056 847
12 249 429 5193128 1852 194 7045322 | 19294751
16858553 | 13591 489 4868636 1 18460125 1 35318678
31637766 | 22382017 7871562 | 29753579 | 61391335
44839025 | 25949749 8127615 | 34077364 | 78916389
— 498 563 117 980 616 543 616 543
2009 694 117 552 12 097 129 649 2139 343
107594457 | 67732498 | 223850084 | 90082582 | 197 677 039
62760476 || 85137212 | 11280024 || 46417236 | 109177712
4724 153 4836 440 2075 902 6912342 | 11636495
10267 133 7708032 2320740 | 10028772 | 20295905
12283 875 7467 735 2 523 505 9991240 | 22224615
— 498 563 117 980 616 543 616 543
17609320 | 12084516 4031933 || 16116449 | 33725769




78

TaB. 1 (forts.).

STATISTISK OVERSIKT FOR SEPTEMBER OCH

Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhiingande kostnader.

Jarnviigsarrenden ... ............... kr.
Avskrivningar samt avsittningar till
reparations- och fornyelsefond.. kr
Skatter...........oooooo L
Ovriga med prmagsdrlften samman-

hingande kostnader ............ kr.
Summa diverse med jirnvigsdriften
sammanhingande kostnader, .. .. kr.
Summa driftkostnader....... ... »

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnvigsdriften.

Jéarnvdgar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jarnviigar
b) Trafikerad banlingd.. ......... km.
¢) Nettoinkomst ..................... kr.

Jéirnvigar wtvisande nettoutgifi:
a) Antal jirnvigar ...
b) Trafikerad banléangd.
¢) Nettoutgift ...............

Summa nettoinkomst ........ ...

Yinst.

Jéirnvigar utvisande vinst:

a) Antal jirnvigar ...
b) Trafikerad banldngd.... .
e) Vinst ...

Jéarnvigar utvisande forlust:

a) Antal jarnvigar .....................
b) Trafikerad banlingd... .
e) Forlust...................e

Summa vinst ...................o....... Ter.

September
Enskilda . i
Enskilda Summa . i
Statens normal- P . Samtliga

e . smalspdriga | enskilda o ‘
Jarnvagar j.‘fxl')fvrili?ar jarnvigar | jarnvigar | JATRVAger ‘
!
— 43833 4766 47 599 47599 !
1038 000 822 902 271454 1094 356 2132356
— 144 005 20823 164 828 164 828 |
28 205 11168 3089 14 257 42 462 .

1066 205 1020 908 300 132 1321040 2 387 245
13 659 436 8778409 2769542 | 11547951 | 25207387
1) 3 100 000 794 123 363 944 1 158 067 4258067,
16 759 436 9572532 8133486 | 12706018 | 29465454 !
|
!
1
|
|
|
1 36 29 65 66 |
5775 4 489 2320 6809 12584
2364 873 97157 257 289 1184 446 3549319 %)
|

— 26 22 48 48

— 1531 1254 2785 2785

— 220 566 102 089 322 655 322 655

.|+ 2864873 | + 706591 | + 1565200 | -+ 861791 | + 3226664

20 13 33 33

— 2406 1114 3520 3520

— 453 287 103 600 556 887 556 887

1 42 38 80 81

5775 3614 2460 6074 11849

735127 538 929 311394 850 323 1585 450

— 785127 —85642 | — 207794 | — 203486 | — 1028563

1) Upder riintor upptages for statens jirnviigar den berdkmade rintekostnaden for statens jirnviigars andel i
statsskulden, ehuru sddan rintekostnad icke upptages i S. J. rikenskaper. Av det av S. J. disponerade statskapitalet

utgores c:a 79 procent av ldnemedel vard riinta sdlunda beriknas,
utgores blott omkring 50 procent av riintedragande frimmande kapital.

enskilda jarnviigar dro slledes ej direkt jamforbara.

Av det i enskilda jirnvigar investerade kapitalet

Rinte- och vinstuppgifterna for statens och



JANUARI—SEPTEMBER MANADEER AR 1924, 79
i Januari—september
i Enskilda | . T
! Statens normal- ! nﬂ;:kgd.& osml?}ll(lla Samtliga
| Jarnvigar _spriga | S.ﬁrm},);;ga : éi,r:f)vl?tﬂ:r jarnvigar
i Jarnvigar | ] > J e
Diverse med jiirnviigsdriften sam- ‘
manhiingande kostnader. l
Jirnviigsarrenden ... ... ? — 336 997 42 900 379 897 379 897
Avskrivningar samt avsittningar tlll
reparations- och férnyelsefond.. kr 9 341 900 7465 242 2071017 9536200 | 18878159
Skatter. . ... — 1316 516 198 496 1515012 1515012
Ovriga med Jdmvagsdnfton samman- |
hingande kostnader .............. kr. 442 438 140 202 30 149 170 351 612789
Summa diverse med jérnviigsdriften l
sammanhingande kostrader...... kr. 9784 338 9 258 957 2342562 | 11601519 | 21385857
| Summa driftkostnader.. ... ... » i 117378795 | 76991455 | 24692646 : 101684 101 | 219062 89¢
| Rémtor ... ... » i1) 27 900 000 7207 167 3052098 | 10259265 | 38159265
I
; Summa wtgifter ... ... » | 145208795 | 84198622 | 27744744 | 111943866 | 257222161
E. Overskott.
[ Nettoinkomst av jiirnviigsdriften. ‘
Jarnvigar utvisande netloinkomst: i
a) Antal jarnvigar ... 1 45 34 79 80
b} Trafikerad banlingd... 5771 5387 24698 8085 13856
¢) Nettoinkomst...... .............. 275301821 12074667 : 3408702 | 15533369 | 43063551
Jéirnvdgar utvisande nettoutgift: !
a) Antal jarnviigar ... — 17 17 34 34
b) Trafikerad banlingd. . - km. — 623 . 876 1499 1499
¢) Nettoutgift ....................... kr. — 742 096 [ 367 223 1109319 1109 319
Sumama nettoinkomst ... ......... kr. | +27 580182 | +11 332571 } + 3091479 )+ 14424050 |+ 41954232
Vinst. l
i Jarnedgar utvisande vinst: i ! :
a) Antal jirnvigar ... 33 1 23 56 56
b) Trafikerad banlingd... . — 4362 | 2141 6503 6503
c) Vinst ... & 5906 216 1372652 | 7275868 7278 868
i i
Jirnvigar utvisande forlust:
a) Antal jarnvigar .................... 1 29 28 ! 57 58
b) Trafikerad banlingd... .k 5771 1648 1433 3081 8 852
¢) Forlust .......................... kr. | 369 818 1750 940 1323 424 3074 364 3444182
Summa vinst............coooeeoiieiiis Lr.| — 369818 |+ 4135276 |+ 49228 1+ 1204504 |+ 3834686

1) Se anm, 3 vidstiende sida.
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Tab. 2. Statistiskt sammandrag for september och januari—september
ménader iren 1914, 1923 och 1924.

A. Jirnvigar och banlingd.

Trafikerad banlingd.

Statens jarnvagar ...
Enskilda normalspa.ngm jérnvigar ....

» smalspériga » s -
Samtliga jarnvagar ...... ...

B. Trafik.

Resande i tusental.

Statens jarnvigar. ...

Enskilda normalspanga jarnvigar .. .
» smalspanga »

Samtliga jirnvagar .....................

II- och fraktgods i tusental ton.

Statens Jarnvdgar .......................................
Enskilda normalspanga. jarnvigar..

» smalspanga » .. e
Samtliga jaravigar ...

C. Inkomster.

Persontrafikinkomster.
Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar......... ... K

Enskilda normalspanga jarnvigar
» smalspanga. » e
Samtliga jarnvigar ... ... ...

Godstrafikinkomster.

Absolut © tusental kr.:

‘Statens jarnvigar ...................
Enskilda normalspiriga _)amvagar..
» sma]spanga ..........
Samtliga jarnvdgar ...

Summa trafikinkomster.

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar ...
Enskilda normalspanga jirnvagar..
» smalspanga. »
Samtliga jarnvagar ...

Per dag och bankm:

Statens jarnvagar ....................
Enskilda normalspdriga jirnvigar..
» smalspanga »
Samtliga jirnvigar

Samma inkomster av jirnviigsdriften.

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnvagar ...
Enskilda normalspanga Jarnvagar
» smalspauga.
Samtliga jarnvigar

September Jauuari-—septembcr!

i

1914 | 198 | 1924 | 114 | 1928 | 1994 |
i

4761 5700 57| 4761 57000 5771
6275 6006 602 6275 6006 601U
3944 3574 3574] 3242 3555 8574
14280 15280 15369 14278] 15261 15355
|

\

22140  2066] 2200 20041} 19316 20705
2703 2434] 2345 23984 21102 20922
953 875 856] 8404] 8273 8444
5870 5375 5401 52429 48691 50072
1044 1096 1381f 11035 9800 11127
1493 1323 1364] 14369 10650 1198¢
411 335 367 3703| 30000 385
2948 2754/ 3112 29107 23450 26415
2945 5504| 507)] 24544 53006 4818¢
1653 3259 92843 15343 29940 27920
558 1006 924 4855 9724 9217
5156 9769 8837] 44742| 92670 85826
4463 9275|9977 43399 83466/ 87504
3150 6307] 6180] 30012 52727 56499
834, 1836 1794 7508 16172 16828
8437 17418) 17951 80916 152365 160851
76700 15207] 15690| 70385 141413 141368,
5012 9829) 9362 47236] 85383 87403
1473 2946 2833 13062 26933 27207
14155 27982 27905 130683 253729 255 97>
H370 88903 9056 5415 9088 8940
2662 b4'55 5l'g4 2757 52017 53-0s;
1514  274s|  26¢1] 145 2778|907
3304 6148 6052 3352 6090 60 84’

|

|

7699 15537] 16024 70651| 144831 144909
5071 9973| 9485 47769 86353 83324
1502 3017| 2995| 13327 27621 27784
142720 28527 28434| 131747 258705 26101




TAB, 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER 81

MANADER AREN 1914,

1923 OCH 1924,

Per dag och bankm:

Absoluta tal:
Statens jiarnvigar....................oe
Enskilda normalspdriga jirnvigar
» smalspériga » .
Samtliga Jarnvagar ...l

Relativa tal:
Statens jarnvagar......................o
Enskilda normalspang't Jarnvag'\r
» smalspériga .
Samtliga JArDVAZAT. ...

i Summa bruttoinkomster.

\ Absolut i tusental kr.:

© Statens jarnvigar ...
© Enskilda normalsparlg‘\ jirnviigar ..

i »  smalspiriga » . e ™
© Samtliga jdrnvagar ... ... ........ e »
i
; D. Utgifter.

Avioningar.

! Absolut i tusental kr.:
Statens JArnvAgar ...
Enskilda normalspa.ng'\ jarnvigar..
' » smalsparlga » . .
¢ Samtliga JArDVAgAr ...

MaterialfGrbrukning i tigtjinst.

Absolut © tusental kr.:
Statens JArnvAZAr ...
* Enskilda norm'dspa.uga jarnvigar..
! » smalspariga »
. Samtliga jérnvigar

Konswmtionspris per ton & utlindskt bransle:

Statens jArnviAgar ...............ccccoveieiin ke, |
; Enskilda normalspariga jirnvigar.. T
; »  smalspdriga » e ®
i Samtliga jErnvigar ... »

i Summa egentliga driftkostnader.
i Absolut i tusental kr.:

: Statens JArRVAGAT ...............ccoocieeieiieirnens kr.
Enskllda normalsparlga Jamvagar »
» smalsparlgw » . .o»
| Samthgq JAIMVAGAT ....oeeviciveeereiineicee e »
| Summa driftkostnader.
! Absolut ¢ tusental kr.:
| Stalens JArNVAZAT ... ..o e k
| Enskilda normalspiriga jarnvigar
» smalspanga »

b Samtliga JAINVAGAT ......ooooiiiririiiei e

September Januari—september|
1914 1923 1924 1914 1923 1924

5390 9086 92-49 b4 86 9307 9164

2694 5535 5252 27-89 52:67 H3 64

1543 2814 2728 1508 2836 28-37

3331 62'23} 6187 3380, 6210 62-04

000 1686  171'] 1000 171t 1686

1000 205'5 1950 1000 1888 1923

1000 1824, 1768 1000 1884 1885

1000 186 s 1851 1000 1887 183 ¢

7699 15537 16024] T06H1; 144 831} 144 %09

5250 9975 9487] 49385 86382 88354

1517 3018 2926] 13466 27531 27794

14 466) 283530, 28437] 133502 258 744 261 057

7116 6945 63030) 62761

3839 3 838 347200 35137

1195 1214 11029 11280

12160, 11997 113779 109 178|

1165 1013] 13502, 10267

835 752 7334] 7708

245 220 2840 2321

2245 1985 23176) 20296

30 25 37 26

33 29 32 31

35 30 35 32

82 27 B2 Y 28

12564, 12593 1125211 107 594

7592 7758 60 746] 67733

2422 2469 22076, 22 850

22578 22 820| 200 343, 197 677

14008 13659 125 645 117 379

8710 8778 75978 76991

2679 2770 24 414 24 693

25397 25207 226 032 219063




82 TaB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER
MANADER AREN 1914,

1923 OCH 1924.

Per dag och bankm:*)

Absoluta tal:
Statens JArnvAgar ........eeeiiiirrieeeie
Enskilda normalspdriga jirnvigar ..
» smalspiiriga »
Samtliga JArnvigar ...

Relativa tal:

Statens jirnvigar
Enskilda normqlsparlga Jirnvigar
» smalsparlg'\. » .
Samtliga jirnvigar .................. ...

thzfts])rocent for summa driftkostnader :
Statens jirnviigar ... ...
Enskilda normalspdriga jirnvigar ..

» sm'llspzmg'\ »
Samtliga jirnvigar

Summa ntgifter. ?)

Absolut 7 tusental kr.:

Statens jirnvigar...................n
Enskilda noxmalspang’\ jarnviigar..
» smalspériga »
Samtliga jiirnvigar

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnviigsdriften.

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnvigar ...
Enskilda norm'\lspanga Jirnvigar ..
» smalspanga » .
Samtliga jiirnvagar

Per dag och bankm:?)
Statens jarnvigar ...
Enskilda normalspangn jirnvigar ..
» smalsparlga » . e
Samtliga jiravigar ... ...

Vinst, %)

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnviigar.................oooiLL
Enskilda norm'\lsparlga _]amvagar
» sm‘\lsparlga » .
Samtliga jirnviigar

|
September Januari—september,

1914 1923 1924 1914 1923 1924
40-12 81-92 7884 4013 8074 7423
20 37 48-34 4860 2037 4634 4675
11-97 24-99 2583 11-97 2516 2522
25 15 b5 40 54-67 2515 42 5207
1000 204-2 1965 1000 201-2 1850
1000 2373 2386 1000 2275 2295
1000 2088 215 8 1000 2102 2107
1000 2004 2074 1000 2137 207-0;
|
902 852 868 81 u[
87's 925 880 87|
888 94-17 887 88!
890 887 874 ssgf
|
\
kr. . 17108 16759 153 545 145 279!
» 9541 9573 83 455, 84198
» 3008 3133 27393, 27745
. 29657 29463 264893 257922
i
!
1
kr + 1529 + 2365 +19186) +27 530,
» 4 1264] + 707 +10379! +11 833
» 4+ 338 + 155 + 3108 + 3091
» + 3181 + 3227 +32673 +41954
kr.| + 1345{ + B894| + 1365| + 1345 + 1238 + 1741,
» |+ 788+ Togl+ 3Joeil+ 788 + 633+ 6388
» |+ 3es|+ 3150+ las|+ 325+ 320l + 8ue!
» |+ 873+ 683 + Tool + 873 + Ts4l+ 997
|
kr. — 1B71 — 73D — 8714{— 370
» + 435 — 86 + 2927 + 41566
» + 10— 207 + 138| + 49
» — 1126| — 1028 — 5649 + 3835

) For &r 1914 saknas hithSrande uppgifter, varfor de angivna kursiverade siffrorna avse medeltal for hela fret.
%) Den derdknade riintekostuaden for 8. J. ir medtagen for sivil 1923 som 1924; jfr not 1 sid. 78.
Allmdn awmdrkning. Den minatliga redovisningen av jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga

i den officiella Arsstatistiken upptagna jirnviigar av »ailmin betydelse».

Statistiken grundar sig pd minatliga drift-

rapporter, innchillande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avskriv-
ningar resp. aveittningar till reparations- och fornyclsefond samt skatter m. m. éire beriknade fér !/1a &r, likasd
inkomst- och utgiftsrintorna, Inkomster och utgifter, som avse annan verksamhet &n jirnviigsrorelsen, iiro ej medtagnl

i den minatliga redovmmnvcn

Stockholm,-K. L. Beckmans Boktr.,

2217 24

1924,



Arkivexemplar.

STATISTISKA MEDDELANDEN.

Ser. D. Band XIII: 10

1924. N:r 10.

JARNVAGSSTATISTISKA
MEDDELANDEN

UTGIVNA AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

INNEHALL:

1. Sammandrag av svenska jarnvigars driftrapporter
for oktober manad ir 1924,

2. A Statens jirnvagar transporterat vagnslastgods
juli—september och januari-—september 1924.

Uthom frdn trycket den 17 januari 1925.

Pris pr adrgdng (12 hiften) 2 kr. och 50 ore, pr hifte 25 ore.
Prenumeration kan ske i bokhandeln eller & postanstalt.
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Tab, 1. Statistisk oversikt for oktober och

; Oktober

|
Eunskilda . .
. . Easkilda | Summa .
Statens nogm{nlh- smalspiriga | enskilda §am£!xga
Jarangar . S par}gd jz’irnviigz\r jiirn\'iigar ']Brll\ agar
i Jirnviigar
| §
! A. Jiarnviigar och banlingd. - I i
| Antal jArnvigar.. ... f 1 62 52 114 115
Trafikerad banlingd ... 575 | 6022 13504 9616 15391
1 » P 375 ! 391 254 625 10070
I |
! : i
B. Trafik. |
Persontrafik. ' ! ! \
Resande ... antal 2142611 ‘ 2060 964 865727 [[ 2926 691 5069 302
Resgodsovervikt m. m............ ... ton 1783 [1 1819 563 | 2382 4165
“ '
Godstrafik. 1 !
Il- och fraktgods .. .................. ton 1426872 il 1680 967 423272 2104 259 3531111
Fordon, lik m. m. ... .... antal: 962 1110 150 | 1260 2222
Levande djur ....................... » 32782 i; 43 765 12518 56 286 89 068
.i l;
| | i
C. Inkomster. >‘ ;
Trafikinkomster. i i
Persoutﬁﬁf{...., .................. v ke 4 gé; ?% ‘,: 2600 gﬁ : 898 482 f 3498 965 8146 847
Posttrafik. ... el : 170§ 70 023 240 867 633 637
Godstrafik ...l o » 10613002 | 6874729 | 2047513 920242 | 19535244
Extra trafikinkomster ... o> 196 485 i; 163 860 61399 1~ 228 259 424 744
Lok- och vagnhyresaldo e 62 089 I 15728 3399 19122 81211 -
Summa trafikinkomster............... » o 15912228 |9 825 639 i 3083816 12909455 | 28821683
Diverse med jirnviigsdriften sam- [‘ | |
manhiingande inkomster ...... kr. 416 167 | 79662 | 61589 i 141 251 DOT7 418
Summa inkomster av jirnvigs- L | ‘l
driften ........ ... kr.' 16328395 ‘\ 9 905 301 ’ 3145405 | 13050706 { 29379101
Réntor ... > - 1890 | 850 | 2440 2440
Summa bruttoinkemster .. ... » 16328395 E 9907 191 : 3 145 955 i 13053146 | 29381541
t 0
D. Utgifter. j i ?
Egentliga driftkostnader. | [ :
Administrativa avdelningen ... . kr. 1130931 i 405971 167517 573 488 1704419
Banavdelningen ...... A 2035594 H 1674 097 547 088 2221185 4256779
Trafikavdelningen ... ce v | BET229T 0 2405639 828106 | 32817451 6904022
Maskinavdelningen om0 4782315 | 9868645 876 899 3745544 8527 859
Lok- och vagnhyresaldo ........... » o — 53 463 10 128 63 591 63 591
Ovriga egentliga driftkostnader ... » | 483 206 4631 | 936 b He7 488 778 .
Summa egentliga driftkostnader... » : 12104323 7410 446 ’ 2 430674 9841120 | 21945443
Hirav:
Avldningar ... » ‘ 6933 532 3768756 i 1220898 4989654 | 11943186
Overbygemaden ... . . .. » | 505831 419418 1 191716 | 611129 ] 1116960
Materialforbrukning i tagtijdnst ... » | 934 730 794 131 s 2471738 1041304 1976 034
Materiellens underhdll ............... » 0 1420947 867 025 : 262 018 1129 043 2 549 990
Lok- och vagnhyresaldo ........... » o — 53 463 | 10128 63 591 63 591
Ovriga egentliga driftkostnader ... » | 2289283 1507 658 | 498 741 2006 399 4295 682

1, Yimmerby—Ydre jérnvig (30 km) &ppnades for ellmiin trafik den 11 oktober 1924.



januari

oktober ménader ir 1924.

A. Jirnviigar och banlingd.

Antal jirnvagar ... el
Trafikerad banlingd ..

»

B. Trafik.
i Persontrafik.

i Resande ... antal
i Resgodsdvervikt m. m............... ton
Godstrafik.

II- och fraktgods ..................... ton
Fordon, lik m. m. .. .. antal
Levande djur ........................ »

C. Inkomster.

Traflkinkomster.
Persontrafik
. ‘Posttrafik. ..
Godstrafik
Extra trafikinkomster .....
! Lok- och vagnhyresaldo .

i Summa trafikinkomster............ »
| Diverse med jirnvigsdriften sam.
manhiéingande inkomster .. ... kr.
Summa inkomster av jirnviigs-
driften ... . kr.
Rintor ... ........................... »
Summa bruttoinkomster ......... »

D. Utgifter.
Egentliga driftkostnader.

Lok- och vagnhyresaldo ............ »

' Administrativa avdelningen ......... kr.
| Banavdelningen ................ R
¢ Trafikavdelningen .. .
‘] Maskinavdelningen........... .o

i Ovriga egentliga driftkostnader ... »

. Summa egentliga driftkostnader.. »

I Hérav:

| Avléningar ... »
Overbyggnaden ... ... ... »

Matenalférbrukning i tigtjinst... »
i Materiellens underhall ............... »
i Lok- och vagnhyresaldo ... »
i Ovriga egentliga driftkostnader .. »

6 25

Januari—oktober

Enskilda

Enskilda Summa ‘ :
....Sta,t..e s “Of;“‘.“l‘ smalspériga | enskilda Samtliga
Jarnvagar spariga [ T jarnvagar
jirnvigar } jarnviigar | jArnviigar
1 62 | 52 114 115
5771 6011 ¢ 3576 9587 15 358
376 391 233 ; 624 1000
11
I

22849045 ) 22 982677 9309274 | 32201951 | 55140996
15390 15212 4661 i 19873 35 263
12553694 | 13619219 3773682 1 17392901 | 299146595
14 024 12 383 2174 : 14 557 28 581
287 685 446 208 130955 | 577163 864 848

]

)
52837233 § 30520353 | 10114893 | 40635246 | 93472479
3822517 1688419 | 666407 | 2354 826 6177 343
98117062 | 63373821 | 18875670 ‘ 82 249 401 | 180 366 563
1808 401 1469758 : 603 894 2073 652 3877 143
700 283 175 827 | 29714 205 541 905 824
157280586 | 97228178 | 30200578 | 127518756 | 284 799 342

]
3956 786 1001 149 638952 | 1640101 5596 887

\
161237372 | 98220327 | 30929530 ¢ 129158857 | 290 396 229
| — 31762 10397 42 159 42 159
, 161287872 1 98261089 | 30939927 | 129201016 | 290 438 388
13 380 360 5599 099 2019711 | 7618810 | 20999170
18894 146 || 15 265 586 5415724 | 20681310 | 39575456
35310083 | 24785 656 8199668 | 32985324 | 68295 357
49621341 | 28818394 9004514 | 37822908 | 87444249
— 552 026 128 108 680 134 680 134
2 492 900 122 183 13 033 135216 2628116
119698780 | 75142944 | 24780758 | 99923 702 | 219622482
£9714009 | 38905968 | 12500922 | 51406890 | 121120899
5229982 5 25D 853 2267618 | 7523471 | 12753453
11201 863 8502 163 2567913 | 11070076 | 22271939
13654823 . 8334760 2785533 § 11120283 | 24774 606
— ! 5562 026 | 128 108 680 134 680 134
19808603 | 13592174 4530674 18122848 | 58021451
2
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TaB. 1 (forts.).

STATISTISK OVERSIKT FOR OKTOBER OCH

Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhiingande kostnader.

Jirnviigsarrenden ... ............... kr.
Avskrivningar samt avsiittningar till
reparations- och fornyelsefond... kr.

Skatter...........oo »
Ovriga med jirnvigsdriften samman-

hiingande kostnader .............. kr.
Summa diverse med jirnvigsdriften

sammanhiingande kostnader... .. kr.
Summa driftkostnader. .. ... »
Rintor ... »

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnviigsdriften.

Jérnvigar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jarnviigar ... ...
b) Trafikerad bhanlingd..
¢) Nettoinkomst

Jirnvigar utvisande nettoutqift:
a) Antal jiarnviigar ...

b) Trafikerad banlingd... ... km.
¢) Nettoutgift ..................... kr.
Summa neltoinkomst ........ ... kr.

Vinst.
Jérnvigar utvisande viust:
a) Antal jarnvigar ... ...

by Trafikerad banlingd.
¢) Vinst

Jéarnvigar uwlvisande forlust:

a) Antal jirnviigar ...
b) Trafikerad bankingd . km.
¢) Forlust......_.......... .. kr.

Swmma vinst ... R =X

Oktober

Enskilda . i
Statens normal- Enskilda Summa Samtliga
A smalspdriga | enskilda ol
jdrnvigar spa.ng'\ Srnvigar iirnviigar jirnviigar |
jérnvigar J & ] a8t
] !
| i
— 37833 4766 42 599 42 599
1038 000 827 305 271455 1098760 2136 760
— 155 176 14 390 169 566 169 566
163 589 16 295 5085 21 380 184 969 |
1201589 1036 609 295 696 1332305 2533 894
13305 912 8447055 2726370 § 11173425 | 24479337
1) 3 100 000 786 570 353 035 1139605 4 239 605
16 405 912 9 233 625 3079405 | 12313030 | 28718942
1
i
|
1 53 36 89 90 |
5775 5054 2557 7611 13 386 !
3022 483 1513145 466 268 1979413 5001 896 !
— 9 16 25 25 |
—_ 968 1037 2 005 2005 |
— 54 899 47233 102 132 102 132
+ 3022483 || + 1458246 | + 419035 || + 1877281 | 4 4899 764
‘ |
|
38 27 65 65
—- ; 3079 1979 5058 5058
. 012 463 262 898 1275 361 1275 361
1 24 20 49 50
5775 2943 1615 4 558 10333
77517 338897 196 348 535 245 612762
— 9758171 -+ 673566 + 66550 1 + 740116 | + 662599

1) Under rintor upptages for statcns jirnvégar den berdknade rintekostnaden for statens jirnviigars andel i

statsskulden, churu sidan riintekostnad icke upptages i 8. J. riikenskaper.
utgdres ca 79 procent av linemedel varf riinta silunda beriiknas,
utgbres blott omkring H0) procent av rintedragande frimmande kapital,

enskilda jirnviigar diro siledes ¢j dirckt jamférbara.

Av det av S. J. disponerade statskapitalet
Av det i enskilda jirnviigar investerade kapitalet
Rinte. och vinstuppgifterna for statens och
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Januari—oktober

nskild: .
Statens Eoi]r(nlg} ¢ ! Enekilda Summa @'\mthg A
- Fae : 2 g
jarnvigar spériga | sgllalsggxrlga .?.nSkv‘..](i“ jirnviigar
jirnvigar | Jarnviigar Jarnvigar

Diverse med jiirnviigsdriften sam- |
manhiingande kostnader.

Jirnvigsarrenden .................... kr. - 374 830 47 666 422 496 422 496
Avskrivningar samt avsittningar till

reparations- och fornyelsefond... kl 10 379 900 8 202 547 2342472 | 10635019 | 21014919

Skatter... ... . — 1471692 212 886 1684 578 1684578
Ovriga med jirnvigsdriften samman-
hingande kostnader ............... kr. 606 027 156 497 | 35 234 191 731 797 758

Summa diverse med jérnviigsdriften
sammanhingande kostnader. .. ... kr.| 10985927 | 10295566 2638258 | 12933824 | 23919751

Summa driftkostnader...... ... » | 130684707 | 85438510 | 27419016 || 112857 526 | 243 542233
Rintor ... ... ... » 1 31000 000 7993737 3405133 | 11398870 | 42398870
Summa utgifter » | 161684707 | 93432247 | 30824 149 | 124 256 396 | 285 941 103

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnviigsdriften.
Jirnvigar utvisande nettoinkomst: |

a) Antal jimvigar ... 1 49 36 85 86
b) Trafikerad banlingd.. . km. 5771 5539 2 841 8 380 14151
¢) Nettoinkomst...... .........._... .| 30552 665 13 245 557 3816068 | 17061625 | 47614290
Jirnvdgar wtvisande nettoutqift:
a) Antal jirnvigar ... — 13 16 29 29
b) Trafikerad banlingd.. . km. — 472 735 1207 1207
¢) Nettoutgift ......... ... kr. — 454 740 305 hd4 760 294 760294
Summa netioinkomst ............. Br.{+80552665 | + 12790817 |+ 3510514 | +16 301331 | 46 853 996
Yinst.
Jarnvigar wtvisande vinst:
a) Antal jirnvigar ... 34 24 58 58
b) Trafikerad banlingd... — 4408 2143 6951 6951
e) Vinst ... 6 320 384 1445 700 7766 084 7766 084

Jéarnvigar wtvisande forlust:

a) Antal jirnvigar ... 1 28 28 56 57
b) Trafikerad banlingd.... . 5771 1603 1433 3036 8807
e) Forlust ......................... (T. 447335 1491 542 1329922 2 821 464 3268 799

Summa vinst........................... Bl — 447885 I+ 4828842 [+ 115778 |+ 4944620 | - 4497285

1) Se not & vidstdende sida.
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Tab. 2. Statistiskt sammandrag for okiober och januari—oktober
ménader dren 1914, 1923 och 1924.

A. Jérnviigar och banlingd.

Trafikerad banliingd.
Statens JirnvAgar ... km.
Enskilda normalspériga jirnviigar ..
» smalspériga » - -
Samtliga jirnvigar ... »

B. Trafik.

Resande i tusental.

Statens jarnvigar.........................
Enskilda normalspdriga jirnvigar.

»  smalspdriga » . -
Samtliga jarnvigar ...

I1- och fraktgods i tusental ton.

Statens JirnviAgar.. ... ton
Enskilda normalspiriga jirnvigar. »

»  smalspariga » . o
Samtliga jirnvagar ... »

C. Inkomster,
Persontrafikinkomster.

Absolut i tusental kr.:

Statens jirnvigar.. ...
Enskilda normalspiriga jirnvigar
» smalspériga » e
Samtliga jirnvigar ...

Godstrafikinkomster.

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens Jarnvigar ...l kr.
Enskilda normalspériga jirnviigar....
» smalspariga » - .
Samtliga jarnvigar ... »

Summa trafikinkomster.

Absolut i tusental kr.:
Statens jirnvigar ... kr.
Enskilda normalspiriga jarnvigar....
» smalspiriga » . R
Samtliga jiirnviigar . ... »

Per dag och bankm:
Statens Jirnvigar ... kr.
Enskilda normalspiriga jarnviigar...
» smalspiriga » . el
Samtliga jarnvagar ... »

Summa inkomster av jirnviigsdriften.

Absolut i tusental kr.:
Statens JArnvagar ... kr.
Enskilda normalspiriga jarnvigar .
»  smalspiriga »
Samtliga jirnvagar

Oktober Januari-——oktober.
1914 1923 1924 1914 1923 1924

|

4761 5700 5 775 4761 5700 5771
6311 6 006 6 022, 6279 6 006 6011
3 244 3574 3574 3244 3 557 3574
14816 15280; 15371] 14284 15263 15356
2111 1969 2143F 221527 21285 22 849‘
2563 2143 20611 26537 23246] 22983
928 835 865 9332 9107 9309
5592 4947 5069 58021 53638 55141
1241 1212 1427 12276 11012] 125564
1964 1514 1681] 16333} 12164 13619
488 440 423 4191 3 440 3774
3693] 31660 35311 32800 26616, 2V NI
2359 4 956 46481 26903] 57962 52837
1623 2822 2601 16966) 32762 30520
554 935 898 5409 10657) 10115
4536 8711 8147 49278 101381 93472
5 050| 113 598] 10613f 48449 97065 98117,
3954 6 65D 6875 33966 59381 63574
984 2 082! 2047 8489 18233 18876:
9988 22335 19535 90904 174699 180567
|
|
i
76900 18976) 159121 78075 160389 157281
5810 9774 9826 53046 95157 97228
1627 3122 3084] 14689 30056/ 30290
15127, 31872 288221 145810 285602 284 799
5210; 10739 8888 53-94 9256 8936
2970 52:50 5263 2719 5212 5303.
1618 2818 27°68 1490 27°80 2711
3409 6729 6041 3358 6155 60 8o
7720 19512 16329 78371 164343 161937,
5 869 9874 9905 53638 96226 98 229‘
1657 3 1801 3145 14984 380703 30930
15246 32566 29379 146993 291272 200 396

1) Hiray 38?9 000 kr. utgdrande frakttilligg f6r lapplandsmalma under &r 1922.
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Per dag och bankm:

Absoluta tal:

Statens jarnviagar.......................oe kr.
Enskilda normalsparlga jarnvigar

» smalspariga » . .
Samtliga jarnvigar ... »

Relativa tal: X

Statens Jarnvigar...................
Enskilda normalspdrlga Jarnviigar

» smalspariga » s .
Samtliga Jarnvagar. ...

Summa bruttoinkomster. |

Absolut i tusental Lkr.:
Statens jiravigar ... kr.
Enskilda normalsparlgx Jamvag’\r
» sumlspanga e .
Samtliga JArDVAZAr ... »

D. Utgifter. \:
Avléningar. 1

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens jiarnvagar ...
Enskilda normalsparlgﬂ jdrnviigar.
» smalspiriga » ..
Samtliga Jarnviigar ...,

Materialforbrukning i tagtjiinst.
Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar ... kr.
Enskilda norm\]spauga jirnvigar. »

» smalspdriga » .. o
Samtliga jarnvigar ... »

Konswmtionspris per ton & utlindskt brinsle:

Statens jirnvigar ... kr.
Enskilda normw\spang'\. jarnviigar .. Lo

» smalspa.n"a » . e
Samtliga jarnvigar ... v

Summa egentliga driftkostnader.
Absolut ¢ tusental kr.:

Statens jarnvigar ... kr.
Enskilda normalsparlg‘\ jarnvigar .. »

» smalspa riga » ]
Samtliga jarnvagar ... »

Summa driftkostnader.

Absolut i tusental kr.:
Statens JArnvagar..... ... .
Enskilda normalsparlga jirnviigar ..
» smalspanga » . ..
Samtliga JArnvAgar ........... ..o L

n Se not & vidstiende sida.

Oktober Januari—oktober
1914 | 1938 | 1924 | 1914 | 1923 | 194
|
|
5231 110ws| 91s1| 54us] 9484  9leo
3000 5303, 5306 2810 5270 5358
16748 28'701‘ 2823 1520 2839 2836
3435 6875 6158 8336 6277) 6199
1000 2111 1744 1000 1751 1692
1000 1768 1769 1000 1875 1901
1000| 1742l 1708|1000, 1868 1866
1000 200 1 1793 1000 1854 1881
|
77200 919512 16329] 78871 164 343] 161237
6 049 9875 9907] 5H434] 96258 98261
1672 3182 3146] 15138] 30712 30940
15441 32569 29382 148943 291 315 290 488
i
N 1
| ! \
] i ;
f i
7041 6 953 75071 69714
3897 3769 38617, 38906
1228 1221 12257 12501
12166 11943 125 945 121121
! i
| H
: i :
1157 935 14 659 11202
855 794 8189 8 502
2713 247 2618 2 568
2 285 1976 25 461 22272
30 25 36 26
33 28 32 30
34 30, 35 32
31 27 " 28
12109] 12104 124 631 119699
7553 7410 73299 75143
2 548 2431 24 624 24 780
22210 21945 222 564 219 622,
13547 13306 139192 130 685
8626 8447 84599 85438
2795 2726 27209 2419
| 21968 24479 251000 243 542
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Per dag och bankm:*)
Absoluta tal:

Statens JArNVAGAT ..o
Enskilda normalspiriga jirnvigar ..
»  smalspiriga »

Samtliga jarnvagar
Relativa tal:

Enskilda normalspiriga jirnvigar ....
»  smalspiriga »

Utgiftsprocent for summa driftkostnader :
Statens jirnvigar .
Enskilda normalspériga jirnvigar ..
»  smalspiriga » . .
Samtliga jamvigar ....... ...

Summa utgifter. 3)

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnvigar.......................l
Enskilda normalspiriga jirnvigar..
»  smalspiriga » . s
Samtliga jarnvigar ... ... ...

E. Overskott.

Nettoinkomst av jhrnviigsdriften.

Absolut i tusental kr.:
Statens jérnvéigar ...
Enskilda normalspdriga jirnvigar..
» smalspiriga » . .
Samtliga jarnvagar ...

Per dag och bankm: )
Statens jérnviigar ... ... ... ...
Enskilda normalspiriga jirnvigar ..

»  smalspariga L
Samtliga jamvagar .................. ... . ...
Vinst. 3)
Absolut i tusental kr.:
Statens jarnviigar................................. .
Enskilda normalspdriga jirnvigar..
»  smalspiriga » e s
Samtliga jarnvigar ...

Statens jamvigar............................

Samtliga jirnvigar

Oktober Januari—oktober
1914 1993 1924 1014 1923 1924 :
40-120 7667 T4:2] 4012 8033 74-25\;
2037 46-33 4525 20 37 4633 46:60
11-97 2523 24-47 11-97 2516 25714
2515 52 71 5181 2515 5410 5109
1000 1911 1852 1000 2002 1853:1}
1000 2274 2221 1000 2974 228‘8l
1000 210's 2044 10000 2102 21070,
1000 209-¢ 204-0| 100 0 2151 206-7
- %) 69 4 81's 841 811
. 874 853 879 870
87's 867 886 886
767 832 862 839
16647) 16406 170 192| 161 685,
9475 9234 92930; 93432
3108 3079 30501 30824
29 230 2871% 203 623 285941
i
+ 5965 + 3023 +25 151} -+ 30 552
4+ 1248) + 1458 +11627) +12791
4+ 386i + 419 + 3494 + 8511
+ 7599 + 49001 +40272] +46854
+ 13-45) + 3376] + 1689) + 1345 + 14'51] + 17386
+ 788+ 670+ Tsi|+ 788 + 637+ 698
+ 3as5|+ 34s|+ 316l + 325l + ezl o+ Bee
+ 873\ + 1604{ + 1027 + 873 + 868/ 4+ 1000
+ 2865 — 77 — 5849 — 448
+ 400{ + 673 + 3327 + 4829
+ 4+ 67 + 212+ 116
. + 8339 + 663 — 2310; + 4497

!) Fér &r 1914 saknas hithdrande uppgifter, varfor do angivna kursiverade siffrorna avse medeltsl f5r hela fret.

?) Be not 3 sid, 88.

%) Den beriknade rintokostnaden for 8. J. &r medtagen for sivil 1923 som 1924; jfr not 1 sid. 86.

Allman anmérkning. Den ménatligs redovisningen av jirnvigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga
i dem officiella irsstatistiken upptagna jirnvigar av »allmin betydelse». Statistiken grundar sig pd ménatliga drift-
rapporter, innehllande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsrcdovisning. Avskriv-
ningar resp. avsitfningar till reparations- och fornyelsefond samt skatter m. m, dro beriknade for Yis ir, likasd
inkomst- och ufgiftsrintorna. Inkomster och utgifter, som avse annan verksamhet &n jarnyigsrorelsen, #ro ¢j medtagna

i den ménatliga redovisningen.
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X statens jirnvigar transporterat vagnslastgods juli—september manader

(Preliminira
1 3 3 ] 4 I 5 ] 6
E Juli—september }
=.
‘é v 1 Okning (+) eller
g arusies 1924 | 1923 | 192 minskning (—)
H mot 1923 | mot 1922 |
’ T o n % I % “
1] Motk oo 8332 8 227 8187 | + ls| + 1ls
2 | Smér, margarin, ost, dgg......... 10951 9534 8319 | + 149 | + 3le
s | Kott, flisk, talg, flotb m. m. .............. 9148 8 367 7940 1 + 93 | + 1H2
4 | Sill och stromming, firsk eller saltad .. 5113 7283 77841 — 298 | — 339
5 | Fisk, andra slag, kriftor m. m. ........ ... 1203 1850 10307 — 3bo | + 16's
6 | Havre, majs..........cooe veviii i 14 860 7303 8155 | + 1035 | + 822
7 | Rig, korn, vete, érter m. m. ..... .. 26 559 18728 24183 | + 41's | + 93
8 | Mjol, gryn, brod......................... 49 081 47 342 3732 | + 37|+ 38ls
9 | H6 och halm ........ 7608 10 178 8930 | — 23| — 148
10 | Kraftfoder, melass ................................ 33591 28 168 14393 | + 193 | + 1334
,“11 Vitbetor och vitbetsmassa..... ............... ..... 35 46 17] — 239 | + 1060
12 | Potatis, rovor, vitkil m. m.......... 7045 4 888 3104} + 441 | + 1270
13 | Frukt, bar, tridgardsalster, fro ... 7931 D 8b8 71501 + 3854 + 109
14 | Socker, SITap ......... el 15777 13 730 26600 | + 149 | — 408
15 | Specerier, tobak ... 3521 2137 2445 | + 648 | + 4o
16 | Dryeker............ oo 4800 4493 4200 | + 63| + 143
17 | Spinadsimnen ... ... e 4544 4 805 4020 ) — Da g + 129
18 | Garn, tigvirke, viivnader m. m. ... 4512 3669 32181 + 230, + 402
119 | Hudar, hdr, ben m. m. och fabrikat diirav . . 7161 6281 5741 | + 140 | + 247
lgo | Trii: Utlindskt alla slag, inhemskt 16vtri (utom
asp och vedy ... ... 8290 8046 3234 | + 8o | + 1563
21 » Aspvirke ... T 16271 7290 49911 + 1232 | + 2260
22 »  Ved till brinsle.. .......................... 95 955 93 446 93704 | + 21|+ 24
28 » Rundtimmer, master, spiror o. dyl. . .. . 109175 49768 33816 | + 1194} + 1813
24 »  Pappersved (lrimasseved) 270472 | 214435 | 208927 | + 261} + 295
35 »  Gruvstottor (pitprops) ....................... 23572 39 255 14561 | — 400 | + 619
26 » Bjilkar, sparrar, syllar ............_.... .. 32169 26 290 24375 | + 224 | 4+ 320
27 »  Plankor, brider o. dyl. ......... ... 355 090 338 879 351632 + 48| + 1l
28 » Ej speecificerat samt triaavfall 60 355 51 312 41582 | + 176 | + 451
29 | Arbeten av trd (mibler, snickerivaror m. m.).. 12 002 9700 8040 { + 287 | + 493
so | Tindstickor ......... ... 6464 6547 i 63411 — 13|+ 19
81 | Fordon, bitar och flygmaskiner (taxerat sisom
frakt- eller ilgods) ........................... . 1288 1503 935 | — 143} + 37s
32 | Trimassa, torr................ .. 53 752 42 181 51674 { + 274 | + 4o
33 » VAb 66 025 63 487 51442 | + 4o | + 283
s4 | Papp och papper samt arbeten dérav .. . 66 026 53 111 60053 | + 243 | + 9o
35 | Malmer, utom lapplandsmalm ............ ... .. 139 766 100046 | 1015679 | + 397 | + 3Ts
36 | Stenkol, brunkol, koks ..................... ... L 189093 | 164177 | 128838 | + 152 | + 468
87 | Trakol ...t 27 266 25 757 21699 1 + 59 + 262
38 a| Brinntorv, torvpulver och torvbriketter .. ... 16 593 17 417 13348 | — 47| + 244
38 b| Ovriga torvprodukter 24 638 28332 . 27642 | — 130 — 109
s | Sten, oarbetad 103 360 77047 53695 {1 + 342 | + 925
10 »  arbetad 10239 6982 ! 5291 + 466 | + 935
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ir 1924 i jimforelse med motsvarande uppgifter for aren 1923 och 1922,
uppgifter.)

|
|
|
|

1 2 : 3 : | 5 %

LwmnusHuupa)

v : Okmn" +‘ el!er
arusiag 1924 ‘ 1923 1922 mmsknm g (—
I | 7 mnt 19 ’-‘5 11\71?1922
N R
[ : :
11| Kvarts, faltspat och andra miveralier ... 3713 1821 : 1793 ) + 1089 | + 107
42 Lera, grus, murkalk © 8876d 1 65683 B8] + 851 + 2l4
13! Tegel och lervaror ... | 100739 ; 88018 863864} + 145+ 167 |
4] Cement, gips, asfalt p 348201 36239 % 39593 — 891 — 12
151 Glas, porslin, fajans, kakel ................ ... : 9799 ! 9713 - 194 1 + Oo 1+ 196
| [ : ! !
16" Tjiara, tjidroljor och andra torrdestillations- : }
i produkter ... 7574 6299 : 791 + 203 — 48
17 Oljor (utom till féreghende grupp hinfirliga). .
| gummi, hartser m. m....................... 21359 17589 | 175666 | + 214+ 2l
48 Kalk, for jordbrukets behov ........ 52063 ¢+ 60508 ¢ 68037V | — 144 —- 235
19 (:odumgs {mnen, andra slag ... . . 34080 | 320747 89769 | + 63 — 143
so; Firger, fdruum«rs- och g c,almmmh Tark 3131 3637 - 301 — 151+ 1ol
‘ _ | |
51 Kemik.\lier STUDD & i L 2B 18319 18883 | + 295 . +  2Dhs
52 » b 1725 3369 4522 | + 404+ 45
53 Jirn och stal: Tackjiirn, got, smiltstyeken, skrot 49 697 52830 39564 | —  Ho i + 2
54 » » » Grovre arbeten ... 82 252 2682 ey | 4+ i2e o+ 128
:)5\ » »  » Finare » .. ‘ 9605 7T } 9972 | + 245 + O3
1 : i
)6[ Metaller, andra in jirn och stal samt arbeten, : | 1
‘ AHIAY ‘ 2288 ¢ 1974 1936 | + 1ds - + 189
57: Maskiner, apparater, redskap o 20646 . 1580 1 1243 - 3031+ 3954
58, For tor%mrsverkots rikning ... ... . 5836 ; 6294 | 3238 | — T3  + 802
59 For statens )amwgabvmvn(ulor nya stu lf:b‘ll](‘ ' ;
; byggnader) ... ... ... 5 980 4843 ! 40231 + 2335 & 487
60 Ej speeificerade varor . ... ... ~ 21061 ! 17414 . 183615 + 2009 0 + 547
‘ Summa vaguslastgods utom lapplandsmalm ... 2491556 2141814 2024040 | - 164+ 231
; ) v
51 Lapplandsmalm .. L C1822397 0 956347 1392061 § - o3+ g
| | | |
' ] . N
| Summa vagnslastgods och lapplandsmalm. ... " 4013953 3127661 3416101 ] + 283 = 175 .
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A statens jirnviigar transporterat vagnslastgods januari—september ménader

(Preliminira
; 1 I ! 3 | 4 | 5 I s 1
=3 .
& Januari—september
§ v 1 ! Okning (4) eller i
g arustag 1924 1923 1922 winskning (—) |
H I mot 1923 | mot 1922
T o n % ' % .
|
1| MGolK... e 25 571 26 196 23090 | — 24 | + 107
2 | Smér, margarin, ost, dgg ..... 33 037 27 622 242301 + 196 | + 363
3 | Kott, flisk, talg, flott m. m. ............ 38 207 29170 2978 | + 310 | + 283
+ | Sill och stromming, firsk eller saltad ......... 26 461 22 681 241231 + 167 + 91
5 | Fisk, andra slag, kriftor m. m. ......... ........ 3088 4525 | 34011 — 3ls | — 9
i .
6 | Havre, majs...................... 110 221 53536 | 64952 + 1009 | + 697
7 | Rig, korn, vete, drter m. m. 104 309 %6 969 1117891 + 198 | — 67
8 | Mjél, gryn, brod . 179 586 143113 127842 | + 205 | + 405
s | Ho och halm ....... 99 281 105 631 58836 | — 60 | + 687
10 | Kraftfoder, melass .................cccocoevii e, 139 918 98 215 70542 | + 425 | + 983
11 | Vitbetor och vitbetsmassa..... .............ccc... 289 236 264 + 225 | + 93
12 | Potatis, rovor, vitkdl m. m...... 41 226 20822 7 39325 )] + 980 | + 43
18 | Frukt, bir, tridgirdsalster, fro 29 335 19 398 215671 + bHl2! + 64
14 | Socker, sirap............. ool 83 545 76 394 101368 | + 94| — 176
15 | Specerier, tobak ... 16 666 10205 14691 | + 638 | + 142
16 | Dryeker .. ... 23 974 17510 |2 3291 + 3869 + 124
17 | Spanadsimnen ... . 17 437 16166 ¢ 13550 | + T9 | + 287
18 | Garn, tagnrke, vivnader m. m. ... 16 636 10282 9191 | +~ 61's | 4+ 8l
19 | Hudar, bhir, ben m. m. och fabnkat dirav ... 26 982 20732 194581 + 301 | + 387
30 | Tri: Utlindskt alla slag, inhemskt 16vtri (utom :
asp och ved)...........coceoiieei it 27129 : 28787 14560 — D8 | + 863
21 » Aspvirke ...l 42 000 30 859 20096 | + 361 | + 1090
23 »  Ved till bransle.................... 366 467 326 334 356299 | + 123 | + 29
28 »  Rundtimmer, master, spiror o. dyl. ......| 277969 186 425 111772 | + 491 | + 1487
34 » Pappersved (tramasseved) ..................... 437 160 874337 324743 | + 168 | + 346
25 »  Gruvstéttor (pitprops) ....................... 89856 | 126430 85755 1 — 289 | +151'3
36 »  Bjilkar, sparrar, syllar............ ........... 100 141 86 404 68105 | + 159 | + 470
27 »  Plankor, briader o. dyl. ......... 809 371 822 607 713057 | — e | + 135
28 Ej spemhcemt samb traavfall 148173 114223 94059} + 297 + 5Ts
29 Arbeteu av tri (mébler, snickerivaror m. m.)l 33895 28 401 21939 | + 193 | + 543
so | Tandstickor ... 20 581 20013 18715 | + 28 | + 100
31 | Fordon, bitar och fiygmaskiner (taxerat sisom
frakt- eller ilgods).. ............................ 5509 5466 3739 | + 0s | + 473
s2 | Trimassa, torr 162 136 94 250 133126 | + 720 | + 218
CH » Vil 164 526 121198 112455 | + 307 | + 46'3
34 | Papp och papper samt arbeten dirav .. 220 845 173 756 163342 | + 271 | + 352
85 | Malmer, utom lapplandsmalm ..................... 312548 207562 | 216343 | + 507 | + 445
86 | Stenkol, brunkol, koks ..... 613318 ; 431049 398139 ] + 423 | + 540
37 | Trakol ... 128 050 99 829 62435 | + 283 | + 1051
38 a| Brinntorv, torvpulver och torvbriketter.. 31333 32692 31301 — 42| + 01
38 b| Ovriga torvprodukter ......................... 49775 65 528 59451 | — 240 | — 163
39 | Sten, oarbetad . ......... 222021 197932 125855 ) + 122 + 764
a0 | » arbetad ... T | 189551 24973 | 13086 | — 209} + 44
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ar 1924 i jimforelse med motsvarande uppgifter for aren 1923 och 1922,

uppgifter.)
| 1 - 2 | 3 4 | s | 6
o .
5, Januari— september
5 [
E i 1 Okni
H Varuslay ! E ‘ 0 e .(+> clier
g 1924 1928 | 1922 minskning (—)
8| 1 ‘; mot 1923 : mot 1922
: T o n % \ %
‘ \
\
41l Kvarts, filtspat och andra mincralier ... 9182 6203 | 6236 | + 480 + 473
42| Lera, grus, murkalk 171972 140097 | + 106, + 358
18| Tegel och lervaror ... .. 228 334 182076 7 + 29 + 290
44, Cement, gips, asfalt : 94829 1 90764 | — T = 20
45’ Glas, porsiin, fajans, kakel ...................... 31363 . 80208, 27826 + 38 I b
46! Tjira, tjaroljor och andra torrdestillations- \ 2
D produkter.... ...l 22245 | 24600 . 26231 | — 9% 152
47 OleI‘ (utom _till foregdende grupp h'mfolllg:{a/,1 I
! guromi, hartser m. m..... .. P 86186 . H4680; DH0TH2) + 2L} + 304
48! Kalk, for jordbrukets behov 168 648 } 184351 © 180830 — 85| — 67
149 Gédningsitmnen, andra slag _............ ... 1556392 | 145786 ¢ 146651 [ + 66| + 60
0, Fiirger, firgnings- och garvimnen, bark ... 10 284 10082 | 8403 | + 2o | + 224
i i
i51 Kemikalier grupp a. ... 80032 ¢ 62680 629294f + 2771 + 27
52! » »oo b 16 532 12899 . 1718 + 2Bz — 38
53 Jirn och stdl: Tackjarn git, smiiltstycken,skrot 170 244 148968 © 106551 | + 143 ¢ + 598
54 »  »  » Grdvre P 287286 . 162806 . 190240 + 765 . + blo
55 » » » Finare » . . 34780 24920 30983 | + 396 + 123
| H
56 Metaller, andra in jirn och stal samt arbeten : i i
i AAPAY o 13221 ¢ 78311 10450 ) + 688! + 265
37| Maskiner, apparater, redskap . 58489 © 48648 46760 | + 202 + 251
58! For forsvarsverkets rikning ....................... ;12664 1318 | 9708 — 4o + 30
59/ For statens jirnvigsbygunader (nya statsbane- | i |
: byggnader) ... i © 12675 | 10297 ¢ 793 + 231 + 597
60j Ej specificerade varor ... 48 358 l 42 902 | 42405 | + 127 { + ldo
i X t j
! : : |
Summa vagnslastgods utom lapplandsmalm | 7009235 ' 5873234 - 5268621 | + 192 + 330
[ | :
61| Lapplandsmalm ............... ... 3420624 , 3178518 I 3407897 + T )’ + 04
! ! ;
I Summa s'ﬂgﬂglastgods och lap}:lzlndsmahll ‘‘‘‘‘‘ 10429859 . 9052052 ; §676 518 + 152 w + W




06

Kungl. Jirnvigsstyrelsen.

Offentliggjorda héften dem 17 januari 1925 av:

1. Bidrag till Sverges officiella statistik.
La. Statens jérnvigstrafik aren 1862—1910.
Bihang:
Statens jdrnvigars fraktgodstrafik ar 1904.

Transporter av fraktgods & statens jirnvigar i egen och samtrafik samt i
viss samtratik & andra trafikleder ar 1905.

Statens jirnviigars transporter av vagnsiastgods, dkdon m. m. samt levande
djur 4r 1906.

Vagnslastgodstrafiken A statens jirnvdgar aren 1907—1910.

Utredning angdende kostnaderna for inférandet av torv sisom lokomotiv-
brinsle vid statens jirnvigar ar 1909.

Redogérelse for angfiirjeférbindelsen Trilleborg—=Sassnitz ir 1909,
Utredningar anglende Riksgrinsbanans elektrifiering dr 1910.

Ny rullande materiell vid statens jérnvigar 4r 1910.

Lbm. Allmiéin svensk jéirnvigsstatistik &ren 1878—1910.

2. Sverges officiella statistik.
Statens jidrnvidgar Aren 1911—1923.
Bihang:
Ny rullande materiell vid statens jidrnvigar Aren 1911, 1914 och 1916.
Vagnslastgodstrafiken 3 statens jirnviigar dren 1913, 1916 och 1919,

Allmén jirnvigsstatistik dren 1911—1922,
Bihang:
Statistiskt sammandrag for aren 1881—1915.

3. Jarnvagsstatistiska meddelanden.

Arg. 19121923, 1924 hiften 1—10 samt »Extrahifte I» innehillande: »Jdrnvigs-
tidets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avvigandet av ny taxa for Statens
jarnvigar betydelsefulla frigor jimte utdrag av Jdrnvigsradets protokoll», »>Extra-
hifte II» innehdllande: »Avgivna utlitanden av Kungl. Jirnvigsstyrelsen, Statskon-
toret, Riksgildskontoret och Svenska Jirnvigsforeningen over Jirnviigsradets yttrande
den 18 mars 1924» och »Extrahiifte III» innehdllande: »Kungl. Maj:ts beslut med
anledning av jirnvigsridets yttrande den 18 mars 1924 1 vissa f6r avviigandet av ny
taxa for statens jidruvigar betydelsefulla frgor».

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1925.
66 25
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KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

INNEHALL:
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for november ménad &r 1924.
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Prenumeration kan ske i bokhandeln eller & postanstalt.
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Tab. 1.

Statistisk oversikt for november och

A. Jdrnvigar och banlingd.
Antal jirnvigar ..
Trafikerad banlingd .................. km.
» B proe
B. Trafik,
Persontrafik,
Resande ..., antal &
Resgodsivervikt m. m............ ... ton
Godstrafik.
11- och frakigods . ... ton:
Fordon, lik m. m. ....... . antal |
Tevande djur ... .. » l
C. Inkomster. i
Trafikinkomster. ‘.
Persontrafik.... ....................... kr.
Posttrafik. ... »

Godstrafik
Extra trafikinkomster .
Lok- och vagnhyresaldo .
Summa trafikinkomster. .. .. e

Diverse med jirnviigsdriften sam-

manhiingande inkomster ...... kr.
Suwmma  inkomster ay jirnviigs-

driften ... kr.
Réntor ... ... »
Summa bruttoinkomster .. . ... »

D. Utgifter,
Egentliga driftkostnader.

Administrativa avdelningen . ... .. kr.
Banavdelningen ..................... »
Trafikavdelningen ... e
Maskinavdelningen . ..., .. o
Lok- och vagnhyresaldo .. ... »
Ovriga egentliga driftkostnader ... »

Summa egentliga driftkostnader... »
Hirav:

Avilbningar ...l »

verbyggnaden ... ... ... ... »
Materialforbrukning i tagtjanst... »
Materiellens underhdll ... .......... »

Lok- och vagnhyresaldo
Ovriga egentliga driftkostnader ... »

1) Bandelen Sveg—Hede (72 km.) dppnades for allmiin trafik den 9 november 1924.

i

|

i

]

|

November

Enskilda

|
i

; Enskilda Summa .
_;_Sta%gns normal- ’ smal?;p]ﬁriga enskilda _S"am&l'xga
jirnvigar _spiriga neAgne cirnviigar | JATDVAgar
jarnvagar | JATRVAE ¥ g
!
L 62 | 52 114 s
n5828 6022 | 3604 9626 15454
377 390 233 62'3 1000 |
1
|
|
2144 358 1999 021 829 162 2828183 4972541 |
1H36 1614 526 2 140 3676 |
1290 364 1672751 369 271 2042 022 3332376 {
773 693 105 798 1571 |
24 868 34 445 10719 45 164 70032 {
4108 936 2417 167 857 133 3274 300 73883236
386 299 165 604 65 807 231411 617710 |
9570 967 6634 161 1 808 698 8442859 | 18013826 |
141 b36 147043 55780 202 823 344 359
56 560 | 11 946 2870 14 816 71376
14 264 208 9375921 2790288 | 12166209 | 26430507 [
351728 88472 104715 193 187 544915 J
14 616 026 9164 393 2595003 | 12359396 | 26975 422 !
— 1890 2 226 4116 4116 !
14 616 026 9466 283 28907229 | 12863512 | 26979538
1059 076 520875 166 542 687 417 1746 493
1723 655 1 697 204 509 899 2207 103 3930758
3675417 2461 096 796 088 3257184 6932 601
4 905 162 2813 434 872 569 3 686 003 8591 165
— 61172 14 695 75 867 75 867
163 876 12280 629 12 909 176 285
11 526 686 7 566 061 2 360 422 9926483 | 21453169
7067 338 3893489 | 1244837 51388326 | 12205664
340 256 545 240 150 628 695 868 1036 124
1042 296 749 628 238 109 987 737 2030033
1482574 890 183 } 266 031 1156 164 2638738
— 61172 14 695 75 867 75 867
1594222 1426399 | 446 122 1872521 3466 743




januari—november ménader i 1924,

99

[ A,

i Lok- och vagnhyresaldo

Januari—movember
Enskilda | :
. N ; Enskild w
Statens normal- ' skilda Summa
jirnvigar spriga smalspariga | enskilda
firnviiga ;

jirnvigar

drnvigar
k=)

jarnvigar

Samtliga
jarnviigar

Jirnvigar och bankingd.

Antal jirnvigar ....... e :
Tratikerad banlingd ..

» P e '

!

B. Trafik. '}
Persontrafik. !

Resande ... ... ... antal!
Resgodsovervikt m, m............ .. ton .

Godstrafik. i

Il- och fraktgods ...................
Fordon, lik m. m..
Levande djur

C. Inkomster.

Trafikinkomster
Persontrafik... ... ........... e
Posttrafik.....
Godstrafik ................

Extra trafikivkomster .....
Lok- och vagnhyresaldo .
Summa trafikinkomster... ... .

Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhiingande inkomster .. kr. |

Summa inkomster av jirnvigs-
driften .. .. kr.!

»

»
»
»

»
|

»

i
......... » |
i

I

D. Utgifter.

Egentliga driftkostnader. i
Administrativa avdelningen. ... |
Banavdelningen
Trafikavdelningen ...
Maskinavdelningen
Lok- och vagnhyresaldo

Ovriga egentliga driftkostnader ... » \
Summa egentliga driftkostnader.. » !

Harayv: !
Avloningar X
Overbyggnaden ... ...
Materialforbrukning i tdgtjinst ... »
Materiellens underhdll

Ovriga egentliga driftkostnader .. »

| 107688029 |

16 926 “
(!
13944049 |
14797 |
312 553 i

[

i

|

56 946 169 |
4208 816 |

1945 097 |

756 843
171 544 884

4308514 ‘\
175 833 398

175 853 398

i
|
14 439 436 |
20617 801
38 985 450 |
54 526 503 ‘

!
|
!

2656 276 |
131 225 466 ;
76781 349 |
5570238 |
12244 159
15136 896 |

21 492 824 |

!

62
6012 -
391 |

24 981 695
16 826

15291 970
13076 ¢
480 653 |

32 937 520
1854023 .
70007 982 -
1616 801
187773
106 604 099

1089621 .

107 693 720
33 652
107 727 372

6119974
16 962 790
27 246 752
31631 828

613 198
134 463
82709 005

42799 457
5801 093
9251 791
9224 893

613 198 |

15018573 |

233

10 138 436
5187

4142953
2279
141 674

10 972 026
732 214
20 684 368
659 674
32 584

33 080 866

743 667

33 §24 533
12 623
33 837 156

2 1836 203
5 925 623
995 756
9877 083
142 803
13 662

27 141 180

13 745 759
2418 246
2 806 022
3001 554

142 803
4976 796

4 114

9591

i 624

35120134
22013

19 434 923
15355
622 327

43 909 546
2 h86 287
90 692 850
2276 475
220 357
139 684 965

1833 288

141518258

i 4627

141 564 528

8 306 227
22888413
36 242 508
41508911

756 001
148125
109 850 185

56 545 216
8219 339
12 057 813
12 276 447
756 001

19 995 369

116
15 367
10070

60 113 537
38 939

33378972
30 152
934 880

100 855 715
6795 053
198 380 879
4221502
977200
311229 849

6141 802

317 371 651
46 275
317417 926

22 745 663
43 506 214
75 227 958
96 035 414
756 001
2804 401
241 075 651

133 326 565
13 789 577
24 301 972
27413 343

756 001
41 483193
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TAB. 1 (forts.).

Diverse med jArnviigsdriften sam-
manhingande kostnader.

Jirnvigsarrenden ... ... kr.
Avskrivningar samt avsittningar till

reparations- och fornyelsefond... kr.
Skatter...........

Ovriga med jir (i'gsdrxften samman-
hingande kostnader ........... . kr.
Summa diverse med jirnvigsdriften
sammanhingande kostnader.. . . kr.
Summa driftkostvader ... .. »
Riintor »

Summa utgifter ... ... »

BE. Overskott.
Nettoinkomst av jirnviigsdriften.

Jarnvdgar utvisande nettrinkonst:
a) Antal jarnvigar ... ...
b) Trafikerad banlingd.. ......... km.
¢) Nettoinkomst .................... kr.

Jarnvdgar wtvisande nettoutyifi:

a) Antal jarnviigar ...
b) Trafikerad banlingd...
¢) Nettoutgift

Summa nettoinkomst

Yinst.
Jarnvdgar utvisande vinst:

a) Antal jirnviigar ... ...
b) Trafikerad banlingd...
¢) Vinst

Jarnvégar wtvisande forlust:
a) Antal jirnvigar

b) Trafikerad banlingd............ km.
c) Forlust... ..o kr.
Summa vinst ... ... kr.

|

|

November

STATISTISK OVERSIKT FOR NOVEMBER OCH

Enskilda .
Statens | nomal- | A | SHHE | Sandiige
Jarnvagar i ,ff:: ;"?" r |: Jjirnvigar jérnvigar Jarnvagar
|
— 33237 | 1767 43004 43004
. i i
1038000 . 827305 | 268454 | 1095750 | 2133759 |
— 155449 22836 | 17828 178 985 -
i i
32 592 9251 l 3999 ‘ 13 250 45842
1070592 | 1030242 ° 300056 | 1330298 [ 2400890
12597278 | 8596303 | 2660478 | 11256781 | 23854059
1 3100 000 763793 | 539597 | 110339 [ 42033%0
15697278 | 9360096 | 3000075 | 12360171 | 28057449
|
|
|
| |
1 44 26 70 7
5828 | 3757 | 2194 5951 11779
2018748 | 1195240 | 348342 | 1543582 | 3562330
g |
— 18 26 44 44
2965 | 1410 3675 3675
327150 , 113817 | 440967 440 967
+ 868090 | + 234525 | + 1102615 | -+ 8121863
i
i‘ . it
—- 52 14 46 46
- 2083 1254 3817 3817
— | 909981, 2198751 1129856 | 1129856
1 I
i] ! r
1 30 38 | 68 69
5828 | 3439 | 2370 | 58G9 11637
1081252 | 803794 | 322921 p 1126015 | 2207267
1-1081252 [ + 106187 ¢ — 1028461 + 334111077911

') Under riintor upptages for statens jirnviigar dem berdknede rintekostnaden for statems jirnvigars andel
statsskulden, ehuru sidan riintekostnad icke upptages i S, J. rikenskaper. Av det av S. J. disponerade statskapitalet

utgdres c:a 79 procent av linemedel vard riinta silunda beriknas,

utgbres blott omkring 50 procent av rintedragande frimmande kapital.
enskilds jirnvigar ro sdledes ej direkt jimforbara.

i

Av det i enskilda jirnvégar investerade kapitalet

Riénte- och vinstuppgifterna for statens och



JANUARI—NOVEMBER MANADER AR 1924, 101
Januari—movember
- Enskilda | .
| s | o’ Fatts | S| e
Jirnvigar '{ spariga ¢ .. p > Sarnviea Jarnvigar
jarnvigar - JAsmvagar Jamvigar
Diverse med jirnviigsdriften sam. | ] |
manhiingande kostnader. ; I i
v Jarnvigsarrenden ... ... k.. | 413 067 52 433 ‘f 465 500 465 500
| Avskrivningar samt avsittningar till }
| veparations- och fornyelsefond... kr.| 11417900 \‘ 9119852 ¢+ 2610926 \ 11730778 | 23148678
[ Skatter.. ... .. » — i 1627141 235722 ” 1862 863 1 862 863
Ovriga med jirnviigsdriften samman- E
! hiingande kostnader ... . kr.| 638 619 i! 165748 ! 39233 ‘ 204 981 843 600
! Summa diverse med jirnvigsdriften i X : \
y sammanhingande kostnader...... kr.: 12036519 % 11325808 | 2938314 14264122 | 26320641
i Summa driftkostnader.. . .. . » | 143281985 " 93031813 E 30079 494 [: 124114 307 | 267 396 292
( Rintor ... ... .. » 934100000 | 8757530 [ 3144 730 | 12502260 | 461602 260 |
! Summa wtgifter .. ... . » 177381985 | i 102 792 343 } 33824 2"4 136 616 567 | 313 998 552
i :
I : ! ‘,
| | : | n
| E. Overskott. E I E J’
i i
| Nettoinkomst av jirnviigsdriften. } l’ ; I[
& Jérnrdgar wtvisande nettoinkomst: - !|'. : !
| a) Antal jiarnviigar . :’ 1l 51 | 37 % 83 89
U b) Trafikerad \mnhngd : 5776 . 5583 2869 4 8452 14228
i ¢) Nettoinkomst... . . ... 32571413 1 13906313 | 4063743 , 17970056 | 50541469
i | ; N
- Jdrnedgar wteisande nettoulgift: | i; : ll
a) Antal jirnviigar ... . - 3 1 15 26 26
b) Trafikerad bankingd. i - i 429 710 ; 1139 1139
| ¢) Nettoutgift ... § 247406 318 704 ‘ 566 110 566 110
I Summa nettoinkomst ... g +32571413 | + 13 658 907 | + 8745039 ‘ i+ 17 403 946 |+ 49975 359
: N f
| Viust. | | H
| Jarnedgar utvisande vinst: ‘ ‘ [
| w) Autal jimvigar .. - 85 | 24 62 62
i b) Trafikerad banlingd.. . . 4612 \ 2 150 6762 6762
ey Vinst ! - 6191862 | 1452467 | 7644 329 7644 329
i ! |
|
i Jirnvdgar utvisande forlust: ( !
i a) Antal jarnvigar ... 1! 24 | 28 | 52 53
i b) Trafikerad banhngd 5776 1400 ; 1429 § 2829 8 605
ey Forlust ...................... 1528587 | 1256833 (1439535 1 2696368 4224 955
Swmma vinst. ... ... e it ~ 1528587 | L+ 4935020 |4 12982 b+ $947961 |+ 3419374

1y 8¢ not & vidstRende sida.



Tab. 2. Statistiskt sammandrag for november och jannari—movember
manader dren 1914, 1923 och 1924.

! November Jauuari-novembvr.‘
i

|

} 1914 | 19% | 1924 | 1914 | 1923 | 19%4
A. Jidrnviagar och banlingd. ] }

| |

| i

|

Trafikerad banlingd.

Statens JArnvAgar ... km. 48121 5736| 5828 4766 57081 BTi6

Enskilda normalsparlg'\ jarnvigar ... o 6 311‘ 6 006! 6022 6 282 6006 6012

» smalspiriga » . e 3 444‘ 3 574! 3 604 3244 3 558 3579

i Samtliga JArnvagar ... » 14367 153160 15454 14292 15267, 15367
l - ‘ |
! B. Trafik. l § ;
" Resande i tusental. ‘ |

Statens jarnvégar. ... 2 1938 1888  2145f 240907 23 178 24995
Enskilda norm“\lspamga Jarnvigar. 2 280\ 1946 1999 28817 25191 24982

Enskilda normﬂSparlga jarnviigar.. I 1869 1661 1673] 18202 13824 15292

} » smnlspa.rlga » 801 809, 829] 10133 9917, 1013%

? Samtliga JAIMVAZAL ... ..o 5019 4643 4973) 63040 58281 60114
l

| I1. och fraktgods i tusental ton. ;

\l Statens JarnvaAgar. ... | 1124 117 1290 13400 12188/ 13944

!

: » sm'ﬂspariga » 443 407 369 4634 3 847 4145
| Samtliga jirnvigar ... » 3436) 3243 3332 36236 29859 33379

C. Inkomster. i

Persontrafikinkomster.
Absolut i tusental kr.: i

Statens Jarnvagar. ... kr. 1964 4 145 4109] 28867, 62106] 5694%
Enskilda normalspiiriga jirnvigar .. e 1409, 2457 2417 18375 35219 3293¢
» smalsparxga » » ! 464 873 857 5873 11532 10972

Samtliga jirnvigar » ot 3837 7475 7383 53115 108857 100856

Godstrafikinkomster. .
Absolut i tusental kr.: |

Statens JirnvAgar ... kr.! 4626, 93890 9571 53075 10645631 107 68
Enskilda normalspériga jirnvigar.. ...o» . 8709 6923 6634 37675 66305 7000¢

» smalspanga » o 897 2053 1809 9386/ 20306, 20634
Samtliga jirnvagar ... » 9232 18365 18014; 100136 193064 198 580

Summa trafikinkomster, |

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvagar ... kr.! 6878 14990 14264| 84953 175379 171545
Enskilda norm'tlspanga jarnvigar . ... » ' bH337 9 655 9376] 58383 104 812 106 604

» smalspdriga » . » . 1444 3092 2791 16133, 33147} 33081
Samtliga jarnvigar 13659 27737 26431 159469, 313338 311230

Per dag och bankm: ’

Statens jirnvigar ... 8711 8158 53 37‘ 92:01 8866
Enskilda normalsp‘mg'\ jdrnvéigar.. 2819 5359 5190 27 ss‘ 5228 5293
» smalsparlga » 14-84 2884 2581 14:89; 2789 759
Samtliga jirnvigar ... » 31-69 6037 57-01 33411 6145 60 46

-
=
d
-

'
i

Summa inkomster av jirnvigsdrifien. }
Absolut i tusental kr.: " ‘

Statens jarnvagar ...... ... kr.. 6908 15329 14616 85279 179 6722 1758538
Enskilda normalspauga jarnvigar ... ...o» . D396 9759 9464 59034 105985, 107 694

» smalsparxga » » 1473 3191 2895 16457 33 893; 33825
Samtliga jarnvagar 282991 269750 160776 319550 317372




TAB. 2 (forts.). STATISTIRET SAMMANDRAG FOR NOVEMBER OCH JANUARI—NovEMBER 103
MANADER AREN 1914, 1923 OCH 1924.

0
! November Januari—november
| _ S |
| 1914 | 1923 | 1924 | 194 | 1923 | 1924 |
| g i
Per dag och bankm: ’ ' : ‘
Absoluta tal: | ’\ |
Statens JAIMVAZAL. ... .......ccoooiiienieenininnnens kr.] AT 87’ 8908’ 8360 5351 9483 9088
Enskilda normalspériga jiirnvigar » ?g 50| gg 16 ;'2)2'39 %8145 E%Z'sa gg'u
» smalspiriga » co 14, 76, 6378 19 ‘52! 91
SAMtliga JAXNVAGAL o.ovvereeeeeonss e » | 8lesl  6ls j 5818  33esl €267 6les
Relativa tal: | « ‘ !
Statens JArnvigar... ... i 10070 1862, 1747 1000, 17610 1696
Enskilda normahparlgw jirnvdgar ... | 108 0 ig(é'o; 1?3'3 10070 lg'; 7 }gg'o
»  smalspiriga » . .1 1000 6! 176'9] 10000 1878 "7
Samtliga JArnvAgar. ... ] 1000, 1926 1820 100 0[ 186 IJ 1830
X ‘ ! i
Summa bruttoinkomster. ? ! i |
Absolut  tusental kr.:
Statens JArNvAZAr ... . ‘ 6908 15329 14616 85279 179672 175853
Enskilda normalsparlgw jirnvigar .. I 5 276 3763 9 égﬁ 6(15 01(();8 lOg ggO lgz‘ g28
» smalspériga » . - 1488 192 2898 1662 33 905 3 837
Samtliga jarnvagar ............ .. ... OIS, ; 13 942 28284 26980 162915, | 819 897 317418
| ’ !
i
D. Utgifter. \ ‘]
Avloningar. | !
Absolut i tusental kr.: ‘ _
Statens JArDVAGAT ... ... e SR 7080 7067 | 82151 6781
Enskilda nornnlspar:g'x Jd.rmagar \ . i) ;(;O ?1) SZ‘} [‘ g :3';; ﬁ %2[6)
» smalspanga » . . 1 ) | D2 !
Samtliga jarnvigar ... ! . 12111, 12206 i 138 056! 133 3"71
‘ i
Materialférbrukning i tigtjiinst. i ‘
Absolut i tusental kr.: i \
Statens jirnvigar e . . 1226 1042 ;10 886, 12244
Enskilda normalspariga jirnviigar... : . 866 750 i 9055 9252
> smalsphriga S Lo 293 238 | 290 2806
Santliga JArnvagar ................cccoeeeis } . 2885 2030 | 27816 24302,
Konswmtionspris per ton d wtlindskt brdnsle: ; ! ; E
Statens jarnvagar ... (T ! 30 25 . 35 26
Enskilda normalspan"'t jarnvigar.. ' 32 28 . 32 |
»  smalspiriga » . [ 34 29 . 35 32!
Samtliga JArnvigar ... e 1 3 27 . H 28
Summa egentliga driftkostnader. |
Absolut ¢ tusental kr.: \
Statens JArMVAZAr ... . “ ;11898 115627 . 136 528) 131225
Enskilda normalspiriga jarnviigar. : ‘ '; igg '; ;bg . g(_{) ’1)5133 gg }22
» smalspariga » . ; 6 . 2!
Samilign JAAGAE T | | eler 213 .| 21438 24107
Summa driftkostnader. | i !
Absolut i tusental kr.: ' i
Stalens JAMVAGAT . .. oooovovoorreeeeeeree oo [ | 13339] 12597] - | 152831 143282
Enskilda nor malspiriga Jarnvigar .. . 8372 5596 . 92970, 94035
> smalspiriga » . | l 2735 2661 - 29944 30 0753\
| Samtliga JArnvAgar ... L » 24446) 23834 - | 275445 267396



104 rTaB. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR NOVEMBER OCH JANUARI—NOVEMBER

MANADER AREN 1914,

1923 OCH 1924,

Per dag och bankm:')
Absoluta tal:

Statens jirnviigar ...
Enskilda norm‘\hpang‘t jirnviigar.
» smalspériga »
Samtliga jarnvagar ...

Relativa tal:

Enskilda normalspan«ra jirnvagar ...
» smalspm iga » .
Samtliga jirnvagar ................ .. ...

Utgiftsprocent for summa driftkostnader:
Statens jirnviigar ...
Enskilda normalspiriga jirnviigar ... -

» smalspidriga » . .
Samtliga jiarnvigar ....... ... ...

Summa utgifter. 2)
Absolut i tusentul kr.:

Statens jarnvagar... ...
Enskilda normalspariga jirnviigar....
» smalspariga » .

Samtliga jirnvigar ................... -

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnviigsdriften.

Absolut © tusental kr.:
Statens JArnvagar ...
Enskilda normalspangf\ jdrnvigar ..
» smalsparlga » el e
Samtliga jarnvagar ...

Per dag och bankm:?)
Statens jérnvigar ...
Enskilda normalsp&ngn Jamvﬁgar
» smalspériga .
Samtliga jarnvagar ...

Yinst. )
Absolul ¢ tusental kr.:
Statens JArnvigar................ceeeii.
Enskilda normalspanga jdrnvigar ..
» smalspiriga » .. ..
Samtliga jarnvigar ... SRR

Statens jirnviigar.. . ...

]

November

l

Januari—november:

i

1014 | 1928 | 1924 | 1914 | 1928 | 1924
I B ‘
I d0r1s) TTs2 1208  4012]  8008] 7405
| 2037 4616 4758 20037 4635 465y
. 1l9r 2551 261 1197 2530 2509
» 2515 53 20 Hl 45 2515 5402 5194,
}
|
1000 1932 1796 1000 199-¢ 184-¢
1000 2281 233 ¢ 100 2275 2292
1000 2131 2056 1000 2105 209
1000 2115 204-¢ 1000 214's 2065
870 86-2 849 815
858 903 871 873
' 857 919 8%3 889
864 884 862 S43
|
! |
16439 15697 186 631} 177 382
9 150 9 360 102 080 102 793
3024 3 000 33525 383824
28613 28057 322 236 313999
4+ 1990} + 2019 +27 141} +3257)
+ 1387 + 868 +13 015 +13 659
. 4 456] + 234 + 3949 + 3746
» + 8833 + 3121 +44 105 +49976
kr.i + 1345 + 11'86] + 1155} + 1345 + 14'25 + 1683
» |+ 7ss| + Tol+ 4so|+ 7ss 4+ 649+ 67
» L4 o5l + 4es| + 21el+ Zesi+ 3324+ F12
» |+ 73|+ 834+ 613 + 873 + 865+ 971
|
— 1110, — 1081 | — 6959 — 1529
+ 613] + 106 i+ 3940 + 4930
+ 168 — 102 | + 3801 +
— 329 — 1077 - 2639)+ %419

') For &r 1914 saknas hithdrande uppgifter, varfor de sngivna kursiverade siffrorna avse medeltal for hela fret.
*) Den beriknade rintekostnaden for 8. J. dr medtagen for sfvil 1923 som 1924; jfr not 1 sid. 100.
Allmén anmdirkning. Den minatliga redovisningen av jirnvigarnas trafik, inkomster och utgifier omfattar samtlign

i den officiella Brsstatistiken upptagna jirnvigar av »allmén betydelse».

Statistiken grundar sig p4 ménatliga drift-

rapporter, innehdllande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avskriv-
ningar resp. avsittningar till reparations- och férnyelsefond samt skatter m. m. dro beriknade for /12 dr, likasd
inkomst- och utgiftarintorna. Inkemster och utgifter, som ayse annan verksamhet &n jdrnviigerBrelsen, dro ef medtagna

i den ménatliga redovisnpingen.

Stockholm, K. L.

311 25

Beckmans Boktr.,

1825,



Arkivexemplar,

STATISTISKA MEDDELANDEN.

Ser. D. Band XIII: 12

1924. N:or 12.

JARNVAGSSTATISTISKA
MEDDELANDEN

UTGIVNA AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

INNEHALL:

1. Sammandrag av svenska jarnviagars driftrapporter
for december ménad &r 1924.

2. A Statens jarnvigar transporterat vagnslastgods ar 1924.

Utkom frdn trycket den 25 april 1925.

’?

Pris pr &rgdng (12 hiften) 2 kr. och 50 6re, pr hifte 25 sre.
Prenumeration kan ske i bokhandeln eller & postanstalt.
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Tab. 1. Statistisk oversikt for december och

December

FEaskilda

Enskilda Summa .
. éi,srtn?vtg«l::r 20%31; smalspiriga ||  enskilda %ﬂmglg"
J S jiirpnvigar jirnvigar | jarnvigar | JUTOVAEAT
A. Jarnvigar och banlingd. ; ! i
Antal JArnvAZAT .. oo 1] %) 63 3) 53 116 117 !
Trafikerad banlingd .... 5880 | 6040 3681 9671 15551 °
» P 37's 388 284 622 10070 |
B. Trafik. ] )
Persontrafik. i "
Resande .............................. antal 2302697 | 2300509 949 919 3250 428 5553125 -
Resgodsovervikt m. m............ ... ton 933 : 897 257 1154 2087
Godstrafik. ;
11- och fraktgods .......... veeee... ton 1007420 1 182 269 293 123 1475 392 2482812 !
Fordon, lik m. m. ..., antal 820 | 691 97 788 1608 :
Levande djur ....... oo, » 19513 | 29 493 8 822 33315 57 828 |
! i
i
C. Inkomster.
Trafikinkomster. i
Persontrafik.... .............. kr. 5145424 | 2945930 1001 154 3947 084 9 092 508

Posttrafik. .. o» 466 472 186 714 76 706 263 420 729892 |
Godstrafik ................. ... ... o» | 910704691 I 5009904 1390 505 6 400 409 17105100 ;
Extra {rafikinkomster . o 126 531 | 163 465 52 876 216 341 342872 |
Lok- och vagnhyresaldo . .o 54 852 | 18 055 53 098 71153 126 005 !

Summa trafikinkomster

» 16497970 ;| S324 068 2574339 | 10898407 | 27396377
Diverse med jirnviigsdrifien sam- i

I

268 340 167502 435 842 929 987

manhiingande inkomster...... kr. 494 145 | :
Summa inkomster av jirnvigs- : : |
driften ............................ kr.. 16992115 | 8592408 2741841 | 11334249 | 28326364 .
REntor ... ... » — | ses §501 42 359 42359 |
Summa bruttoinkomster . . ... » | 16992115 [ 8626 266 2750842 | 11376608 | 28368723 ‘
C
it i
D. TUtgifter. ]
Egentliga driftkostnader. i f.
Administrativa avdelningen . ... kr.| 1589815 | 787755 344887 1132142 2721 957
Banavdelningen ...... .o» 1 1918718 ) 1378989 539 836 1918875 3 837593
Trafikavdelningen » 3418624 2579793 846 332 3426125 6844 749 |
Maskinavdelningen » 4877399 2670 474 793024 3463498 8340 897 !
Lok- och vagnhyresaldo ... ... . » — — 3351 47125 43774 43774
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 134279 | 13 438 24481 37919 172 198
Summa egentliga driftkostnader... » 11 938 835 | 7427098 2595235 | 10022333 | 21961168
Hiirav: i
Aviéningar ... » 6894174 X 3794576 1265519 5060095 | 11954 269
Overbyggnaden ... » 327 360 : 132519 151 164 283 633 611043
Materialforbrukning i tagtjinst .. » 1081103 ! 687 472 150 390 ! 837 862 1918 9656
Materiellens underhall .. ... ... » 1345391 | 809 598 938 571 1048 169 2 393 560
Lok- och vagnhyresaldo ........... » — | —3831 47195 43774 43774
Ovriga egentliga driftkostnader ... » 2290807 | 2006284 742 466 2 748 750 5039 557
1) Bandelen Hillnis—Lycksele (65 km.) dppnades for allmin trafik den 16 december 1924, — 2) T detta hifte

redovisas dven Vellinge—Skansr—Falsterbo jirnvig, for vilken jirnvig uppgifter €j erhdllits férut under redovisnings-
fret. — 2) Sydviistra Gottlands jérnvig (27 km.) ppnades for allmiin trafik den D juni 1924. — 4 Hirav 2434 987
kr. utgdrande fraktiilligg for lapplandsmalm under 4r 1924.



januari—december minader ir 1924,
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Januari—december

Enskilda ;
Enskilda Summa .
e | ol | il | okids | Samdien
jarnvigar Jjirnviigar jarnvigar
A. Jirnviigar och banlingd.
Antal jarnvigar ... ..o 1 63 53 116 117
Trafikerad banlingd .. 5785 6031 3596 9627 15412
» P i 373 391 234 625 1000
B. Trafik.
Persontrafik.
Resande ... ... antal| 27296100 | 27282207 | 110883556 | 38370562 | 65666 662
Resgodsovervikt m. m................ ton 17 858 17723 5444 23 167 41025
Godstrafik.
II- och fraktgods ..................... ton| 14991131 | 16474239 4436076 | 20910315 { 385901446
Fordon, lik m. m... 15617 13 767 2376 16 143 31 760
Levande djur ....................... 332 066 510 146 150 496 660 642 992 708
I
C. Inkomster.
Trafikinkomster.
Persontrafik..................... kr.| 62091593 | 35883450 | 11973180 | 47856 630 | 109 948 223
Posttrafik..........ccoocveerereeereeninn. » 4675288 2 040737 808 920 2 849 657 7524 945
Godstratik ... » | 118892720 | 75017886 ; 22074873 | 97092759 | 215 485 479
Extra trafikinkomster ... .2 1 2071638 1780266 712 550 2 492 816 4564 374
Lok- och vagnhyresaldo .. o l 811695 205 828 85 682 291 5610 1103 205
Summa trafikinkomster... ........... » | 188042854 | 114928167 | 35655205 | 150583 372 | 338 626 226
Diverse med jirnviigsdriften sam-,
manhiingande inkomster ...... kr. i 4802 659 1357961 911 169 2269 130 7071789
Summa inkomster av jiirnviigs- | B
driften ... kr. l 192845513 | 116286128 | 36566374 | 152852 502 | 345 698 015
Réntor > | — 67510 21124 88 634 88 634
Summa bruttoinkomster ........ » 1 192845513 | 116353638 | 36587 498 || 152941 136 | 345 786 649
D. Utgifter. ’ g
Egentliga driftkostnader. ‘
Administrativa avdelningen......... kr.; 16029 250 6907 729 2530 640 9438369 | 25467619
Banavdelningen ........................ » | 22536519 | 18341779 6465509 | 24807288 | 47343807
Trafikavdelningen » | 42404074 | 29826545 9842088 | 39668633 | 82072707
Maskinavdelningen » 1 59403901 | 34302302 | 10670107 | 44972409 | 104 876 310
Lok- och vagnhyresaldo ... » o — 609 847 189 928 799 775 799 775
Ovriga egentliga driftkostnader ... » ¢ 2790556 147901 38 143 186 044 2 976 600
Summa egentliga driftkostnader.. » | 143164 300 'I 90136103 i 29736415 | 119872518 | 263 036 818
Hirav: : i :
Avléningar ... » - 83675521 1 46594083 ¢ 15011278 ; 61605311 | 145280832
Overbyggnaden ... ............... » D897 H99 5933612 i 2569410 ; 8503022 | 14400621
Materialforbrukning i tdgtjinst ... » | 1332522 ° 9939263 1 2956412 1 12895675 | 26220937
Materiellens underball ............... » 1 16482287 | 10034491 : 3290125} 13324616 [ 29806903
Lok- och vagnhyresaldo ............ » o — 609 847 189 928 799775 799 775
Ovriga egentliga driftkostnader .. » : 23783631 | 17024857 | 5719262 [ 22744119 | 46 527750
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TAB. 1 (forts).

STATISTISK OVERSIET FOR DECEMBER OCH

Diverse med jirnviigsdriften sam-
manhingande kostnader.

Jirnvigsarrenden ... ............... kr.
Avskrivningar samt avsittningar till
reparations- och fornyelsefond... kr.

Skatter.................. »
Ovriga med jirnvigsdriften samman-

hingande kostnader .............. kr.
Summa diverse med jirnvigsdriften

sammanhingande kostnader. .. ... kr.
Summa driftkostnader........ ... »
Rintor ... ... »
Summa utgifter .. ... ... »

E. Overskott.

Nettoinkomst av jirnvigsdrifen.

Jarnvdgar utvisande nettoinkomst:
a) Antal jarnvigar ... ...
b) Trafikerad banlingd ..
¢) Nettoinkomst ....................

Jarnvigar utvisande nettoutgifi:

a) Antal jarnvigar ...................
b) Trafikerad banlingd.
¢) Nettoutgift ...... ...

Summa nettoinkomst ...............

Vinst.

Jirnvigar wlvisande vinst:

a) Antal jarnvdagar .....................
b) Trafikerad banlingd.... .
e) Vinst ...

Jarnvigar utvisande forlust:

a) Antal jirnvigar .....................
b) Trafikerad banlingd............
e) Forust............................

Summa vingt ......................... kr.

December

Enskilda .
Statens | momal- | JUPHEE | JUHE | Semtlien
Jarnvagar ﬁgﬂz’;r jirnvigar jarnviigar Jarnvagar
|

—_ 42 403 7723 50 126 50 126
1022100 1014159 — 47545 966 614 1988714
— — 17 814 22720 5406 b 406
341 291 115774 97 995 213 769 555 060
1363 391 1155 022 80 893 1235915 2 599 306
13 302 226 8 582120 I 2676128 || 11238248 | 24 560474
1) 3 900 000 868102 | 379 389 1247491 5147491
17 202 226 9450222 | 3033517 | 12505739 | 29707965
1 30 24 54 bb
5 880 2 891 2070 4961 10841
3 689 889 797 995 467 824 1265 819 4 955 708
33 29 62 62
3149 1561 4710 4710
787707 402 111 1189818 1189818
-+ 10288 + 65713 + 76 001 | + 3 765 890
24 21 45 45
— 1901 1796 3697 3697
701 240 292 742 993 982 993 982
1 39 32 | 71 72
5 880 4139 1835 5974 11854
21C 111 1525196 597 917 2123 113 2333 224
Hy— 210111 — 823 956 — 805175 | —1129131 | — 1339242

!) Under rintor upptages for statens jirnviigar den Berdknade rintekostnaden for statens jirnvigars andel
statsskuiden, ehuru sidan rintekostnad icke upptages i S. J. rikenskaper. Av det av 5. J. disponerade statskapitalet

utgdres c:a 79 procent av linemedel vard riinta silunda beriiknas.
utgbres blott omkring 50 procent av rintedragande frimmande kapital.

enskilda jirnvigar dro séledes ej direkt jimforbara,

i

Av det 1 enskilda jirnviigar investerade kapitalet

Riinte- och vinstuppgifterna fér statens och



JANUARI—DECEMBER MANADER AR 1924, 109
1 Januari—december
B Enskilda | .
Statens normal- E?Sk},ld."‘ S“E’.ﬁ’;“ Samtliga
jirnvigar spiriga | 52 SI}.Z“:‘ga LnsKLIa jirnviigar
‘ | jimvigar jarnvigar || jirnviigar
Diverse med jiirnviigsdriften snm-i
manhiingande kostnader. ; !
Jarnvigsarrenden ......... ... kr. | — 455 470 69 156 515 626 515 626
Avskrivningar samt avsittningar tlll ] H
reparations- och fornyelsefond... 12440000 | 10134011 2563381 | 12697392 | 25137392
Skatter... ... » 1 — | 1609827 258 442 1 868 269 1868 269
Ovriga med jirnvigsdriften samman- | i i
hingande kostnader .............. kr.: 979911 281522 137228 418 750 1398 661
Summa diverse med jirnvigsdriften | :
sammanhiingande kostnader...... kr.l 13419911 12480830 3019207 || 15500037 | 28919948
Summa driftkostnader. ... ... » 156384 211 10" 616933 | 32755622 | 135372555 | 291 956 766
Réntor ... » ') 38 000 000 | 9625632 4124119 || 13749751 | 51749751
Summa utgifter » . 194584 211 | 112242565 | 86879 741 ¢ 149 122306 | 343 706 517
: !
| ‘f@
E. Overskott. : i
Nettoinkomst av jirnviigsdriften. E i |
Jdrnvigar utvisande nettoinkomst: ‘ [ i
a) Antal jirnvigar ... : 1 51 | 36 | 87 88
b) Trafikerad banlingd... . 5785 5498 | 2 894 8392 14177
¢) Nettoinkomst......... ......... ¢ 36261302 13909 003 4177669 18086 672 | 54347974
Jirnvigar utvisande nettoutgift: ‘
a) Antal jiarnvigar ................... ! — 12 17 29 29
b) Trafikerad hanlingd km — 533 | 02§ 1238 1235
¢) Nettoutgift ...................... kr.: ‘II 239 808 “ 366 917 | 606 725 606 725
Summa nettoinkomst .............. Jer. | +36261 302 i,+ 13 669 195 ‘[ + 3810752 h +17 479947 |+ 53 741249
; |
Yinst, ‘ | ‘[;
|
Jirnvdgar utvisande vinst: ; 5,5
a) Antal jamviigar ... ! 37 | 24 | 61 61
b) Trafikerad banlingd.. k. — E 4206 ! 2163 Jf 6 369 6369
e) Vinst ... e kr." | 5667241 “ 218058 | 6885799 6885799 |
f !
Jirnvigar utvisande forlust: 2
a) Antal jarnviigar ... 1 3! 26 29 I 55 56
b} Trafikerad banlingd. .. 5785 | 1825 1433 § j§ 3258 9043
¢) Forlust ... 1738698 1 1556168 1310801 % 3066969 4 805 667
01783698 .+ 4111073 — 292243 ;,L 3818830 |+ 2080 132

Summa vinst......................... k.

1) Se not & vidstiende sida,
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Tab. 2. Statistiskﬁ sammandrag for december och januari—december

minader aren 1914, 1923 och 1924,

A. Jéirnvigar och banlingd.
Trafikerad banlingd.

Statens jarnvigar ... ...l

Eunskilda nonml%pangx jirnvigar ...

» smnlspanga » e

Samtlign jirnvigar ...

B. Tratik.

Resande i tusental.

Statens jarnviigar.................een
Enskilda normalqpanga jirnvigar ..
» snmlspanga »
Samtliga jirnviigar ..

Il- och fraktgods i tusental ton.

Statens jirnvigar. ... ton

Enskilda normalspgriga Jdrnhlg'll‘ » !
» sm.\lspu.nga .. e

Samtliga jirnvigar ...l »

C. Inkomster.
Persontrafikinkomster.

December

Januari—december

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar............e
Enskilda normalspiriga jirnvigar ...
» smalspariga »

Samtliga jirnvagar

Godstrafikinkomster.

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvgar ... ... kr.
Enskilda normalspariga jarnvigar..

» smalspax iga »

Samtliga jirnvagar

Summa trafikinkomster,

Absolut 7 tusental kr.:

Statens jarnvigar ... ...
Enskilda normalspiriga jirnviigar
» smalspanﬂn »
Samtliga jirnvagar

Per dag och bankm:

Statens jirnviigar

Enskilda normalspiriga ji
» smalspdrlg‘z

Samtliga jirnviga

Summa inkomster av jarnvigsdriften,

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens JArnvagar ... ...
Enskilda normalspariga jarnviigar .
» smnl%parlga » ...
Samtliga jirnvigar ... ... |

1914 | 1993 | 1926 | 1914 | 1923 | 1924
4 8371 5768 5 880 4771 5709 h) 785’;
6414 6 036 6 040 6 250 6025 6031
3244 3574 3 640 3225 3 BRY) 3 604
14 495{ 15378 15560 14206 15294 15 420[
I 1
| |
21324 2110 23031 26260, 25282 27296
2515 2 348\ 2300 31498 27540, 27282
1 ()04‘ 893! 90 11141 10 810‘ 11 08(“
3651 5351 5553 68899 63632 6a667i
895 961 1008 14418 13 149‘ 14 991
1 503, 1199 1182] 1968d] 15024; 15474
342 303 293 4938 4 149 4 436
2740, 2463 2483] 39041 323220 35901
3 064\ 5 347\ 5146] 31930] 67454 62092
1753 3172 2946 20132 38390 35883
573 1050 1001 64470 12 581’ 11473
53900 9369 9093 358509 118425 109948
] .
4552, 1143572 10703 57628 120810 118393
3 353\’ b 896; H010] 40986; 72201, THO1E
776, 1 544 13350 10163] 21 bOO( 22074
8 081% 217971 17105] 108777 214861 215485
7980, 20366 16498 92933 19 746 188043
B 350, 9789 83241 63733 114600, 114928
1438 2 887 2574} 17571, 36034 3560
14768 330421 27396) 174237 346 350} 338 626
I ’
l ‘[
5322 113a0 9051 5337 93-94! 8833
2691, H232 4446 27 94; 52-11! 5207
1430 26'06 2287 1493 2713] 2709
32‘87} 6931 5683 3360 6205 6003
! ;
| i |
! : !
8010 20757 16992] 93289, 200429 192845
5409 10044, 8592] 64443 116029 116286
1468 3097) 2742] 1792 36990, 36567
14887 33898] 283261 175657 353448 345698
ar 1923.

1} Hirav 5623 000 kr. utgirande frakttilligg for lapplandsmalm under

2
7

» 2435000 » » » »

» »

» 1924,
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MANADER AREN 1914, 1928 OCH 1924,

Per dag och bankm:
Absoluta tal:

Statens jirnvigar.....................oe kr
Enskilda normalspang'\ jirnvigar »
: » smalspériga » . e
. Samtliga jarnvigar ... »

Relativa tal:

. Statens JiroviAgar........e :

+ Enskilda nornnlsparxga jirnviigar ...

* Enskilda normalspangd jarnvigar

, Samtliga jirnvigar

. Samtliga jirnvigar

» smalspariga »

Summa bruttoinkomster.

Absolut i tusental kr.:
Statens jarnvigar

» smalspdriga »
Samtliga jarnvigar

D. Utgifter.
Avléningar.

Absolut i tusental kr.:

Statens jarnvigar ... .
Enskilda normalspangn jdrnviigar..

» sunlsparm » .

Materialférbrukning i tigtjinst.

Absolut ¢ tusental kr.:
Statens JArnvagar ... ...
Enskilda nommlapan ga jirnviigar..
» snnl:p iriga » -
Samtliga jirnvigar

Konswmtionspris per ton d utlindskt brinsle:

Statens jaravigar ...

Enskilda normalsparig:
» sm’\lspanm

Samtliga jirnvigar

Summa egentliga driftkostnader.
Absolut i tusental kr.:

¢ Statens JHrnvigar ... kr
Enskilda normn]spanm jirnviigar .. »
» smalspiriga » . »
Samtliga JAXNVAZAr ... »

Summa driftkostnader.
Absolut i tusental kr.:

¢ Statens jirnvigar ... kr.
¢ Enskilda nonnulsparlmv. jirnvigar .. »
| » smalspdrwa » o
¢ Samtliga jarnvagar ... »

1) ¥e not 1 och 2 & vidstiende sida.

December Januari—december
1914 | 1923 | 1924 | 1914 | 1928
i ! |
. 1 )
5342, 11670y  93e2| 53 57} %19 9los|
27 20‘ 368 4b'89 2825 H276  Hes
1460, 2795 2436 129! 2847 27181
33 13‘ (ETTRELAL 33-ssJ 6332 6129,
i ;
| | ‘
1000 2173, 1745 100'ol 1796 1700
1000) 1974 168 1000 1865 1865
10000 1914 186« 1000 1873 182
1000, 2146 1774 1000 1869 1809
| H
8010, 1, 20757 © 16992| 93280, 200 129, 192 845|
508y 100750 © 8626 66099 11609 116 354)
14840 31100 2751 18110, 37015 36588,
150831 83942 28369 137998 #53539 343787
1 l \ |
i i H
AR
l ‘1 | il
} 7015 6591 33916 $9166 83 676!
| 38400 3795l 18067 46217 46 594]
14240 12650 6017 14952 15011
j 12279 11954 58900 150835 145 281!
| !
L | |
- - |
1 467f 1081) 9336 17333 13 325,
1 938! 65:]  Bw00’ 9992 9939
i 275! 151 1896 3180 2 957’
{‘ 2 (,so 1919] 18132 3032 26 2°1
1
30, 2% 16 55 261
31 28 20 32 30
34! 30 20 35 31
} 31l 2; 18 34 os‘
| 1 : |
i :
f i I
129280 11939 63080 148756 143 164"
. 8305 7427 41001 85896 90 136;
. 2794 2595 12771 29907 29737
S 23A 261 TES61 26755 263 037,
; i |
: i ;
! ! |
| 13737 13302] 69860 16626 156 584
18539 5582 46469 101510 102617
[ 3074 2678 14058 33018 32756
| 25350, 24360l 130417 30079 291957



112 7Tas. 2 (forts.). STATISTISKT SAMMANDRAG FOR DECEMBER OCH JANUARI—DECEMBER

MANADER AREN 1914, 1923 OCH 1924.

December

Januari—december

Per dag och bankm:") 1914 | 1923 | 1924 | 1914 | 1923 | 1924
Absoluta tal: |
Statens JArnvAZAr ... ..o g 4012 7683 72'98 4012 7919 7895
Enskilda normalspdriga jirnviigar. 20037 4563 4584 20°87 46'16 464y
» smalspériga » . . 1197 2715 2311 11-97 25041 2489
Samtliga jirnvigar ... . 2518 8318 5095 251s] 5388 Hlie
Relativa tal: .
Statens jirnvigar. . ... ... 1000 1915 1819 1000 198's 1843
Euskilda normalspdriga jirnvigar ... . 100-0] 2240 2250 1000 2266 2282
» smalspdriga » 1000 231's 198 ¢ 10070 2123 2079
Samtliga jirnvagar ... ... 1000 2115 202'6| 1000 2142 2058
Utgiftsprocent for summa driftkostnader : ‘
Statens jirnvigar . 2662, %783 749 830 812
Enskilda normalspiriga jirnvigar . . 850 999 721 875 832
»  smalspariga » . 99 976 786 893 896
Samtliga jirnvigar ... ... .. . s 8§67 42 851 5
Summa utgifter. *)
Absolut ¢ tusental kr.:
Statens jarnvigar................oe . . 16829 17202 69860 203460 194584
Enskilda normalspdriga jarnvigar. . ; . 9043 9450 58051) 111123 112243
»  smalspiriga P i » . 3512 3056) 16621} 37037] 36880
Samtliga jirnvigar ............................... » " . 20384 29708] 144532 351620, 343 707
E. Overskott.
Nettoinkomst av jirnviigsdriften.

Absolut i tusental lr.: |
Statens jarnvigar ... ... ... kr. | + T020] + 3690 +28429| +34 161] -+ 36 261
Enskilda normalspiriga jiirnvigar. » ! 4+ 15050 + 10| +17974' +14520) +13 669
»  smalspariga o . + 2+ 66+ 3837 + 3972 + 3811
Samtliga jarnvigar ... 5 + 8548 + 3766] +45 240i +52 658 +53 741

Per dag och bankm : 1) ’
Statens jiirnvéigar__.......' .............................. kr.| + 1345) + 3926; + 2024f + 1545 + 16'39) + 1713
Enskilda normalspdriga jirnvigar. ceee om L+ 788l + 804+ Oos|+ 788+ 660 + 619
»  smalspiriga » v 0 Zes| + O21) + 059+ 32sl + Fos] + 289
Samtliga jiarnviigar ... . ... » |+ &rs| + 1793l + Ts1| + 873l + 943/ + 953

Vinst. 3 1

Absolut 7 tusental Lr.: }'
Statens jz‘irm'iigar,b,,.....: ............................. kr.. . + 3927} — 210] +23429: — 3032 — 1739
Enskilda normalspiriga jirnviigar.. o . + 1033 — 324f + 8548 + 4973 + 4111
v smalspariga w o » .| — 402 — 305 + 1489 — 922l — 202
Samtliga jirnvigar ... » . + 4538 — 1339] 433466 + 1919] + 2080

!y For december manad fr 1914 saknas hithérande uppgifter, varfér de angivna kursiverade siffrorna avse

medeltal for hela fret

3 Se not 1 och 2 & sid. 110.
%) Den beriknade rintckostnaden for 8. J. ir medtagen for shviil 1928 som 1924; jfr not 1 sid. 108.

Allméin anmérkning. Den minatliga redovisningen av jirnviigarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga
tistiken upptagna jiérnviigar av »allmin betydelse». Statistiken grundar sig pé minatliga drift-
rapporter, innehillande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avskriv-
pingar resp. avsittningar till reparations- och fornyelsefond samt skatter m. m. &ro beriknade for !/1z &r, likasd
inkomst- och utgiftsriintorna. Inkomster och utgifter, som avse annan verksamhet in jirnviigsrorelsen, firo ej medtagna
i den minatliga redovisningen.

i den officiella Arssta



A statens jamvigar transporterat vagnslastgods oktober—december
och januari—december ménader ar 1924.

(Prelimindra uppgifter.)
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A statens jirnviigar transperterat vagnslastgods oktober—december minader

(Preliminira
1 | 2 [ 3 | ‘ | 5 | 6
E Oktober—december ;
B '
‘?;‘ Yarusla Okning (+) eller |
u . . !
g & 1924 1923 1922 minskning (—) |
g mot 1923 | mot 1922
T o = % %
I
1| Mjolk. ..o 9648 10122 92891 — 47} + 39
2 | Smér, margarin, ost, dgg ....... 10430 9537 76631 + 94| + 363
s | Kott, flask, talg, ﬂott m m ... 11 268 11437 10981 | — 15| + 26
4 | Sill och strommmg, fiarsk eller saltad 9738 81737 7818 + 11'5 | + 320
5 | Fisk, andra slag, kriffor m. m. _.............. 1575 1740 1908 — 95| — 173
6 | Havre, MajS.....oeeieer oeeeeeeeeee e 25 151 33 060 26191 — 239 | — 4o
7 | Rég, korn, vete, drter m. m. 36 609 45 588 487211 — 197 | — 249,
8 | Mjol, gryn, brod................... 50 619 58 452 50219 | — 184 | + 03
9 | HO och halm ... 18 827 27111 20618 | — 3806 | — 81!
10 | Kraftfoder, melass ................................. 42 199 50 877 31816 | — 171 + 326
11 | Vitbetor och vitbetsmassa..................... ..... 200 655 269 410 79059 — 255 | + 1538
12 | Potatis, rovor, vitkil m. m. ........................ 24 489 18867 86591 + 298 | + 1823
13 | Frukt, bar tradgardsalster, fré . 15 047 10226 8062 | + 471 | + 86
14 bocker, SITAD ....iceeeiieiienae, 23 628 22 168 19811} + 66| + 193
15 | Specerier, tobak 3955 4060 3380 — 26| + 170
16 | DEyeker oo 6788 | 6993 5896 | — 29|+ 151
17 | Spanadsimmen .. ..................... . 5 662 5211 4482 ) + 81| + 26
18 | Garn, tigvirke, viivnader m. m. 4 458 3650 3439 | + 221 + 29
19 | Hudar, hir, ben m. m. och fabrikat dirav . . 8402 7497 76631 + 121 | + 9o,
20 | Tri: Utlindskt alla slag, inhemskt 16vtri (utom :
asp och ved) ... ... 3115 6848 4156 | — bH4s5 | — 250
|
21 » Aspvirke ... 7286 2674 836 | + 1725 | + 71l5 !
22 » Ved till brinsle.. ........................... 101211 136 927 158412 | — 261 | — 3861
28 » Rundtimmer, master, spiror o. dyl. ... .. 46 832 24 262 15466 | + 930 | + 2028
24 » Pappersved (lrimasseved) 163 656 110 640 Q4117 + 479 + 739
25 »  Gruvstottor (pitprops) ............ 9533 15694 25697 | — 3893 | — 628
26 »  Bjiilkar, sparrar, syllar .................. 15 321 17000 19064 | — 99| — 196
27 » Plankor, brider o. dyl. ......... 246 187 247182 298297 | — 04| — 173
28 Ej spemﬁcerat samt triavfall 48768 41729 44829 | + 169 | + 8s
29 Arbeten av tri (mbbler, snickerivaror m. m.).. 11707 ¢ 9672 8051 | + 2o | + 454
80 | Tdndstiekor ......... ... 7408 | 7331 693 | + 11|+ 63 ‘
81 | Fordon, bitar och flygmaskiner (taxerat sisom !
frakt- eller ilgods) ... ... 821 748 843 1 + 98 | — 25,
32 | Trimassa, torr................ 55 094 47812 52457 | + 152 | + bHo |
83 » VAE L 61740 | 65517 43369 | — 58 | + 424 |
34 | Papp och papper samt arbeten dirav ......... 68132+ BTIT7 641721 + 175 | + 62
35 | Malmer, utom lapplandsmalm ............ ... . 100 811 1 861291 843650 | + 170 + 195
{ i :
i !
36 | Stenkol, brunkol, koks ... ... .................... 216 031 ; 203064 | 189383 | + 64 | + 141 .
37 | Trakol ... 33625 | 35670 ;869131 — b2 — 84
38 a| Brinntorv, torvpulver och torvbriketter.... ... 7347 i 981 : 10208 | — 254 | — 280}
38 b Ovriga torvprodukter Iog1721 ] 321481 33237 | + 298 | + 255 |
3¢ | Sten, oarbetad.......................... .. 94 249 77352 | 61578 | + 218 | + 531
40 | » arbetad ... ...l I "s171, 4945 | 5136 + 46| + O7 |
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ir 1924 i jimforelse med motsvarande uppgifter for iren 1923 och 1922,

uppgifter.)
5 1 o 2 3 O 5 i 6
ol i
é‘.i ! Oktober—december
% . , : T T T Okning (4) eller
Z Varuslag i i
5 ° L1924 1923 | 1922 minskning (—)
o i i
5\ ; { i mot 1923 | mot 1922
! _ T o n % | %
i : i ‘
i
41} Kvarts, filtspat och andra mineralier ........ 1 5292 | 2772 3176 | + 909 . + 666
42‘ Lera, grus, murkalk .. ........... ... | 6D 647 i 50 469 570661 + 301 + 1Ho
43} Tegel och lervaror ............................ i 62925, 5H893 62890 | + 126! + O:
i44| Cement, gips, asfalt ... 201300 19518 1988 | + 31 « + 1
!‘45‘ Glas, porshn, fajans, kakel ... ;10026 - 10592 8195 | — A3l + 223
| : ; ,
l;sl Tjira, tjiroljor och andra torr«leshllatlous— l !
P produkier ... 6344 | 3756 | 62381 + 688 + 17
147 Oljor (utom till foregdende grupp hanforll«'a), I ! }
i gummi, hartser m. m. ... 19761 . 17842 17006 | + 10s | + 162
l48: Kalk, for Jordbrnkets behov I 13047 ¢ 12110 10439 | + T3+ 250
:491 Goduingsimuen, andra slag . ... ooassn | 950 14860 | + 452 5 — 67
;50) Farger, firgnings- och garvimunen, bark ... ; 1535 | 2179 1447 | — 296 + 61
l ! | |
{51, Kemikalier grupp a. ...l S 19045 \ 23099 2078 | — 176 — 84
52 » » o bo e 7424 6878 7625 ] +  Te ! — 28
:53° Jiirn och stdl: Tackjirn, got, smiltstycken, skrot 50206 | 59372 371681 — 154 + 3851
540 » o Grivre arheten ... 76205 | 109461 70804 | — 304 + T
350 » » » Finare » | 9433 | 11568 9564 | — 185 1 — 14
e ‘ : |
'56! Motaller, andra én jirn och stdl samt arbeten, | i 9
Py dirav ‘ 2 420 | 2338 2018 + 35 4+ 104
n'ﬂ% Maskiner, apparater, redskap .. 16028 ; 15049 41854 -~ 635 + 134
‘58! For forsvarsverkets ritkning ... L ‘ 5949 6053 | 5388 1% + 103
‘09] For statens Jam\avsb\ﬂgnader(nm statsbane-: i o B
! 1 _byggnader) ... ... R 4177 3615 ! n3 5522 + 195 ' o+ _20'7 ,
's0; Ej speclhcerade VArOr ) i 50384 41702 1 33606 | + 127 . + 305

Summa vagnslastgods utom lapplandsmalm ... 2314 961
\

i
\
!
{ ! Lapplandsmalm ... oo 1369425
1 .

|

|
| Summa vagnslastgods och lapplandsmalm...... 3684 356
T HEraY SOpoT .o . 32 240

' 3142532 | 8325406

23127926 | 2023273

829806 | 1302133
|

31870 26 460

4+ 01 o+ 144

+ 172+ 108 .
21g

I
—
@
4
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i statens jirnviigar transporterat vagnslastgods dr 1924 i

(Preliminira
_ T T T TSN N N,
g I Hela aret
‘é . T Okning (-}3 eller
g Varuslag 1924 1923 1922 |  minskuing (—
g j | mot 1923 | mot 1922
1 T o n % %
|
1 Mjlke.. 85219 1 36318 32879 — 3ol + 8s
2 | Smor, margarin, ost, dgg ... 43 467 37 159 31883 | + 170 | + 363
3 | Kott, flisk, talg, flott m. m. .. 49475 40 607 40766 | + 213 | + 214
s | Sill och stromming, firsk eller saltad . ... 36199 31418 31501 | + 162 | + 149
& | Fisk, andra slag, kriftor m. m. ... 4663 6265 - 5309 | — 256 | — 122
6 | Havre, majs...............ccc.oiiiiiianien, | 185372 6 596 91143 | + 563 | + 485
7 | Rig, korn, vete, dirter m. m. ... 140918 132 557 160510} + 63| — 122
8 | Mjol, gryn, brod ... 230 195 201565 | 178061} + 142 + 293
9 | Ho och halm ........... .. . 118108 | 132742 794531 — 1lo | + 487
10 | Kraftfoder, melass ................c...c..oo o 182117 149 092 102358 | + 222 | + 17
11 | Vitbetor och vitbetsmassa..... ..........c..cc..o.. 200 944 269 646 79323 — 265 | + 1533
12 | Potatis, rovor, vitkdl m. m............ 65715 39 689 47994 ) + 6b6 ] + 369
18 | Frukt, bir, tridgirdsalster, fré . 44 382 29 624 35629 + 498 | + 246
14 | Socker, sirap............. ... 107173 98 562 121179 + 87 | — 1l
15 | Specerier, tobak ... 20 621 14 265 17971 | + 446 | + 145 |
16 | Drycker . .. ... ... 30 762 24 503 27221 + 25| + 130
17 | Spianadsimnen - 23 099 21 877 18032 | + 81| + 281
18 | Garn, tagvirke, vivoader m. m. .................. 21 094 13932 12630 | + 5la | + 670 -
19 | Hudar, hdr, ben m. m. och fabrikat dirav ... 35 384 28 229 Q0121 | + 23| + 305 .
20 | Tri: Utlandskt alla slag, inhemskt lovtri (utom !
asp och ved)..... ... 30 324 35 635 18716 | — 149 | + 620 -
21 »  Aspvirke ... 49 366 33 533 20932 | + 472
22 »  Ved till brimsle....................... 463128 | 463261 | 514711 — —
23 » Rundtimmer, master, spiror o. dyl 322 365 210 687 127238 | + 530
24 »  Pappersved (trimasseved)............. 605354 | 484 977 418860 | + 248
25 »  Grusstottor (pitprops) ........................ 99 389 142 124 61352 | — 301
26 » Bjalkar, sparrar, syllar............ ........... 115 462 103 404 87169 | + 117 + 325 ‘
27 » Plankor, brader o. dyl. ....... 1057814 | 1069789 1 101134 — 11| + 46!
28 » Ej specificerat samt triavfall 196 941 155 952 138888 | + 263 | + 4l's |
29 | Arbeten av trii (mdbler, snickerivaror m. m.)] 45692 38 073 20990 | + 200 | + 524
go | Tindstickor ... 27 984 27 344 25650 | + 23|+ 91
31 | Fordon, bitar och flygmaskiner (taxerat sdsom |
frakt- eller ilgods) 6330 6214 45821 + 19! + 381
s2 | Trdmassa, torr.............. 216 999 142062 | 185583 | + 527 | + 169 -
38 » VAL e 226 266 186715 | 155824 | + 2l'2 | + 452!
34 | Papp och papper samt arbeten ddrav..... ... 288957 | 231733 2275141 + 251 | + 270
35 | Malmer, utom lapplandsmalm ............... .. 413 359 293 491 3007081 + 408 | + 375 i
36 | Stenkol, brunkol, koks ... 829949 1 6341131 58752 | + 808 | + 4l !
a7 | Trakol . ... 161882 | 135499 993481 + 195 | 4+ 629!
38 al Brinntorv, torvpulver och torvbriketter... 38 680 42 543 415091 — 91| — 68
38 b| Ovriga torvprodukter 91 496 97 671 92688 | — 63| — I3
89 | Sten, oarbetad ¢ 319138 275 284 187433 § + 19| + 703
40 » arbetad ... 21 2568 29 218 18222 — 22| + 167



jimforelse med motsvarande uppgifter for
uppgifter.)

dren 1923 och 1922.

l
i

_ i3 K + 1 s &
Hela firet
’ o | Okning (+) eller
Varuslag : e .(+) clter
1924 | 1923 1922 |  minskning (=)
‘ mot 1923 mot 1922
- S %,,f . v
41 Kvarts, filtspat och andra mineralier ... C 15024 84975 ¢ 9412 | + 674 \ + 5%
42! Lera, grus, murkalk ..................... . ... 200334 222 441 197163 | + 148 @ + 293
18! Tegel och lervaror ... .. L. 297892 | 284927 2449860 + 48| + 2
44! Cement, gips, asfalt .. . ... T ¢ 108961 1 113847 110649 | - 43 —- 15
"‘5i Glas, porslin, fajans, kakel 41 389 40795 36021 | + I's: + 149
I ‘ :
Ly Tjira, tjiroljor och andra torrdestillations- : ‘
Co produkter..... ... ...l 23589 28306 32469 | - 08 i — 1l9
147? Oljor (utom till foregdende grupp hantmllg't\ | I !
‘ | gummi, hartser m. m. ... . 85945 ¢ 72522, 67TH8 | + 185 | + 268
j18. Kalk, for jordbrukets Lehov. 181 661 196 461 191 269 75— Do
49! Godnmwsamnen andra qlag 169263 | 155336 161511 | 4 G0 - 48
;50} Firger, fdrwnmvs- och garviimnen, bark ... 11819 12261 9830 | -- 36 . -+ 200
ls1] Kemikalier grupp a. ... N 9077 87 ST4| £ 153 184
il » » o b 23 982 19777 24810 + 213 - 33
158] Jirn och stdl: Tackjirn, got, smiltstycken, skrot 220 447 208 340 143719 | + gt - B34
84 > v Grovre arbeten ... ... ©B63478 272267 261044 | + 335 + 392
:M’i » » o» Finare » 0 44213 36 488 10547 | + 22+ 9o
‘,56! Metaller, andra én jirn och stil samt arbeten i
b ARIAY L 15641 10 169 12468 1 + DH3s 4+ 204
:57; Maskiner, apparater, redskap .......... ... . 74510 63 697 60900 | + 170, + 224
's8! For forsvarsverkets ritkning ... ... 18613 19238 1509 — 32 + 233
‘59 Fir statens jarnviigsbyggnader (nya statsbane- . :
P byggnader) ... . 16 852 13912 11257 + 211} + 497
6o Ej specificerade varor Y)........................ . 183576 168124 159071} + 92 + 164
Lo :
" | Summa vagnslastgods utom lapplandsmalm ...c 9408711 8266480 . 7369954 | + 138 + 277
| i
Lapplandsmalm ... .. 4790049 4008624 4 710030 195+ 11

Snmma vagnslastgods och lapplandsmalm... 13 198 760

U Hiray sopor . . ... . .. .. . . 117100

12275104 l" 079984

112390

104 520

+ 42+ 120

i
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Kungl. Jirnvigsstyrelsen.

Offentliggjorda hiften den 25 april 1925 av:

1. Bidrag till Sverges officiella statistik.
[a. Statens jiarnvigstrafik dren 1862—1910.
Bihang:
Statens jirnviigars fraktgodstrafik ar 1904.

Transporter av fraktgods 4 statens jérnvigar i egen och samtrafik samt i
viss samtrafik & andra trafikleder ar 1905.

Statens jirnviigars transporter av vagnslastgods, d4kdon m. m. samt levande
djur ar 1906.

Vagnslastgodstrafiken 4 statens jérnvigar &ren 1907—1910.

Utredning angdende kostnaderna for infdrandet av torv sisom lokomotiv-
brinsle vid statens jiarnvigar ar 1909.

Redogorelse for angfirjeforbindelsen Trilleborg-—Sassnitz ir 1909,
Utredningar angiende Riksgrinsbanans elektrifiering ir 1910.

Ny rullande materiell vid statens jarnviigar ir 1910.

Lbm. Allmén svensk jirnvigsstatistik aren 1878—1910.

2. Sverges officiella statistik.
Statens jirnvigar dren 1911—1923.

Bihang:
Ny rullande materiell vid statens jarnvigar dren 1911, 1914 och 1916.
Vagnslastgodstrafiken & statens jirnvigar &ren 1913, 1916 och 1919.

Allmin jirnvigsstatistik dren 1911—1923.

Bihang:
Statistiskt sammandrag fér dren 1881—1915.

3. Jarnvagsstatistiska meddelanden.

Arg. 1912--1923, 1924 hiiften 1—12 samt »Extrahifte I» innehallande: »Jarnvigs-
ridets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avvigandet av ny taxa fér Statens
jdrnvigar betydelsefulla frigor jimte utdrag av Jirnvigsridets protokoll», »Extra-
hiifte II» innehallande: »Avgivna utldtanden av Kungl. Jirnvigsstyrelsen, Statskon-
toret, Riksgiildskontoret och Svenska Jirnvigsforeningen Sver Jirnviigsridets yttrande
den 18 mars 1924», »Extrahdfte III» innehéllande: »Kungl. Maj:ts beslut med an-
ledning av jidrnvigsridets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avvigandet av ny
taxa for statens jidrnvigar betydelsefulla frigor» och »Extrahiifte IV» innehallande:
»Jarnvigsstyrelsens utredningar angdende jirnvigstaxorna jimlikt den 4 oktober 1924
limnade direktiv m. m.»

Stockholm, K. 1. Beckmans Boktr., 1995,
782 25



STATISTISKA MEDDELANDEN.

Ser. D. Band XIII: Extrahifte I.

1924. EXTRAHAERTE 1.

JARNVAGSSTATISTISKA
MEDDELANDEN

UTGIVNA AV

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

Jarnvagsradets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avvagandet
av ny faxa for Statens jarnvagar betydelsefulla fragor jamte

utdrag av Jarnvagsradets protokoil.

Utkom fran trycket den 1 april 1924

- @ —— -
STOCKHOLM 1924

KUNGL. BOKTRYCKERIET. P. A. NORSTEDT & SONFR
211359






1. Jarnviagsradets yttrande den 18 mars 1924.

Ti. KONUNGEN.

Eders Kungl. Maj:t har genom nddigt beslut den 16 december 1923 upp-
dragit at jarnvigsridet att 1 anledning av det péghende férarbetet till ny
taxa for statens jirnvigar overligga och avgiva yttrande 1 foljande for av-
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vagandet av den nya taxan betydelsefulla fragor, nimligen:

»Skiliga krav pa forrintning av statshanekapitalet med hansyn till dels riks-
dagens betriffande forvaltningen av statens jiirnvigar pd sin tid limnade
direktiv samt jirnviigsstyrelsens och statsbaneekonomikommissionens 1 forrint-
ningsfrigan gjorda uttalanden; dels riintekostnadernas relativa inflylande pé
taxebildningen i forhallande till kostnaden for personal, forbrukmingsartiklar
m. m. (s. k. sakliga kostnader) samt avsittning till férnyelse; dels ock statens
jirnviigars ersiittning for posttransporterna.

Statens jirnviigars taxa 1 forhillande till de taxor, som i genomsnitt dro
behovliga for de stérre och {6r den allminna samfiardseln mera betydelsefulla
enskilda jarnvagarna.»

Betriiffande de sdlunda till jirnviigsradet hinskjutna frégorna far ridet i
underdanighet anfiora foljande.

§ 1. Frigan om siirskiljande av nigon del av det i statsjirnvigarna
investerade kapitalet frin det kapital, av vilket full forrintning bor
krivas.

Man synes ritt allmint ha kommit till den uppfattningen, att i statens jirn-
viigar &tskilligt kapital investerats under sddana forhallanden och siidana for-
utsattningar, att full férriinining av detta kapital icke kan vintas. Slutsat-
sen hirav maste vara den, att detta kapital bor franskiljas fran det ovriga
1 jirnvagarna nedlagda kapitalet, och att endast av aterstoden full férriint-
ning bir krivas. Om man vill gira ett sidant sirskiljande for att vinna en
fast grund fér taxepolitiken, blir det tydligen nodvindigt att faststilla vissa
grunder f6r kapitalets uppdelning, s& att denna uppdelning kan genomfsras med
tillracklig bestamdhet. Den frigan trider d& 1 forgrunden, vilka grunder, som
skola viljas fér uppdelningen. I detta avseende ha olika programn formulerats.

Innan dessa program diskuteras, mé riksdagens i skrivelse n:r 345 &r 1918
uttalade uppfattning rérande principerna for statens jirnvigars ekonomi an-
foras:

»Ur rent principiell synpunkt béra statens jirnvigar icke blott bira sina
egna driftskostnader utan #iven limna Overskott till forrintning av det i stats-
banorna, sdsom helhet betraktade, nedlagda kapitalet. Under de extraordinéra
férhallanden, som nu rida, larer emellertid denna grundsats ej kunna uppritt-
hallas i full utstrickning. Riksdagen héller likval fére, att direkt forlust &
driften s& vitt mojligt ar bor forhindras.» Vid hir ifrdgavarande tillfille hade
riksdagen knappast funnit anledning att ingd pd frigan, huruvida nigon del av
det 1 statsjarnvigarna nedlagda kapitalet bor franskiljas och i férriintningshinse-
ende betraktas annorlunda &n Aterstoden, utan néjde sig med att shsom allmin
princip hivda kravet pd fiorrintning av det nedlagda kapitalet, dock under er-
kinnande av kravets ouppfyllbarhet under davarande férhallanden.

Statsbaneekonomikommissionen har i sitt &r 1921 avgivna betinkande férordat
en uppdelning i Jdnekapital & ena sidan, skatte- och trafikkapital & andra sidan.
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Endast med lanekapitalet férbindes krav pa {orrintning. Kommissionen ut-
talar:

»Onskvirt vore givetvis, att statens jirnvigar kunde limna fullgod forrint-
ning av det i dem bundna kapitalet och dirutéver #ven en rimlig vinst av den
betydande affirsrorelse, som statsbanedriften representerar.

Sasom minimifordran bér enligt kommissionens mening uppstillas, att stats-
banornas genomsnittliga &rliga &verskott uppgir till ett belopp, motsvarande
statsverkets verkliga rénteutgifter for till statens jirnvigars forfogande stillt
uppldnat kapital.

Uppenbarligen kan den uppstillda minimifordran pd avkastning icke forstas
s&, att beloppet ovillkorligen skall uppnas fér varje sirskilt ir, utan med hin-
syn till de ofrinkomliga fluktuationerna i jirnvigarnas ekonomiska resultat
kan endast begiiras, att genomsnittsresultatet icke haller sig under den angivna
grinsen. Att det vid rent exceptionella tillfillen sisom omfattande kriser kan
bliva nédvandigt att giva avkall aven pd den uppstillda minimifordran behéver
hiar icke berbras.»

Jarnvigsstyrelsens stillning till frigan har av styrelsens chef, generaldirek-
tor Granholm, vid jirnvigsridets sammantride den 21 januari 1924 atergivits 1
en framstdllning, vars huvuddrag hir refereras.

Generaldirektoren framhéll, atl den nuvarande jarnvigsstyrelsens majoritet
tagit avstind frin den av jarnviagstaxekommittén omfattade satsen, att stats-
banorna borde uppdelas i affiarsbanor, & ena sidan, strategiska och kulturbanor,
4 andra sidan, betriffande vilka senare ingen rinteavkomst skulle fordras.
Jarnvigsstyrelsen har nimligen velat undvika den godtycklighet, som vid svar-
bestambarheten betriffande grinserna mellan dessa olika grupper av banor
nidvandigt méaste vara forbunden med nitets silunda avsedda uppdelning i
riintabla och orintabla banor. Jarnvigsstyrelsen har i stillet velat finna en
uppdelning av statsbanekapitalet 1 delar, som nira motsvarar privatforetagens
kapitaluppdelning i egentligt skuldkapital och eget kapital. Anslag till statens
jirnvigar, som utgd av linemedel, anses silunda n#rmast motsvara enskilda
foretags obligationslan m. m., och anslag av skattemedel och anviinda trafikmedel
anses motsvara de i enskilda féretag insatta aktickapitalen och deras avsatta
fonder. A de i statshaneaffiren insatta lanemedlen méste ju rinta erliggas av
statsverket, di nigon amortering av statsskulden icke skett, dtminstone ej med
hjilp av 6verskott fran statsbanedriften. Det har dirfor synts styrelsen riktigt,
ott den allminna taxan anpassas minst si hég, att statsbanornas andel i riinte-
kostnaden for statsskulden kan bestridas av jarnvigens trafikinkomster, helst
direkt bokforas sdsom driftsutgift. Forst hirutéver uppstdende inkomster torde
vara jaimforliga med enskilda foretags vinstmedel, fran vilka man kan eller
maste bortse under tider med ogynnsamma konjunkturer.

Jirnvagsstyrelsen har hdvdat den principiella uppfattningen, att statsbane-
taxorna béra tillmitas s, att de under fullt ordiniira och ekonomiskt mera
gynnsamma ar giva en nettoinkomst, motsvarande full avkastning & hela stats-
banekapitalet, och att man endast under ekonomiskt mera brydsamma &r bor
kunna & giva avkall & nimnda krav och sisom en minimifordran nija sig med
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ett belopp, svarande mot &rsrihtan av statens jarnvigars kalkylerbara
andel av hela statsskulden. Med detta minimikrav har jirnvigsstyrelsen ocksé
riknat under en f6ljd av Ar. Att icke ens detta kunnat uppnds be-
ror frimst pa, att statsmakten pa grund av hinsyn till niringslivet under siz-
skilt brydsamma tider ansett det tringande nédvindigt att vidtaga ett fler-
tal ur jirnvigsekonomisk synpunkt fortidiga taxesinkningar.

S& langt generaldirektsrens framstillning. Den hir utvecklade metoden fér
uppdelningen av jirnvigskapitalet har obestridligen den fortjansten, att den
tilliter en rent siffermissig uppdelning, som icke synes kunna bli féremal
for mycken tvekan. Enligt statsrddsprotokollet for den 2 januari 1924 utgjorde
lanekapitalet vid 1922 &ars slut omkring 800 miljoner kronor eller omkring
76 procent av hela det investerade kapitalet; dterstoden eller 246 miljoner kro-
nor utgjordes av skattemedel och trafikmedel. Under 1923 har emellertid, en-
ligt vad jarnvigsstyrelsens statistiska avdelning meddelat, Aterbetalning av
disponerade skatte- och trafikmedel forekommit med cirka 39 miljoner kronor,
under det att lanekapitalet 6kats med 10 miljoner kronor. Det senares andel av
det totala disponerade kapitalet, 1017 miljoner kronor, uppgick siledes till cirka
80 % vid 1923 ars utging.

Bristerna i jirnviigsstyrelsens metod dro emellertid ocksd mycket uppenhara.
Uppdelningen saknar 1 verkligheten den rationella karaktar, som styrelsen tydli-
gen vill tillméata den, och som den méjligen ocksd vid férsta Sgonkastet kan
synas ha. Det forhaller sig niimligen alldeles icke s, att statsmakterna i fraga
om nedliggningen av kapital 1 statsjirnvigarna {rdn bérjan dragit ndgon ratio-
nell grins mellan de fall, d4 linemedel kunde komma till anviindning, och de
fall, d& kapitalet borde tagas av skatte- och trafikmedel. Genomgir man riks-
dagshandlingarna i denna sak, si skall man mycket snart overtyga sig om,
att tackningen av jarnvigarnas kapitalbehov 1 mycket stor ulstrickning be-
stimts av hiinsyn till budgetens lige, varvid ocksd allminna politiska skil
spelat in. Skatte- och trafikmedel ha i stor utstrickning anlitats i fall, diir full
forrintning av kapitalet ovillkorligen kunnat och bort férviintas, till exempel
dé det gillt anskaffande av rullande materiel for jarnvigsstrickor i full och
lonande drift. A andra sidan har principen att banor, som under inga for-
hillanden kunde vintas bli lonande, endast borde byggas med skattemedel inga-
lunda konsekvent uppritthallits, utan ha dven ladnemedel 1 betydande utstrick-
ring anviants {6r sddana delar av statshanenitet.

Under sidana forhallanden kan det ingalunda sigas ligga i sakens natur, att
uppdelningen av det nuvarande jirnvigskapitalet i1 riantabelt och ordntabelt
kapital skall bestimmas av det sitt, pa vilket statsmakterna tidigare av mer
eller mindre tillfalliga och jirnvigsekonomien ovidkommande skil anskaffat
medel fér jirnvigarnas forseende med kapital. Den till synes rationella grun-
den blir med hinsyn till sakens faktiska férhistoria alldeles irrationell.

Hirtill kommer att statsskulden varit och allt fortfarande sr foremal for en
viss amortering. En del av det linebelopp staten upptagit for statsjirnvi-
gaTna ar alltsd redan amorterad. Denna amortering #r emellertid en jarnvi-
garnas ekonomi alldeles ovidkommande sak. Det inom statsjarnvigarna an-
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vinda realkapitalet uppehalles nimligen genom underhall och genom avsitt-
ning till fornyelsefonden stindigt i sitt fulla virde, och ndgon amortering av
det kapital, varover jarnvigarna forfoga, behover alltsd icke dga rum. Aven
har visar det sig alltsi, hur omdjligt det &r att i en uppdelning i 18nemedel och
anslagsmedel finna den rationella grunden for ett uppbyggande av statens jarn-
vagstaxa.

Jarnvigsstyrelsen synes vilja ha skatte- och trafikkapitalet i viss man be-
traktat sdsom ett aktiekapital och drar av denna betraktelse slutsatser, som
méste ingiva mycket stor betinklighet. Jarnvigsstyrelsen vill nimligen gora
en bestimd &tskillnad i anseende till ekonomisk nodvindighet mellan forrint-
ning av lanekapital och forrantning av aktiekapital, och styrelsen gar dirvid si
langt, att den betraktar en forrintning av aktiekapitalet sisom »vinstmedel,
fran vilka man kan eller miste bortse under tider med ogynnsamma konjunk-
turer». D& denna framstillning alltfor Litt kan komma att tagas till intikt
for en askadning, som i allménhst vill gora gillande, att en forrantning av ett
aktiekapital ur samhallsekonomisk synpunkt ar onodig, eller i varje fall av
sekundir betydelse, bor det nimnda uttalandet under inga férhillanden genom
statsmakternas godk#innande f3 upphéjas till en officiellt erkind princip. I
verkligheten kan naturligtvis intet samhiille parikna, att det nddiga kapitalet
skall tillflyta foretagen 1 aktieform, si framt icke sadant kapital i genomsnitt
kan parikna full férrantning. Samhillsekonomiskt sett #r darfor en dylik
forrantning i lingden lika nodvindig som en férrintning av lanekapital. Men
Just av detta skil leder en uppdelning av det 1 statsjarnvigarna nedlagda kapi-
talet, efter de linjer jarnvigsstyrelsen férutsatt, icke till sirskiljandet av nigon
kapitaldel, for vilken kravet pa full forrintning med tillrackligt skil kan upp-
givas. Skall kravet pa forrintning fér ndgon del av kapitalet {ringis, si kan
skalet harfor omojligen vara det, att staten betraktar detta kapital sésom aktie-
kapital, utan skilet miste vara, att kapitalet investerats under sddana forhal-
landen, att det frin borjan méste ha framstitt sdsom oméjligt att forrinta det-
samma, och att alltsd statsmakterna, atminstone direst de velat for sig sjilva
fullt klargiora den ekonomiska innebdrden av sin kapitalplacering, méste ha dgt
andra skil f6r densamma.

Denna kritik av den metod vi hir betecknat ssom jirnvagsstyrelsens leder oss
over till en annan metod for den ndvindiga uppdelningen av jiirnviagskapitalet,
som vilar p& den grundtanken, att sidant kapital bor franskiljas, om vilket man
redan pd forhand maste ha klart £6r sig att en f6rrintning, i varje fall pd langa
tider, ir utesluten. En jirnvig, som byggts under sddana forutsiittningar, maste
iu ha byggts av skil, som ligga vid sidan av jairnvigsekonomien. I allménhet ha
dessa skil som bekant varit antingen landets uppodling och 6ppnande for kultur.
eller ock landets forsvar. Slutsatsen blir da, att sarskilda bandelar bora finan-
siellt sett avskiljas fran det statsbanenit, av vilket man bor kunna vinta full for-
rintning. Det vid jarnvigsridets forsta sammantride av radets medlem, v. hii-
radshévding Wehtje, foredragna forslaget till program #r ett uttrycek for denna
princip. Det innehéller 1 nu foreliggande friga féljande huvudpunkter.



»Statsbanorna béra uppdelas i tvenne huvudgrupper, dels »kultur-
och militirbanor», dels banor vilka bora som helhet forranta i dem
nedlagt kapital (»affarsbanor»). Vid beslut om nya bandelar bér
bestimmas, huruvida de skola tillhéra ena eller andra gruppen. La-
nemedel bora niamligen principiellt icke beviljas till bandelar, vilka
icke beriknas kunna limna rénta & medlen. Efter vissa tidsmel-
lanrum, t. ex. vart tionde r, bor undersékas, huruvida vissa »kultur-
eller militirbanor» bora overflyttas till gruppen »affirsbanor».

»Kultur- och militirbanor» bora helt och hillet skiljas frén det
ovriga jirnvagsnitet vid uppgérandet av forrintnings- och drifts-
kostnadskalkyler. Savil {orrantning som direkta driftsférluster &
skultur- och militirbanor» boéra namligen principiellt tickas av
andra medel @n statsjirnvigarnas trafikinkomster.

»Affarsbanor» biira i allminhet betala riinta pd hela det i dem
nedlagda kapitalet (savil linemedel som skattemedel och trafik-
medel), eniir detta kapital anslagits till sddana indam4l, som méste
vara rintebirande. Vissa nedskrivningar av kapitalet méste emel-
lertid goras, bl. a. pd grund av att under kristiden investerat kapi-
tal ej motsvarar nuvarande penningvirde.»

Jarnvigsridet finner sig i huvudsak bora ansluta sig till denna stindpunkt,
Det kan naturligtvis invindas, att den hir uppstillda principen icke leder till
en fullt fixerad uppdelning. Men denna invindning #r icke av allvarsam be-
tydelse. Det spelar ifran taxesynpunkt icke ndgon nimnvird roll, om négot litet
banstycke mer eller mindre avskiljes fran det rintabla statsbanenitet. Huvud-
vikten ligger p& att en bestimd uppdelning gires, och att den gores efter den
angivna principen. Det moter heller ingen svérighet att utféra en sddan upp-
delning, om man endast har klart fér sig, att det aldrig kan bli fraga om annat
in en mycket grov klassificering. Vill man vara siker att icke borttaga for
mycket, kan man uppstilla den grundsatsen, att endast sddana delar av jirn-
vigsnitet béra borttagas, vilka, dven om de byggts och skotts efter fullt afféirs-
missiga metoder, icke haft rimlig utsikt att inom dverskddlig tid kunna forrinta
sig. Naturligtvis far man icke tillimpa denna indelningsgrund pé varje sirskild
liten banstricka, utan man méaste besluta sig for att franskilja stdrre och mera
enhetliga delar av statsbanenitet.

Forslagsvis skulle man di kunna frinskilja linjen Mora—Brunflo, banorna
qorr och vister om Brunflo samt hela nitet norr om Bricke eller Langsele, natur-
ligtvis med undantag for malmbanorna. D4 det ar onskligt, att det frinskilda
nitet s& vitt mojligt bildar en sammanhingande enhet, bér man kangke avstd fran
att till detsamma hinfoéra mindre banstrickor 1 sédra delen av landet, sdsom till
exempel Karlsborgsbanan, vilkas avskiljande frin affirsbancnétet ur andra syn-
punkter skulle vara berittigat. Vid avskiljandet br naturligtvis hinsyn tagas
till iimplig indelning i distrikt och sektioner. Absolut bunden vid nuvarande in-
delning synes man dock icke behéva vara, d4 Ju en mindre forindring av den-
samma icke bor stota ph ooverkomliga svarigheter. Det bannit som bor fran-
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skiljas skall i det foljande for korthetens skull betecknas som »kulturbanors,
det ovriga niitet som »affarsbanor».

En uppdelning enligt sidana grunder dr ekonomiskt rationell. Det franskil-
da bannitet har byggts for att 6ppna Norrland for kultur och for att tjsna lan-
dets forsvar. Statsmakterna méste ha ansett dessa uppgifter si viktiga, att
de for deras skull velat iklida sig de uppoffringar, som aro forknippade med
byggandet och drivandet av ett sddant jirnviigsnit. Dessa uppoffringar maste
darfor uppenbarligen debiteras statsbudgeten i dess helhet. Att fora dem pé
statsjirnvigarnas allminna drifts- och forrintningskostnader och sdlunda 1lata
dem {3 ett bestimmande inflytande pd gestaltningen av jirnvigstaxorna for
affirsbanorna maéste ju vara att infora ett fullkomligt frimmande element i
taxepolitiken, varigenom densamma ovillkorligen miste forryckas. Det stats-
banenit, som rimligen kunnat byggas med forhoppning om en tillricklig for-
rintning, bildar affarsmissigt sett en naturlig enhet, och en rationell taxepolitik
kan endast stadkommas, om man frin bdrjan bestimmer sig for alt vid taxe-
bildningen endast ta hiansyn till férhallanden som falla inom ramen fér denna
enhet.

Har man en ging i princip bestimt sig f6r en uppdelning av jirnvigskapi-
talet i en del, av vilken man kriver full férrintning och en annan del, pa vilken
man icke vill stalla detta krav, s uppstdr fragan hur ldngt denna uppdelnings-
princip skall drivas. Man kan tinka sig att man fortfarande betraktar hela
statsbanendtet sisom ett enhetligt féretag. Avskiljandet av ett visst anligg-
ningskapital enligt de grunder hiir ovan angivits skulle d& vara liktydigt med
den forutsittningen, att staten till detta foretag limnat en del jarnvigslinjer
till skinks, men férutsatt, att foretaget darefter skulle trafikera dessa banor 1
samband med den 6vriga rorelsen, och att foretaget i sin helhet under dessa
ekonomiska forutsittningar skulle iimna full avkastning pé hela sitt dispone-
rade kapital med undantag f6r den del det bekommit till skinks. Tanker man
sig saken pi det sattet, s ar det tydligt att statsbanorna i det kapital de ha att
{f5rranta aven méaste inbegripa vad som nedlagis i rullande materiel pa kultur-
banorna. Detta &r ocksd den stdndpunkt som jirnvigstaxekommiitén staller
sig pd. Kommittén siger hirom »att den rullande materiel som behives fér tra-
fiken pa de icke rantabla banorna bér forrintas och amorteras 1 likhet med dvrig
rullande materiel. Denna kostnad #r nimligen av fullkomligt samma natur som
de egentliga driftskostnaderna; den ingér bland de kostnader, som skola betiickas
av den minimitariff — ej mycket variabel fér olika banor — vilken frakterna
e] bora understiga.»

Man kan emellertid g& ett steg lingre i kravet pi uppdelning och sirskilja
kulturbanorna sdsom ett nit for sig, som betraktas sisom en sjilvstindig affir.
Firfar man pd detta sitt, miste 1 kulturbanefioretaget givetvis ocksd inbegripas
den dartill hérande rullande materielen. Skillnaden 1 férfaringssitt ar ur taxe-
synpunkt ingalunda ovisentlig. Detta framtrider sirskilt om kulturbanenitet
som helhet visar underskott pd sjilva driften. ¥n sddan brist kommer vid
den férst omnamnda uppdelningsmetoden att belasta statsbaneaffiiren 1 dess hel-
het och framtvinga att pa affirsbanorna héllas hiogre tariffer &n annars vore
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nodvindigt. Vid den senare metoden undvikes detta. Utan tvivel #r det en
riklig prineip att taxan £6r afirshanenitet bor vara uppbyggd uteslutande med
hinsyn till affirsbanenitets ekonomiska foérhéllanden och icke piverkas av even-
tuella driftsunderskott p3 kulturbanenitet. Ju mera detta senare vaxer, och ju
mera det kommer att omfatta omriden, dir trafiken icke ens kan ticka de
16pande driftskostnaderna, ju viktigare blir det for trafikanterna pa affiarsbane-
niitet att de taxor som tillimpas iro fullt obercende av forhéllandena pa kul-
turbanenitet.

Med hinsyn till det ekonomiska sambandet mellan de olika bandelarna er-
bjuder en dylik uppdelning givetvis vissa svarigheter. Kulturbanorna tillféra
affirsbanorna en trafik som Ar av ingalunda ovisentlig betydelse for de senares
ekonomi. Samma svirighet méter emellertid inom varje affirsforetag med av
varandra beroende olika rérelsegrenar, utan att ddarfir kravet uppgives pa ett
bedémande av de olika grenarnas ekonomiska resultat var for sig.

Jarnviigsradet finner sig salunda bora rekommendera, att jirnvagstaxan byg-
ges pa en uppdelning, som gar si lingt, att kulturbaneniitet helt och hallet be-
traktas sisom ett foretag for sig. DA uppstr den frigan huruvida denna upp-
delning bor genomféras sven 1 bokforingen eller om man 1 detta hinseende kan
stanna vid det gamla och ndja sig med att gbra en uppdelning av statistisk
karaktir, uteslutande avsedd att belysa de bada bannitens ekonomi och diirmed
att finna en grund for uppstallandet av den taxa, som skall tillimpas pa affars-
banenitet. Den stdndpunkt, som vill stricka uppdelningen dven till bokférin-
gen och i viss omfaitning dven till sjilva administrationen, dr utan tvivel den
mest ratiovella; sirskilt talar harfor det forhallandet att nodvindigheten av
en enklare och billigare drift p4 det oriintabla kulturbanenitet skulle framstd
si mycket klarare och i praktiken littare kunna genomfiras. En sidan upp-
delning vallar givetvis vissa kostnader, som kunde undvikas om man inskrinkte
sig till en statistisk uppdelning. Enligt de upplysningar ridet hirom inhimtat
torde emellertid dessa kostnader icke uppgé till mer in nigra £ hundradels pro-
cent av statsbanornas utgiftsstat. En sidan kostnad synes icke bora fi st i
vigen for en uppdelning av for jirnvigsekonomien sa grundliggande betydelse.

En statistisk uppdelning fger redan nu rum, di jirnviigsstyrelgen i sin sta-
tistik offentliggtr driftsresultatet och nettooverskottet, resp. nettobristen fér
sirskilda stérre bangrupper. M&jligheten av en statistisk uppdelning dr alltsd
olvivelaktig. Men naturligtvis kan man av en sddan uppdelning icke begiira
nagot exakt resultat. Det #r méjligt. att de grunder, som jarnvigsstyrelsen
f6r narvarande tillampar vid sin statistiska uppdelning av driftsresultatet mel-
lan olika bangrupper, iro nagot f6r ogynnsamma f6r kulturbanorna. Om detta
befinnes vara forh&llandet, bor givetvis en rittelse hiirutinnan vidlagas, i den
mén en sidan Ar mojlig med hinsyn till de statistiska metoder som tillampas.
Det synes emellertid otvivelaktigt att man med anvindande i huvudsak av nu
brukliga metoder bor kunna komma fram {ill en statistick uppdelning, som ger
en for hiar férevarande behov &tminstone nidgot s nir tillriickligt noggrann
bild av vardera bannitets ekonomiska resultat och siledes mojliggor ett approxi-
mativt faststiillande av affirsbanenitets formaga att férrinta det 1 detsamma
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nedlagda kapitalet. En oligenhet med denna metod ir att det statistiska resul-
tatet blir fardigt betydligt senare #n bokslutet for statsbanorna i dess helhet.
Medan bokslutet 1 allménhet foreligger i februari, skulle man behéva vinta dnda
fram emot slutet av aret for att fa den statistiska uppdelningen av bokslutet pa
de tvd huvudgrupperna affirsbanor och kulturbanor. Uppenbarligen ir det
av vikt att driftsresultatet blir kiint si tidigt som mojligt och helst medan
riksdagen ar samlad, sd att ett riktigt genomférande av de faststillda taxeprinei-
perna underlittas.

Vid 6vervigande av ovan anfirda férhéllanden har jirnvigsrddet funnit en
uppdelning, som tillater ett verkligt bokslut {fér vardera banegruppen, absolut
vara att foredraga.

Uppdelningen av jirnvigsnitet bér givetvis avse att vara bestdende. Detta
utesluter dock icke att tid efter annan, t. ex. vart tionde ar, en revision kan
foretagas, och diirvid en jirnvagsstricka flyttas over till affarsbanenitet, dérest
de ekonomiska fdrutsittningarna si forbattrat sig, att numera en forrantning
skiligen kan péariknas. Ett sddant forfarande strider ju icke p& ndgot sitt
mot de principer, som lagts $111 grund f6r uppdelningen, di ju en bana mycket
vill kan ha byggts med full klarhet om att den icke skulle bira sig pa de tio
eller tjugn forsta aren, men med forviintan om att direfter en si betydande ut-
veckling av den berérda landsindan skulle vunnits, att jirnviigsforetaget dven
sisom sidant borde bli 16nande.

Uppdelningen av jirnvigskapitalet 1 en del, av vilken full férrintning bér
viintas, och en del, av vilken siddan forrintning icke begiires, ir en angeligenhet
som icke far bedomas uteslutande efter de grunder, pd vilka en sddan uppdelning
kan foretagas, utan som ocksd i viisentlig grad maste ta hiinsyn till de verk-
ningar uppdelningen kan wviintas f& foér den framtida jirnviigspolitiken. Den
franvaro av varje bestimd uppdelning, under vilken statsjirnviigarna hittills
administrerats, har vallat mycken oklarhet i friga om administrationens ekono-
miska forutsittningar och har dirmed utan tvivel blivit direkt ansvarig for
mycken osilkerhet och bristande ekonomisk berikning 1 viktiga jirnvigspoli-
tiska avgdranden. Riksdagen har littare kunnat férmés att bevilja anslag till
orantabla jairnvigsbyggnader, dirfor att den icke med en ging och med full
klarhet stillts infor nodvindigheten att ticka kommande brister i forrintning
eller i driftskostnader med skattemedel. Det hittills vanliga inriknandet av
sddana brister 1 hela statsbaneniitets avkastning ir ju endast alltfér mycket
itgnat att skjuta undan farorna av ett oekonomiskt beslut och 1ata dem drunkna
i den mingd av oklara och oberikneliga faktorer, som [ér framtiden komma
att paverka hela statsbanenitets nettoavkastning. I detta sammanhang bor
hetonas att, om en uppdelning enligt ovan angivna grunder skulle giva till re-
sultat att férrdntning bor kravas 4 ett belopp, som ungefiirligen Gverensstim-
mer med det i statsjirnvigarna nedlagda lanekapitalet, detta ingalunda inne-
hir, att det ur taxesynpunkt dr likgiltigt, huruvida uppdelningen sker enligt
dessa eller de av jarnvigsstyrelsen foreslagna grunderna. Dels anser nimligen
styrelsen, att under goda tider rinta bor beriknas jamvil 4 annat i statsjirn-
viigarna bundet kapital, dels vill styrelsen técka kulturbanornas driftsunderckott
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med overskott fran affidrsbanorna. For tillfredsstillande av dessa krav erford-
ras vasentligt storre dverskott fran affirsbanorna, in om uppdelningen gores pa
ovan angivet sitt.

Det méste anses vara en angeligenhet av allra storsta vikt, att en uppdelning
gddan som den hir fioreslagna av statsbaneniitet verkligen kommer till stand.
Man vinner dirmed att statsmakterna, redan di beslutet om en ny orintabel
bana fattas, tvingas att ritta finansieringen liksom naturligtvis ocksi den tek-
niska utrustningen av banan efter dess verkliga karaktir och omedelbart stillas
infér nédviandigheten att skaffa tickning for den nya kapitalutgiften med
skattemedel. Den stringare aterhallsamhet 1 avseende 4 anslag till oekonomiska
utvidgningar av jirnvigssystemet, som kan forvintas hirav, ar en visentlig
férdel. Fran taxeproblemets synpunkt kan denna fordel karakteriseras s, att
detta problem frigires frin det obehdriga och snedvridande inflytande, som ett
krav pa forrintning av varje i statsbanor nedlagt kapital medfér. For hela
landets niringsliv ir det uppenbarligen av yttersta vikt att veta, att en s& vi-
sentlig post 1 de olika niringsféretagens drift som jarnvigsfrakterna icke for
framtiden kommer att pa ett godtyckligt och dirfor oberikneligt sitt skas till
16l3d av en sddan utvidgning av jarnvigssystemet, som pi rent jirnviagsekono-
miska grunder icke skulle vara tillatlig.!

Ett avskiljande av kapital fran det kapital, av vilket man dger riatt att vinta
full f6rrantning, kan bli nodviandigt av en helt annan grund #n de 1 det fore-
géende berdrda. Om namligen penningvirdet undergdtt starka férandringar,
och om betydande kapital f6r anlaggningar och anskaffningar investerats under

1 Enligt jarnvigsstyrelsens brev till Kungl. Maj:t av den 22 juni 1923 hade till 4r 1921 i s. k.
kultarbanor nedlagts c:a 136 milj. kr. exklusive rullande materiel. Fortsatt byggande av dylika ba-
nor har, sivitt man av den officiella jarnvagsstatistiken kan doma, medfért en dkning av detta be-
lopp med bortdt 12 milj. kr. intill 1922 &rs utging. Vid denna tidpankt skulle slledes kostnaderna
for de s. k. kulturbanorna hava uppgitt till ungefir 148 milj. kr. Frindrages depna summa det to-
tala av statens jirnvigar vid denna tidpunkt disponerade kapitalet, Aterstd cirka 898 milj. kr., ut-
gorande dels det i Gvriga banor nedlagda kapitalet, dels virdet av hela bannitets rullande materiel
och inventarier, Om frin denna summa drages virdet av rullande materiel och inventarier, som
kunna anses hbra till kniturbanorna eller c:a 39 milj. kr., aterstir 863 milj. kr., vilket siledes skulle
utgira det av affirsbanorna disponerade kapitalet vid 1922 &rs utgdng. Frén denna summa bér
sedan dragas det belopp, varmed kostnaderna for vissa under kristiden gjorda anliggningar kunna
anses Overstiga virdet enligt nuvarande prisnivd. Siffran torde dirigenom nedgd till 750 a 800
milj. kr. (Frinskiljandet av vissa bandelar sisom kulturbanor har hir skett enligt den av jirn-
vigstaxekommittén tillimpade metoden, varfor ndmnda siffra icke torde helt dverensstimma med den
som skualle framkomma vid en uppdelning enligt ovan angivna grunder. Avvikelsen torde dock
i detta sammanhang icke vara av storre betydelse). Detta resultat avviker visentligt frin det som
ernds vid tillimpning av jarnvigsstyrelsens uppdelningsmetod. Om 1922 irs siffror liggas till grund,
gkulle enligt denna metod rdnta beriknas 4 1046 milj. kr, om goda tider ansigos féreligga, och 4
800 milj. kr.,, om ddliga tider anshgos foreligga, medan enligt den .av jirnvégsridet forordade me-
toden rinta i gemomsnitt borde beriknas & 750 & 800 mwilj. kr. Emellertid skulle enligt den senare
metoden rena driftsforluster & kulturbanorna icke tickas av dverskott frin affirsbanorna. Under
1922 uppgingo, enligt den officiella statistiken, driftsforlusterna vid fem bangrupper, som till stdrsta
delen kunna anses som kulturbanor, till ndgot dver 11 milj. kr.
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en period, d& prisnivan legat viisentligt utéver vad den efter penningvirdets
stabilisering kan antagas komma att uppgd till, s blir det en ekonomisk néd-
vindighet att avskriva de 6vervirden, vartill ifrigavarande anligeningar och
anskaffningar bokforts. KEnligt den untredning, som chefen f6r kommunikations-
departementet forelagt arets riksdag i statsverkspropositionen, har i statsjirn-
vigarna under dren 1915—1922 investerats ett kapital av 897.9 milj. kr. Hiirav
skulle ett belopp av 241.5 milj. kr. representera »kriskostnad», d. v. s. den &ver-
betalning som gjorts utéver vad 1914 &rs prisniva skulle ha kriavt. Denna over-
betalning ¢kar hela det bokforda jirnvigskapitalet med 30 #% utsver vad det pa
grundval av 1914 4rs prisniva skulle ha varit. Hade vi numera gatt tillbaka till
1914 &rs prisniva, sa skulle det alltsd ha varit nédvandigt att fran statsbane-
kapitalet avskilja sagda belopp av 241.5 milj. kr.

Emellertid har den svenska prisnivan icke bragts ned till 1914 &rs nivi, utan
ligger alltjimt betydligt dirutéver. Kommerskollegii prisindex, som hinfor
sig till 1913 Ars niva, ligger {6r nirvarande i nirheten av 160, alltsd 60 % Gver
forkrigsnivan. Den svenska penningpolitiken méste for narvarande anses vara
inriktad p4 en stabilisering av det penningvirde vi numera dga. Aven om vAar
penningpolitik fattas s&, att den efterstriivar att uppritthilla den gamla dollar-
pariteten, kommer man, 1 varje fall £6r nirvarande, till samma resultat, d3 den
amerikanska penningpolitiken tydligen i stort sett resulterar i en stabilisering
av dollarns kopkraft vid dess nuvarande nivd. Jarnvigsekonomiska kalkyler
méste darfor for nirvarande rikna med att prisnivan 160 foér framtiden kom-
mer att betraktas sdsom den normala.

Det i statsjarnviigarna under 1915-—1922 investerade kapitalet har vid denna
prisniva ett varde av 250.2 milj. kr. och den 6verbetalning som behéver bort-
skrivas ir darfor endast 147.7 milj. kr* Av detta belopp kommer emellertid
en avsevird del pa utgifter £6r det kulturbaneniit, som enligt vad hiir féreslagits
skulle avskiljas fran affarsbanenitet. Den avskrivning av »kriskostnader», som
skulle behéva goras for affiirsbaneniitets rikning, motsvarar alltsd endast en del
av beloppet 147.7 milj. kr. Avskrivningen blir i alla fall s& betydande, att den
tar ett avsevart inflytande pa forrintningskravet.

Nu kan man visserligen géra gillande, att dven om inga sidana avskrivningar
goras, det nuvarande jirnvigskapitalet 1 alla fall icke ir upptaget till mera in
30 % utover vad det skulle ha belupit sig till p4 grundval av 1914 4rs priser.
Om nuvarande prisnivd av omkring 160 blir bestiende, si skulle jirnviigskapi-
talet 1 dess helhet vara bokfsrt avsevirt (18—19 %) under sitt nuvarande virde.
Tager man hiinsyn till att sannolikt redan &r 1914 en viss undervirdering av
jarnvagskapitalet forelag, blir den nuvarande undervirderingen nagot storre.
Att en dylik underviirdering pd grund av penningvirdets sinkning uppkommit
ir givetvis finansiellt sett en fordel. Den omstandigheten, att vissa delar av

1 Det bor observeras, att vid denna berikning hinsyn endast tagits till det allméinna penning-
virdets nedging frin 1914 till ndrvarande tid, icke till nu for jirnvigama gillande sirskilda bygg-
nads- och anskaffningskostnader. Med hinsyn till foreliggande friga torde det valda berdknings-
sittet emellertid vara det limpligaste, d3 det allminna penningvirdet fir antagas vara den relativt
stabilare grunden.

12241359
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jarnvigskapitalet genom prisnivins stegring kommit att bokféras under deras
virde vid nuvarande prisniva, kan emellertid ej motivera, att man underlater den
nedskrivning av till extraordinirt hoga kostnader anskaffat realkapital som er-
fordras for att bringa detta kapitals virdering i éverensstimmelse med radande
prisnivd. Intet enskilt foretag pd sund ekonomisk bas skulle ett 6gonblick tveka
om nodvindigheten av att bortskriva en tverbetalning sddan som den som hir #r
i fraga.

Ett avskiljande av kapital fran det kapital, av vilket man har ratt att viinta
full forrantning, kan slutligen for det tredje bli nédvindigt, om kapital nedlagts
pa en utrustning av jirnvigarna, som gar visentligt utéver vad trafiken 1 verk-
ligheten kriver. Inom statens verk forefinnes ju ofta en tendens till en forst-
klassighet, som icke ar tekniskt nodviindig och icke ekonomiskt bersttigad. Det
ar en mycket allmin uppfattning, att denna tendens i viss mén fatt géra sig
gillande inom statens jarnvigar, sirskilt under perioden 1915--1922. T sitt
utlitande av den 25 oktober 1921 éver statsbaneekonomikommissionens betin-
kande och férslag gor jarnvigsstyrelsen sjalv ett papekande i denna riktning:

»P4 statens jarnvigar stillas avsevirt hégre ansprak an pd de enskilda jarn-
vigarna. Medan varje skattebetalande medborgare belraktar sig sésom del-
agare 1 statsforetaget och darfor infor jarnvigsmyndigheten, i pressen eller
infér statsmyndigheterna anser sig bora pitala varje verklig eller inbillad oegent-
lighet, huru ringa denna fér 6vrigt in m& vara, som till dventyrs kan méta
honom eller andra — ett forhallande, som niodgar statens jirnvigar att for fore-
byggande av anmirkningar vidtaga vittgdende och oftast dven personalkrii-
vande atgarder — intaga de enskilda jirnviigarna hirvidlag en helt annan, friare
stallning. Darfor kunna de ocksa i avseviirt hogre grad dn vad fallet ar vid
statens jarnviigar bortse frin det av allminheten utévade trycket och det —
atminstone vad statens jarnvigar angir — starkt betonade och vid enstaka
oregelmissigheter genast framtridande kravet pa att alla forhallanden, de ma nu
réra redovisning, tdggang, transporternas utférande e. d., skola vara fullstindigt
och pd basta sitt ordnade.»

Av det totala kapital, som under nyssnimnda tid nedlades pd jarnvigarna,
vch vilket som ovan ar sagt uppgick till omkring 397.9 milj. kr., ir utan tvivel
nagon del uppoffrad for iandaméil, som icke erfordrats for att ge slatens jirn-
vigar deras nodiga trafikkapacitet. I den mén detta dr fallet, bor sddant ka-
pital tydligen franskiljas fran det i jirnvigarna investerade kapital, av vilket
man har riatt att vinta full forrintning. En overinvestering av kapital i ett
jarnvagsforetag borde ju i princip avskrivas sdsom en forlust for foretagets
dgare. KEtt forsok att £f& fven detta kapital forrintat genom en hojning av
taxorna, som annars icke skulle pafordras, méste leda till en snedvridning av
taxepolitiken.

Fmellertid méter det naturligtvis stora svéarigheter att gdra en sddan upp-
delning. Detta skulle kriva en detaljerad granskning av samtliga utgifter for
kapitalokning pa det rintebirande bannatet, som gjorts under den nimnda pe-
rioden. Det ir oundvikligt att det subjektiva omdémet om vad som 1 varje sir-



15

gkilt fall varit ekonomiskt nédvindigt skulle komima att spela en betydande roll
vid en séddan granskning, och det torde dirfor vara timligen utsiktslost att av
densamma vinta ett objektivt bestimt och nigot s nir sikert siffermissigt
resultat. Den del av hela det nuvarande jirnviagskapitalet, som p3 detta sitt
skulle kunna franskiljas, ir icke heller av den storlek, att ett bokforingsmis-
sigt franskiljande av detsamma 4r nodvindigt f6r uppbyggande av den nya
taxan. Iecke desto mindre dr det nyttigt att sjilva principen faststilles, ty vill
man 1 néringslivets infresse halla taxorra s laga som mojligt, ir det 1 lingden
en oundginglig forutsittning, att storsta mojliga sparsamhet iakttages 1 friga
om jirnvigarnas utrustning med kapital.

Vad hir sagts giller ocksd om kostnader som av strategiska skil sirskilt
under kriget nedlagts pd gamla banor. Det ir mahiinda icke majligt att nu
franskilja sddana kostnader. Men principiellt riktigt vore 1 alla fall, att de
hetalades med siirskilda anslag och icke tillites att belasta trafikanterna.

Jarnvigsridet vill alltsd tillstyrka:

1. att jirnvdgstaxan bygges pd en uppdelning av jarnvdgs-
ndlet, varigenom ett visst kullurbanendt avskiljes, varefter krav
uppstalles pd full forrantning av hela det i af fdrsbanendtet ned-
lagda kapitalet efter i punkt 2 angiven avskrivning;

2. att av det nya kapital, som under dren 1915—1922 inve-
stevats © affarsbanendtet, avskrives ett sq stort belopp, som anses
motsvara overbetalning utiver numera gillande prisnivd; samt

3. att trafiken i princip icke bér belastas med forrdntning av
sadan kapitalinvestering, som icke erfordrals [ér att ge stalens
jarnvdagar deras nédvindiga trafikkapacitet, och att med hinsyn
hirtill for framtiden string begrinsning iakttages i frdga
om affdrsbanornas kapitalutrustning.

§ 2. Avskiljande av icke affiirsmiissig dverbetalning av personalen.

Liksom kapital som nedligges av icke ekonomiska grunder maiste avskiljas
fran det kapital, som trafiken har att forrinta, si méste det belopp av personal-
kostnaderna, som eventuellt finnes dverstiga en jirnvigsekonomiskt riktig stan-
dard, avskiljas fran de omkostnader, som bora belasta trafikanterna. En sidan
overbetalning av statsjarnviigarnas personal ir en i landets hela ekonomi djupt in-
gripande Atgird, som genom det inflytande den har nirmast pi de enskilda
jarnvigarnas driftskostnader, men ocksd 1 hég grad pé évriga delar av nirings-
livet, kan komma att rubba sjalva grunderna for foretagens birighet. Sarskilt
betdankliga bli dessa. verkningar emellertid, om en dylik gverbetalning av stats-
jarnvigarnas personal debiteras trafikanterna i form av en héjning av den taxa,
som vore erforderlig for betalande av ekonomiskt normala loner. Ett sidant
forfarande maste ju i hog grad belasta trafikanterna och i en mingd fall ute-
stinga trafik, som det skuolle ha varit ekonomiskt méjligt for statsjarnvigarna
att utfora. Fosljden hirav blir icke blott ett ofullstindigt utnyttjande av det i
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statsbanorna nedlagda kapitalet, utan ocksa i allménhet en nedsatt utnyttjnings-
grad bade foér det i olika niringar bundna kapitalet och for landets naturtill-
gangar; att dirigenom det nationella arbetets avkastning i betdnklig grad ned-
sittes ligger i 6ppen dag. F3 saker kunna vara mera skadliga for ett lands
hela hushallning 4n sidana jirnvigstaxor, som verka mera inskrinkande p& tra-
fiken #n som med hénsyn till jirnvigarnas egen ekonomiska birighet ar absolut
oundgingligt.

Den omstindigheten att riksdagen direkt har att bestimma lénerna for stats-
jarnviigarnas fasta personal leder naturligtvis mycket latt till, att denna perso-
nals avlningsforméner sittas hogre #n fallet skulle ha varit, direst statsjarn-
vigarna handhafts sdsom ett enskilt foretag. Det synes alldeles otvivelaktigt
att den hojning av avléningen, som under det senaste &rtiondet kommit persona-
len till del i form av Ionereglering, dyrtidstilligg och uppflyttning i hogre lone-
grad, inneslutit en viss 6verbetalning i ordets hiir angivna betydelse.

Belysande dro de siffror, som av statsbaneekonomikommissionen anféras ro-
rande lonevillkoren fér statens jirnvigars personal. )

»Jimfort med 16nerna ar 1913 foreligger nu under andra kvartalet 1921, om
man betraktar summan av 1én och dyrtidstillagg en ’6verkompensation’, d. v. s.
héjning av reallénen, inom de ligre lénegraderna (upp t. o. m. stationsskrivar-
nas), vilken for begynnelselonen utgor 25 4 50 % och {or slutlonen 10 & 30 %.
men diremot fér de hégre 16negraderna en 'underkompensation’ av cirka 10 %
utom dock fér baningenjérer och dirmed jimstillda, vilka erhallit 6verkompen-
sation med 1 %, samt f6r de utbrutna forste’ graderna (forste sekreterare, forste
baningenjor m. f1.), vilka erhillit ndgra procents 6verkompensation. Storst dr
overkompensationen for kvinnliga kontorsskrivare, som erhéllit en realékning i
begynnelselon med 55 % och 1 slutlénen med 22 %. (Anférda procenttal hanfora
sig till dyraste ort; & billigaste ort 4ro 16nerna i allmiinhet relativt ndgot mindre
hojda.)

¥or att 1 ndgon mén belysa relationen mellan statsbanelénerna och enskilda
jarnvigars 1oner meddelas ndgra sifferuppgifter. Det kan har framhallas, att
enligt av jirnvigsstyrelsen verkstilld berikning uppgd statens jirnvigars mer-
kostnader pi grund av hogre lénesatser #n t. ex. Bergslagsbanans fér ar 1920
till 20 milj. kronor och for &r 1921 till 32 milj. kr.

Den stora Skningen av antalet befattningar inom flera befordrade kategorier,
vilken tidigare p& upprepade stillen berorts,* innebér fér 6vrigt 1 realiteten en
ytterligare stegring av den l6neskning, som kan formellt avlisas i lonetabellen,
ty seti frin verkets synpunkt innebir det talrika befordrandet en 6kad perso-
nalutgift, och sett frdn den enskilda individens synpunkt innebir det, att ett
stort antal tjanstemén f6rutom den genom lonereglering uppnidda loneforbatt-
ingen dven kommit i 4tnjutande av en léneforbitiring genom uppflyttning i hog-
re lonegrad; man jamfore vad ovan uttalats, att av de ar 1913 befintliga ordi-
narie stationskarlarna sannolikt cmkring hilften sedan dess uppflyttats i higre
16negrad.

1 T, ex. trafikbitride, (nytillskapad befattning), kontorsbitriden, forste kontorsbitriden, formén, kon-
duktorer, tigmistare, eldare, forare, lokmastare, forste stationsskrivare, trafikinspektor.
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Huru nu med dessa omnéamnda omstindigheter an ma forhalla sig, ar det dock
visst att 16neférbittringar for stora grupper av jirnvigspersonalen erhallits
icke blott genom en formell l6nerevision utan dven genom utokning av flera be-
fordrade tjinstekategoriers numerir (delvis helt nya befattningar) samt ge-
nom att vissa befattningar uppflyttats pa lsneskalan.»

I fréga om en jimforelse mellan stats- och privatanstilldas léner papekar
kommissionen, att vid samma lénenivd de forra &tnjuta vissa fordelar, nim-
ligen

»alderstillidgy, vilka successive hoja hans 16n, under det att arbetaren kanske
har svart att pa dldre 4r ens uppritthilla samma inkomst som tidigare;

tryggad forsérjning vid sjukdom m. m. samt frihet fran arbetsloshetsrisk;

pensionsrdtt, vilken f6rman endast till c:a en tredjedel av virdet betalas av
tjinstemannen sjilv;

befordringsmojligheter, vilka for den duglige tjanstemannen troligen aro be-
tydligt stérre an for yrkesarbetare;

fria resor och fria varutransporter i viss utstrickning.»

En utredning rérande l16nenivan 1 statlig och enskild tjinst foretogs 1922 av
Sveriges Industrifsrbund. I sin till chefen for finansdepartementet stillda
skrivelse av den 21 december 1922 uttalade férbundet i friga om de undersokta
ligre 16negraderna vid kommunikationsverken:

»Slutresultatet av undersskningen har blivit... ... , att inom samtliga under-
sokta grupper av manliga befattningshavare de statsanstilldas avloningsforma-
ner 6verstiga de privatanstilldas med belopp, som per &r riknat viaxla mellan
c:a 800 och 2,000 kronor. Betriffande den kvinnliga personalgruppen visar
det sig, att staten i allminhet betalar en &rslén, som med 800 & 1,100 kronor
overstiger vad den enskilda arbetsgivaren numera betalar.»

Slutligen ma anforas ett uttalande av jirnvigsstyrelsen i dess yttrande over
en motion 1 andra kammaren 4r 1921 angdende riktlinjer for kommunikations-
verkens ekonomiska skotsel.

»P3 de 16pande driftskostnadernas storlek utdvar loneskalan ett avgoérande
inflytande. Lonerna faststillas av riksdagen betriffande ordinarie personal
och hiarmed dven indirekt, atminstone 1 viss mén, betraffande icke ordinarie per-
sonal. Harvid &r att mirka, att loneskalan foér den ordinarie personalen be-
stimmes icke med hinsyn till vad statens jirnvigar sdsom affirsforetag betrak-
tat kan betala, utan ur allminna sociala synpunkter, varfér pi senaste tiden
styrelsens yttrande icke heller infordrats betriffande de i l6nekostnaderna do-
minerande dyrtidstillaggens storlek ... Under hanvisning till erfarenheterna
fran 1918 och 1919, d& riksdagen beviljade mycket stora Ionefsrhéjningar, far
styrelsen fista uppmirksamheten pa angeligenheten, att riksdagen vid faitan-
de av beslut om atminstone retroaktiv hojning av 16nerna jimvil tar under Gver-
vigande och meddelar samtidigt beslut, huruvida medel hirfér limpligen bora
utgd i form av anslag eller forskotteras av statsmedel att i efterhand tickas av
trafikmedel, som anskaffas genom taxeforhéjning....»

I en utredning som av jirnvigsstyrelsen overlimnats till jarnvigsridet be-
riknar styrelsen, att statens jirnvigars loneutgifter under iren 1922 och 1923
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med resp. 20 och 11 milj. kr. 5verstego de belopp vartill de skulle hava uppgitt
vid tillimpning av for privata jirnvégar, tillhérande bangrupp I, gillande av-
Ioningsbestimmelser.* For 1924 beriknas motsvarande lonesverskott komma
att uppga till 8 milj. kr. Vid bedomande av dessa siffror bér hinsyn tagas till
den stegrande inverkan pa de privata jirnvigarnas l6nestandard, som statsjirn-
vigarnas lonepolitik otvivelaktigt utévat.

Statens jirnvigars l6nekostnader under &r 1922, jimfsrda med 1914 &rs mot-
svarande utgifter, framgd av bifogade utredning (Bil. A), som fér jirnvigsri-
dets rikning utforts inom jirnvigsstyrelsen. Fullt jamforbara siffror kunna vis-
serligen ej ernds, men felmarginalen torde ej viisentligt minska deras anvindbar-
het vid bedémande av personalkostnadernas stegring. Enligt bokfsringen utgjorde
dessa 36.4 milj. kr. &r 1914 och 108.3 milj. kr. 4t 1922. Till dessa siffror bira
emellertid liggas vissa léner till verkstadsarbetare m. fl., vilka bokforts som
sakliga kostnader. En approximativ berikning hirav giver till resultat, att de
totala personalkostnaderna nimnda &r uppgingo till resp. 42.8 milj. kr. och 120.8
milj. kr.

Denna senare siffra giller emellertid en nagot strre personal #n 1914 Aars.
Reducerad till 1913 &rs personalsiffra #r den 113.2 milj. kr. och motsvarar alltsd
en personalkostnadsindex av 264. En dylik jamférelse ar dock i nigon mén
missvisande, d4 t. ex. fé6rménen av fria bostider it viss personal icke 1 sin helhet
uppiordes under rubriken personalkostnader fore kriget. Det fel, som hirav
véllas 1 angivna indextal, torde dock icke &verskrida 2 & 3 procent.?

Naturligtvis ar det mycket svart att siffermissigt faststilla det belopp, som
f. n. ir att betrakta som en icke affirsmiissig 6verbetalning av statens jirn-
viigars personal. Att det i verkligheten r6r sig om mycket betydande belopp,
for 1922 sikerligen minst uppgiende till den & foregiende sida anforda siffran,
20 milj. kr., torde emellertid framgd av ovanstdende. Det ar alldeles
uppenbart att en ©verbetalning av ‘denna art icke kan fi debiteras sta-
tens jirnvigars trafikanter. Om och nir en sidan overbetalning fore-
kommer, borde den snarast, sfisom i jirnvigsstyrelsens ovan citerade skri-
velse av 1921 antydes, gildas genom ett sirskilt anslag att upptagas i riks-
staten under »verkliga utgifter». Dirigenom skulle &verbetalningens verkliga
natur tydligast framhivas. Vill man icke det, s& mdste i varje fall 6verbetal-

! Nettodverskottet skulle alltsi dessa &r hava utgjort 44.8, resp. 45.2 milj. kr. i stillet for 24.8 och
34.2 mi)j. kr. P3 grund av omliggning av bokidringen ingd i 1923 &rs siffra, enligt vad som frdn
jarnvigsstyrelsen meddelats, frakttillige pid malmbanan for tvA &r; siffran bSr ddrfor minskas med
3.9 milj. kr., for att resultatet av rets drift skall framkomma.

? Att ovannimnda indexsiffra pd ett tillfredsstéllande satt ger uttryck for storleksrangen av kost-
nadernas stegring for ett fast antal tjinstemin framgir av vissa berikningar, som jarnvigsstyrelsen
framlagt i sin skrivelse av den 22 juni 1923. Vid divarande personalantal beriknar nimligen sty-
relsen att genom vidtagna loneregleringar, inklusive omgrupperingar av personalen, den ordinarie lone-
staten Gkats med 30 milj. kr. och den extra personalens léner med 4.5 milj. kr. Detta innebar en
stegring sedan 1914 med c:a 74 % vid en tidpunkt d4 levnadskostnadsindex stod vid 178. Till dessa
16neforminer kommer sedan ett dyrtidstilligg pa 16 milj. kr. Enligt denna berikning skulle siledes
vid 1923 &rs personalantal lonekostnaderna hava stigit med 50.6 milj. kr. Hinsyn har di icke tagits
till personalens befordring, anvindande av ordinarie i stillet for extra ordinarie personal m. m., varfor
den verkliga stegringen var storre.
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ningen franriknas jirnviigarnas driftskostnader och alitsd tilliwgas deras bok-

forda netto. Det netto, som silunda framkommer, ir det verkliga netto, som

trafiken med en pd ekonomiska grunder byggd avléningsstandard skulle ge. Det

iir tydligen detta netto, som bor motsvara den fulla forrintning pd i affirsha-

norna nedlagt kapital som 1 det foregiende uppstillts som rittesnire.
Jirnvigsradet finner alltsd,

att jarnvigstaxan bor uppgoras efter sddana grunder, ati
full forvantning uppnds genom det nettocverskolt, som erhdlles,
om frdn statsjirnvigarnas driftskostnader drages hdr om-
ndmnda overskott @ personalkostnaderna, sd linge ett sddant
forefinnes.

§ 8. Forrantningskravet i férhillande till konjunkturvixlingarna.

Med den begrinsning, som i det foregaende givits it forrintningskravet, bir
man tydligen som grundliggande princip fir driftsekonomien uppstilla den sat-
sen, att statens jairnvagars affirsbanor 7 genomsnitt skola {orriinta det 1 dem
nedlagda kapitalet. Hirmed firo emellertid grundvalarna for taxepolitiken icke
tillrickligt preciserade. Friga uppstir, ndr de for en dylik genomsnittlig for-
tintning erforderliga beloppen bdra uttagas sfsom driftsoverskott. Boér man
cfterstriva eft si vitt mojligt konstant dverskott, uppgéende till det fér forriint-
ning nodiga beloppet? Eller bor man 1 stiillet tillita en varierande {irriintning,
d. v. 5. under daliga tider nija sig med ett relativt litet verskott for att under
cooda tider uttaga ett i motsvarande mén hojt belopp, medan man under »nor-
mala» tider skulle ritkna med ett 6verskott, som motsvarar férriintning av kapi-
talet med 6nskad procentsats?

Det forsta alternativet innebidr, att taxorna under olika konjunkturer skulle
st anpassas efter den varierande trafikfrekvensen, att for vart ar f6r sig den
fulla férriintningen sé vitt mojligt skulle uppnés. For andamilet ir man beredd
att under daliga tider hoja taxorna utéver den nivi, som under normala tider
vore erforderlig for full forrantning. Under goda tider aterigen skulle taxorna
sinkas under denna nivd. En redan lig trafik skulle siledes sammanpressas
med hoga taxor, under det att hogkonjunkturens omfattande trafik skulle stimu-
leras med sirskilt liga avgifter. Tendensen till 6verbelastning under hogkon-
junkturen skulle diirigenom forstiirkas, och férbittringar och nyanliggningar
skulle 1 #n hogre grad #n vid konstant taxa bliva nédvindiga under {ider
av hioga priser. A andra sidan skulle endast en brakdel av den silunda
uppdrivna trafikkapaciteten kunna utnyttjas under lagkonjunkturen. Att en dy-
lik politik skulle vara oekonomisk ur jirnviigarnas synpunkt och i hég grad
skadlig fér nédringslivet ligeer 1 6ppen dag.

Det andra alternativet, ett varierande driftséverskott, som 1 genomsnitt tillater
normal forrintning, har fordelen att méjliggora en smidigare anpassning efter
konjunkturférhallandena. Enklast och 1 ménga avseenden naturligast {orefaller
fasthallandet under savil lag- som hogkonjunktur av taxor, vilka under nor-
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mala konjunkturer limna den énskade forrintningen. Trafikens nedgdng under
daliga tider leder da till en minskning av driftséverskottet, vilket emellertid
kompenseras av en motsvarande okning av vinsten under goda tider. Att upp-
skatta dessa variationers sannolika storlek #r givetvis férenat med stora svarig-
heter. Att doma av trafikfrekvensen de sista decennierna fére varldskriget torde
man som resultat av konjunkturvixlingar av samma styrka som de davarande
icke hava att viinta storre variationer i trafiken @n 20 % eller hogst 25 % under
och dver ett medellige, vilket emellertid & siu sida stindigt forskjutes uppat
tack vare befolkningens tillviixt och niringslivets utveckling.

Vill man gi Kingre 1 friga om variation av driftsoverskottet, kan man tinka
sig, att taxorna sinkas vid ligkonjunkturen under den f6r forrintning vid mera
normal konjunktur erforderliga nivan. Till férman fér en dylik politik kan
anforas, att darigenom trafiken skulle stimuleras under tider av lig trafik-
frekvens, medan en Overbelastning av trafikkapaciteten under goda tider skulle
motverkas. Jarnvigarnas kapacitet skulle siledes bittre utnyttjas genom en i
ndgon mén utjamnad trafikfrekvens. Vidare skulle de for forrintning erforder-
liga beloppen huvudsakligen uttagas under tider, d& betalningskraften inom ni-
ringslivet i allminhet dr stor. Emellertid skulle ett dylikt tillvigagingssitt
méta stora praktiska svarigheter. Varje forsék att under tider av stigande trafik
och spabbt stigande rantabilitet genomfiora en taxestegring skulle sikerligen
méta ett starkt motstdnd frén hirav bersrda intressen. Hiirtill komma de stats-
finansiella betankligheterna av si avseviarda variationer i nettoresultatet. En tid
finge man mahinda ren driftsférlust, ndgra ar senare diremot enorma éverskott.
Det torde ocksd vara svart att avgora hur lingt man limpligen borde g& med
sinkning, respektive hojning av taxorna. Detta ir nirmast en omdémesfriga,
vars avgiérande som regel torde komma att foregis av hiftiga diskussioner mellan
grupper med olika synpunkter p3 hithérande spsrsméal. Under siddana omstin-
digheter synes det erbjuda en avgjord férdel att i huvudsak fasthalla en konstant
taxeniva, vilket naturligtvis ej utesluter sidana mindre justeringar av enskilda
poster 1 taxan, som pa grund av dndrade férhallanden kunna visa sig nédvin-
diga. Exempelvis kan det tinkas bli nédvindigt att under en stark hégkon-
Junktur héja tarifferna for vissa slag av trafik, som sirskilt behéva begrinsas
till undvikande av &verbelastning och nyanskaffningar, som vid d&vararde hoga
prislige bli oproportionerligt dyrbara och som méahinda sedermera visa sig
onédiga.

De variationer av driftséverskottet, varmed man vid konstant taxeniva i all-
minhet torde hava att rakna, krava naturligtvis ur statsfinansernas synpunkt
en noggrann uppmirksamhet, men torde knappast bereda en klok och férutseende
{inanspolitik nagra allvarsammare svarigheter.

Principen om uppritthillandet av en konstant taxa kan endast dga giltighet
gentemot vanliga konjunkturvixlingar och gentemot de forindringar i den all-
minna prisnivin, som plaga &tfélja dessa. Skulle emellertid en mera viisentlig
{6rskjutning av penningvirdet komma att intrada, blir det ofrankomligen néd-
vandigt att anpassa taxenivin efter det nya penningviirdet. Endast genom ett
sadant forfarande ar det nimligen méjligt att halla taxornas reala héjd konstant.
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Vil kan man nu hoppas att f6r framtiden £3 behalla det relativt fasta penning-
virde, som numera uppndtts, men sikert ar detta ingalunda. Det giller dirfor
for dem som ha ledningen av jarnviigarnas taxepolitik ait noggrant £ilja even-
tuella forindringar i den svenska kronans inre virde, och att diarvid skilja
djupgiende och mera bestandiga forskjutningar 1 penningvirdet frin de mindre
och kortvariga variationer, som i regel folja de vanliga konjunkturvixlingarna.
Ett drojsmal med en hdjning av jarnvigstariffen vid starkt fallande penning-
virde kan, sisom erfarenheten under kriget till fullo adagalagt, astadkomma
mycket svira rubbningar i jirnvigarnas ekonomi, rubbningar, som dven f3 be-
tankliga verkningar for statens finanser.

I praktiken #r det givetvis svart att med noggrannhet bestimma, vilken taxe-
niva, som under »normala» tider skulle férrinta kapitalet, och vars bibehdllande
under goda och déliga tider skulle leda till genomsnittlig forrintning. Detta
dr dock icke ndgon viigande invindning mot den hir anbelallda principen. Sam-
ma svarighet vidldder andra tinkbara principer. Detta ligger i sakens natur,
da man alltid har att avgora, hur hégt taxorna béra sittas, fér att vid en
berdknad framtida och variabel trafikfrekvens ett visst onskat driftsresultat skall
uppnds. Naturligtvis skulle det vara enklast att faststilla taxan under en tid,
som 1 allmint ekonomiskt hiinseende kunde betecknas sisom normal. Man hade
da vid valet av det har anbefallda alternativet av en konstant taxa endast att
faststialla taxan s&, som om tiderna stindigt skulle forbli normala. Om det &ter
ar nodvindigt att lagga grunden for den nya taxan under en tid, som méste be-
tecknas sisom en lagkonjunktur, si méiste man forst bilda sig ett omdéme om,
vilken procentuell nedsittning 1 driftséverskottet, som denna lagkonjunktur
medfor 1 forhallande till vad som under normal konjunktur skulle uppnés.

Varje krav pa viss minimiférrintning under lagkonjunkiuren medfor tydligen,
att man under daliga tider maste vara beredd att hoja taxan for att uppna denna
minimiférrintning. Det program i foérrantningsfragan, som uppstilits av
Jirnvigsstyrelsen, méiste diarfor 1 verkligheten betraktas sasom ett program med
variabel taxa. Jarnvigsstyrelsen vill under normala tider ha full foérrintning
p4 hela kapitalet, men under daliga tider A&tminstone forrinta lanekapitalet. Detta
méste ju betyda, att om en forrintning av lanekapitalet icke uppnds under en
lagkonjunktur, styrelsen ar beredd att vidtaga en hojning av taxan for att dstad-
komma en sddan forrintning, liksom styrelsen tydligen tinker sig, att taxan hir
sinkas under en stigande konjunktur.!

Det bor i det sammanhanget observeras, att jirnvigsstyrelsen vill med drifts-
dverskottet fran affarsbanorna ticka det vid Ovriga banor uppkommande un-
derskottet. D& detta senare under daliga konjunkturer féreter en avsevird ok-
ning, erfordras tydligen visentligt storre bidrag frn affirsbanorna under da-
liga tider. Ehurn jirnviigsstyrelsen nigot reducerat kravet pa driftsoverskott

1 Y gkrivelse till Kungl. Maj:t angende forslag till berikning av den behdlina inkomsten fir bud-
getiret 1924—25 anfor jirnvagsstyrelsen: >D3 emellertid enligt styrelsens mening de jarnvigsekono-
miska forhillandena &nnu for nirvarande iro sidana, att nigon taxesinkning icke kan komma i friga.
forran trafikintensiteten stigit s& mycket dver for 1924 antagen nivd, att med ddrav foljande biittre
wntgiftsrelation full kompensation for taxesdnkningen erbillits — — — ~-.»
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for hela bannitet under daliga tider, kompenseras dirfsr detta fér affirsbanor-
nas del av att da storre bidrag maste limnas till kulturbanorna. Med hansyn
till att overskottet vid affirsbanorna skall dels férrinta dessas kapital, dels
ticka underskottet vid kulturbanorna, innebir alltsd jirnvigsstyrelsens program
1 sjalva verket, att ett 1 det niirmaste konstant arligt driftsoverskott skulle kri-
vas av affarshbanorna. Detta krav skulle kunna framdriva mycket starka taxe-
stegringar under déliga tider, utan att man inda kunde vara siker om att pa
den vigen na det onskade driftsoverskottet. Detta maste tydligen i hog grad
6ka betiankligheterna mot jiarnvigsstyrelsens metod.

Slutsatsen av denna diskussion synes sdledes bliva, att taxorna vid affirs-
banorna béra oavsett konjunkturliget hillas vid en nivd, som under medel-
goda tider medgiver full {6rrdntning av det 1 dessa banor nedlagda kapitalet.
Nir det nu giiller att p4 denna grund uppbygga en ny taxa, har man alltsi
forst och frimst att avgora, huruvida den tid vi nu leva i kan anses sisom
ekonomiskt normal eller icke. Alla &ro ense om, att vi genomgitt en stark
lagkonjunktur, och frigan kan alltsi endast vara, huruvida den forbattring,
som intritt under 1923, kan anses ha foért oss upp till ett lige, som for fram-
tiden kan gilla sisom ekonomiskt normalt. Atskilligt talar for, att si icke
ar forhallandet, bl. a. det betydande prisfall, som under senare delen av &ret
fgt rum {6r ndgra av Sveriges viktigaste exportprodukter. Vi méste kunna hop-
pas pa, att en period, som for framtiden skall kunna betecknas som normal, 1 en
mingd avseenden skall visa viasentligt bittre resultat #n det sist gingna &ret.

For att f& ett bestiimt omdome om denna friga, dr det nodvindigt att dga
en jimférelsepunkt, och som siddan torde det vara limpligast att vilja det
sista Aret fore kriget, namligen 1913, som i stort sett torde kunna betraktas
shsom ett nigotsinir normalt 4r. Det bor vid en jimforelse med detta ar, som
redan ligger mer én tio ir tillbaka i tiden, observeras, att befolkningens till-
vaxt och naringslivets allménna utveckling fore kriget ledde till ett ekonomiskt
framétskridande med lagt riknat 3 % om &ret, vilket f6r tio 4r motsvarar 34 %.
Kriget och dess efterverkningar ha formodligen minskat tillviixtprocenten. Icke
desto mindre torde man kunna rikna med en dtminstone hilften s stark utveck-
ling, s& att normala kvantitetssiffror sivil rorande produktion som transpert,
under 1923, skulle hava legat 17 % 6ver motsvarande siffror for 1913.

I verkligheten visa de statistiska siffrorna for produktion och trafik 1923
simre resultat an f6r 1913. Arbetslosheten inom fackforeningarna wppgick
nimligen till nirmare 12 % emot nigot ver 4 % under ar 1913. Produktionen
av jarn och stil var ocksd lingt under 1913 irs siffror. Ankommande och av-
giende lastat tonnage uppgick till resp. 68 % och 78 % av motsvarande siffror for
1913. Man finner ocksd, att jarnvigstrafikens omfing ar 1923 avsevirt under-
steg 1913 ars. Siffrorna for gods & statens jirnviigar och for vagnaxelkilometer
for lastade godsvagnar understego nimligen sistndmnda ars siffror med resp.
10 % och 12 %. Trafiken f6r 1923 uppgick alltsd icke 1ill mer 4n ungefir 90 % av
1213 ars trafik.

Pi grundval av dessa siffror torde man kunna siga, att ett aterintriidande
av normala konjunkturer skulle medféra en okning av trafiken & statens jirn-
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vigar med minst 30 % (frin 90 till 117). Det torde vara forsiktigt riknat, om
man upptager den motsvarande 6kningen av nettoinkomsterna till samma procent-
sats. Om exempelvis en nirmare undersskning av det 1 affirsbanenitet nedlagda
kapitalet, beriknat enligt ovan angivna grunder, visade, att full férrintning
skulle erfordra ett netto pa 34 miljoner kronor (se § 5), s& skulle alltsa for nir-
varande taxan konstrueras s, att affirshanorna géve ett overskott av ndgot éver
26 miljoner kronor.

Till jimférelse kan nimnas, att statsjirnvigarnas overskott 1923 enligt nu-
varande bokforing, reducerat pa sitt som 1 not. 1 & sid. 18 angives, uppgick till
30.3 miljoner kronor. Driftsforiusten pa kulturbanorna for 1923, som dnnu icke
ar kind, torde knappast understiga 5 milj. kr. (hiilften av 1922 &rs driftsforlust).
Denna {orlust bir givetvis tilliiggas det redovisade Gverskottet for niitet 1 dess hel-
het, for att det verkliga dverskottet pa affiirsbanenitet skall framkomma. Detta
dverskott har alltsi sannolikt icke understigit 35 miljoner kronor, och har f6lj-
aktligen avsevirt dverskridit vad det med hansyn till hir framstillda {or-
rantningskrav behovde vara. Detta dr naturligtvis 1 annu mycket hégre grad
fallet, om overbetaluingen pd personalkontot, enligt vad 1 § 2 utvecklats, fran-
drages driftskostnaderna. For ar 1923 skulle ett tillimpande av Bergslagsba-
nans lonebestimmelser medfsrt en 8kning av nettot med icke mindre #n 11 milj.
kr. Beraknas hirav 9 mil). kr. komma p& affdirshanornas del, skulle sdledes
dessas nettodverskott hava uppgatt till c:a 44 milj. kr. Hirav framgér, att taxan
vid statens jirnvigar f6r niirvarande ir avseviirt hogre in den behdvde vara for att
full forrintning enligt de av jirnviigsridet angivna grunderna skulle uppnas.
En omedelbar siinkning av taxan ir alltsd mojlig.

Jarnvigsradet vill alltsd tillstyrka,

att affdrsbanendtets taxa, utan hinsyn till konjunkilurviz-
lingar, hdlles konstant och vid en wnivd, som mdjliggor att i
genomsnitt full forrdntning uppnds, sami att alltsd under nu-
varande forhdllanden tazan avpassas efier ett med hdnsyn till
den radande lagkonjunkturen nedsatt forrintningskrav.

§ 4. Angdende statsjirnvigarnes ersittning for posttrafik.

De vitt skilda uppfattningar, som i denna friga gjort sig gillande, bero
som bekant pa visentligt skilda stdndpunkter 1 friga om sjilva principen {6r
tariffering av posttrafiken. S& linge man sdsom hittills stker 16sningen 1
en mer eller mindre oklar kompromiss mellan 1 grunden motsatta principer,
ar det tydligen fifingt att vinta, att man skall kunna komma fram till ett
rationellt och hallbart system. DA det nu gilller att faststilla grunderna for
en ny jJirnvigstaxa, ir det uppenbarligen nddviindigt att samtidigt fastsld den
princip, efter vilken jirnviigarnas posttrafik bor taxeras. Det miste dirvide
vara klart, att denna princip skall st4 i full Sverensstimmelse med de principer,
pa vilka jarnvigstaxan i dess helhet 4r byggd. D2 nu statens jirnvigars
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taxa en ging ar byggd pi principen om en differentiering av fraktavgif-
terna 1 forhéllande till vad olika slag av frakter kunna b#ra, och di denna
princip ir och méste vara grunden for varje rationell idrnvigstaxepolitik, s&
f6ljer att ersittning for posttransporterna ivenledes méaste bestimmas efter
denna princip. Varje annat forfarande betyder ett sonderbrytande av s)ilva
grunden for jirnvigarnas tariffsystem. Nir man pa jirnvigarna stiller den
fordran, att de efter fullt affarsmissiga grunder skola forrinta det 1 dem ned-
lagda kapitalet, si synes det vara en ofrdnkomlig konsekvens, att jirnvigarna
ocksd skola vara oférhindrade att debitera olika slag av gods 1 enlighet med
ett differentieringssystem, som #r den visentliga grunden fér jirnvigarnas
hela ekonomi.

Konsekvensen hirav ar naturligtvis att posten, sdsom en sirdeles hégvirdig
trafik, miste debiteras efter de hogsta tariffklasserna. Dirvid bér emellertid
vittgdende hinsyn tagas till den stora regelbundenheten och omfattningen av
posttransporterna, dvensom till de sirskilda trafikkostnader, som postverket
sjalvt far biara.

Givetvis innebir detta att ersiittning for posttrafik skulle komma att utgad
till visentligt hogre belopp in som motsvarar jarnvigarnas rérliga sjilvkost-
nader. Det ligger just 1 differentieringsprincipens natur, att den hégvirdiga
trafiken skall belastas med en overvigande del av de fasta kostnaderna, pa
det tarifferna for lagvirdigt gods ma kunna sittas sd liga, att det over
huvud blir méjligt att frakta sidant gods.

Att jirnvigarnas ersittning hitintills blivit beriknad viisentligt ligre beror
givetvis pd att man ansett posttrafiken vara av den stora samhilleliga bety-
delse, att den borde framforas si billigt som mojligl. D& man nu emellertid
uppstiller kravet pa fullstindigt affirsmissig forrintning av statsbanorna,
kan man icke samtidigt begiira, att statsbanorna skola bringa négra sirskilda
offer f6r uppgifter av allmiant samhilleligt intresse. En eventuellt okad ersatt-
ning till statens jirnviigar frin postverket torde, med det ekonomiska resultat,
som detta de sista aren lamnat, helt sikert ej behiva medfora en 6kning av porto-
satserna, ja icke ens behova std 1 viigen fér en sinkning av dem.

Jarnvigsradet vill alltsi tillstyrka

att ersdttning jor posttrafiken, under iakttagande av ovan
angivna inskrankningar, vdsentligen grundas pd den princip
om tarviffdifferentiering efter den olika béarkraften hos olika
trafik, pa wvilken jarnvdgstaxan i ovrigt dr och mdste vara
byggd.

§ 5. Rintekostnadernas relativa inflytande pA taxebildningen.

Sedan kravet pd férrintning av statsbanekapitalet nu i olika avseenden bli-
vit nirmare bestimt, Aterstir endast att faststalla den riantefot, som skall lig-
gas till grund for berikningen av denna forrintning. Annu ar 1913 var den
effektiva medelrintefoten & den totala statsskulden endast 3.79 %. Men stora
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och dyrbara l&n under kriget och de nirmaste aren efter kriget ha visentligt
hojt denna medelriintesats, och for 1922 utgjorde densamma 4.73 %. Det synes
emellertid icke vara skiligt att debitera statsjirnvigarna for det av dem dispo-
nerade kapitalet riinta efter en s hog procentsats. Den 6vervigande delen av
statsjirnvigarnas lanekapital har anskaffats till ligre rantesatser. Annu 1916
lag den effektiva medelrintan fior statsjirnvigarnas lanekapital under 4 %. Den
f6ljande stegringen av denna rintesats framgéir av nedanstiende siffror, som
ange den effektiva medelrintefoten for det vid respektive arsslut investerade
lanekapitalet.

1916 . . . . . .. ... L. 3.97 1920, . . . ... L. 4.54
1917 . . . ... L. 4.05 1920, . . ... L0 L. 161
1918, . . . .. ... L. 4.20 1922, ... ..o 4.66
1919. . . . . ... L. 4.40 1923 . . .. ... 4.63

Okningen av lanekapitalet sedan 1916 har givetvis i mycket viisentlig grad
skett dels for kulturbaneniitet och dels for sddan kapitalokning av affdrsbane-
niitet, som enligt vad i § 1 sagts pa grund av den tidens extraordinirt higa pri-
ser numera méste nedskrivas. Efter en siddan nedskrivning kommer dirfor det
av affirsbanorna disponerade l&nekapitalet att draga en avsevirt ligre rinte-
satg 4n den sats av 4.63 %, som hir angivits sisom effektiv medelriinla vid 1923
ars slut. Den definitiva bestimningen av den verkliga riantefoten kan icke ske
forran affirsbanenitets omfattning och avskrivningen for kristidens dverbetal-
ningar pa nyanskaffat realkapital blivit faststillda. Sannolikt kommer man d&
att kunna rakna med en effektiv medelrintefot icke &verstigande den som var
gillande annu vid slutet av ar 1919, eller 4.4 %.

Det synes vara riktigast att samma rantefot tillimpas {6r de andra stats-
medel som ingd 1 statsbanekapitalet.

Riknar man nu med att det kapital, som affirsbanorna i genomsnitt for 1923
skulle haft att forrianta, legat mellan 750 och 800 milj. kr., s& skulle hirfor
erfordrats ett nettosverskott av mellan 33.0 och 35.2 milj. kr. Det bor anmiir-
kas, att ett sidant netto dr 1 det nirmaste tillrickligt for forrintning av hela
det 1 statens jarnvigar investerade lanekapitalet. Ur statsfinansiell synpunkt
bor darfor ett tillimpande av de av jirnvigsridet féreslagna principerna for taxe-
bildrningen icke vélla nigon betinklighet.

Statistiskt sett kommer hirmed rintekostnadernas inflytande pa taxebildnin-
gen att ligga fullt klart. Taxorna béra vara avpassade sa, att den enligt nu an-
givoa grunder bestamda forrintningen uppnas. Dirmed #r emellertid proble-
met om forrintningskravets inflytande p& taxebildningen ingalunda uttémt.
Det vore en mycket betinklig forenkling av problemet, om man ville géra gil-
lande, att jirnvigarna, s snart deras netto visade sig otillrickligt for att till-
fredsstalla forrantningskravet, ovillkorligen och i férsta hand skulle skrida till
en hojning av taxorna. Jirnviigsridet finner det angeliget att starkt stryka
under, att sammanhanget icke far uppfattas pd detta sitt. Om jirnvigarna ge
en otillfredsstiallande avkastning, sd har man i foérsta rummet att se till, huruo-
vida driften #r tillrickligt ekonomiskt ordnad, och huruvida anspriken pa ka-
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pitalutrustning verkligen stringt begrinsats till vad som ar nodviandigt for att
forse jarnvigarna med en ekonomiskt forsvarlig trafikkapacitet. Om full for-
rintning 1 genomsnitt for konjunkturperioden icke uppnis, bora alltsd i forsta
rummet &tgirder vidtagas for att bringa ned driftskostnaderna och halla till-
baka kapitalutgifter, exempelvis f6r onddigt dyrbara stationsanordningar, som
oskiligt tynga forrintningskravet. ¥Forst nir allt vad i den vigen géras kan
verkligen ir gjort, och forst sedan det visat sig, att icke ens d& kravet pa full
forrintning kan uppfyllas, forst da bér en héjning av jarnvagstaxorna kunna
komma i friga. Dirvid bor givetvis alltid undersékas, huruvida man i det fére-
varande liget verkligen har utsikt att nd en bittre forrintning genom en taxe-
férhojning, eller om icke dtminstone pa vissa omrdden mihinda en taxesink-
ning ar den ritta viigen till att skapa ny trafik och férbattra jirnvigarnas av-
kastning.
Jarnvigsradet vill alltsd som sin uppiatining 1 denna punkt uttala,

att det for landels hela naringsliv dr av utomordentlig bety-
delse, att taxorna pd statsjirnvigarnae hdllas sd liga som méj-
ligt, att det sdledes icke skulle vara férenligt med landets in-
tresse, att en bristande stringhet i slalsjirnvigarnas ekonomi
tilldtes att villa en onddig belastning av trafikanterna, samt att
dirfor taxeférhojningar endast i sista hand bira tillgripas for
att tillgodose forrantningskravel.

§ 6. Forhdllandet mellan statems jirnvigars taxa och de fior de en-
skilda jirnvigarna erforderliga taxorna.

Det aterstar for jirnvigsridet att besvara den frigan 1 vilken méan statens
Jarnvagars taxepolitik bér ta hinsyn till de enskilda jarnviagarnas intresse.

Det har ofta anforts, att en siinkning av statsbanetaxan, iven om den vore
fullkomligt mojlig med hiansyn till statsbanornas ekonomi, icke borde fa fore-
tagas, om det kunde forvintas, att de storre enskilda jirnvigarna icke kunde
{6lja med i taxesankningen. Denna sammankoppling av tvd skilda frigor synes
vara mycket olycklig. De enskilda jirnviigarna ha naturligtvis ett rittmatigt
krav pa att f& halla sidana taxor, att de med string ekonomi i sin férvaltning
s& vitt mojligt genomsnittligt skola kunna férriinta sitt kapital. Om de med
hénsyn till sin 1 allm#nhet lagre trafikintensitet bli tvungna att for detta dnda-
mal halla en ndgot hogre taxa in statsjirnvigarna, s& kan detta visserligen vara
beklagligt, sarskilt for deras trafikanter; men ett sidant férhdllande kan oméj-
ligen betraktas sisom ett avgorande skiil for att belasta samtliga statsbanetra-
fikanter med hogre avgifter in med hiinsyn till statsbanekapitalets fulla for-
rantning enligt hir angivna grunder #r nddvindigt. Visserligen bir staten 1
sin jarnvigspolitik taga alla ekonomiskt méjliga hinsyn till de enskilda jarn-
vigarna. Men den uppfattningen, att statsbanetaxorna icke borde héllas ligre
an de enskilda jirnvigarnas taxor for att icke statsbanetrafikanterna skulle fa
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en oskilig fordel 1 jamforelse med de enskilda banornas trafikanter, kan likvil
omdjligen godtagas. Om statsbanorna pad grund av sin hégre trafikintensitet
forma halla en lagre taxa, si bora de ocksd gora det. Det duger icke att invén-
da, aft de enskilda jirnvégarnas trafikanter darigenom skulle tillfogas nagon
oratt. Lika vil skulle man kunna siga, att de lida oriitt genom att trafikanter,
som ha tillgang till sjotransport, f4 innu langt billigare taxor, eller genom att
andra trafikanter gynnas genom kanalbyggen. Det bir ocksd ihdgkommas,
att en stor del av de enskilda jirnvigarnas trafikanter samtidigt i storre eller
mindre utstrickning trafikera statsbanorna och siledes ha fordel av statens
laga tariffer. I denna sak bor hinsyn endast tagas till vad landets intresse kri-
ver, och d& synes icke nagot tvivel kunna finnas dirom, att en s& stor trafik-
enhet som statens affirsbanenit bor halla sin allminna taxeniva s lagt, som ar
forenligt med dess egen ekonomi.

Oberoende hiirav méste givetvis de enskilda jirnviigarna i sin lokaltrafik fa
halla taxor, som betingas av deras ekonomiska forhallanden. Vad samirafiken
betriffar behover en samtrafikstaxa sikerligen icke omojliggiras av det forhal-
landet, att de enskilda jirnviigarna méjligen 1 vissa fall ha behov av hogre av-
gifter, d& ju detta behov bor kunna tillgodoses genom faststillande av en berik-
nad hégre viglingd for dessa banor, eller genom nigon liknande metod, varige-
nom en formell enhetlig taxa kan uppritthallas.

Vill staten visa hiinsyn till de enskilda jiirnviigarnas ekonomiska svarigheter,
sd torde den ha atskilliga tillfillen att gira det pa bittre siitt in genom att vid-
taga en ekonomiskt obehovlig hojning av statsbanornas taxa. Tillfillen till en
sadan hiinsynsfullhet torde kunna yppa sig exempelvis vid en fordelning av ge-
mensamma kostnader, vid bestimmandet av en pa vanlig jirnvigsekonomi grun-
dad ersattning for posttrafik, ete., men framforallt diirigenom, att staten und-
viker att genom en ekonomiskt oberittigad verbetalning av sin personal driva
upp de enskilda jirnvigarnas personalkostnader till en héjd, som de icke kunna
bara. Sistnamnda punkt har ju ocksi visentlig betydelse for de enskilda jirn-
vigarnas trafikanter och dirmed {61 stora delar av det svenska niringslivet, lik-
som ock fér de dirtill horande arbetarmassornas majlighet till sysselsiittning och
biargning. De enskilda jirnviigarnas insats 1 det svenska samhillets hushallning
ar 1 sjilva verket av en s3 vittomfattande betydelse, att det ar av yttersta vikt
att tillse att deras ekonomi och deras dirav beroende forméga att utféra trans-
porter till ligsta mojliga pris icke pd nigot sitt skadas genom ekonomiskt fel-
aktiga atgirder fran statsmakternas sida.

Jarnvigsradet vill alltsd tillstyrka,

alt taxan [or statens af fdrsbaiiendt hdiles sd ldg som dr foren-
ligt med kravet pd full yenomsnittliy forvintning av det i detta.
néit nedlagda kapilalet, och att enskilda jarnvigars eventuellu
behov av higre taxor tillgodoses genom ett for samirafiken lim-
pat berdkningssystem och i dvrigt genom efter deras ekonomsi
avpassade lokaltazor.
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Sedan ovanstaende blivit uppsatt samt, under formen av forslag till jarnvigs-
radets yttrande, i avtryck oversints till jarnvigsriddets ordférande och ledams-
ter, har jarnvagsstyrelsens chef till ridets ledamoter 6versint en av sarskilda
foredraganden 1 jJirnvigsstyrelsen for frigan om ny taxa vid statens jirnvigar,
byradirektsren S. Norrman, utarbetat P. M., med angivande, att densamma inne-
holle de synpunkter, som inom jirnviagsstyrelsen anliggas betriffande det sé-
lunda 6versiinda forslaget till yttrande. I denna P. M. hivdas i viisentliga styc-
ken en motsatt uppfattning mot den, &t vilken rddet 1 ovanstdende givit ut-
tryck. Kiarnpunkten i jirnvigsstyrelsens kritik framstilles av styrelsen si,
att ridets forslag skulle innebiira en statssubvention till affiarsbanenitets
trafikanter. Radet finner sig nodsakad att protestera mot en sidan tolk-
ning av radets framstillning. Rédet har frin bérjan byggt hela sitt
uttalande pd den principen, som radet anser ofrinkomlig, att trafikan-
terna pi affirsbanenitet skola betala de fulla kostnaderna fér de tjin-
ster som tilthandahéllas dem. Men ridet har funnit det angeliget, sirskilt med
hinsyn till det synnerligen betryckta lige vari en stor del av trafikanterna be-
finner sig, att trafikanterna pd affarsbanenitet icke belastats med ndgra extra
kostnader som ligga utanfor affirsbanenitet, betraktat sisom ett sjilvstandigt,
affirsmissigt skott foretag. 1 frimsta rummet har ridet med hiinsyn hirtill
velat franskilja vad radet betecknat sasom kulturbanenitet. Jirnvigsstyrelsen
motsitter sig detta av den grunden, att den anser att affirsbanenitet bor sub-
ventionera kulturbanenitet och diarmed befordra de dirav bertrda landsdelarnas
ekonomiska uppblomstring. I den frigan kan man ju mojligen vara av olika
asikt. Men jirnvigsstyrelsen, som direkt onskar en sidan subvention frin af-
farsbanenitet till kulturbaneniitet, har ingen ritt att tolka den motsatta stind-
punkten, som anser att en sidan subvention ar oberiattigad, darhiin, att den skulle
innebira ett krav pa subvention f6r affirsbanenitet.

Det franskiljande av det norrlindska kulturbanenitet som jirnvagsradet {ore-
slagit framstir efter den motivering, jirnvigsstyrelsen nu framlagt for sin
stdndpunkt, endast &n mera angeliget. Om det kan ha funnits nagot skal for
att ett bestdende affirsbanenif borde ekonomiskt stédja en utvidgning av detta
nit inom bebodda omriden, som rimligen kunde férviintas kunna f& den utveck-
ling, att de skulle kunna bira upp de nyanlagda jirnvagarna, si ar detta skil
alldeles icke giltigt, nir utvidgningen av jirnviigsnitet borjat striicka sig till
provinser, som praktiskt sett iro mer eller mindre obebodda, och-vilkas hijande
tilk ekonomiskt birkraftiga trafikomriden maste betecknas sasom tdmligen ut-
siktslost. Ett forsok att till stéd f6r sddana utvidgningar av jirnvigsnitet be-
lasta trafiken i de sydligare delarna av landet ar ett nationalekonomiskt ytter-
Yigt betinkligt experiment, da all sannolikhet talar for att man dirigenom skulle
‘valla den ekonomiska utvecklingen 1 de sédra delarna av landet ett avbrick,
som ur synpunkten av nationell ekonomi oandligt dvervigde de férdelar, man
skulle vinna genom obygdernas férseende med jirnvigar.

I fraga om mdjligheten att genomf{tra en uppdelning, som ur ekonomisk syn-
punkt ir tillrickligt bestimd, vill jirnvagsradet framhilla, att de foérdelar af-
farsbanenitet har av en tillférsel av trafik fran det norrlindska kulturbanenitet
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icke kunna vara av synnerlig praktisk betydelse, da denna samtrafik huvudsak-
ligen maste bestd 1 langviga frakter, for vilka, enligt vad jirnvigsstyrelsen
sjalv framhaller, taxorna nu 4ro s& laga, alt knappast ett Overskott utdver
driftskostnader uppstar.

Jarnvigsradet anser sig icke ha haft anledning att yttra sig om, hur det av-
skilda kulturbanenitet skulle skéotas, eller hur ett eventuellt underskott pa detta
nit skulle tickas. Jirnvigsridet har endast velat hivda att sddan brist icke
bor tickas genom en belastning av trafikanterna pd affiirshaneniitet som géar
utdver vad som krives for full forrintning av det 1 detsamma nedlagda kapita-
Jet. Diremot vill jirnvigsradet framhalla, att denna férrintning utom forrint-
pingen av blotta kapitalet dven innesluter férrintning pd skatte- och trafik-
medel som nedlagts i affirsbaneniitet. Denna forrintning representerar 1 medel-
tal pr ar ett belopp pé atskilliga miljoner kronor, som skulle std till forfogande
for statsmakterna for ett eventuellt stédjande av kulturbancniitets drift och ut-
veckling.

Jiarnvigsradet méste vidhalla sin uppfattning att 1923 icke kan betecknas sé-
som ett ekonomiskt normalt 4r. Naturligtvis kan ingen veta, hur utvecklingen
1 Europa och diirfér siven Sveriges ekonomiska férhallanden komma att gestalta
sig 1 framtiden. Men niir det giiller att ange de ekonomiska grunderna f{or cn
Jarnvigslaxa, s& méiste man utgd fran att forhdllandena under ett genomsnitt-
ligt &r 1 framtiden skola gestalta sig ndgot gynnsammare #n de gjorde under
1923. TUnder 1913 rirde sig arbetslosheten mellan ett minimum av 2.2 % och ett
maximum av 8.9 %. Under 1923 voro motsvarande tal: minimum 8.0 % och
maximum 20.5 %. Sasom jirnvigsradet ovan anfért har arbetslosheten under
1923 i genomsnitt varit ungefiir tre ginger s& stor som under 1913. Det torde
vara tillrickligt att ange detta {6r att man skall forstd, hur orimligt det ir att
sisom jJirnviigsstyrelsen gir beteckna 1923 sisom ett normalt dr. Nar det gal-
ler att uppgira grunderna fir en ny jirnviigstaxa, maste man ovillkorligen
forutsiatia, att ett genomsnittligt ar skall uppvisa en dtminstone nagotsiniir till-
fredsstillande sysselsittning for det svenska folket. Atskilliga andra omstin-
digheter skulle 1 detta sammanhang kunna anféras: det ldngvariga stillastaen-
det inom jirnindustrien, de otillfredsstallande priser som tritvaru- och cellulosa-
industrierna under senarc delen av aret uppnétt {or sina produkter, de synner-
ligen svara forhallandena pd den utlindska valutamarknaden, och sist, men
icke minst, den cxtraordinirt daliga skirden med dirav f6ljande minskad kop-
kraft f6r jordbruket. Om det salunda stir fast att 1923 méiste betecknas sasom
ett ganska daligt dr, si f6ljer av principen, att en genomsnittsférrintning skall
efterstriivas vid konstant taxenivé, att taxan méste byggas si, att avsevirl
mindre in full forrintning beriiknas uppnés £or 1923. Detta innebir icke, sasom
Jirnvigsstyrelsen synes vilja gora gillande, pd minsta siitt ett avsteg fran kravet
pi full genomsnittlig forriintning av det 1 affirsbanorna nedlagda kapitalet, och
Jirnviigsstyrelsens pistiende. att ridets beriikning 1 detta stycke forutsitter eft
tillskott av skattemedel, iir diixfor grundlost.

Jirnvigsstyrelsen har sjily antytt att en Skning av personalkostnaderna ut-
6ver en riktig jirnviigsekonomisk standard skulle kunna tickas av anslagsme-
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del, om den vore av tillfillig natur. Men jarnvigsstyrelsen kritiserar mycket
starkt att ndgot sidant skulle kunna ske for det fall att det giller »for framti-
den konstant berikningsbara lénekostnader». Hirtill vill jirnvigsridet endast
erinra att rddet givetvis utgatt frén att en dylik oekonomisk Skning av personal-
kostnaderna icke kan férutsiattas vara annat an tillfillig, och att, nir priser och
andra ekonomiska forhallanden i landet hunnit vinna en slutlig stadga, perso-
nalkostnadskontot vid statens jirnvigar nodvindigtvis maste komma att inta
en jarnvigsekonomiskt normal niva.

Till sist finner sig jarnvigsradet bira uttala sitt beklagande av att jairnvigs-
styrelsen visat en s avgjord beniagenhet att fixera sin stindpunkt pa forhand,
vilket tydligen minskat styrelsens formaga att tillgodogéra sig den nya belys-
ning av dmnet, radet sokt astadkomma. Réadet kinner sig forvissat, att Eders
Kungl. Maj:t skall figna de av radet forebragta synpunkterna och forslagen den
mest forutsiattningslésa nppmirksamhet och prévning.

Underdanigst
P3 jarnvigsradets vignar:

AXEL GRANHOLM.

Stockholm den 18 mars 1924.



Reservationer.

Mot jirnvigsridets yttrande Gver radet av Kungl. Maj:t till besvarande {re-
lagda fragor far jag hirmed uttala f6ljande avvikande mening.

Jirnvigsridet anser, att statens jirnvigsnit bor uppdelas 1 rintabla och icke
rdntabla banor eller som radet uttrycker det 1 kulturbanor och affarsbanor, vilka
ekonomiskt skola behandlas som tvi skilda affirsférelag. P& kulturbaneniitet
uppkomna forluster skola tickas med skattemedel. A affirsbaneniitet under
aren 1915—1922 utférda arbeten skola nedskrivas till nuvarande prisniva, Det
pa s sitt nedskrivna virdet av affirsbanenitet skall forrintas efter en rinte-
fot av 4,4 %. T den min personalkostnaderna vid affirsbanorna overstiga de
enskilda jirnviigarnas motsvarande kostnader, skall detta 6verskott tickas av
skattemedel och f&r ej belasta driftkostnaderna. I princip f& ej heller affirs-
banorna betungas med riintekostnader f6r kapital, som nedlagts eller kan kom-
ma att nedliggas 1 anordningar vid dessa banor, vilka ej erfordras for héjande
av jirnvigarnas nddvindiga trafikkapacitet. Trafiktaxan bor utformas ej efter
den nuvarande verkliga trafiken utan efter en beriknad normaltrafik, vilken i
forh&llande till forkrigstiden antages stegrad med vissa procent.

Enligt inom jirnvigsstyrelsen verkstillda berikningar skulle férverkligan-
det av detta forslag innebira att den tillatna inkomsten av affirsbanenitet
skulle 1 det nidrmaste slukas av de driftférluster och de rintekostnader, som
skulle overflyttas pa skattebetalarna. Dirav féljer, att den nuvarande netto-
inkomsten av Statens jirnvigar pd cirka 30 miljoner kronor, vilken summa unge-
fir ticker rintekostnaderna for 1 Statens jirnviigar investerat lanekapital, skulle
forsvinna och statsbudgeten belastas med motsvarande belopp. Ett forslag av
denna innebérd har visserligen ingen som helst utsikt att bliva av statsmakterna
heaktat, men jag anser mig dock skyldig att i anledning av forslaget gora fol-
Jande erinringar.

Statens jirnvigar ar icke ett statsmonopol i den mening som post och tele-
graf, som tillgodose hela landets trafikbehov pd sina omraden. Vi dga férméinen
av ett vitt utgrenat enskilt jarnvigsniat. Detta ir visserligen i alltfér hog grad
splittrat 1 sm4 enheter. men det innehdller dock viilskétta enheter av den storlek
att deras trafikskotsel kan erbjuda jimforelsepunkter for Statens jirnvigar.
Jarnvagsradet har ej heller underlatit att gora detta, da det gillt Statens jirn-
vigars personalkostnader. Anledning synes Aven finnas till en sidan jamfG-
relse, d& det giller trafiktaxorna. Nu ir férhallandet som bekant det, att Sta-
tens jirnvigars taxor iro ligre in dessa enskilda jirnvigars taxor. S& linge
detta dr fallet synes ingen beriittigad anledning finnas att faststilla av radet fo-
reslagna, stadshudgeten synnerligen betungande trafiktaxor. Tvirtom skulle med
{og klagom3l kunna framféras frin den hilft av svenska folket, som huvudsakli-
gen #ir hinvisad att trafikera de enskilda jirnviigarna. Denna halft har mast for
att dstadkomma det enskilda jirnvigsnitet ataga sig betydande kapitaluppoff-
ringar och méste vid anvindande av sina jirnviigar betala hogre frakter in trafi-
kanterna av Stalens jirnvigar. Det kan di ej vara forenat med rittvisa, att
dessa forstniamnda trafikanter dessutom skola belastas med skatter for
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astadkommande av dnnu ligre taxor for trafikanterna av Statens jirnvigars
affirsbanenit. Enligt min mening bora de taxor, som de storre vilskotta en-
skilda jirnvigarna #ro berittigade att taga for att kunna forrinta i dem in-
vesterat kapital, betraktas som maximigrinsen for Statens jirnvigars taxor. Da
denna grins ej 4r uppnadd, finnes ej anledning till den foreslagna konstlade
uppdelningen 1 kulturbanor och affiarsbanor — ej heller till foreslagna avskriv-
ningar eller avrikningar frin driftkostnaderna av verkliga personalkostnader.

Radets férslag innebir, att vid Statens jirnvigar bokforingsmissigt skall till-
limpas en idealiserad privatdrift. Allt som ej overensstimmer med detta ideal
kastas pa skattebetalarna och formanen av en sidan renodling av utgiftsstaten
tillkommer Statens jirnvigars trafikanter. Radet forbiser att dven de enskilda
Jirnviigarna gora kapitalutligg for icke alltid rintebirande jirnvigsanligg-
ningar, vilkas uppgift ar att utvidga det egna trafikomradet. En sidan full-
komlighet kan nog ej heller tillskrivas de enskilda jirnviigarna, att ej #ven 1
deras verksamhet kan forekomma utgifter, vilkas oeftergivlighet for astadkom-
mande av nédvindig trafikkapacitet kan ifragasiittas. Men de enskilda jarn-
viigarna maste ligga alla kostnader pa trafikanterna och ha inga skattebeta-
lare, phd vilka kunna avlastas mijligen gjorda misstag eller ej omedelbart in-
komstbringande foretag.

Naturligtvis bér varje enskilt {oretag i forsta hand anvinda sina inkomster
111l behovliga och nodvindiga avskrivningar. Men hirifrén dr steget langt till
sirnviigsradets forklaring, att »intet enskilt foretag pa sund ekonomisk bas skulle
ett ogonblick tveka om nodvan(hghcten» att verkstilla avskrivningar av »kris-
kostnader». Aro féretagen i sin helhet e¢j overvirderade utan fullt rintabla,
torde emecllertid med visshet extraordiniira atgiirder -— som nedskrivningar av
aktiekapital — vilka kunna befinnas noédvindiga foér en omedelbar avskriv-
ning av ingdende krisvirden, av foretagen undvikas, utan att nagon faller pi
den idén att frankiinna sddana foretag egenskapen att std pd en »sund ckonomisk
bas».

Jarnvigsradet har vidare tydligen betriffande Statens jirnviigars personal-
kostnader tagit ett starkt intryck av under kristiden intriffade hindelser. D&
jirnviagsradets overliggningar cmellertid avse trafiktaxorna under normala ti-
der, borde dessa intryck ej fitt spela in pd satt som skett. Pavisandet av své-
righeten eller rittare sagt omdjligheten att 1 varje fall avgéra vad som dr den
affarsmiissiga avloningen torde vara tillmcklig att avvisa riadets forslag i denna
del. Dirjimte kan dock vara skil i att cerinra om, att dven mangen enskild
arbetsgivare finner med sin fordel forenligt att ej betala minimiléner. Av
kinda skial har man alltid ansett och kommer siikerligen alltid att anse, att
Statens jirnvagars loner till den ligre, pd driftkostnaderna starkast inver-
kande, personalgruppen bor hillas i éverkanten av den allminna arbetsmark-
nadens motsvarande loner.

En forutsittning for att Statens jirnviigars taxor med bevarad rittvisa skola
kunna héllas i narheten av de storre enskilda jirnvigarnas taxor ar emellertid.
att Statens jJirnvigars taxor tillimpas med samma smidighet, som de enskilda
Jirnviigarna tillimpa sina taxor. Rabattering for olika trafikanter for beva-
rande och utveckling av jirnvigens trafik bor dirfor ske 1 vid utstrickning.

Om siledes tack vare de enskilda jirnviigarna en naturlig Gvre griins {innes
f6r Statens jiirnvigars taxor, gives en annan lika naturlig minimigrins i det for-
riintningskrav, som av statsbancekonomikommissionen och jirnvigsstyrelsen
uppstillts. Ett enskilt foretag, som vill bestd, méste betala riintorna péd sitt
lanta kapital. Samma prestation bér under normala tider som en minimipresta-
tion kunna krivas av Statens jirnvigar. Denna minimifordran utesluter natur-
ligtvis e] onskviirdheten av férrintning av hela statsbanekapitalet ej heller av
en skilig affirsvinst inom ovan angivna maximigrins. Avgorande, varest mel-
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lan dessa bada grinser taxorna béra liggas, maste vara vad statens finansiclla
stillning kan kriva av inkomster frin statsbaneniitet avensom vad naringslivet
med en smidig anpassning av taxorna i de enskilda fallen lampligen kan bira.

Jag kan siledes icke finna den foreslagna uppdelningen av statsbaneniitet
1 kultur- och afférshanor for taxebildningen vare sig nidig eller nyttig. Men
iiven ur andra synpunkter synes mig denna uppdelning icke énskvird. Faktiskt
och dven enligt rddets uttryckliga férslag blir den efter ekonomiska grunder
foreslagna uppdelningen en geografisk uppdelning. Det blir évre Norrlands
nuvarande och blivande jirnvigar, som komma att avskiljas till ett kulturbane-
nit. Dock icke alla jirnvigar i évre Norrland. Malmbanan skall tillhora af-
tirsbanenitet och dess tralikéverskott skall anviindas till siinkning av frak-
terna i sddra Sverige. Ovre Norrlands évriga banor skola diremot, utan beak-
tande av deras stillning som trafikférande till och siledes inkomstbringande for
det sédra jirnvigsnitet, forvaltas med siirskild sparsamhet och #ndd uppkom-
mande eventuella forluster tickas med andra statsmedel. En pa s siitt ver-
kande uppdelning méste bli forhatlig.

Jarnvigsridet avser emellertid, att uppdelningen #ven skall tjina ett annat
syfte. Den skall verka avskrickande pi statsmakterna vid behandlingen av for-
slag om anliggning av banor med tvivelaktig rintabilitet, d. v. s. 1 praktiken
huvudsakligen banor i Norrland. Statsmakterna iro naturligtvis ej frimmande
t6r den roll, som Norrlandsbanorna spela for Statens jirnvigars ekonomi. Sta-
tens jarnvigars bokféring bor givetvis vara sb ordnad, att dirav med tydlig-
het framgir de olika bandelarnas ckonomiska resultat. Nagot band foér sitt
handlande utéver denna kiinnedom vilja statsmakterna med all sannolikhet cj
pataga sig. Och detta med riitta. Hur énskviirt det kan vara, att 1 avseviird
utstrickning anviinda andra medel én lanemedel till banor med tvivelaktig rinta-
bilitet, ar det dock patagligt, alt situationer kunna uppkomma, d& sidan ban-
byggnad kan vara viill motiverad, ehura byggnadens bekostande med skatte-
medel for tillfillet bor vara uteslaten.

Jarnvigsridets yttrande, bakom vilket sti framstdende representanter for
niiringslivet, innebiir ett forordande av, att betydande ytterligare bhiordor lig-
¢as pa landets skattebetalare. For den framtida utvecklingen av vart jarnvags-
niat hinvisas till samma skattebetalare. Avsikten #r som nimnt den dubbla
att avigabringa eftertraktade fraktlattnader for Statens jirnvigars trafikanter
och att avskriicka statsmakterna {61 fortsatt uvidgning av statsbanenitet 1 Norr-
land. Kinslan fér forbittrande av Norrlands kommunikationer och &vigabrin-
gande av i ndgon min 6kad utjimning mellan landets inbyggare med avseende pa
deras tillgang till kommunikationer 4r emellertid hos statsmakterna stark.
Skulle statsmakterna komma. att tillmotesgsa jirnvigsradets Snskningar pa nagot
sitt ar det darfor ej alldeles uteslutet, att det sker pd det sitt. att jirnvigarna
byggas, men kostnaderna liggas pa skattebetalarna. Hur dessa eventuella fram-
tida skattebehov och omedelbart genom uppdelningen mellan kultur- och affiirs-
banor erforderliga nya skatter skola fordelas har av jarnviigsridet ej iignats
nagon uppmirksamhet. Att denna férdelning blir s&dan, att niringslivet kan
finna anledning att Anyo Overviiga sin nu intagna stillning till Statens jirn-
vigars taxor och revidera sina nu uttalade meningar, synes e] uteslutet.

Jarnviagsridets enligt min mening ej vilgrundade principiella stillningsta-
gande till Statens jarnvigars taxor under »normala» forhallanden dr emellertid
uppenbart ett utslag av en smiirtsam erfarenhet av att nuvarande fraktkostnader
vid savil statens som enskilda jarnvigar aro tryckande. Onskviirdheten av laga
frakter till niringslivets stimulerande #r alltid stor och sirskilt under tider
av ekonomisk depression. Det bir dirfér vara varje jiravigsforvaltning an-
geldget att gbra sitt yitersta for att ekonomiskt mojliggdra laga taxor. Och
vad Statens jirnviigar betriffar, dr det givetvis synnerligen Onskviirt att 1 nu-
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varande situation tillmétesgiende betraffande taxor och rabatteringar i den ut-
strickning, som kan vara statsfinansiellt méjligt, visas Statens jirnvigars tra-
fikanter.

Jag fir med hanvisning 1ill vad jag nu yttrat fororda, att statens jarnvigars
taxor avpassas efter en sidan forrintning av statsbanekapitalet, som foreslas av
jarnvagsekonomisakkunniga och jirnvigsstyrelsen.

Stockholm den 22 mars 1924,
Axel von Sneidern.

1 ovanstaende instaimmer
H. Kinmanson.

Undertecknad, som rostat mot antagande av det genom delegerade utarbetade
forslaget till jirnvigsridets yttrande, har harvid visentligast bestiimts av nedan
angivna synpunkter,

D& ett avsevirt kapital blivit nedlagt och kommer att nedliggas i sadana
Jirnvigar, {oretridesvis 1 Norrland, som icke #ro eller vintas komma att pi
lang tid bliva rintabla, finner jag det riktigt, att taxan icke bor sittas si hég,
att statsbaneaffiaren under alla forhallanden lamnar avkastning pi Hven detta
kapital. Som emellertid hittills i statens jarnvigar investerats storre kapital av
skatte- och trafikoverskottsmedel, in som anvints for byggande av dylika oriin-
tabla jarnvigar, finner jag ur praktisk synpunkt intet hinder méota att i enlig-
het med jiarnvigsstyrelsens av statsbaneekonomikommissionen tillstyrkta i till-
lampningen enkla och rediga forslag frin ratt till obetingad forrintning fran-
draga det 1 statsbanorna av andra medel dn linemedel investerade kapitalet.

I varje {zll kan jag icke dela den uppfaitning, enligt vilken driftférluster i
Norrland skola tickas av anslagsmedel. Jirnviigsradet har sjilvt anmirkt, att
de nu statistiskt beriknade ekonomiska resultaten for kulturbanorna méjligen
aro nagot for ogynnsamma. Mera betydelsefulla och enligt min mening avgé-
rande aro de skil mot en uppdelning av statsbaneniitet 1 tvd grupper, ett biran-
de och ett icke barande, som av statsbaneckonomikommissionen anforts (del I
sid. 231-—33). En dylik uppdelning maste anses innebiira en viss grad av
overklig fiktion, emedan den ena handelens trafik- och ekonomiska forhallanden
intimt paverka 6vriga bandelars. Borttagas 6vre Norrlands jirnvigar, s skulle
féljden bliva ett forsimrat naringsliv icke blott i $vre Norrland utan dven i
sodra och mellersta Sverige, och dessa landsindars jarnvigar skulle ge simre
utbyte. Norrlandsnatets tillkomst och utveckling har dirfér uppenbart icke
ens tillnirmelsevis den sinkande inverkan pa statsbanornas affirsresultat, som
skulle kunna anses framgd av de av jirnvigsradet angivna statistiska siffrorna.

Det dr mig likaledes omdjligt att dela den uppfatining, enligt vilken taxan
skulle fa beréiknas pa basis av ligre personalkostnader &n de verkliga kostna-
der. vilka framgitt som féljd av riksdagens fattade beslut 1 avléningsfragor.

Vad slutligen betraffar statsbanetaxans lige 1 férhillande till den taxa, som
maste tillimpas vid de stora enskilda jarnvigarna, stiller jag mig, ehuru repre-
senterande ett lin med enbart statsjirnvigar, pd den stdndpunkt, som vid re-
missen av arets statsverksproposition intagits av savil davarande.som nirmast
forutvarande kommunikationsminister. Jag anser salunda det innebira en oratt-
visa gent emot skattebetalare och trafikanter i sddana delar av landet, som icke
kunna draga fulla foérdelar av ldga statsbanetariffer, om dessa séinkas i higre
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grad an som betingas av affirslaget vid statens jarnvigar som helhet betrak-

tad((le,lsé att uppkommande brister 1 forrintningskravet maste tickas av anslags-
medet.

Stockholm den 24 mars 1924.
P. S. Hedlund.

I likhet med Jiarnvigsradet anser jag en uppdelning av statens jirnvigar
synnerligen 6nskvird, antingen pd sitt Jarnvigsridet i sitt yttrande § 1 forsta
stycket foreslagit eller, direst det béefinnes littare att genomféra, efter det i
statsjirnvigarna investerade kapitalet. En sidan uppdelning synes mig icke
vare sig bora eller behova leda till ett 4sidesittande av olika landsdelars skiliga
behov av banor for odling och kultur.

Betriffande Jarnvigsradets yttrande i dvrigt ansluter jag mig i huvudsak
1il], vad som anférts i landshdvding A. von Sneiderns reservation.

0. Nilsson,
Téanga.
I ovanstdende uttalande instimmer

Nils Persson.

Undertecknad far harmed 1 huvudsak ansluta mig till den reservation, som
landshovding A. von Sreidern avgivit mot Jiarnvigsridets uttalande rorande
rintabilitetsberikning m. m. for Statens Jarnviagar, med det tilligget att stor-
leken av det 1 Statens Jarnvigar investerade line- resp. skattekapitalet synes
mig bora bringas 1 storsta mojliga Sverensstimmelse med de belopp, som ned-
lagts 1 bidriga resp. icke biriga delar av jirnvigsnitet.

Goteborg den 24 mars 1924,
N. H. Lindholm.
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Bilaga A.

Specifikation av personalkostnaderna dren 1914 och 1922.

Statistik foreligger icke fullstindig for senare ar an 1922. For ar 1923 bli
de bokforda kostnaderna men ej statistiken dock tillgéingliga inom de niirmaste
dagarna. Nedanstdende jimforelse avser &ren 1914 och 1922.

En noggrannare jimférelse mellan personalkostnaderna vid statens jirnviagar
for dessa 4r moter emellertid mycket stora svirigheter, eniir bl. a.

granderna foér lonernas berikning undergatt stora indringar,

bokféringsschemat blivit delvis éindrat

samt vissa loner (till verkstads- och banarbetare m. fl.) bokforas som sakliga
kostnader 1 samband med motsvarande materialkostnader, varfor de icke kunna
exakt sirskiljas.

Den jimforelse, som nedan gores, kan dirfor i friga om de storsta och vik-
tigaste posterna, nimligen avléningar t1ll ordinarie och extra personal, icke bli
mer in approximativt riktig.

De till jirnvigsridet limnade uppgifterna angéende personalkostnadernas
storlek fo6r nimnda &r ha framgitt pa foljande sitt.

Ar 1914 Ar 1922
kronor i tusental
Bokforda personalkostnader (&r 1914 tab. 1, rad G 425, &r

1922 tab. 1, rad G 603) . . . . . . . .. .. ... 36,410 108,319

Ldner till verkstadsarbetare m. fl. bokforda som sakliga kost-
nader (approximativa berdkningar) . . . . . s 6,395 12,003
Summa 42 805 120,322

De bokforda personalkostnaderna &ter kunna med ledning av tabell 1 speci-
ficeras pa foljande sitt:
Ar 1914 Ar 1922 Okning 1922
kronor 1 tusental
Arvode m. m. och hyresersittning till ordinarie per-

SomAl . . . . e e e e e e e e e e e 25,318 94,499 69,181
Avléning till icke ordinarie personal (ej bokford som
saklig kostnad) . . . . . . . . ... . . ... 5.412 4,668 — 744
Avldning vid sjukdom m. m.:
till banarbetare . . . . . . . . . . . . . ... 40 176 136
> verkstadsarbetare m. . . . . . . . . . . . 258 395 137
Avloning vid tjinstledighet till verkstadsarbetare . . 41 295 254
Vikariats- och Overtidsersattning, begravningshjalp
1 T 643 517 —126
Resekostnads- och traktamentsersittning . . . . . . 836 1,267 431
Milpengar . . . . . . . . ... ... oo 1,318 2,099 781
Kosthll for firjepersonalen . . . . . . . e 91 114 23
Likarvird m. m. . . . . . . ... ... ... 367 689 322
Pensioneringskostnad . . . . . . . . .. . . ... 2,086 13,961 187
Kommittékostnader? m. m. . . . . . . . . . . .. — 173 173
Avgér:
postavldning att ersittas av postverket® . . . . . ~ 534 (634)
Summa bokforda personalkostnader 36410 108,319 7,1909

* Jamlikt kungl. kungdrelge den 15 juni 1923 (n:ris 266 och 267) skall dven kostnaden for dyrtids-

tillagg till pensiondrer biras av statens jirnvigar fr. o. m. 1 juli 1923.
? Kostnaden resp. inkomsten &r 1914 bokford som saklig tillsammans med andra utgifter.
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Ovan angivna detaljbelopp sro emellertid sdsom redan inledningsvis framhél-
lits icke med varandra fullt jaimforbara.

Till en del av personalen utgick lonen silunda ar 1914 i form av fri bo-
stad. Darest dylik anvisades 1 statens jirnvigars bostadshus upptogs d& denna
del av l6nen icke med det mot formanen svarande virdet 4 resp. avlénings-
littera, varfor 1914 ars bokférda lonebelopp ir mindre #n de sammanlagda av-
l6ningsformanerna. Ar 1922 diaremot utgar hela l6nen i forsta hand kontant och
bokféres alltsd med sitt fulla varde.

De angivna summorna nttrycka vidare icke hela bruttobeloppet av till perso-
nalen i en eller annan form utbetald gottgorelse, eniir vissa kostnadsbidrag fran
engkilda jarnvigar, allminna omkostnader vid verkstiaderna m. m. direkt kre-
diteras berorda personalkostnadslitteror (sdvil som ovriga).

I 6vrigt torde olikheterna framgé av till tablan fogade noter.

De forut uppgivna lonekostnaderna for verkstadsarbetare m. fl. &ren 1914
och 1922 slutligen, avse endast den del av ifrdgavarande lonebelopp, som blivit
bokford som saklig driftskostnad. Den totala lonekostnaden for ifrdgavarande
personal, avseende iven kostnader, som bestridas av anslagsmedel och férnyelse-
fondsmedel, #r betydligt storre.



II. Jarnvagsradets protokoll.

Nirvarande:

Protokoll, hallet vid sammantride med Jirnvigs-

radet 1 Stockholm den 21 januari 1924.

QOrdfsranden Herr Generaldirektoren m. m. Axel Granholm.

Ledaméter av Jarnvigsradet:

v. Ordféranden: Herr Bankdirektéren m. m. J. H. R. C:son Kjellberg,

»

»

»

Landshovdingen m. m. A. W. T. von Sneidern,
Lantbrukaren m. m. O. Nilsson,
Godsigaren m. m. Friherre R. Hermelin,
Ryttmistaren m. m. H. Hegardt,
Godsagaren m. m. J. A. Scharp,
Byradirektsren m. m. H. S. Kinmanson,
Kamreraren N. H. Lindholm,
Riksdagsmannen N. Persson,

Disponenten m. m. C. R. Schmiedrich,
Grosshandlaren m. m. A. Lindgren,
Direktéren m. m. A. G. S. Tham,
Direktoren m. m. J. G. Akerlindh,
Direktsren m. m. Edv. Lithander,
Generalkonsuln m. m. J. E. Sachs,
Skeppsredaren m. m. Dan Brostrém,
Bruksdisponenten m. m. C. A. Sahlin,
Bruksdisponenten m. m. B. O. Hjorth,
vice Haradshovdingen m. m. E, F. Wehtje,
Direktéren m. m. J. S. Edstrom,

Oversten m. m. Axel Hultkrantz,

f. d. Konsuln m. m. C. J. F. Ljunggren,
Kabinettskammarherren m. m. Aug. Herlenius,
Disponenten m. m. Chr. Storjohann.

Ledamoter 1 Kungl. Jirnvigsstyrelsen:
Herr Overdirektoren m. m. I. Virgin,

»

»

Overdirektsren m. m. J. H. Flodin,
Jarnvigsfullmiktigen m. m. O. M. Stromberg,
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Herr Jérnvigsfullmiktigen m. m. Friherre A. Th. Adelswird,
» Jiarnvigsfullmiktigesuppleanten m. m. A. Ekman,
» Byrachefen m. m. N. J. Ahlberg,
» Byréchefen m. m. A. K. V. Almqvist,
» Byradirektsren m. m. S. Norrman.

Representanter for Svenska Jirnvigsforeningen:

Herr Overstelojtnanten m. m. O. Béarnheim,
» Majoren m. m. J. Nystrom,
» Verkstillande direktéren m. m. A. Kamph,
» Trafikchefen m. m. . Wickstrom.

§ 1.

Ordforanden hilsade de nirvarande samt forklarade sammantridet 6ppnat.

§ 2.

Ordféranden meddelade, att f. d. Ryttmiistaren m. m. P. O. Liedberg anmalt,
att han till £61jd av sjukdom vore férhindrad infinna sig till Radets samman-
tride.

§ 3.

Till vice ordférande utsags Herr Bankdirektéren m. m. J. H. R. C:son Kjell-
berg.

§ 4.

Till sekreterare antogs Ombudsmannen hos Kungl. Jirnviigsstyrelsen C. A.
Hallstrém.

§ 5.

Foredrogs Kungl. Kommunikationsdepartementets skrivelse till Kungl. Jarn-
vigsstyrelsen den 16 november 1923 med underrittelse, att Kungl. Maj:t for-
ordnat, att Jirnviigsradet skulle kallas att sammantrida under senare hiilften
av januari manad 1924 4 tid och plats, som Jirnvigsstyrelsen iigde bestimma,
for att i anledning av det piglende forarbetet till ny taxa for statens jarn-
vigar Overligga och avgiva yttrande i foljande for avviigandet av den nya
taxan betydelsefulla frigor, nimligen:

1) Skiliga krav p& férrintning av statsbanekapitalet med hinsyn {ill dels
riksdagens betriffande forvaltningen av statens jirnvigar pd sin tid limnade
direktiv samt jirnvigsstyrelsens och statsbaneeckonomikommissionens 1 for-
rantningsfrigan gjorda uttalanden; dels rintekostnadernas relativa inflytande
pé taxebildningen i férhallande till kostnaden fér personal, {orbrukningsartik-
lar m. m. (s. k. sakliga kostnader) samt avsittning till fornyelse; dels ock sta-
tens jarnvigars ersittning for posttransporterna.

2) Statens jirnvigars taxa i forh&llande till de taxor, som 1 genomsnitt dro
behovliga for de storre och for den allminna samfiardseln mera betydelsefulla
enskilda jirnvigarna.
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Vid ordfsrandens foredragning av uppgjort foérslag till arbetsordning att
{6ljas vid behandlingen av Rédet sdlunda understallda frigor begirdes ordet
av herr Wehtje, som anfiorde, att omfattningen samt vikten och betydelsen
av de till Jarnvigsradet hiinskjutna frigorna krivde, att Radet ginge till beslut
forst efter moget overvigande och sorgfallig granskning av allt det virdefulla
material, som till frigornas belysande blivit dstadkommet. D3 det syntes icke
vara mojligt £6r Radet att redan vid forevarande sammantride slutgiltigt taga
stallning till de Radet forelagda frigorna, ville herr Wehtje forsla, att Rédet
métte besluta,

dels att utse siirskilda delegerade med uppdrag att uppsitta forslag till ytt-
rande av Radet i saken,

dels att tillkalla sakkunnig person utom Radet att deltaga i arbetet med upp-
sattandet av detta forslag och

dels att ajournera sammantridet till dag, som framdeles kunde bestimmas,
efter det delegerade avlimnat sitt forslag.

Till sakkunnig ville herr Wehtje féresld Professorn Gustay Cassel.

Ordforanden framhsll, att, dven om Radet beslutade sig for att utse sirskilda
delegerade med uppdrag, som herr Wehtje foreslagit, det dock syntes vara lamp-
ligt, att Radet inginge i en orienterande diskussion rérande de foreliggande
fragorna, vilken skulle kunna tjina de delegerade till ledning vid fullgérandet
av deras uppdrag.

Herr Wehtje forklarade sig icke hava ndgot att erinra hiremot, men hem-
stallde, att RAdet matte omedelbart fatta beslut om att tillkalla Professor
Cassel sisom sakkunnig, s& att denne kunde f& overvara den diskussion, som
kunde komma att Zga rum.

Jarnvagsradet beslot att tillkalla Professor Cassel att sisom sakkunnig bi-
trida Rédet vid behandlingen av de foreliggande fragorna.

Professor Cassel infann sig harefter och tog plats 1 sammantrideslokalen.

Till inledande av diskussionen och till orientering angdende taxeutrednin-
gens lige samt i frigan gjorda uttalanden m. m. anférde ordféranden hirpd
féljande.

»I Kungl. Maj:ts férordnande om jarnvigsridets sammankallande utsiges, att
rédets Sverliggning och yttrande i angivna fragor onskades 1 anledning av det
pagiende forarbetet till ny taxa fér statens jirnvigar.

Detta forarbete, som pagir inom Jarnvagsstyrelsen 1 visst samarbete med
Svenska Jarnvagsforemngen baserar sig frimst p& den stora utredning anga-
ende taxeforhillandena vid statens jirnviigar och 1 samtrafiken mellan statens
Jirnviagar och enskilda jarnvigar, som verkstillts av 1907 irs taxekommitté och
som foreligger uti kommitténs betinkanden, avgivna 1915 och 1917.

Jag torde dA, sdsom varande av vikt f6r den radet understallda fragan, forst
hora 1 korthet saga nigra ord om de huvudresultat betriffande de nya inkomst-
behoven, till vilka taxekommittén pi sin tid kommit.

Kommittén konstaterade, byget pa 1910 ars trafik- och driftskostnadsforhal-
landen, att statens jirvigars rorelse skulle komma att vid bibehallande av de
déavarande tarifferna limna en visentlig brist.

Bristens storlek vore beroende pa, vilken grad av forrintning krivdes & sta-
tens jarnvigars kapital. Enligt kommitténs uppfatining borde en mot statens
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rintekostnad for statsldn svarande forrintning erhillas 4 hela statsbanekapi-
talet med avdrag endast for det kapital, som funnes nedlagt i kulturbanor och
strategiska banor, dock ej i dessa banors rullande materiel, men med tilligg for
kapitaliserade rintor under byggnadstiden.

Betriffande den kapitalstillning, med vilken kommittén salunda kalkylerade,
vill jag hinvisa till den tabls 'Taxekommitténs kapitalberikning’ — som nyss
utdelats — jag vill ej trotta med att har foredraga dess siffror, som vil ¢j heller
pa det sittet skulle kunna hallas i minnet. I samma tabla har for det intresse
det kan erbjuda till jamférelse angivits, huru statsbanekapitalet vid 1922 ars
slut skulle enligt taxekommitiéns berikningssitt fordela sig pa avkomstberitti-
gat och icke avkomstberittigat kapital.

Vid tiden fér kommitténs arbete kalkylerat verskott vid malmbanan éver
forrintningen & bandelens kapital eller minst 4 miljoner kronor ansigs av kom-
mittén — egendomligt nog for dvrigt — bira f4 gottskrivas det stdra banniitet
och ej som vil riktigare varit det, iven oavsett forrintningen, direkt forlust-
bringande norra nitet.

Under dessa forntsiattningar krivdes en sidan taxereglering, att inkomsterna
genom taxeforhdjningar borde dkas fran 61.0 till 66.0 milj. kronor eller med i
genomsnitt 8.2 procent. Jag har dirvid. sdsom forhillandena nu utvecklat sig
fram till det nya statsavtalet med gruvbolaget, velat bortse frin inkomsterna av
lapplandsmalm.

Vill man vidare antaga, vilket som sagt kan synas riktigare, att éverskottet
frdn malmbanan ej tillgodoférts sidra nitet, hade, med kommitténs siffror 1
dvrigt, mast skapas en ytterligare inkomst av 4.0 milj. kronor, motsvarande yt-
{erligare 6.6 procents {orhéjning,

och vill man till slut antaga, att riinta skulle ha beriiknats jamvil & kapital
i kulturbanor, maste ha forutsatis en fn ytterligare inkomstokning av 2.4 mil;j.
kronor, motsvarande ytterligare 3.9 procents forhdjning.

Summan av den erforderliga forhijningen under sidana forutsittningar, nim-
ligen dels att hela statskapitalet skulle forriintas, dels att malmbanan, som nu-
mera sker, borde anses som en siarskild affir, med ett dirav foljande ékat in-
komstbehov av sammanlagt 11.4 milj. kronor, skulle alltsi ha uppgatt till ej
mindre dn 18.7 procent, vilket tal silunda ungefiirligen och i stort torde uttrycka,
huru mycket forkrigstaxan, ur jarnvagsaffirssynpunkt sett, var for lag.

Taxekommitténs forslag remitierades till jiirnviigsstyrelsen 1 november 1918
med anmodan att inhamta Svenska jirnvigsforeningens yttrande. Foreningens
yttrande avgavs den 3 december 1919. P& grund av intridda foriindringar i
niaringslivet m. m. torde det dock numera kunna fa betraktas blott sasom preli-
minirt.

T den fraga, som nu understillts jirnviigsridets privning, har foreningen emel-
lertid gjort vissa uttalanden, vilka torde béra anféras i hir forevarande sam-
manhang. Foreningen ansdg, att det icke fanns fog for att betrakta samtliga de
bandelar, vilka taxekommittén upptagit som kulturbanor utan ansprik pa for-
rintning, som ordntabla jarnvigar, di vissa av niimnda banor hade en betydligt
storre trafikomfattning in ctt stort antal enskilda jirnvigar. Vidare ansag
foreningen, att man borde rikna med 5 procents rinta pa statshanekapitalet
och icke med den av taxekommittén foreslagna mot statslanerintan vid utred-
ningstillfillet svarande rintefoten av ungefir 3.7 procent. Slutligen ansdg
féreningen, att tarifferna borde siittas si hogt, att en tillriicklig marginal er-
Lislles till tiickande av eventuellt uppkommande underskott pa grund av fluktua-
tioner 1 frdga om férhallandet mellan utgifter och inkomster.



42

Kunde berérda hojningar dstadkommas, antog foreningen, att ett stort antal
enskilda jirnvagar skulle finna sig kunna antaga statens Jirnvigars taxa att till-
lampas icke blott i samtrafik utan fven 1 egen trafik, varigenom den rddande
oenhetligheten i tariffbildningen & landets jirnvigar skulle bliva hogst visent-
ligt minskad.

Svenska jarnvigsféreningen yrkade alltsd for sin del pd en betydligt lingre
giende {6rhojning av taxan, sidan den bort te sig vid den normala utvecklingen
om ej kriget kommit emellan, in vad taxekommittén ansett sig kunna foresla.

Sedan jirnvigsforeningen avgivit detta sitt forsta yttrande, har jirnvigssty-
relsen vid 1920 ars bérjan upptagit frigan om taxans omliggning till nArmare
behandling, Under den tid, som férflutit sedan taxekommittén bedrev sitt
arbete, hade emellertid pris- och niringsférhallanden undergitt en radikal for-
andring. Det avgivna taxeforslaget maste naturligtvis anpassas efter dessa #nd-
rade forhallanden, men en sidan anpassning visade sig mota oéverkomliga sva-
righeter, si linge pris- och niringsfsrhallandena findrades frin minad till minad,
och det ej var mojligt att med nigon grad av sikerhet bedéma, vid vilken nivé
prisforhallandena skulle komma att stabiliseras. Det oaktat har frigan om
taxans omarbetande oavlitligt varit under beredning inom styrelsen.

Forst under 4r 1923 har atminstone 1 virt land intritt en sidan relativ sta-
bilisering av penningvirdet och niiringslivet, att nodiga forutsittningar for upp-
gorande av ny taxa mojligen foreligga. Styrelsen har di vidtagit erforderliga
atgarder, f6r att taxearbetet skall kunna bedrivas med storsta mojliga skynd-
samhet och fér att nuvarande taxeprovisorinm snarast méjligt skall kunna av-
16sas av fullt ordnade forhallanden.

Det forsta momentet i det pigiende taxeberedningsarbetet méste vara att fast-
stialla forutsittningarna f6r den genomsnittliga taxenivdn. Jérnvigsradet har
nu av Kungl. Maj:t inkallats for att avgiva yttrande angiende dessa forutsatt-
ningar till den del de icke #ro grundade p4 faktiska driftskostnads- och trafik-
forhallanden utan kunna anses beroende pa ett mera allmint ekonomiskt omdome,
vilket ju siarskilt blir fallet, nar det giller att faststilla storleken av den forrint-
ning & statsbanekapitalet, som kan anses ur olika synpunkter skilig.

Ett senare moment i taxeberedningsarbetet #r att inom ramen £6r den onskade
inkomstsumman s& avviga tarifferna for olika slags trafik — person- och gods-
trafik — olika varuslag och olika avstind, att rattvisa skipas mellan olika in-
tressen och de ligsta befordringsavgifter asattas, som dro férenliga med jirn-
vigarnas inkomstbehov. Inom denna senare del av taxeberedningsarbetet fram-
trader det taxepolitiska inslaget med stor styrka, och har det givetvis alltid varit
meningen, att jirnviagsradet skulle beredas tillfille att ingdende &verligga om
dessa fragor, sedan erforderlig beredning i #arendet hunnit verkstallas. S& &r
emellertid dnpu icke fallet — jag hyser dock viss forhoppning, att drendet skall
kunna beredas under innevarande ar. Tills vidare har Kungl. Maj:t darfor
funnit lampligt att inom denna del av taxedirendet understilla jarnvigsridets
provning endast en specialfraga, nimligen vilken ersittning frin postverket for
transport av postgods, som kan anses skilig.

Med ledning av det uppgiftsmaterial fér belysande av statens jirnvigars ka-
pitalstillning och driftskostnadsforhillanden m. m., som jag haft iran utsinda,
torde herrar ledaméter av jirnvigsradet ha varit 1 tillfialle att bilda sig en orien-
terande uppfattning om de fragor, till vilkas évervigande radet inkallats. Sar-
skilt vill jag betriffande rintekostnadernas inflytande p& hela jirnvigsbudge-
ten hianvisa dels till den {abld, som forekommer i det utdelade sartrycket ur
statsverkspropositionens bilaga: Utgifter f6r kapitalokning, sid. 5, dels 4ill de
uppgifter for bedomande av saken som av mig utsints, daterade den 7/1 1924, De
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upplysningar, som i évrigt kunna pafordras, skola sivitt mojligt limnas under
forhandlingarnas ging.

Huvudfrigan pa Gverliggningsprogrammet rir sig, som jag forut framhallit,
om vilket krav pa férrintning av statsbanekapitalet som kan anses skahgt med
hiinsyn 11l riksdagens betraffande forvaltningen av statens jarnvagar pa sin
tid limnade direktiv samt jirnvigsstyrelsens och statsbaneekonomikommissio-
nens i forrintningsfragan gjorda uttalanden, och far jag alltsi i anledning harav
nagot redogéra dven for vad 1 berérda friga forekommit.

Riksdagen har 4r 19181 anledring av kungl. proposition om viss fraktforhdj-
ning p statens jirnvigar enligt forslag av statsutskotiet gjort f6ljande nttalande:

'Ur rent principiell synpunkt bora statens jirnvigar icke blott bira sina egna
driftkostnader utan dven limna éverskott #ill [orrinining av det ¢ statsbanorna
sdsom helhet betraktade nedlagda kapitalet. Under de extraordinira fi)'rhdllan-
den, som nu rdda, lirer emellertid denna grundsats icke kunna uppratthallas ]
full utstrackmng Rzksdagen hdller likval fore, att divekt forlust d driften sd-
vitt mojligt ér bor forhindras.

Under de ar, som forflutit, sedan riksdagen fallt nyssnimnda uttalande, torde
man ha haft fog for att anse, att sidana extraordinira férhéllanden alltjamt
varlt rddande, och att ett avsteg fran riksdagens principiella krav pé forrint-
ning av hela statsbanekapitalet kunnat vara motiverat.

Jag har i det foregdende redogjort fior faxekommitiéns uppfatining i denna
friga. Kommittén ansdg taxorna bora tillmitas si, att forrintning enligt stats-
l4nens rintefot erhélls 4 statsbanekapitalet med avdrag av det kapital, som var
nedlagt 1 kulturbanornas fasta anlaggningar. Mot kommitténs nimnda upp-
fattning har jdrnvdgsstyrelsen den principiella erinringen, att taxorna béra till-
mitas sa, att de under sidana fullt ordinira fér att icke siga ekonomiskt gynn-
samma ar, som rddde vid tiden for taxekommitténs arbeten, giva en nettoinkomst,
som lamnar full avkastning & hela statsbanekapitalet. Endast under ekonomiskt
mera brydsamma ar synes det styrelsen, att man bér kunna giva avkall 4 namnda
krav. Som en 1 fﬁrsta hand 6nskvird minimibeh&llning har styrelsen hirvid
under en f6ljd av ar riknat med ett belopp, svarande mot Arsrintan av statens
Jarnvagars andel av hela statsskulden. Att icke ens detta kunnat uppnis, frimst
pa grund av den for nidringslivet tringande nédvindigheten att erhdlla ett
flertal ur jarnvigsckonomisk synpunkt fértidiga taxesinkningar — det &r en
annan historia.

Jag vill erinra, att beloppet av i statsbanorna bundoa andra medel in lane-
medel alltjimt 6verstiger det belopp, som #r nedlagt i fasta anliggningar 1 sé-
dana banor, som av taxekommittén riknats som strategiska banor eller kultur-
banor. I viss man betecknar alltsd det av styrelsen uppstillda minimikravet pa
forrintning en lindring av taxekommitténs férrintningskrav. For styrelsen har
emellertid i1cke denna synpunkt varit den avgdrande, utan har styrelsen velat
undvika den godtycklighet som vid svirbestimbarheten betriffande grinserna
nbdvindigt maste vara férbunden med banniitets konstlade uppdelning i riintabla
och orintabla banor. Styrelsen har alltsd i stillet velat finna en uppdelning av
statsbanckapitalet i delar, som nira motsvarade privatfsretagens kapitalupp-
delning 1 egentligt skuldkapital och eget kapital. Anslag till statens jirnvi-
gar, som utgd av ldnemedel, torde dirvid nirmast kunna betraktas vara mot-
svariga till enskilda foretags obligationslan m. m. Anslag av skattemedel och
anvinda trafikmedel torde f& anses motsvarade av de i enskilda féretag insatta
aktiekapitalen och avsatta fonder. A lanemedlen miste ju rinta erliggas av
statsverket, d& ju nigon amortering 4tminstone ej med hjilp av statsbaneiver-
skottet skett och d& har det ock synts styrelsen riktigt, att taxan anpassas minst
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s hog, att rintekostnaden kan bestridas av jarnvigens trafikinkomster, helst
dirckt bokfsras sdsom driftsutgift. Hdérutéver uppstiende inkomster forst torde
vara jamforliga med enskilda foretags vinstmedel, fran vilka man kan eller
méaste bortse under tider med ogynnsamma konjunkturer.

Jag vill nimna, att inom styrelsen har reservationsvis uttalats anslotning till
den av taxeckommittén intagna stdndpunkten, att avkall pd forrantning borde
goéras for 1 strategiska banor och s. k. kulturbanor nedlagt kapital. Den vi-
sentligaste anledningen till denna avvikande mening har varit en farhéga fér att
riksdagen skulle finansiera det norrlindska kulturbanenitets utbyggnad med li-
nemedel i den grad, att beloppet av 1 kulturbanor nedlagt kapital kunde fram-
deles komma att Gverstiga det belopp, som av skatte- och trafikmedel funnes
nedlagt i statens jarnvigar som helhet tagna.

An s& lange ar emellertid som sagt motsatsen fallet varfor den av Jirnvigs-
styrelsen intagna stindpunkten medfér ansprik pa mindre fo6rriintning #n den
av reservanterna intagna stindpunkten. Ej heller torde framtiden bira alltfor
slora faror 1 detta hinseende 1 sitt skéte, dd ju de banbyggnader, sirskilt i Norr-
Jand, som under rimlig tid kunna forutses komma till utférande, ej iro av den
.omfattning, att de kunna helt indra det nu radande, av mig aberopade forhil-
landet mellan de olika kapitalinsatserna.

Statsbaneekonomikommissionen har anslutit sig till denna jirnvagsstyrelsens
principiella uppfattning.

Som minimifordran bor enligt kommissionens mening uppstillas, att statens
jarnvigars genomsnittliga arliga 6verskott uppgir till ett belopp, motsvarande
statsverkets verkliga rianteutgifter for till statens jarnvigars forfogande stillt
upplanat kapital.

Kommissionen erinrar emellertid, att det vid exceptionella tillfillen kan bliva
rodvindigt att giva avkall dven pa sagda minimifordran. A andra sidan méaste
en avkastning éver minimigransen anses onsklig. Beddmandet av, i vilken ut-
strickning en s@dan avkastning kan bliva fér framtiden uppnéelig utan betun-
gande higa befordringsavgifter, maste emellertid ske vid varje sirskild tidpunkt,
med hiinsynstagande till alla da foreliggande jirnvigsekonomiska och allminna
ekonomiska omstindigheter. Kommissionen har alltsd icke for sin del velat av-
giva ett slutgiltigt forslag i fragan.

S3 har det naturligtvis icke heller under de innu mycket osikra konjunkturer-
na varit mojligt for jarnviagsstyrelsen att gdra. Styrelsen har dock med stéd
av hittills under de senare aren gjorda erfarenheter och iakttagelser ansett sig
i sitt utldtande over ckonomikommissionens bet'énka.nde kunna uttala, att det
syntes styrelsen overvigande troligt, att med d ena sidan den utgiftsbegrinsning
och anpassning efter trafzkkonmnkturen som man redan erndtt eller med sty-
relsens dtgdrder syftar att ernd, och & andra sidan ett forsiktigt avvdgande av
taxorna efter landets allménna prisnivd och efter vad de enskilda foretagarna
inom jarnvigsbranschen behéva, det skall bliva styrelsen mojligt att hivda riks-
dagens (av styrelsen férut och fortfarande utan erinran limnade) direktiv, ndm-
ligen att i normala tider bora statens jirnvdgar icke blott bdra sina egna drifts-
kostnader, utan dven limna overskott till forrdnining av det i statsbanorna sd-
som helhet betraktade nedlagda kapitalet.

Huruvida ett dylikt resultat en ging verkligen skall kunna ernds, ir ju #nnu
en Oppen friga, sa som allt hirvidlag beror pa konjunkturernas utveckling. Nir
nu en ny taxa skall utarbetas, méste emellertid en slutlig stindpunkt tagas till
forrintningskravet, pd det att taxenivan éverhuvudtaget skall kunna beriknas.»

Herr Wehtje foredrog hiarefter féljande forslag till program, innehallande
principuttalanden, som av honom féreslogos skola ligga till grund for dele-
gerades arbeten.
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>Forslag till program att ligga till grund for delegerades arbeten.

For bedomande av rinteproblemet béra statsbanorna uppdelas 1 tvenne hu-
vudgrupper, dels »kultur- och militirbanor», dels banor, vilka béra sisom
helhet forrinta i dem nedlagt kaital (»affirsbanor»). Huruvida banorna
nu dro »ridntebdrande» eller »icke rénfebirande», bor icke ligga till grund
for uppdelningen.

Hadanefter torde vid beslut om nya bandelar Riksdagen bestimma, hu-
ruvida de skola tillhora ena eller andra gruppen. Principiellt borde nimli-
gen lanemedel icke beviljas till bandelar, vilka beraknas icke kunna lamna
rinta 4 medlen,

Efter vissa tidsmellanrum (t. ex. vart tionde &r) bér undersékas, huru-
vida vissa »kultur- eller militirbanor» béra éverflyttas till gruppen »affirs-
banor».

»Kultur- och militdrbanor» béra helt och hallet skiljas frin det évriga jirn-
vigsnitet vid uppgorandet av forrantnings- och driftskostnadskalkyler. Sa-
vial férrintning som direkta driftsférluster & »kultur- och militirbanor»
bora namligen principiellt tickas av skattemedel.

»Affdrsbanor» bora 1 allminhet betala rinta p& hela det i dem nedlagda
kapitalet (s&vil linemedel som skattemedel och trafikmedel), dock férst
sedan erforderliga avskrivningar dgt rum, bl. a. pa grund av att under kris-
tiden investerat kapital ej motsvarar nuvarande penningvirde.

Under nu rddande forhdllanden skola emellertid trafikanterna icke palig-
gas full forrdntning ens av det i »affirsbanor» nedlagda kapitalet. Av
Riksdagen 1 dess skrivelse d. 12 jan. 1918 omnimnda »extraordinira {or-
hallanden» #ro namligen annu fér handen. Nu kriives ovillkorligen, att en
ytterligare nedsdtining av samtliga godstariffer och andra avgifter snarast
méjligt kommer till stind.

Den av Riksdagen beslutade merbetalningen till stalsbanepersonalen, 1 jim-
forelse med personal i néringslivets tjinst, bor icke ingd i de driftskostnader,
som skola tickas av trafikmedel. Merbetalningen &r en ren skatteangeli-
genhet.

Postverket, saval som dvriga statsinrittningar, bor till fullo betala jarnva-
gen de kostnader, dess transporter fororsaka, hiri #ven inberiknat kostna-
der for férrintning och fornyelsefond.

De principer, som tillimpas 1 friga om statens »affirsbanor», bira i stort
sett #ven foljas vid uppgérandet av de enskilda jirnvdgarnas taxor. Det
kan icke hjilpas, om dessa ddrigenom i vissa fall bliva dyrare &n statens
taxor.»

P4 framstillning av ordforanden beslot Radet att for eventuell diskussion

till ledning for de delegerades arbete lata sig foredragas de av herr Wehtje
framlagda programsynpunkterna var fér sig.
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Sadan foredragning skedde hirefter; och férekom dirvid féljande.

Punkten 1.

Ordfiéranden framholl, med anledning av uttalandet i andra meningen av
forsta stycket 1 punkten, dnskviirdheten av upplysning, hur man darvid tinkt
sig, att uppdelningen av banorna i »kultur- och militirbanor» samt i »affirs-
banor» skulle gioras. For nidrvarande funnes icke nigon mera exakt sidan
uppdelning gjord.

Herr Wehtje uttalade sisom sin mening, att, om en bana vore rintebirande,
den borde betraktas sisom affirsbana. Men till affirsbanor finge man nog lov
att rikna dven atskilliga banor, som icke kunde forrinta sitt anlaggningskapi-
tal, nimligen sddana banor, som icke kunde sigas ha tillkommit fér att tjina
nagot militart eller kulturellt #indamal.

Radet beslot att, med hanvisning till den férda diskussionen, 6verlimna denna
punkt till delegerade.

Punkten 2.

Ordféranden framholl, att, om det ocksi ginge for sig att, sedan de olika
bangrupperna blivit bestimda, p4 dem dela upp férrintningskostnaderna och
méjligen @ven driftskostnaderna, ehuru dessa senare till visentliga delar vore
gemensamma for hela statsbanenitet, det dock vore ytterst svart, for att e)
siga omojligt, att dela upp inkomsterna korrekt pi den ena eller andra grup-
pen. Framkalkylerandet av driftsforlusten, som avsigs att tickas med skatte-
medel, bleve darfor mycket vanskligt.

Radet beslot overlimna punkten i1 fraga till delegerade.

Punkten 3.
Ordféranden onskade erinra om vad Statsridet och chefen for Kungl. Kom-
munikationsdepartementet — berérande denna friga — yttrat i Arets stats-

verksproposition och som Aterfunnes i1 det utdrag av sagda proposition, som
blivit till Radets medlemmar 6versint. Statsrddet komme i sitt yttrande i stort
sett till det resultatet, att nigon nedskrivning av virdena med de &verviarden,
som kommit in under krigstiden, dven om en sidan vore méjlig, dock icke skulle
i pamnvird man inverka pa taxenivén.

Radet beslot att 6verlimna punkten till delegerade.

Punkten 4.

Ordforanden ville framhalla, att den fraga, som understallts Radet, gallde
ett av fundamenten for den framtida taxan. Betriffande frigan om #ndringar
i den nu gillande taxan meddelade ordféranden, att Jarnvigsstyrelsen icke
tiankt sig, att nigon taxesinkning nu skulle komma till stdnd, d& sédan nyligen,
efter Kungl. Maj:ts prévning av mojligheter och behov, igt rum vid Statens
jirnvigar och en del enskilda jirnvagar och att det icke heller till honom frin
regeringshall uttalats ndgon onskan, att frigan om en ny taxesinkning nu
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skulle upptagas till behandling inom Jarnviagsstyrelsen. Det borde ocksa beak-
tas, att t. 0. m. vissa av de storsta enskilda jirnviigarna icke kunnat f6lja med
vid forenimnda taxesinkning.

Herr Lithander anforde, att han i egenskap av representant for Sveriges
Képmannaforbund failt frin sagda forbund emottaga en skrivelse av den 23
november 1923 med hemstillan, att de i densamma bersrda fraégorna, nimligen
dels frigan om en allmin taxenedsittning och dels fragan om fraktens debite-
ring efter viss avrundning av viktsatserna matte goras till foremal for be-
handling inom Jirnviigsridet. Herr Lithander hade 6versint denna skrivelse
till Kungl. Jirnvigsstyrelsen samt darefter erhillit meddelande, att, d& det
vore Kungl. Maj:t som bestimde, i vilka fragor Jirnvigsridet skulle hava
att yttra sig, de i skrivelsen berdrda frigorna icke kunde genom Jirnvigs-
styrelsens forsorg upptagas & foredragningslistan till Radets sammantride.
Det syntes emellertid herr Lithander, att denna friga hade sidant samman-
hang med de till Ridet hiinskjutna frigorna, att RAdet borde iga. att upptaga
dem till behandling.

Vad anginge Snskemilet om en allmin taxenedsitining vore ju detta, fram-
holl herr Lithander, en friga, till vilken man finge taga stdndpunkt, sedan de
forsta grunderna for, hur det hela skulle beriknas, vore klara. Vidkommande
frigan om avrundning av viktsatserna avsige denna det férhallandet, att jarn-
vigen tillgodoriknade sig mera i {rakt #n den borde gora {61 den i verkligheten
transporterade viktmingden.

Ordforanden vitsordade, att den av herr Lithander omnimnda skrivelsen
versints till Kungl. Jarnvigsstyrelsen. Den hade emellertid dven dversiints till
Kommunikationsministern, och hade icke pa regeringshéll foranlett nigot till-
ligg betriffande de fragor, 6ver vilka Rédets yttrande skulle infordras. Vad
anginge den 1 skrivelsen berdrda fragan om #ndring av minimivikt och viktinter-
valler vid taxeringen vore ordféranden av den uppfattningen, att den 1 allt fall
kunde tagas upp till diskussion inom Radet, d& den kunde hava betydelse for
och sammanhang med fridgan om férrintningskravet vid den nya taxans byg-
gande. Han meddelade dirvid den upplysningen, att ett tillmotesgdende av
Képmannaforbundets uttalade onskemdl om sinkning av minimiavgifterna be-
tydde en minskning i inkomsterna fér styckegods av omkring 600,000 kronor
f6r &r; Och en ytterligare minskning av 950,000 kronor for ar skulle uppsta, om
man genomforde den énskade minskningen av viktintervallerna, alltsd en sam-
manlagd minskning av omkring 1%/, miljon kronor per ar. Av sarskild bety-
delse for den forevarande huvudfrdgan vore, att, om jirnviigen skulle tillmétes-
gd hirmed, maste inkomstminskningen givetvis tickas genom o&kning av in-
komsterna pé annat sitt, d. v. s. ett motsvarande belopp liggas pd ndgon annan
del av tarifferna, si att den samlade inkomstsunman i allt fall bleve den-
samma.

Radet beslot att overlaimna dven denna punkt jimte vad vid densamma f6re-
kommit till delegerade fér beaktande.
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Punkten 5.

Efter diskussion, under vilken ordféranden samt herrar Xinmanson, Lithan-
der, Scharp och von Schneidern yttrade sig, besléts att verlamna punkten till
de delegerade.

Punkten 6.

Ordféranden framhgll, att det egentligen vore endast betriffande mellan-
havandet med postverket, som denna friga dgde nigon storre betydelse. For
militira behov hade statsbanorna vil fitt utféra vissa anliggningar samt upp-
lagga en del forrdd, och utredning av frigan om ersittning hirfor paginge, men
om négra storre summor kunde det dock icke rora sig. — Hur fragan om mel-
lanhavandet mellan Statens jarnvigar och Postverket lage till framginge nir-
mare av de handlingar, som éverlimnats till Radets ledaméter.

Rédet beslét att overlimna denna punkt till delegerade.

Punkten 7.

Ordforanden onskade i denna friga framhélla, att Jarnvigsstyrelsen i sitt
yttrande 6ver ekonomikommissionens betinkande uttalat, att det syntes Styrel-
sen overvigande troligt, att det med ett forsiktigt avvigande av taxorna efter
landets allminna prisniva och efter vad de enskilda jirnvigarna behivde, skulle
bliva Styrelsen mojligt att hiivda Riksdagens kinda direktiv betriffande stats-
banekapitalets forrintning. Styrelsen riknade diarfor for sin del givetvis med,
att Statens jirnvigars taxelige skulle f& vara ungefir detsamma, som behov-
des for de stora och for den allminna samfirdseln mera betydelsefulla enskilda
jarnviagarna. Jarnvigsstyrelsen hiavdade for sin del, att Statens jairnvigar skola
under goda normala tider limna férréintning pd hela det kapital, som nedlagts
1 dem, och uppstallde sésom ett minimikrav, att endast de i statshaneaffiren
inforda lanemedlen skulle skiligen forrantas. Detta krav ansige Styrelsen bora
uppritthillas, si linge det kunde ske, utan att Statens jirnvigar dirigenom
betungade landets trafikanter med en hégre taxa &n de stora enskilda jarnvi-
garna behdvde for sitt ekonomiska bestind, d. v. s. vad som svarade emot de
allménna jirnvigsdriftskostnaderna i landet.

Réadet beslot att overlimna dven denna punkt till delegerade for behand-
ling.

Efter slutad diskussion om de av herr Wehtje framlagda programpunkterna,
dver vilken diskussion fordes sirskilt stenografiskt protokoll, beslst Réadet att
utse sirskilda delegerade med uppdrag att uppsitta forslag till Ridets ytt-
rande; Och skulle avskrift savil av dagens protokoll som det férda sirskilde
diskussionsprotokollet tilthandahéllas delegerade.

Till delegerade utsdgos herrar Kjellberg, Cassel, Friherre Hermelin, Hult-
krantz, Lithander, Persson, Sachs, Sahlin, Storjohann och Akerlindh; Och be-
myndigades delegerade att vid utférandet av sitt uppdrag tillkalla och anlita
tre bitriden.

Till att sammankalla delegerade utsigs herr Sahlin.
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Rédet beslot vidare, att forenimnda sammanstéllning av principuttalanden,
liksom vad i évrigt férekommit, skulle tillsvidare, och intill dess Radet avgave
sttt yttrande, hillas hemligt.

Slutligen beslot Ridet att ajournera sammantridet samt att, efter det dele-
gerade till ordféranden anmilt, att deras forslag till yttrande vore fardigt, ater
sammantrida pa kallelse av ordféranden.

§ 6.
DA npagot vidare ej forekom, forklarades férhandlingarna for dagen av-
slutade.
In fidem
C. A. Hallstrém.
Justerat
Azxel Granholm.



Narvarande:

Transumt av protokollet, hallet vid fortsatt samman-
tride med Jarnvigsradet i Stockholm den 18 mars 1924.

Ordfsranden herr Generaldirektéren m. m. Axel Granholm.

Ledaméter av Jdrnvagsrddet:
v. Ordforanden: Herr Bankdirektoren m. m. J. H. R. C:son Kjellberg,

»

»

Landshévdingen m. m. A. W. T, von Sneidern,
Lantbrukaren m. m. O. Nilsson,
Godsigaren m. m. Friherre R. Hermelin,
Agronomen m. m. P. S. Hedlund,
Byradirektoren m. m. H. S. Kinmanson,
Kamreraren N. H. Lindholm,
Riksdagsmannen N. Persson,

Disponenten m. m. C. R. Schmiedrich,
Grosshandlaren m. m. A. Lindgren,
Direktoren m. m. A. G. 8. Tham,
Direktoren m. m. J. G. Akerlindh,
Direktéren m. m. Edv. Lithander,
Generalkonsuln m. m. J. E. Sachs,
Skeppsredaren m. m. Dan Brostrom,
Bruksdisponenten m. m. C. A. Sahlin,
Bruksdisponenten m. m. B. O. Hjorth,
vice Haradshovdingen m. m. E. F. Wehtje.
Direktéren m. m. J. S. Edstrém,
Oversten m. m. Axel Hultkrantz,

f. d. Konsuln m. m. C. J. F. Ljunggren.

Ledaméter 1 Kungl. Jiarnvigsstyrelsen:

Herr Overdirektoren m. m. I. Virgin,

»

»

»

»

»

»

»

Overdirektoren m. m. J. H. Flodin,
Jarnviagsfullmaktigen m. m. O. M. Strémberg,
Jarnviagsfullmiktigen m. m. Friherre A. Th. Adelswird,
Jarnvagsfullmaktigesnppleanten m. m. A. Ekman,
Byrachefen m. m. N. J. Ahlberg,

Byrachefen m. m. A. X. V. Almgvist,

Byradirektoren m. m. S. Norrman,
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Representanter for Svenska Jarnvigsforeningen:

Herr Oversteléjtnanten m. m. O. Bérnheim,
» Majoren m. m. J. Nystrom,
» Verkstillande direktéren m. m. A. Kamph,
» Trafikchefen m. m. F, Wickstrom.
Vid sammantridet var jamval herr Professorn Gustav Cassel niirvarande sa-
som av Radet anlitad sakkunnig.

§ 1.

Sedan de vid Jarnvigsradets sammantride den 21 januari 1924 utsedda dele-
gerade, &t vilka uppdragits att uppsiita forslag till yttrande i de till Radet hiin-
skjutna frigorna, till Ridets ordférande anmilt att deras forslag forelage fér-
digt, hade ordféranden kallat Radets ledamdter att &ter sammantrida hir 1
Stockholm denna dag; och d& sammantridet nu 6ppnades, befunnos ovan upp-
tagna personer vara nirvarande.

Ordforanden anmilde, att fran ryttmistaren H. Hegardt, kabinettskammar-
herren Aug. Herlenius samt disponenten Chr. Storjohann ingatt meddelanden, att.
de voro férhindrade att deltaga i dagens sammantride.

§ 2.

Det vid Radets sammantride den 21 januari 1924 forda protokollet, vilket 1
avtryck tillstillts Radets ledamoter, godkiindes samt {orklarades justerat.

§ 3.

Toredrogs foljande, fran Jarnviigsridets delegerade inkomna, skrivelse med
tillhérande forslag till yttrande dvensom en av herr Persson mot vissa delar av
{orslaget avgiven reservation:

(Forslaget aterfinnes & sid. 3---27 hir ovan.)

Reservation.

Jag kan f6r min del ej bitrida det uttalande och yrkande som av jirnvigs-
radets delegerade géras i nedan angivna avseenden.

§2.

Till en borjan bér erinras om att begreppet »tverbetalning» ir alltfsr obe-
stamt och varierande for att personer med olika syn pa livets flesta foreteelzer
skall kunna enas om att detta forhéllande #r for handen. Det har ingalunda
visats att statens jirnvigars personal ir hogre avlénad #n andra statens tjdn-
steman 1 likvirdiga stillningar. Ett uttalande sisom det fOreslagna innebir
dirfor ett omdéme om riksdagens beslutande verksamhet betriffande lonefra-
gor i allmiinhet, ett cmride vardver jirnvigsradet ej dger att yttra sig.

Det torde vara oomtvistligt att statens jirnvagars personal vid tiden omkring
sekelskiftet var synnerligen 18gt avlsnad. Det frdn och med den 1 januari 1898
ikrafttridande avloningsreglementet visade sig for de ligre grupperna vara sa
knappt tilltaget att omedelbara forhéjningar méaste vidtagas, dels i form av
uppflyttning i hogre klass, dels genom fortidigt tilldelande av alderstilligg,
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dels genom dyrtidstillagg och dels frin ar 1905 av extra lonetilligg. Seder-
mera genomfordes vid 1907 4rs riksdag en ny lénereglering. Men redan under
ar 1914 ansdg statsmakterna de genom nyssnimnda lonereglering faststillda
lonerna otillfredsstallande for de ligst avlonade grupperna, och vidtogo atgirder
f6r desammas héjande. Genom beslut den 6 mars 1914 tillsatte Kungl. Maj:t
nimligen en kommitté med uppdrag att avgiva yttrande och forslag betriffande
reglering av avloningsforhallandena for tjinstemin av ligre grad vid statens
jarnvagar samt betriffande tjinstemiin av hogre grad i den min sidant kunde
betingas av andringar, som kommittén funne sig bora foresld 1 friga om avls-
ningsforhallandena for tjinstemin av ligre grad. Vid samma ars riksdag be-
slots vidare att tilldela de ligst avlonade grupperna ett sirskilt lonetilligg fran
ingingen av ar 1915. Under dessa forhallanden #r det fullkomligt orimligt
att pa grundvalen av de lonebelopp som utgick &r 1914 sbka bevisa att jirm-
viigspersonalen nu ar verkompenserad i l6neavseende.

Numera &tnjuta likvirdiga befattningshavare vid de olika kommunikations-
verken samma avloning, vilket forut icke varit forhillandet. Det torde icke
heller vara nidgon som nu vill gora gillande att avioningen till stationskarl bir
vara ligre an vad som utgir till motsvarande befattningshavare vid exempel-
vis postverket. D3 de sistnimnda emellertid under &r 1914 &tnjsto hégre lon
an de forra, uppnir man ett helt annat resultat 1 friga om kompensation for
dyrtiden, om man jimfér posttjinsteminnens lonestillning, 4z om man jimfor
Jarnviigsménnens. Talet om Gverkompensation och icke affirsmissig 6verbetal-
ning vid S. J, ir sdlunda begrepp som ge uttryck mera &t individuell uppfatt-
ning an at reella férhallanden. ,

Det framhalles vidare att statens jirnviigars loneutgifter for ar 1924 med
8 milj. kr. sverstiga de belopp vartill de skulle uppgitt vid tillimpning av for
privata jirnvigar, tillhérande bangrupp I, gillande avloningsbestimmelser.
Denna summa antager jag vara riktig, men det framgir pa intet stille av hand-
lingarna, huru densamma framriknats. Det mé d§ tillitas mig att berdra huru
utrikningen skett. Genom att sdsom medellén for ett antal personalgrupper
rikna medeltalet mellan ligsta lon & billigaste ort och hiogsta 1on & dyraste ort
enligt gillande 16neskalor for S. J. resp. E. J. inklusive dyrtidstilligg, har det
faststillts att for 19,500 tjinstemin nimnda medellén vid S. J. med 275 kro-
nor per ar overstiger medellonen vid E. J. Man antager dé att for hela antalet
ordinarie, extra ordinarie och tillfilliga tjinstemdan vid S. J., inalles 22,900 per-
soner, existerade en dylik skillnad i medellénen av 275 kr. Jag saknar mate-
rial f6r bedomande av detta antagandes riktighet, men anser mig bora fram-
halla att i antalet 19,500 man, som berikningen omfattar, ingd 11,500 stations-
karlar, banvakter m. fl. med en differens i medellsnen av 177 Lronor per dr samt
1,350 stationsskrivare m. fl., med en differens i medellonen av 659 kronor per dr.
Den péstidda verbetalningen synes salunda icke vare sig absolut eller relativt
hava kommit den ligre mest talrika personalen till del, vilket man girna féran-
ledes att tro skulle vara férhallandet, att déma av den lydelse de gjorda wutta-
landena erhallit.

Vad slutligen betriffar uttalande om att statsjirnvigarnas lonepolitik utdvat
stegrande inverkan pa de privata jirnvigarnas lonestandard, ar det otvivelaktigt
sa att en stor personalgrupps loner inverka dven pd andra gruppers l6nestill-
ning. Det kan dock vara av intresse att i detta speciella fall erinra om att me-
dellonen for stationskarlsgruppen (utriknad pé sitt jarnvigsstyrelsen anvint,
-och som ovan beskrivits), ar hégre for E. J. bangrupp T i relation till 8. J. &r
1924, 4n vad forhillandet var ar 1907 och &ren nirmast direfter. Vid sistnimn-
da tidpunkt utgjorde E. J. 16n 92.7 % av S. J. 16n, men &r nu 94.24 %,



§6.

Mot vad delegerade anfort i sista stycket av motiveringen under § 6 nédgas
jag jamval anfora avvikande mening. Den hinsynsfullhet framforallt, som dar
ifrigasittes av staten mot de enskilda jiarnvigarna, synes mig alltfor tydligt
visa att det icke dr samhilleliga synpunkter utan privatekonomiska och arbets-
glva.remtressen som man har vill tillgodose och begagnar dirvid ett, enligt min
mening, olampligt tillfille sivil som en mindre tilltalande form.

Stockholm den 8 mars 1924.
Nils Persson.

Hirjamte foredrogos

dels en av sirskilde féredraganden inom Kungl. Jirnviigsstyrelsen for fragan
om ny taxa vid Statens jirnviigar m. m., byradirektoren Sven Norrman, pi Ge-
neraldirektérens uppdrag, utarbetad P. M., inneh3llande de synpunkter, som
inom Jirnviagsstyrelsen anlades betraffande férberérda, av RéAdets delegerade
uppgjorda, forslag, varande denna P. M. av féljande lydelse:

P. M
i anledning av framlagt preliminiirt forslag till jirnviigsriadets yttrande.

§ 1. Frigan om siirskiljande av ndgom del av det i statens jarnvigar inve-
sterade kapitalet frdn det kapital, av vilket full férrdntning bor krivas.

Forslaget till jiirnvigskapitalets — och 1 konsckvens hiirmed till statens jirn-
viigars — uppdelning pa ett affiirsbanenit och ett kulturbanenit anges vila pa
den grundtanken, att saddant kapital (och siddana banor) bora franskiljas, om
vilka man redan pa forhand maste ha klart {or sig, att en forrdntning 1 varje fall
pa langa tider vore utesluten. En jirnvig, som byggts under sddana forutsitt-
ningar, maste ju ha byggts av skil, som ligga vid sidan av jirnvigsekonomien,
sasom landets uppodling och ppnande for kultur eller ock landets férsvar., Vill
man vara siker att icke borttaga fér mycket, kunde man uppstilla den grund-
satsen, att endast sddana delar av jirnvigsnitet bora binforas till kulturbane-
nitet, om vilka det kunnat forutsittas, att de, aven om de byggts och skotts
efter fullt affiirsmﬁssiga. metoder, icke under nigra forhallanden skulle ha kun-
nat biira sig.

Forslagsvis franskiljes som kulturbanenit linjerna norr om Briicke eller alter-
nativt Langsele, resp. Mora, utom malmbanan.

Jarnvigsstyrelsen har txdlgare papekat, att fasta grinser icke kunna upp-
dragas mellan s. k. kulturbanor och andra banor. Det framlagda forslaget till

definition av kulturbanebegreppet bestyrker detta. Till en bérjan bér framhal-
las att landets storsta och nu mest v1nstg1vande stambanor byggts av de skil
v1d sidan av jirnvigsekonomien, varom i forslaget talas. Nagon stérre forhopp-
ning om banghet hade man vid statsbaneniitets grundande icke. Nistan alla
mrnvagar i vart land ha allt sedan dess byggts av kulturella skil utan tanke
fraimst pd vinst. Betraffande flertalet har ovisshet ratt, huruvida eller nir de
skulle kunna bliva birkraftiga. Detta giller sivil statsbanor som syd- och
mellansvenska enskilda jirnviigar.
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A andra sidan ha de norrlindska jirnvigarns ingalunda beslutits under den
givna férutsittningen, att en forrintning skulle vara pi langa tider utesluten och
in mindre under férutsittning, att de, trafikerade som enskilda jirnvigar, med
deras lagre 16ner och hogre taxor, under inga forhallanden skulle kunna bara
sig. De norrlindska jarnvigar av sistnimnda typ, som finnas spela en mycket
underordnad roll och deras utbrytande som sirskilt f6rvaltade kulturbanor skulle
icke kunna éva nagot nimnvirt inflytande pa det 6vriga bannitets taxa. For
styrkande av nimnda satser torde det vara tillrickligt att erinra, dels att de eko-
nomiska utredningar, som pa sin tid foéregitt beslutet om byggande av stamba-
nan norr om Langsele cller om inlandsbanan frén t. ex. Ostersund till Stroms
vattudal {forutsatt en omfattande trafikrorelse, och att dessa berikningar till
fullo slagit in, Trafikrirelsens omfattning pd den med sidolinjer 823 kilometer
linga striackan Bricke—Boden #r silunda fullt jimforlig med storleken av den
trafik, som 1 genomsnitt framfores 6ver ritt trafikstarka enskilda jarnvigar.

Att linjer med sidan trafikomfattning icke visa ekonomisk barighet méste
bero av siirskilda skil. Dessa aro — utom en av det statistiska forfarandet be-
roende undervirdering av banornas ekonomiska resultat — i huvudsak fyra,
nimligen frimst att statens jarnvigars taxa, som ir avpassad efter en mycket
starkare trafikintensitet, tillaimpas oférindrad, medan enskilda jarnvigar med
motsvarande trafikstorlek tillimpa visentligt higre taxa, vidare att statsbane-
taxan p& de ldnga avstind, varéver en stor del av norrlandstrafiken gir, faller
starkt och 1 vissa tariffer #inda ned till den direkta kostnad, som transporterna
betinga, vidare att statens jarnvagars loneskala, som ar hégre #in léneskalan vid
enskilda jirnvigar med motsvarande relativt ringa trafik, tillimpas aven vid
de trafiksvaga bandelarna, och slutligen att den norrlindska stambanans natur
av huvudled for stora provinser med ctt snabbt framéatskridande niaringsliv stal-
ler sidrskilda krav pa tdgforbindelsernas godhet d. v. s. riklighet och snabbhet.

Det torde emellertid icke béra rdda nigot tvivel om, att icke t. ex. linjerna
Bricke—Langsele—Boden, Ostersund—Stroms vattudal och Brunflo—Storlien
skulle frimst genom en #ndrad taxesittning kunna férvandlas fran forlustgi-
vande banor till Jérnvigar, som limnade full avkastning & det nedlagda kapi-
talet. I den menmg, man i forslaget till betinkande fattar kulturbanebegreppet,
kunna sagda Jarnvagar darfér icke sigas vara kulturbanor. Motsvarande for-
héllanden dga i viss man tillimpning betrdffande de évriga mindre betydelse-
fulla banor, som forslaget hinfor till kulturbanenitet. Aven vid dessa skulle
affirsresultatet kunna bliva i hog grad forbittrat, om sd hiogs taxor och sh
manga banavgifter inférdes, som tillimpas vid enskilda Jarnviigar med motsva-
rande rtinga trafikomfattning. Atminstone de flesta och storsta norrlindska
banorna #aro i varje fall ungefir som de sydsvenska enskilda banorna, jirnvii-
¢ar, vilka man genom anvindning av taxeskruven kan giva en hogre cller mindre
grad av birighet.

Snarare &an till de norrlandska banorna sisom sidana kan dirfér kulturbane-
begreppet anv andas pi statsbanetaxan, tillimpad i Norrland. Denna #ir onek-
ligen 1 viss mén en kulturtaxa, agnad att paskynda uppblomstringen av lands-
dndans néringsliv och att befordra samfardsel och varuutbyte mellan Svre Norr~
land och landets sydligare delar. Hirigenom har ock statens Jamvagars pa
langa hall ytterst liga taxa ett starkt stimulerande inflytande pa de sodra jirn-
vigarnas trafik varigenom dessa banors ekonomi forbittras. Ett par exempel
torde tydligt visa, att s ir fallet. Den mellansvenska Jarnhautenngen 4T nu-
mera i en mycket stor utstrickning beroende av billig* tillforsel norrifran av
trikol. Rayonen for trikolstillforseln har forskjutits allt lingre &t norr, om
den #n for tillfallet &r nagot tillbakaryckt, och de nya norrlandsbanor, som

* Trikol frin Ovre Norrland tarifferas enligt en nedsitiningstariff, som ligger i sjilvkostnadsplanet
dven vid berikning att itergiende tomvagnar i stor utstrickning anvindas.



55

under senare dr men fére nuvarande depression beslutits, ha till visentlig del
motiverats av de stigande anspraken pd okad kolvedtilighng nira jarnvagslinje.
D4 nu transporterna for jirnverkens rikning vid vissa banor utgéra en huvuddel
av jirnvigarnas transporter, visar det sig, att 6ppnandet av évre Norrlands
jarnviagar genom den {orbiattrade trikolstillforseln har ett synnerligt stort infly-
tande pa niringslivet i mellansverige och pa trafiken i denna landsdels jirn-
vigar. Sydsverige ater har behov av trivaror fran Norrland och av att f4 sinda
brodsiad, socker och andra livsmedel till Norrland.

Niringslivets uppblomstring i évre Norrland, sedan detta erhallit jairnvigar,
har darfer lett till 6kat niringsliv 1 sydsverige och till 6kad trafik & jirnvigar-
na dirstides. Mellan sgdra och mellersta Sverige & ena sidan och vre Norr-
land & den andra gér en vixande trafikstrém, som det ligger i alla landsindars
och alla jirnvagslinjers intresse att befordra genom att halla sa liga taxor som
mojligt, aven om Ovre Norrlands jirnvigslinjer harvid statistiskt eller bokfo-
ringsmissigt sett ej erhalla direkt biarighet.

Av det anforda foljer, att en statistisk uppdelning i banor, som under forut-
siattning av en enhetlig taxa iro rantebirande eller icke rintebirande, visserligen
kan, p& sitt 1 jirnvigsstyrelsens statistiska heriittelser gores, genomforas, men
att man av denna statistik icke far draga for vittgiende slutsatser.

I stort sett ar statsbanenitet en odelbar ekonomisk enhet. De sirskilda delar-
nas ckonomiska barighet kan ej slutgiltigt uppskattas, utan att hinsyn tages
till den trafik- och inkomstokning, som fran viss bandel tillféres andra. Kunde
- vilket dock icke #r mojligt — en sddan uppskattning goras, skulle det sanno-
likt visa sig, att den statistiskt redovisade driftforlusten & 6vre och inre Norr-
lands jarnvigar kanske som oftast endast dr skenbar.

Under vissa senare ar ha de enligt statistiken vanligen orintabla banorna visat
storre forluster dn fore kriget. Forhallandet har berott av flera orsaker, som
har blir for langt att utreda. Det visar sig emellertid, att de svaga banornas
driftforiuster under de allra sista 4ren varit 1 stadigt sjunkande. En Aater-
ging till ungefir de relativa virden f6r den mer eller mindre skenbara driftfér-
lusten & de svagt trafikerade banorna, som funnos fore kriget, torde vara att
efter hand vinna och parikna.

Av strategiska skil har hittills byggts endast en statsbana, namligen jirn-
vigen Skovde—Karlshorg, vars strategiska betydelse dock numera dr vida
mindre an dess betydelse fér de orter den genomléper. Av Inlandsbanan har
endast den nordligaste delen. till vilken medel dnnu ej beviljats, huvodsakligen
mélitar betydelse. Nagra s. k. strategiska banor finnas salunda tills vidare icke
1 Sverige.

Det framlagda forslagets grundtanke om statbanornas uppdelmng pa ett af-
farsbanenit och ett kulturbanenit vilar enligt vad ovan anférts pa en oriktig
forestillning om norrlandsnitets orantabilitet under alla forhallanden. Vad som
gor banorna orintabla #r frimst, att samma liga taxa tillimpas som vid s6dra
Sveriges jirnvigar med flerdubbelt storre trafik. Denna liga taxa ér emeller-
tid &tminstone betriffande 1&ngtransporter lika onskvird for sédra och mellersta
Sveriges niringsliv och jirnvigar, som for évre Norrlands niringsliv. Av det
teoretiska underlaget till det framlagda féorslaget finnes da foga kvar.

" Hiarefter skall undersékas, huruvida de konsekvenser, som jirnvigsnitets
sénderklyvning skulle medféra, kunna anses for landet nyttiga. Hirvid far
beaktas, att forslaget avser, att sdvil rintekostnader som driftférluster 4 det
s. k. kulturbanenitet skola tickas genom riksdagens anslag av skattemedel.

Med klyvningen synes avses:

betraffande det s. k. affirsbanenitet att skapa forutsittningar f6r en vésent-
ligt lagre taxa, 1 det att dels det avkomstberittigade kapitalet skulle nedbringas,
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dels nagon affirsvinst 4 det sodra nitet icke lingre skulle bliva behdvlig for
tickande av driftforluster & det norra niitet och

betriffande det s. k. kulturbanenitet, dels att klarare framligga nédvindig-
heten av en enklare och billigare drift & detsamma, dels att hos riksdagen vicka
storre betinksamhet i friga om anslag till nya orintabla jirnvigsbyggnader.

Fragan om taxans blivande hojd & det s. k. kulturbaneniitet berores icke i
forslaget.

For att forslagets mot hittillsvarande utan tvivel i det hela taget mycket kloka
jarnvagspolitik helt stridande innebérd skall kunna ritt fattas, ir det nédvan-
digt att erinra sig det historiska hindelseforloppet vid statsbanornas tillkomst
cch utveckling. Nar beslut om de {drsta fem stora stambanornas byggnad fat-
tades, riknade man icke med sannohkheten, att de skulle bliva biriga. De
byggdes som kulturbanor. Det visade sig emellertid snart, att birighet kunde
uppnds. Trafiken och inkomsterna viixte kontinuerligt. Som f613d harav kunde
tarifferna efter hand och fram till krigsutbrottet undergd en sinkning, som
sivil siffermissigt som #n mera med hinsyn till penningvirdets fall har varit
mycket stor. Samtidigt har det varit mojligt att med stod av de trots sinkta
taxor vaxande affarsvinsterna frin de ursprungliga fem stambanorna i stort
sett finansiera dels forrintningen av ett nybyggt vidstrickt jarnvigsniat och
dels driftforlusterna & detta. Man torde allisi kunna siga, att det svenska
statsbanenitet ir uppbyggt pa forutsiltningen, att en skilig del av de affirs-
vinster, som vid stigande trafik erhillas fridn #ldre banor, skall anvindas for
jarnvigsnitets fortsatta utbyggnad och drift, sivil sirskilda landsdelar som
hela landet till fromma.

Statsbanetaxan har alltid varit genomsnittligt ligre in taxan vid landets en-
skilda jarnvigar. Det oaktat ha statens jarnvigar, frinsett ndgra av krisdren,
limnat en avkastning, som ganska nira motsvarat statens kostnad fér det 1 nétet
investerade lanekapitalet., Staten har alltsd — frinsett dessa krisar, da sir-
skilda omstandigheter gjort sig gallande — hittills icke haf{ ndgra storre lopande
utgifter for statens jirnvagars drift och forrintning, ehuru niitets utveckling
kontinuerligt fortgatt.

Enligt det framlagda forslaget till yttrande skulle anvindningen hittills av
det sodra nitets affirsvinster for jirnvigsnitets utveckling icke vara tillatlig.
Forslaget innebir uppenbart, att ndgon annan anviandning av sagda affirs-
vinster @n for taxans nedbringade f6r framtiden icke skulle f4 férekomma. Den
goda anvandning darav £or hela landets ntveckling. som riksdagen gjort 1 och
med fattande av beslut sirskilt om norrlandsnitets byggnad, skulle vil darfor
aterkallas. IEn siddan stindpunkt kunde mojligen vara forsvarbar, darest stats-
banetaxan. vore eller avsiges bliva hogre &n taxan vid de stérre och fér samfird-
seln mera betydelsefulla enskilda jarnvigarna i sédra Sverige, men som bekant
ar motsatsen fallet. Statsbanetaxan dr ligre.

D4 det yrkas, att affirsbanenitets taxa skall grundas pi storleken av detta
for svenska forhallanden mycket starkt trafikerade nits kapital och driftkost-
nader, synes man vilja férneka det berittigade i att for ett statens affarsforetag
eller ens for viss del av detta rakna med nigon affarsvinst. ¥n siddan stind-
punkt kan knappast vara motiverad under annan forutsittning an att icke sta-
ten, utan affirsbaneniitets huvudtrafikanter aro fgare till detsamma, och som
sddana berittigade att ensamma skorda frukterna av trafikens utveckling, ehuru
densamma till icke ringa del féranletts av den vixande trafikstrém, som tillf-
res de gamla stambanorna fran enskilda jirnvagar liksom fran det s. k. kultur-
baneniitet 1 norr? Det svenska folket, varav vil hilften torde huvudsakligen
nyttja enskilda jarnvigar med hégre taxor eller norrlandsnitet, skulle 1 beskatt-
ningsvig betungas med palagor fir norrlandsnitets drift och férrintning, pé
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det att de i1 taxehinseende redan férut mest gynnade av landets trafikanter
skulle fa sina fraktkostnader &n mera sinkta.

Att en sadan lokalbetonad jirnvigspolitik skulle vicka till liv mycket split
och sbndring mellan olika intressen och landstindar i1 virt land ligger i 6ppen
dag. Frimst skulle en olycklig motsittning tillskapas mellan Norrland som
tagande och det 6vriga landet som givande part betraffande nigot for lands-
andans hela utveckling si betydelsefullt som kommunikationerna. Men #ven i
stdra Sverige torde den tilltinkta storre skillnaden mellan de enskilda storre
jirnvigarnas taxor och det s. k. affirsbaneniitets sinkta taxa komma att fér-
anleda mycket oro.

Det #r svart att forstd, hur kommittén kunnat finna ett forslag med dylika
konsekvenser forenligt med en sund jarnvigs- och beskattningspolitik.

Medan statsmakternas strivanden #ro inriktade pa att finna normer for en
utjimning av de skatter, som i olika grad betunga skilda kommuner eller lands-
dndar, forordar kommittén atgirder, som skulle skiirpa de redan nu alltfor stora
olikheterna 1 jirnvigstaxehinseende.

Ej heller torde nagot lands jirnvigspolitik f61ja sadana vagar, som i forslaget
foérordas. Pvirtom gor sig overallt gillande en medveten strivan till enhetlig-
gbrande av jirnvagsvisendet och av taxan. De sista etapperna pi denna viig
iiro de stora jirnviagsreformer i England och i Nordamerika, som nyligen ge-
nom{orts, genom vilka inforts en enhetlig taxa fér stora jirnvigssammanslut-
ningar, omfattande dels huvudbanor, motsvarande véra sidra stambanor, dels
till dem anslutande bibanor, motsvarande sodra och mellersta Sveriges en-
skilda svagare trafikerade jarnvigar.

Ur rent principiell synpunkt méste den féreslagna klyvningen av statsba-
norna betecknas som mycket olycklig och orittvist verkande.

For bedomande av oridttvisans praktiska storleksgrad bor tagas 1 betrak-
tande, hur stora anslag till det norra nitets forrintning och drift arligen skulle
behovas. Denna friaga ar frimst beroende av vilken taxa, som & detta norra nat
skulle komma, till anvindning. Vid tillampande av nuvarande enhetstaxa —-
och nigot onnat synes e} vara av kommittén forutsatt — visar statistiken en
driftforlust & niitet norr om Mora resp. Bricke for &r 1922 av cirka 10 miljoner
kronor. Fé6r ar 1923 torde motsvarande driftforlust vara ndgot mindre, da
1923 ars resultat i dess helhet savil pa inkomst- som utgiftssidan ér bittre in
1922 Aars resultat. Approximativt kan berorda driftférlust uppskattas till 8
miljoner kronor. Skulle iter taxan vid det sédra nitet sinkas 1 enlighet med
de direktiv man vill giva for taxans byggnad och samma taxa tillimpas dven
f6r det norra nitet, vilket man vil dven nodgas forutsatta, har man tydligen
att rikna med en visentligt 6kad driftforlust & detta och som féljd harav med
anslag, betydligt verstigande nimnda 8 & 10 miljoner kronor.

Nu gores visserligen 1 forslaget gillande, att efter det s. k. kulturbanenitets
avskiljande en enklare och billigare drift & detsamma skulle i praktiken littare
kunna genomféras, men bakom detta pistiende torde icke ligga ndgra utred-
ningar, som kunnat pavisa nigot Sverflod 1 anordningarna for trafikanternas
rikning, eller ndgra mojligheter att utan men for landsiéindan och trafikresulta-
tet sjalvt gora nagra besparingar. T sjalva verket ar ocksi négon sidan for-
enkling av storre betydelse icke mojlig, med mindre #n att Norrlands kommu-
nikationsvisen allvarligt forsimras.

Jirnvagstaxans ytterligare sinkning under den taxa, som tillimpas vid de
stora enskilda jirnvigarna, skulle medféra stora svarigheter vid samtrafiks-
taxans ordnande. Jirnvigsrddet anser, att de enskilda jarnviigarnas behov av
hogre samtrafikstaxor bér kunna tillgodoses genom faststillande av en berik-
nad hogre viglingd for dessa banor eller genom nigon liknande metod, varige-
nom en formellt enhetlig taxa kan uppstillas. Hirtill far genmilas, att sva-
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righeterna for samtrafikstaxans rationella uppstillande och de gemen-
samma samtrafiksavgifternas rattvisa fordelning pa deltagande banor tkas
i hog grad, ju storre skiljaktigheter finnas mellan statens jirnvigars taxa
och de enskilda jirnviagarnas, sirskilt de storre jirnvigarnas, taxor. Den nn
tillimpade metoden for taxereglering i samtrafik genom banavgifter tillater
svarligen en ytterligare skirpning av olikheten mellan taxorna vid statens och
vid enskilda jarnvigar, och den av jirnvigstaxekommittén foreslagna metoden
att genom vigférlingningar reglera fraktandelarna. forutsitter 1 det hela lik-
artade taxor vid statens och flertalet enskilda jarnvigar. Dessa taxetekniska
fragor iro emellertid si pass invecklade, att de icke limpligen kunna hir upp-
tagas till nirmare provning.

De skil, som tala mot den foreslagna klyvningen av statsbanenitet, kunna
sammanfattas salunda.

Talet om de 6vre och inre norrlandsjirnvigarna sasom kulturbanor i motsats
till affarsbanor vilar pa en oriktig férestdllning om dessa jirnviigars trafik och
deras forrdntningsmé)ligheter vid tillampning av en hogre taxa in statens jirn-
vagars laga, for ifrigavarande banor e) avmiita genomsnittstaxa. Det teore-
tiska underlaget for jirnvigsniatets uppdelning ar hirmed upprivet. En upp-
delning av banorna i kulturbanor och afféarsbanor saknar mening, da alla banor
iro kulturbanor och flertalet norrlandsbanor kunna férvandlas till affirsbanor.

En klyvning av niitet kan under sidana forhillanden ej genomféras efter
andra dn fullstindigt godtyckliga grunder.

Genom klyvningen skulle uppstid en skiirpning av nu bestiende olikhet 1
taxehiinseende f6r landets medborgare allteftersom de bo vid eller huvudsakligt
trafikera statsbana eller enskild bana. Skattebetalare vid enskild jaravag
skulle hirutover {4 erligga skatt for underhall av norrlandsbanorna.

De genom klyvningen nédvindigblivande anslagen fér norrlandsbanornas
drift, vilka anslag bleve allt stérre ju mer taxan sinktes, vintas komma att
verka himmande pd4 kommunikationsvisendets utveckling i Norrland, en utveck-
ling, som ar av den storsta betydelse for hela landet och som under cirka 40 ar
hittills 1 stort sett kunnat finansieras av de vixande affiarsvinsterna fran det
sodra nitet.

Den foreslagna klyvningen av statsbanorna méste framstd som irrationell
och ologisk i sina grunder och ledande till dels en orittvis beskattning, dels till
ett skadligt himmande av en for hela landet viktig landséindas utveckling med
ty atfoljande olyckliga motsiittning mellan olika landsindar som givande och
tagande underhall.

Mot jirnvigsstyrelsens uppfattning att det i statsbanorna investerade kapi-
talet med hiansyn till kapitalets ansprak pd forrintning limpligast bér upp-
delas i ett kapital av lanemedel, for vilket statsverket har arliga rintekostnader,
och vars forrantning diarfor bor motsvaras av ett statsbanornas driftsoverskott.
och i ett kapital av skatte- och trafikéverskottsmedel, som icke féranleder till
nigra statsverkets arliga utgifter och frén vars forrantmnfr darfor kan bortses
under tider med ogynnsamma konjunkturer gores 1 forslaget nigra erinringar
likartade dem, som tidigare blivit i frigan anférda, men jamvil bemdtta sivil
av jimv'agsstyrelsen som av statsbaneekonomikommissionen.

Den forsta erinringen avser, att statsmakterna icke frdn borjan dragit ndgon
rationell och konsekvent iakttagen grins mellan de fall, d& ldnemedel resp.
skattemedel borde komma till anvindning, varfér lanemedel blivit anvinda fér
byggande av orantabla banor och skattemedel anlitats, dar forrantning ovillkor-
ligen bort férviantas. Med hinsyn till denna férhistoria skulle det vara irra-
tionellt att nu fordra férrintning av lanemedlen.

S4 som styrelsen lagt saken har emellertid riksdagens tidigare, e] motiverade
handlaggning av anslagsirendena intet att betyda for forevarande fraga. Jiamn-



59

viigsstyrelsen utgar fran det faktum betriffande kapitalinvesteringarna som
foreligger, vartill det emellertid ar av intresse att ha konstaterat, att summan
av de skattemedel och trafikéverskottsmedel, som nedlagts i statens jirnvigar,
fullt uppviga byggnadskapitalet fér de banor VIIka med nagot fog kunna
anses som for tillfallet icke rintabla. Styrelsen har i och med detta vunnit si-
kerhet for, att den av styrelsen foreslagna metoden icke kan paverka taxesiitt-
ningen mera ogynnsamt, in om sistnimnda kapital riknades som icke under
alla foérhallanden avkomstberattigat.

Den andra erinringen avser, att statsskulden &rligen amorteras, men icke
Jarnvagskapitalet. Hartill miste genmilas, att 1 si fall stdr vil statsbanornas
skuld till staten kvar orubbad. Som bekant har icke heller statsskulden i sin
helhet undergitt minskning under statsbanornas trafikeringstid. P& vad sitt
de sirskilda statslanen undergé konverteringar eller amorteringar torde vil fa
anses ovidkommande statens jirnvigar lika vil som riksgiildskontorets andra,
direkt som lantagare bokférda gildenirer.

Den tredje erinringen #r intet annat én en forcerad och icke tillatlig uttyd-
ning av en av styrelsen gjord liknelse mellan jairnvigskapital av skattemedel
med ett enskilt féretags aktiekapital, frdn vars forrintning man kan och maéste
bortse under tider med ogynnsamma konjunkturer. Uttalandet anges »litt
kunna komma att tagas till intikt for en dskadning, som i allménhet vill gora
gillande, att en forrantning av ett aktiekapital ur samhillsekonomisk synpunkt
ir onddig eller 1 varje fall av sekundér betydelse» Styrelsen har naturligtvis
aldrig ett 6gonblick velat hivda eller giva stéd for en dylik mening. Ingen lar
vil emellertid vilja bestrida, att aktiekapital ur férrintningssynpunkt har en
annan, i vissa fall battre, 1 andra fall simre stillning #n Iinekapital, och att
dess utsikter 111l f6rrantning under ogynnsamma konjunkturer dro simre. Vill
det sig illa uteblir som bekant utdelning p3 aktier ibland. Nagot annat lir
icke kunna inrymmas i det berorda yttrandet. Att denna gjorda liknelse skulle
kunna anses innebira hinder mot, att krav uppstialles pd ldnekapitalets for-
rintning 1 allra frimsta rummet, det ir svart att fatta.

De skil, som anforts mot uppstillande av krav pa forrintning av statens
jirnvigars lanekapital, iro som hidrav framgar av enbart formell art och icke
ens som sadana ostridiga. Nagot barande sakskil har man e] ens skt fore-
bringa, och nigot sidant lirer ej heller finnas, di det faktum kvarstar, att
stateverkets kostnad for den i statens jirnvigar innestdende lineskulden maste
tackas, innan man overhuvud taget kan tala om ndgon statens vinst eller be-
héllning av jarnvigsrorelsen.

I forslaget till yttrande yrkas som andra punkt, att av det nya kapital som
under aren 1915—1922 investerats i affirsbaneniitet, bor avskrivas ett sd stort
belopp, som anses motsvara overbetalning vtéver numera gillande prisnivi.

Enhgt framlagda berakmngar skulle det nuvarande statsbanekapitalet vara
bokfort avseviart (18 4 19 %) under det vérde det kunde anses dga vid nuva-
rande och sannolikt bestdende prisnivd av omknng 160. Vid denna berakning
har man utgitt frdn det antagandet, att 1914 &rs statsbaneniit vore bokfért till
det virde-det hade vid 1914 &rs prisnivd. S& var emellertid ingalunda fallet.
Landets gamla stambanor dro byggda vid en tid. d& arbetarnas timpenning ut-
gjorde endast en brikdel av den ar 1914 utgiende timpenningen. och banornas
ursprungliga anliggningskostnad &r diarfér 1 forhallande till 1914 &rs prisniva
mycket 14g. Alltjimt uppvisar det svenska statsbaneniitet en 1 jimférelse med
flertalet andra linder 1dg byggnadskostnad per kilometer bana eller spar. Med
hinsyn till dessa forhallanden méste det svenska statsbanenitet anses bokfort
viisentligt mer #n 18 & 19 % under sitt nuvarande tekniska virde.

Kommittén anser en s& pass ringa undervirdering som 18 & 19 % icke oberit-
tigad som sikerhetsmarginal betraktad. Hiiri.torde en var kunna instimma.
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Men di kommittén hirav drar slutsatsen, att sagda undervirdering icke bor
f& utgdra hinder for en avskrivning av den »kriskostnad», som uppstatt diri-
genom, att byggnadsarbeten under aren 1915—1922 utférts for hogre kostnad
an som skulle uppstatt vid en prisniva av 160, eller med andra ord icke utgora
hinder fér en 0kning av statsbanornas undervirdering, kan man icke f5lja kom-
mitténs tankeging. Man frigar sig, hur stor den undervirdering d& ir, som
kommittén anser skillig som sikerhetsmaginal betraktad.

D3 det vidare anfores, att intet enskilt féretag pd sund ekonomisk bas skulle
ett dogonblick tveka om nodviandigheten att 1 en sidan situation som statens
Jirnvagars bortskriva den 6verbetalning, som #dgt rum for byggnadsarbeten
under krisdren, m& man vil dga ritt att tvivla pé riktigheten av detta omdome.

Frigan om avskrivning har en synnerligt stor statsfinansiell innebsrd. En
avskrivning av »kriskapital» kan nimligen icke giirna dga rum ensidigt betrif-
fande statens jirnvigar utan bir, om den féretages vid ndgot statens verk, ge-
nomféras vid dem alla. Nedskrivningen av statens kapitaltillgdngar kommer
da att g 16s p& flera hundra miljoner kronor. Det torde kunna befaras, att
statens stillning som lantagare icke skulle bliva oberérd av en dylik nedskriv-
ning av dess tillgdngar.

Hur nedskrivningen formellt skulle tillgd, ha kommitterade ej yttrat sig om.
Reellt skulle nedskrivningen, 1 den man den, sisom betriffande statens jarn-
vigar #r fallet, avser nedskrivning av virden, som anskaffats medelst upp-
lanade medel, betyda, att foérrintningen av dessa medel avlyftes fran veder-
borande konsumenter — betriffande statens jarnvigar trafikanterna — och
lades pd skattebetalarna.

En siddan éverflyttning kan icke vara motiverad, helst som den delvis under
krisiren genomforda hojningen av statsbanornas tekniska standard visentligen
varit en forutsittning fér de omfattande driftbesparingar, som kunnat genom-
féras och genom vilka personalantalet trots &ttatimmarsdag kunna begrinsas
och t4gekonomien kunnat hijas. Hade de anmirkta kapitalinvesteringarna icke
gjorts, torde man nu hava stitt med driftkostnader hégre &n summan av de
nuvarande och rintan pa kapitalet 1 friga. Ifrdgavarande nedskrivning av
statsbanekapitalet kan sdlunda icke vara motiverad eller forsvarbar.

Som tredje punkt foreslas ett unttalande, att trafiken i prineip icke bor be-
lastas med forrintning av sddan kapitalinvestering, som icke erfordrats for att
ge statens jarnvigar deras noédvindiga irafikkapacitet och att med hinsyn hir-
till fér framtiden string begrinsning iakttages i friga om affirsbanornas ka-
pitalutrustning. )

Nagon motivering till denna punkt anféres icke, utan gtres uttalandet, att
det under senare tid 1 statsbanorna nedlagda kapitalet till nidgon del utan tvivel
ir uppoffrat f6r Andamal, som icke erfordrats for att ge statens jirnvagar deras
nodiga trafikkapacitet, utan att kommittén haft tillfalle att #gna statens jarn-
viagars komplicerade nybyggnadsfrigor ens en ytlig prévning. Det ma da er-
inras, att ndgot nytt kapital icke fir nedliggas 1 statens jirnviigar utan prov-
ning och godkinnande av Kungl. Maj:t och riksdagen som anslagseivande och
anslagsfordelande myndigheter, varfér nigot onodigt kapital icke torde blivit
investerat i statens jirnvigar.

En admonition till jirnviigsstyrelsen och statsmakterna om stark begrinsning
for framtiden i friga om statsbanornas kapitalutrustning synes foga befogad,
d& principen om en sddan string begrinsning sedan gammalt ar hivdad. Kom-
mitterade ha ju ock sjilva ansett den forment onédiza kapitalforbrukningen icke
kunna vara av den storlek, att ett frinskiljande av beloppet #r nédvindigt for
uppbyggande av den nya taxan.
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§ 2. Avskiljande av icke affirsmisgig Gverbetalning av personalen.

Kommitterade {illstyrka ett uttalande, att jirnvigstaxan bor uppgiras efter
sddana grunder, att full forrintning uppnds genom det nettosverskott, som er-
halles, om frén statsjirnvigarnas driftkostnader drages den icke affirsmissiga
&verbetalningen av personalen.

Med overbetalning synes hidr forstds skillnaden mellan de av riksdagen for
ordinarie personal bestimda och av jarnvigsstyrelsen i analogi hirmed for icke
ordinarie personal reglerade loneférméner och de loneférméaner, som skulle ha
behovt utgh, direst statsjirnvigarna handhafts sisom ett enskilt foretag. Kom-
mitterade anse sikert, att ifrdgavarande 6verbetalning rér sig om ett betydande
belopp, men erkinner, att det moéter mycket stora svarigheter att siffermissigt
faststilla detsamma.

Svarigheterna att faststilla om och i si fall hur stor 6verbetalning av antydd
art foreligger torde 1 sjilva verket vara helt oéverkomliga. Man torde knap-
past hava mojlighet eller anledning att hirvidlag framligga annan berikning
an den tidigare f1ll jirnvagsradet ingivna, enligt vilken statens jarnviagars lone-
konto 4r 1924 med cirka 8 miljoner kronor 6verstiger det belopp, som kontot
skulle uppvisa, direst de vid enskilda jirnvigarnas bangrupp I utgdende 16-
nerns, vore faststillda, sdvida man icke vill giva sig in pd att soka uppskatta
iven hur mycket dessa senare léner blivit uppdragna under inverkan av statens
lonepolitik. — I s& fall skulle vil konsekvensen bjuda, att @ven denna ékning
av de enskilda jarnvigarnas Iéner betalades av de skattedragande i1 landet,
varigencm omkostnaderna for de enskilda jarnvigarna kunde nedbringas och
diarmed taxorna fér deras trafikanter.

Forutsatt emellertid att berérda sverbetalning kunde pa ndgot opartiskt och
skiligt satt beriknas, giller huvadfrigan, huruvida &verbetalningen skall fi-
nansieras genom trafikinkomster eller genom skattemedel. Det &r hirvid na-
turligtvis likgiltigt, om sirskilt anslag formellt beviljas fér overbetalningen
eller om pa foreslaget sitt taxorna sittas si lagt, att trafikinkomsterna icke
forsla for overbetalningens erliggande. T bdda fallen blir foljden, att stats-
verkets utgifter for overbetalningens fullgérande maste finansieras av skatte-
medel. Vore det friga om en lonefsrbittring, som skulle retroaktivt tillimpas,
eller mojligen om en loneforbittring av tillfillig natur, s& kunde det under vissa
férhallanden vara skiligt, att anslagsviigen tillgrepes. Men om l6ner av dylik
natur &r bhir icke friga, utan kommitterades yttrande avser for framtiden kon-
stant berikningsbara lonekostnader, och betriffande dylika torde icke finnas
nagot rimligt fog f6r att de icke skola liksom andra utgifter i ett affarsdrivande
verk, over vilka ledningen ej &r herre, bestridas av de l6pande inkomsterna frin
verket. Kommitterade siga det vara uppenbart, att en dverbetalning av ifriga-
varande art icke kan 3 debiteras trafikanterna, men man nddgas siga, att
ingenting &t vil mindre uppenbart fér att e] siga mera ovanligt. Nagon sidan
tanke har icke heller tidigare framkommit, och jirnvigsstyrelsen torde fér sin
del komma att anse sig bestamt férhindrad att grunda nagot taxeférslag pa en
dylik frén alla vanliga affarsregler avvikande forutsittning.

§ 3. Forrintningskravet i fosrhillande till konjunkturvéxlingarna.
T forslaget till yttrande tillstyrkes, att affarsbanenitets taxa utan hiinsyn

till konjunkturvixlingar halles konstant och vid en nivd, som mijliggér, att 1 ge-
nomsnitt full férrantning uppnis, samt att alltsi under nuvarande férhallanden
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taxan anpassas efter ett med hdnsyn till den rédande lagkonjunkturen nedsatt
forrantningskrav.

Vad f6rst yrkandet om en oberoende av konjunkturv'axlingarna, konstant taxa
angar, torde framfér ordet konjunkturviixlingar bora i enlighet med den fram-
lagda motiveringen inskjutas ordet tillfilliga eller annat dirmed synonymt.

Fran jarnvagsstyrelsens sida har aldrig gjorts gallande annat #n att stats-
banetaxan, sedan ett ekonomiskt jimviktslige &teruappnétts, bor vara konstant
i den bemirkelsen, att taxan icke bér andras pd grund av tillfalliga forskjut-
ningar i konjunkturliget. I denna principiella friga férefinnes ingen olikhet
mellan kommitténs och jarnvigsstyrelsens uppfattning. Vad kommittén anfor
till bevis foér att styrelsen skulle intaga en annan stindpunkt hianfor sig till
taxeliget, sidant det varit och 1 viss mén alltjimt &r vid den utomordentligt
starka forskjutning i prisnivd och konjunkturer, som eftertritt krigstidens hog-
konjunktur.

Emellertid torde norrlandsnitets och iiven de enskilda jarnvigarnas taxor
béra vara konstanta i samma mening.

Styrelsen hyser ocksi den i motiveringen framforda ésikten, att mera viisent-
liga forskjutningar av penningvirdet ofrinkomligen tvinga till en anpassning
av taxan efter det nya penningvirdet.

Teoretiskt rader sdlunda icke nagon avseviird skillnad mellan styrelsens och
kommitténs uppfattning om relationen mellan taxenivd och prisnivi resp. kon-
junkturvixlingar, utan skillnaderna framtrida forst vid den praktiska tillamp-
ningen 1 nuvarande situation.

I forslaget betecknas konjunkturliget under &r 1923 sfsom sannolikt simre
an det som for framtiden kan gilla shsom ekonomiskt normalt. Ja, natur-
ligtvis f4r man hoppas detta, men sikert ir det ju ingalunda. Vissa av vira
standardindustrier, sirskilt dem som ha virke till rdvara, torde under &r 1923
ha limnat ett fullt s gott resultat som under de mycket gynnsamma &ren nir-
mast fére kriget; for andra standardindustrier liksom fér jordbruket har resul-
tatet varit simre, men hirvid dr det vil dnnu ovisst, om icke detta forsimrade
lige méste befaras bliva tamligen varaktigt. sdsom en f5ljd av dels andrade pro-
%uktionsférhéllanden utomlands, dels minskad kopkraft i det sonderslitna

uropa.

De statistiska siffror rérande jirnvigstrafikens minskning &r 1923 i jimfs-
relse med ar 1913, som av kommittén anféras, dro vilseledande. Det anges, att
siffrorna for gods & statens jiarnvigar och f6r vagnaxelkilometer for lastade
godsvagnar understigit 1913 &rs siffror med 10 resp. 12 %. Men hirvid &r att
mirka, att nedgfingen i tontal beror pa bortfallandet av kortviga transporter.
som till ndgon del 6vertagits av landsvigstrafiken, samt att nedgingen i lastade
vagnaxelkilometer beror dels pa att den nu anvinda vagnmaterielen omfattar
vida stérre procent lastdryga vagnar och dels pa att man genom diverse dtgirder
lyckats avsevirt hdja den genomsnittliga belastningen 4 vagnarna.

En noggrannare utredning har givit vid handen, att 1913 &rs trafikomfatt-
ning & statens Jirnvigar méaste anses ungefir jimférlig med 1913 &rs trafik,
iven om man tar vederbdrlig binsyn till den trafik, som erhallits frén nytill-
kommande linjer.

Utgiende frin den mycket forcerade ntveckling, som vart niringsliv och vir
jarnvigstrafik undergitt under den utpriglade sekuldra uppgéngsperioden ar-
tiondena fore kriget och frin befolkningens tillviixt anser sig kommittén kunna
rikna med, att ett Aterintridande av normala konjunkturer skulle medféra en
ikning av trafiken och nettoinkomsten vid statens jarnvigar med minst 30 pro-
cent av 1923 irs resultat.

Denna berikning torde emellertid fa befaras vara for optimistisk. sfsom
framgar av nedan refererade, pa styrelsens begiran av professor Sven Brisman
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den 20 september 1922 gjorda uttalande. Professor Brisman siger, att bland
ekonomiska sakkunniga och intresserade personer den uppfattningen torde vara
ganska allmin, att ndgon starkare ekonomisk utveckling ej ar att forvanta pa
lainge — fransett mojligen den tillfilliga forbattring, som skulle kunna féran-
ledas av en fran Nordamerika eventuellt uatgdende inflation — och att de kvan-
titativa siffrorna f6r varuproduktion och varuomsittning under en ganska lang
tidsperiod ej komma att stilla sig visentligt hogre an vid tiden fore virldskri-
gets utbrott. Skilen for detta betraktelsesatt vore i huvudsak tva, nimligen
dels att den starka utvecklingen frin 1850-talet — oberoende av virldskriget —
¢j kunde vintas komma att linge fortsitta med samma fart, dels att viarldskriget
och dess efterverkningar skapat en allmén fattigdom och minskat képkraften dir-
hin, att man numera maste for flera decennier rikna med en mindre produktion
och samfirdsel per huvud én fére kriget. Hirav neutraliserades den 6kning i
niringsliv och samfiardsel, som folkmingdens 6kning eljest borde medfora.

Sedan detta skrivits, har intet intriffat av natur att motsiga den gjorda
prognosen. Klok forsiktighet torde silunda bjuda att vid taxans uppgérande
icke rakna med visentligt hogre trafiktal, an de f6r r 1923 erhallna, vilka en-
ligt vad ovan anforts, 1 det hela motsvara forkrigstidens siffror, om hinsyn
tages till den i ton- och resandeantal stora, men i brutto- och nettoinkomster vid
statens jarnvigar obetydliga minskning, som iigt rum efter inférandet av mo-
tordrivna landsvigsfordon.

Vad slutligen angdr frigan om pi vilket kapital avkastning bor under olika
konjunkturer beriknas, har denna redan {lidigare berirts. Enligt styrelsenq
uppfattning kan pnnmplellt bortses fran forrintning av statens egna i statens
Jarnvigar insatta kapital under tider med ogynnsamma konJunkLurer I ovrigt
delar naturligtvis styrelsen statshaneekonomikommissionens mening, ait mi-
nimikravet pd en avkastning motsvarande statsverkets verkliga rintentgifter for
statens jirnvigar icke bir forstis si, att belopvet ovillkorligen skall uppnas
{67 varje sarskilt ar, utan att med hiansyn till de ofrinkomliga fluktualionerna
1 jarnviagarnas ekonomiska resultat endast begiires, att genomsnittsresultatet
for daliga ar icke hiller sig under den angivna grinsen. Efter denna férkla-
ring torde det vara tydligt, att vad kommittén anfért om jirnviigsstyrelsens
stallning till taxans anpassning efter konjunkturerna m. m. visentligen vilar pé
misstolkningar av vad styrelsen vid olika tillfillen kan ha anfért.

§ 4. Angfende statsjirnvigarnas ersitining for posttrafik.

Mot det foreslagna yttrandet synes frin jirnvigsstyrelsens sida intet annat
att erinra, #n att det moter praktiska svirigheter att siffermissigt faststilla
ersattningens storlek i enlighet med det givna direktivet. Det torde emeller-
tid hora fattas sd som om kommittén ansige en ersittning beriittigad, som minst
svarade mot de krav, som fran jarnvigsstyrelsens sida framstallts.

§ 5. Rantekostnadernas relativa infiytande pi taxebildningen.

I denna punkt tillstyrkes ett uttalande, som ytterst gdr ut pa att taxefirhoj-
ningar endast 1 sista hand bora tillgripas for att tillgodose férrintningskravet.

Av motiveringen vill synas som om kommitterade riaknade med ett affirsbane-
kapital av 750 a 800 miljoner kronor och ett nettodverskott av mellan 33,0 och
35,2 miljondr kronor sisom berittigat. DA ett sddant netto skulle 1 det nir-
maste vara tillrickligt for forrintning av hela det 1 statens jirnviigar investe-
rade lanekapitalet borde darfor enligt kommitterades §sikt ett tillimpande av de
av jirnvagsradet foreslagna principerna foér taxebildmingen icke walla nigon
betanklighet ur statsfinansiell synpunkt.
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I denna statsfinansiella kalkyl ha kommitterade emellertid utelimnat s& vik-
tig%lx.( poster, att det blir nédvandigt uppstilla en ny utforlig och fullstaindig
kalkyl.

Nedan beriknas hirvid, vilka kostnader for statsbanornas drift och fgrrint-
ning enligt kommitterades foreslagna system icke skulle komma att tickas av
trafikinkomster utan av skattemedel.

i s
Hirav | Kostnader |

, }
] -
| Hela 5.7 st thoka |
| | saffirs- | »Kultur-
] ! } banenitet»| banenitet> skattemedg\}
t ]
: v i
[ milj. ke. | milj. kr. | milj. kr. | milj. kr. '
| ) | J ] )] )
| Kapital vid 1923 s slut . . . . . . . . . .. ©1017 ¢ 837 ¢ 1190
, Hiray ifrbgasatt avskrivning for kriskostnad . . .| 148 L T
| Aterstdende avkomstberittigat kapital . . . . . . ! 710 ‘ )
. Rantekostnad efter ifrigasatt 44% . . . . . . . | 31.2 |
: ]
| I 8. J. vid 1923 &rs slut bundna statslén . . . .. 800 | !
. Rintekostnad hard, statsverkets verkliga kostnad\ . ! .
T X . ! 37.0 [ :
i :
Alltsd skillnad mellan avkastning och rintekostnad, | l { |
| att tickas av skattemedel . . . . . . . . .. ’ . i 5.8 |
« Driftforlust 8r 1923 . . . . . . . . ... .. | 280 3
I Okad driftforlust vid det taxans sinkande med om- | ! ;
«  kring 20 %, som mdjliggdres genom samtliga de | i | ; !
i ifrigasatta dtgdrderna . . . . . . . . . . .. ‘ | | 332 . 112 !
| Beriknad overbetalning av personalen ver vad be- : ; | ’
i talas vid enskilda jarnvagar av bangrupp I . . 8.9 “ 7.0 \ 110 i 70 |
| Séinkning av taxan med hinsyn till méjligheten av : I i :
30 % trafikstegring, oavsett dirvid avkastning ej | ‘ : '
POVIDDeS . . . . . . e e e e e e e e e i | 180 ) ! 8.0
| Summa kostnader att ticka genom skattemedel ' — — — 1 32.0

! Approximativt.

2 Ar 1922 cirka 10 milj. kr.

3 16.0 milj. kr. x 0.2.
Kommitterades berdkning.

Enligt denna pé kommitterades forutsittningar rorande den nya taxans bygg-
nad grundade kalkyl skulle statsverket i en eller annan form betungas med
utgifter for statsbanornas drift och underh3ll till ett belopp av 32 miljoner kro-
nor. Hiremot stir d4 den rent teoretiska, till stor del fiktiva nettoinkomst &
det s. k. affarsbanenitet, som kommitterade uppskattar till 33 &4 35,2 miljoner
kronor. Slutresultatet skulle sdlunda bliva, att taxan enligt kommittérades for-
slag skulle byggas pa en sidan grund, att statsbanorna i deras helhet icke lim-
nade nagot avseviardare overskott till statsbanekapitalets férrantning.

Det ir svart att f6lja triden i den labyrint av berikningsmetoder for den nya
taxegrundvalen, som kommitterade byggt upp, men 1 det hela torde den ovan
verkstillda kalkylen ge ett riktigt uttryck for den statsfinansiella innebiérden
av kommitterades forslag.

Att denna innebord méste vicka betanksamhet, diarest icke sidan redan blivit
vickt ur storre och mera betydelsefulla synpunkter, som tidigare anférts, torde
vara helt visst.
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Det aterstar da endast att ndgot skirskada, huruvida den statssubvention till
statsbanenitets trafikanter, som forslaget innerst innebdr, kan anses vara av
sadan betydelse f6r niringsliv och samfirdsel, att subventionen i en eller annan
form maéaste givas.

I sin helhet betyder subventionen en fraktminskning av 1 genomsnitt 20 %.
Men hirvid dr att mérka, att tarifferna for lagvirdigt gods och #ven vissa andra
{ariffer sisom styckegodstariff 3, manadsbiljetter m. m., ha ett sidant lige i
forhallande till de fordinderliga kostnaderna — vilka icke vasentligt nedbringas
genom de foreslagna &tgirderna — att en genomgéende sinkning fér dem med
20 % maste anses utesluten. Taxenedsittningen skulle dirfér med jirnvigs-
ckonomisk ndédvindighet komma att foretridesvis koncentreras till de higre ta-
rifferna, dar fraktkostnaden allmint erkinnes ha en relativt mindre betydelse.

I sjilva verket kan en rationell taxa lika litet vid en statsbana som vid en en-
skild jirnvig byggas pi andra forutsittningar an drift- och rintekostnadernas
begrinsning. En mer eller mindre maskerad statssubvention kan icke leda till
mélet. Som bekant ha ock styrelsens strivanden energiskt varit inriktade pa
att pd denna vig skapa férutsittningar for de upprepade taxesinkningar, som
tid efter annan f6retagits under de senare &ren.

Till slut m& endast 1 anledning av det 1 denna punkt foreslagna yrkandet erin-
ras, att veterligt ingen tanke férefinnes att Adja taxan for att 1 nuvarande situa-
tion tillgodose forrantningskravet.

§ 6. FodrbAllandet mellan statens jarnvigars taxa och de fér de enskilda
jarnviigarna erforderliga taxorna.

Kommitterade anse, att om statsbanorna pa grund av sin hégre trafikintensitet
forma halla en ligre taxa in de enskilda jarnvigarna, si bora de ocksé gora
det. Detta later naturligtvis siiga sig, men ar icke steget hirifran vil langt till
de av kommitterade forslagna atgirderna, vilka, enligt vad ovan visats, innebira
en statssubvention till statshanetrafikanterna, for att dessa skola fa ligre taxa in
trafikanterna vid enskilda jirnvigar?

Erfarenheten visar, att statsbanorna i deras helhet, allisi inkl. norrlands-
nitet, behsva for statsbanekapitalets fulla férrintning ungefir samma taxa som
de trafikstarkaste och ekonomiskt bist situerade enskilda jarnvigarna. Si var
fallet fore kriget, och s& #r fallet dven nu. Négon dndring i relationerna har
icke intritt. Emellertid har statsbanetaxan legat och ligger dven nu &tminstone
delvis under bersrda enskilda jarnvigars taxor. Hirav har foljt, att full for-
rintning & hela statsbanckapitalet i regel icke uppnétts. Detta ar den faktiska
jarnvigsekonomiska situationen. Vid siddant forhallande har jarnvigsstyrelsen
flera ginger anfort, att skil icke forelige for en affirsmissigt icke betingad
fraktnedsittning vid statens Jirnvigar, som de stérre och for samfirdseln mera
hetydelsefulla enskilda jarnvigarna icke kunde bhitrida.

Vad slutligen angar den hinsynsfullhet, som kommitterade foresla skola visas
de enskilda jirnvigarna som kompensation for att de f& finna sig i en ligre sam-
trafikstaxa #n de kunna féra, s& torde denna hiinsynsfullhet nippeligen kunna
visas utan betydande uppoffringar frin det s. k. affirsbanenitets sida. Ytterst
skulle d& detta innebéra, att en del av de sodra statsbanornas vinst bleve dispo-
nerad, icke for stodjande av de statens egna jirnvigslinjer, som vid tillimpande
av viss taxa #ro orantabla, utan for stodjande av enskilda jirnviigar, vilka bliva
orantabla genom det inflytande, som en sinkning av statsbanetaxan skall utéva
pa de enskilda jirnviigarnas ekonomi. Stockholm den 15 mars 1924.

Sven Norrman,
Foredragande.
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dels foljande, av Svenska Jirnvigsféreningens representanter, nu avlimnade
skriftliga yttrande:

Yttrande

av Sv. Jirnvigsforeningens representanter vid Jirnvigsridets samman-
tride den 18 mars 1924.

Sedan en delegation av jarnvigsradet uppgjort forslag till skrivelse frén
jirnvigsradet till Konungen i anledning av det pagdende forarbetet till ny taxa
{or statens jarnvigar, f& Svenska jairnvigsforeningens representanter vid jirn-
vigsradets sammantride 1 korthet angiva sin stindpunkt till de i skrivelsen an-
férda synpunkterna.

§ 1. Betriffande forrintningen av det i statsbanorna nedlagda kapitalet hava
vi 1 huvudsak samma &sikt, som uttalats av 1918 ars riksdag och som #ven sy-
nes vara Kungl. Jirnvigsstyrelsens. Under fullt ordiniira trafikir, anse vi
alltsd, bor statsbanedriften limna siddan nettoinkomst, att den motsvarar full
avkastning & hela statsbanekapitalet. Statshanetaxorna bora foljaktligen till-
mitas sa, att detta krav kan fyllas.

Vi grunda denna var &sikt diarpd, att trafikstorleken 3 statsbanorna &r sé be-
tydande, att nimnda krav torde med en affiirsmissig skotsel kunna fyllas, utan
att taxorna behova bliva alltfor hoga. Vil #dr det sant, att trafikstorleken pa
vissa statsbanelinjer, sirskilt pa den s. k. inlandsbanan, dnnu #ir relativt ringa,
men erfarenheten visar att trafiken i regel vixer med en jirnvigs alder, och
for ovrigt tillféra de nyare jirnvigslinjerna de dldre en trafik, som &r av ratt
viisentlig betydelse for hela bannitets ekonomi. Statsbanorna iiro ingalunda en-
samma 1 den stallningen att hava vissa trafiksvaga linjer, ty samma férhallan-
de rader nog vid atskilliga enskilda jarnvigar i vart land, 1 synnerhet vid dem
som hava en relativt stor utstrickning.

Liksom de enskilda jirnvigarna mésle s6ka f& sina taxor sé avpassade, att
de med en affirsmissig skotsel kunna férrinta hela sitt byggnadskapital, dven
det som ir nedlagt 1 mycket trafiksvaga linjer, s& bor, anse vi, samma férhal-
lande rida vid statsbanorna, s& mycket hellre som den genomsnittliga trafik-
storleken vid statsbanorna 4r si avsevirt mycket stérre dn vid de enskilda ba-
norna.

Till belysande av trafikens storlek vid statsbanorna och vid privatbanorna
mé f6ljande uppgifter, himtade frdn den allminna jirnvigsstatistiken, anforas:

ir 1920 1921 1922

Vagnaxelkilometer pr bankm. . . . . . . . . . . .. S 3. 163,000 135,000 145,000
s P e e e e e E. L. 81,000 59,000 61,000
> > normalsp. . . . . . . . E J. 94,000 68,000 71,000
» © smalsp. . . . ... .. E J 56,000 43,000 44,000
Personkilometer P e e e e e e S. T 240,200 211,300 208,500
> S e E. J. 115,200 105,800 88,900
» > nermalsp. . . . . . .. E. J. 138,200 127,800 107,000
E ; smalsp. . . . . . .., E. J. 74,400 66,900 57,400
Godstonkilometer O s J. 354,000 300,600 333,000
5 P e e e e e E. J. 139,800 73,900 90,900
, > normalsp. . . . . . . . E. J. 191,700 100,200 123,700
. » smalsp, . . . . . . . . E. J. 48,700 27,700 33,800

B » Liangsele-Boden (med sido-
linjer) . . . . . . . . 133,700 110,900 96,100

, »  Ostersund-Vilhelmina . . — — 44,700
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Till ytterligare jimforelse m& ndmnas, att av de i allman jarnvagsstatistik
for ar 1922 redovisade 114 st. enskilda jirnviagar av allmin betydelse endast
9 st. hade storre antal godstonkilometer per bankilometer #n linjen Léngsele—
Boden med sidolinjer samt att jimt hilften av de normalspériga privatbanorna
och 86 procent av de smalspiriga hade mindre antal godstonkilometer per ban-
kilometer 4n linjen Ostersund-—Vilhelmina.

For att fa en bild av trafikstorleken under ett normalar ma anféras, att an-
talet godstonkilometer per bankilometer &r 1913 utgjorde vid S. J. 406,000 och
vid E. J. 134,000; vid normalspariga E. J. 182,000 och vid smalspéariga 43,000.

Betriffande forslaget att av det nya kapital, som under &ren 1915—1922
investerats 1 statsbanorna, avskriva ett si stort belopp, som anses motsvara
Sverbetalning utéver nu gillande prisniva, kunna vi ej ansluta oss till detsamma.

Jarnvigsridets delegerade angiva sjilva att staisbanornas kapital i dess hel-
het ar bokfort avsevirt under sitt nuvarande virde och vi anse dirfsr fog icke
foreligga att ytterligare pd sitt som foreslagits nedskriva detsamma. En sé-
dan nedskrivning med ty atféljande taxesinkning skulle ju fa till £f51jd, att lan-
dets skattebetalare finge betala de taxeliattnader, som komma att tillfalla stats-
banornas trafikanter.

§ 2. Att ifrigasitta att statsbanornas personalkostnader skola minskas med
skillnaden mellan statshbanornas och de stérre enskilda jirnviigarnas personal-
loner och uppritta statsbanetaxan diircfter torde leda till ritt si egendomliga
konsekvenser och bl. a. hava till {6ljd, att statsbanornas taxa komme att st 1
ett visst beroende av privatbanornas Ioner. Vunne principen godkinnande, si
vore det skattebetalarna, som finge vidkinnas de kostnader, som statens jirn-
vigars trafikanter undsluppe, vilket ej kan vara rittvist eller riktigt. Rikti-
gare synes det oss vara, att statsbanepersonalens léner bliva, 1 den méan de kun-
na vara {6r hoga, vederborligen reglerade,

§ 3. Vihava icke nigot att erinra mot den uttalade principen om en konstant
taxa under normala konjunkiurviixlingar samt om en anpassning av taxenivin
efter penningevirdet vid mera visentliga férskjutningar av detta.

Det synes oss dock hogst betiankligt att, ssom skett, utgd fran den forutsitt-
ningen, att 4r 1913 icke bor f6r nirvarande i fraga om trafikstorlek anses ssom
ett normalt &r samt antaga, att sedan ar 1913 en arlig 6kning av produktion och
transport bér hava #gt rum till sidan storlek, att den for de 10 sista dren inalles
beriknats till 17 %, varigenom alltsd fér niirvarande sdsom normalt skulle an-
ses en trafik liggande 17 % utover 4r 1913. Med detta antagande skulle trafiken
ar 1933 hava ytterligare skat med 17 %. Vilka verkningar kriget kommer att
fa 1 fortsiattningen, dirom torde vil knappast vara mojligt att nu géra nigra
berikningar. Det liter tvirtom vil tianka sig, att vi under ling tid framét
icke komma upp i hogre trafik an &r 1913. Sistnimnda ars trafik var i hog
grad beroende av landets export. Nar denna kan tinkas komma att bliva lika
hog som ar 1913 ar omojligt att bedéma. Det kan drdja en mansédlder. Genom
att draga slutsatser av niringslivets allmiinna utveckling fore kriget och dirpa
erunda vad som ar 1924 bér anses sésom normslt, ken man komma till ett all-
deles felaktigt resultat och detta ar sirskilt betiinkligt, nir det 4r friga om att
hiirp4 uppbygga statens jirnviagars taxa. Det synes oss icke tillradligt att
tikna med nimnvirt hogre trafik sisom normal dn den ar 1923 {orekommande.

§ 4. Vad som yttrats och tillstyrkts under denna paragraf synes oss vara i
Overensstimmelse med fullt riktiga principer.

§ 5. T anslutning till vér uiltalade mening om {ull forrintning av hela stats-
banekapitalet under normala trafikir anse vi, att den rintefot, som skall liggas
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till grund for berikning av férrintningen, bér motsvara den effektiva medel-
riantefoten for det i statsbanorna investerade ldnekapitalet.

§ 6. Vi aro fullt 6verens med jirnvigsradets delegerade, att en sinkning av
statsbanetaxan, direst den i och for sig dr mojlig med hinsyn till statsbanornas
ekonomi, bor kunna foretagas, iven om de enskilda jarnvigarna icke kunna
félja med i taxesinkningen, men sisom vi 1 det féregdende framhallit, anse vi
det icke vara riktigt eller riittvist att, for att erhilla mdojlighet till statsbane-
taxans sinkning, vidtaga siddana avskrivningar och avskiljanden pa statsbanor-
nas kapital och personalkostnader som foreslagits. Ty dylika atgirder leda
till att befria statsbapornas trafikanter fran fullt legitima skyldigheter och att
pi landets 6vriga innebyggare ligga birdor, som dro dem alldeles ovidkomman-
de. Sarskilt for de enskilda jarnvigarnas trafikanter, vilka i regel till avsevird
del sjalva fatt bekosta sina banor, skulle det utan tvivel kiinnas bittert, ja rent
av upprorande att, forutom hogre frakter in dem som gilla & statens jarnvigar,
skattevigen fa bidraga till fraktnedsitining &t statsbanornas trafikanter, vilka
icke fatt vidkinnas nigon utgift f6r sing banor. Och det kan niippeligen sigas
— sdsom delegerade uttryckt det -— vara »landets intresse» att pa det foreslagna
siittet bringa ner statsbanetaxan, ty landets intresse ligger icke blott utmed
statsbanelinjerna utan omfattar iven de mycket stora delar av vart land, vilka
fatt med stor uppoffring bygga enskilda jirnvigar.

Vi forstd och sympatisera t1ll fullo med de strivanden, som g ut pi att, efter
dessa bistra tider som linge 1dtt och #nnu rida, bringa hjilp till landets in-
dustri och niiringar, men det synes oss som om den riktiga vigen for att ni ett
sadant mal dr att statsmakterna direkt bringa denna hjilp, och att hjilpen
kommer alla behovande till godo och e] blott dem, som hava férménen att dvil-
jas utmed statshanorna. Kan en sddan direkt hjilp sedan praktiskt ordnas sa,
att den till de behévande utgar i form av fraktnedsittningar for vissa godsslag,
ungefir som nu sker med frakten fér jordbrukskalk, och jirnvigarna av staten
erhilla ater vad de for indamalet utgivit, s synes det oss som om denna viktiga
fraga bleve ritt ordnad.

Ordfdranden anforde, att, d& Jirnvigsstyrelsens och de enskilda jirnvigarnas
representanter ej haft tillfille att deltaga 1 delegerades 6verliggningar, de syn-
punkter, som sistnimnda tvi handlingar innehésllo, ansetts biora framliggas till
Radets beaktande, vid dagens 6verliggning.

Sedan ordféranden hiarefter i ett inledningsanférande angivit, huru han sisom
chef for Statens jirnvigar och deras forvaltning mést se pa de foreliggande fra-
gorna, yttrade sig herrar Sahlin, Persson, Sachs, Cassel, von Sneidern, Lithander
och Brostrém; och foérdes hirdver siarskilt stenografiskt protokoll.

Herr Sahlin yrkade, att det av delegerade utarbetade forslaget till yttrande
métte av Jirnvigsradet godkinnas samt yttrande av Ridet siledes avgivas i en-
lighet med detsamma, dock med foljande, av herr Sahlin foreslagna, tillige.

(Tilligget ir intaget & sid 28—30 i jarnvagsridets yttrande.)

Herr von Sneidern yrkade, att Jarnvigsradet matte, med avslag & yrkandet
om godkiénnande av delegerades forslag, uttala sig for férrintning av det i Sta-
tens jirnviigar nedlagda kapitalet enligt de grunder, som forordats av Jarnvigs-
styrelsen samt statsbaneekonomissionen.

Ordfiranden framstillde proposition dels om godkinnande i princip av delege-
rades forslag och dels om avslag & detsamma; och forklarade ordféranden pro-
positionen om godkinnande av delegerades forslag vara med Svervigande ja be-
svarad.
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Votering begiirdes samt anstiilldes: och utfsll densamma salunda, att 15 réster
avgavos for godkiinnande av delegerades forslag samt 5 roster for avslag 3 yr-
kandet om godkinnande av detsamma, vadan Jarnvigsridet siledes beslutat att
1 princip godkiinna delegerades forslag.

Hiirefter genomgicks och godkiindes delegerades forslag paragrafl fir paragraf
samt punkt for punkt.

Herr Persson anmilde harvid, i 6verensstimmelse med sin gent emot delege-
rades forslag till yttrande avgivna reservation, avvikande mening betriffande
§ 2.

Betraffande det av herr Sahlin framstillda yrkandet om visst tillagg till dele-
gerades forslag, yrkade herr Persson avslag 4 sagda yrkande.

Jiarnvagsradet beslot att til} delegerades forslag till yttrande skulle goras till-
ligg 1 enlighet med vad herr Sahlin féreslagit.

Herr Wehtje anhsll harefter att fa till protokollet uttala den férhoppningen,
vilken han antoge delas av samtliga niiringslivets representanter och Jimviil
storre delen av landets befolkning, att Jarnviigsridets nu gjorda uttalande métte
fa till £61jd, att dven den nuvarande jirnviigstaxan komme att med det snaraste
nedsittas, 4tminstone 1 sddan grad, att jirnvigsfrakternas genomsnittsniva jim-
ford med férhillandena fore kriget icke 6verstege den allminna prisnivan. Ge-
nom sin nuvarande héjd stode — ansdg herr Wehtje — statshanefrakterna hind-
rande 1 viigen for en aterging till normala férhallanden.

Herrar Hultkrantz, Edstrém, [rikerre Hermelin, Ljunggren, Sahklin, Aker-
lindh, Lindgren, Tham, Schmiedrich och Hjorth anhéllo att f3 instimma 1 herr
Wehtjes sdlunda gjorda uttalande.

Herr von Sneidern anmialde, att han komme att avgiva reservation mot Jirn-
viigsradets bestut i de till Ridet hiinskjutna frigorna.

Efter forslag av herr Kinmanson bestimde Jarnvigsradet en tid av en vecka
for avgivande av eventuella reservationer mot Rédets beslut.

§ 4.
Beslot Rédet uppdraga 4t herrar Sahlin, Sachs och Cassel att verkstiilla den
slutliga avfattningen av Radets yttrande.

§ 5.
Beslots, att Jiarnvigsradets yttrande skulle 8 Réadets vignar undertecknas av
ordféranden.
§ 6.
Att jimte ordféranden justera dagens protokoll utsigos herrar von Sneidern
och Sahlin.
§ 10.
Forklarades sammantriidet avslutat.
In fidem
C. A. Hallstrom.
Justerat
Azxel Granholm.

A. von Sneidern. Carl Sahlin.
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Jarnvigsridets forslag till direktiv betriiffande taxenivdns limpliga av-
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vigning synes ytterst syfta till en fullstindig omliggning av den hittills i
vart land forda statsbanepolitiken. Mot forslagets langt giende syftning
svarar en knappast mindre bredd, i det att ridet tillstyrker atgirder eller
ftminstone gor principiella uttalanden i en méingfald frigor av jarnvigseko-
nomisk innebord. Detta stora program ir emellertid framlagt 1 stark kon-
centration och med bortseende frin ett flertal omstandigheter och forhallan-
den, vilka i en si stor friga synas hava bort vara beaktade.

Ouktat denna ofullstindighet i ridets yttrande och den stora betydelsen
av de manga frigor, som ridet upptagit till behandling, anser sig styrelsen
kunna avfatta sitt yttrande relativt kort, di styrelsen kan hinvisa dels till
de sakligt starka och tungt vigande reservationer, som framburits inom ri-
det, och dels till det i rAdet forda protokollet, som atergivits i tryck som
extrahifte I av 1924 3rs jirnvigsstatistiska meddelanden, och som bland
annat innehdller en av foredraganden uppgjord promemoria i anledning av
framlagt preliminiirt forslag till jirnvagsridets yttrande samt ett yttrande
av svenska jirnviigsféreningens vid ridets sammantride nirvarande repre-
sentanter.

Betriiffande den kanske frimst framtridande frigan om forrdntningskravet
har ridet tillstyrkt ett flertal Atghrder, syftande till en sidan dndring av
férutsittningarna fér taxan, att densamma skulle kunna avseviirt sinkas.
Som konsekvens hiirav skulle emellertid, 1 samma min som taxan bleve
siinkt, direkta statsutgifter uppkomma f6r uppritthallande av jarnvigsdriften
och for forrintning av de i jirnvigsaffiren investerade statslinen. Ridets
forslag innebdr alltsd, att skyldigheten att gilda vissa trafikeringskostnader
vid statsbanorna skulle Overflyttas frin statsbanornas trafikanter till hela
landets skattebetalare.

Réidet onskar emellertid icke se frigan lagd under denna synvinkel, utan
inligger fastmer sin gensaga mot en sidan tolkning av dess forslag, som
om 1 dem skulle ifrigasiittas nagon subvention av skattemedel 4t statsbane-
affaren till f6rman for dess trafikanter. Radet hiivdar, att dess uttalande
frin borjan vore byggt p& den principen, som ridet ansige ofrinkomlig,
att trafikanterna pa ett avskilt affirsbanenit skulle helt betala de fulla kost-
naderna for de tjinster, som tillhandahélles dem. Hirvid dr emellertid di
att mirka, att ridet med fulla kostnader fGrstir fulla kostnader forst efter
betydliga avdrag av dels vissa driftkostnader for personalen och dels vissa
rintekostnader for under senare ar investerat kapital, och vidare att ridet
begrinsar principen om kostnadernas tickande till vad ridet kallar affirs-
banenitet.

Styrelsen vill i anledning av dessa viktiga undantag frin en, &ven enligt
styrelsens uppfattning riktig princip forst upptaga till granskning, om det
kan anses ur teoretisk synpunkt beriittigat att begrinsa kravet pid kostna-
dernas tickande till den av ridet som affirsbanenit, men i det foljande,
jaimlikt vad faktiskt avses, som det sddra niitet betecknade delen av stats-
banorna.

Betriffande den anpart av kostnaderna, som utgores av rdnfa 4 anligg-
ningskapitalet, har styrelsen icke nigon fran radet synnerligt avvikande me-
ning. Styrelsen anser nimligen, att vid avmitande av taxans limpliga stor-
lek hinsyn bor tagas till det forhéllandet, att kapital nedlagts i banor av
liten eller ingen birkraft. D4 det emellertid méiste vara forenat med alltfor
stor godtycklighet och obestindighet att, med utgingspunkt frin de olika
banornas grad av birighet, vilken undergir forskjutningar och for ovrigt
svarligen kan fullt objektivt kalkyleras, faststilla storleken av ifrégavarande
kapital, har styrelsen sokt och funnit en enklare och mera rationell samt
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fullt koncis metod for avgrinsning av det kapifal, frin vars forrdntning
under vissa férhallanden kan bortses. Styrelsen har hiirvid velat utgi fran
det investerade kapitalets faktiska natur ay antingen linemedel, som foran-
leda &rliga statsutgifter for forrintning, eller av skattemedel och trafikover-
skottsmedel, som, sedan de en ging gjorts, ej féranleda dylika kostnader.
Det #r hirvid vil att mirka, att sistnimnda kapital ar storre in det kapital,
som hittills finnes nedlagt i vad radet synes forstd med kulturbanenit med
dess imaginira grinser, och att styrelsen alltsd satillvida utghr frin for nir-
varande minst hka gynnsamma forutsittningar f6r en lig taxa, som vad ri-
det gor.

AEglellertid yrkar radet, att statsbudgeten skall belastas med iven drift-
kostnaderna & banor, som byggts fér landets uppodling och forsvar, nim-
ligen till den del, vard tickning ej vinnes genom banornas andelar av trafik-
inkomsterna, och ridet anser detta vara en maturlig slutsats med hinsyn
till dels de motiv, som foranlett banornas byggande, och dels till att rimlig for-
hoppning om banornas birighet ej kunde finnas. Enligt styrelsens uppfatt-
ning grundas dock denna slutsats p& en oriktig premiss angiende norrlands-
natets natur, varjimte en lucka i bevisforingen finnes, di ridet icke tagit
hiinsyn till den stora inverkan pd ildre och mera givande stambanelinjers
trafik och ekonomi, som jirnviigsnitets tillbyggnad medfér.

Av vad jirnvigsridet anfort torde fi anses framgh, att radet, nir det
utan nirmare motivering foreslagit, att grinsen mellan de ifrigasatta affirs-
och kulturbaneniten skall {orslagsvis siittas vid Bricke, alternativt Lingsele,
och Mora, uppfattat samtliga banor norr om nimnda stationer — utom
malmbanan — sisom saknande rimlig utsikt att inom Gverskidlig tid kunna
forrinta sig, »dven om de byggts och skotts efter fullt affarsmissiga meto-
der», varmed ridet torde ha avsett sidant byggnadssitt och sidana taxe-
och trafikeringsforhillanden, som tillimpas vid enskilda trafiksvaga jirn-
vigar. S& gott som samtliga jirnvigar i de fyra nordligaste linen skulle
salunda enligt ridets betraktelsesitt vara kulturbanor utan utsikt till for-
rintning. Radet har emellertid uraktlitit att nirmare underséka forhillan-
dena och att analysera orsakerna till det svaga ekonomiska resultat, som
ovre NorrJands jirnvigar enligt den forda statistiken uppvisa. :

Det dr di att marka, att banornas bristande forrdntning och driftsfor-
luster icke foranledas av trafikens obetydliga omfattning. Av i omstiende
not') intagna tabli framgir nimligen, att de norrlindska jirnvigarna i av-
seende pd trafikomfattning dro till storsta delen av sin lingd fullt jamfor-
bara, vil icke med de stora och for samfirdseln mest betydelsefulla enskilda
jirnvigarna, men med det stora flertalet enskilda jarnvigar i sédra och
mellersta Sverige. Man torde hirav vara berittigad draga den slutsatsen,
att flertalet banor 1 6vre Norrland skulle liksom ifrigavarande enskilda jérn-
vigars flertal kunna limna en nigorlunda tillfredsstillande avkastning, om
samma 1iga loner och samma hoga taxor tillimpades som vid sagda enskilda
jarnviigar, vilka som bekant i regel ha ligre lGner och hogre taxor in de
stora enskilda jirnvigarna, och om det vidare vid bestimmande av banornas
trafikeringssiitt och standard bortsiges frin den landsviktiga betydelsen av
goda forbindelser till landets avligsna norra provinser samt slutligen vid
taxesystemets byggnad bortsiges frin den icke blott f6r Norrland utan lika
mycket for mellersta och sodra Sverige tvingande angeligenheten att till-
limpa sidana liga taxor i fjarrdistanstrafik, som krivas t. ex. fér mellersta
Sveriges jarmindustri i friga om trikol och for sodra Sveriges uppfrakter
av spannmail, mjol, rotfrukter, handelsvaror m. m.

WA‘) Jiimféprﬂelse mellan trafikens omfattning vid statsbanedelar norr om Briicke, resp. Mora
(exkl. malmbanan) och vid landets samtliga enskilda jirnvigar aren 1920—1922.  (Forss.)
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Det norrlindska nitets svaga ekonomiska resultat bero silunda endast
till en del pA banornas karaktir av kulturbanor — en karaktir, som dr ut-
mirkande for minga jarnvigar iven i sbdra och mellersta Sverige och som
sirskilt starkt framtrider under det forsta stadiet efter en jirnvags utbygg-
nad — men huvudsakligen dirpé, att norrlandsbanorna, oaktat deras vida
mindre trafik in de sédra statsbanornas, ha personal med enahanda — och
till och med pad grund av dyrortsforhallanden hégre — lonekostnader och
en taxa, som pid grund av norrlandstariffens liga lige & langa distanser ar

enomsnittligt ligre. Det skulle ock vara férvinande och stridande mot all

jarnvigsekonomisk erfarenhet, om alla jirnvigar skulle med nddvandighet
vara orintabla och linge férbliva si i en landsinda med Gvre Norrlands
befolkningsstock, uppgiende i de fyra nordligaste ldnen till cirka 800,000
persorer, och med denna landséindas till vissa omrdden starkt koncentrerade
och raskt framatgiende niringsliv.

Réidet synes utgd frin, att man genom ett bokforingsmiissigt avskiljande
av vissa bandelars kapital, inkomster och utgifter ocksi kan fi ett fullt noj-
aktigt begrepp om, vilket inflytande dessa bandelars tillkomst haft pd ut-
fallet av statsbanornas ekonomiska slutresultat. S ir emellertid, som redan
statsbaneekonomikommissionen utforligt visat, alls icke fallet. Man fir ej
forbise, att varje ny jirnviig, som bygges som fortsittning pa en dldre, till-
fér denna okad trafik och Okade inkomster. Till belysning av norrlands-
nitets trafikokande betydelse for det sodra nitet mé anforas, att & linjen

nge—Bricke, nirmast séder om den tills vidare godtyckligt antagna skir-
ningspunkten mellan det norra s. k. kulturbanenatet och det sodra s. k.

(Forts. & nol.)

Ar 1920 ir 1921 Ar 1922
i Per- | Ton Per- Ton Per- Tor
Ban- | gonkm| km | B3n |sonkm| km U Bem- | ogonkm § km
Personkm -} tonkm pr lingd | — lingd .~ | lingd -
bankilometer: km pr bankm i km pr bankm i km pr bankm i
Over 300000 tusental tusental tusental
Norrlindska statsbane-
Hojer...............o 145 152) 241 — — — — — —
Enskilda jirnvéigar ......... . 2314] 236] 373) 1504] 240, 237 936 179 445
200 000—300 000
Norrlindska statsbane-
Yinjer...........ooL 911 95 131 146" 139] 159 382lej utrikn. 144
Enskilda jarnviagar ... ... 1265 125, 107 1110] 168 81 1599 167 87
100 000— 200 000
Norrlindska statsbane-
linjer......... ... — — -~ 911 85 91}  ©78|ej utrikn. 87
Enskilda jarnvigar .. ... 3782 78 65| 3272 92 49| 3207 83 60
50 000—100 000 ‘
Norrlindska statsbane- | 2‘
Hojer........ocooiviiiennn. 678 36! 33) 462 31 3 491jej utriikn. 33
 Enskilda jArnvagar ... ... 1526 40/ 40| 2393 47 30| 2606 41 34
Under 530000
Norrlindska statsbane- i
HDJer......veieieiaans — — — 216 26 2# 216lej utrikn. 19
Enskilda jarnvigar ......... 520 22 151 1157 22 131 1113 20 16,
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affirsbanenitet, ar 1920 framfordes 217000 resande och 451 000 ton gods,
vilken forhallandevis betydande trafikstrém i sin helhet gick frin eller till
det norra natets banor. Det nedsittande inflytande pa statsbanornas eko-
nomi, som norrlandsnitet utdvar, kan darfor icke till storleken fixeras pd
det sitt och dr icke heller si stort, som ridet synes mena.

Att byggande eller forvirv av i och for sig orintabla banor kan fér en
huvudbana vara ur jirnvigsekonomisk synpunkt Onskviirt, dirom limnar
ock de enskilda jirnvagarnas historia minga bevis. Det enskilda dalanitets
uppkomst och gruppering kring tvd huvudleder foreter silunda exempelvis
vissa apalogier med norrlandsnitets uppbyggnad.

I det tillagg till yttrandet, som ridet i anledning av firedragandens pro-
memoria beslutat, framlyser ock en viss insikt, att mojligen icke samtliga
banor porr om Bricke — utom malmbanan — och Mora #ro att hinfora
till ett kulturbanendt i den mening ridet tinker sig detta. Radet anfor
namligen: »Om det kan ha funnits nigot skil for, att ett bestdende affirs-
banenit borde ekonomiskt stodja en utvidgning av detta nit inom bebodda
omrdden, som rimligen kunde forvintas fi den utveckling, att de skulle
kunna bira upp de nyanlagda jérnvigarna, si ir detta skil alldeles icke
giltigt, nir utvidgningen av jdrnvigsnatet borjat stricka sig till provinser,
som praktiskt sett iro mer eller mindre obebodda, och vilkas hojande till
ekonomiskt birkraftiga trafikomriden mdiste betecknas som tidmligen ut-
siktslost».

Rédet torde hir syfta psd den norra delen av inlandsbanan och vissa
tvirbanor i Ovre Norrland enligt det dren 1916—1917 faststillda jirnvigs-
byggnadsprogrammet. Emellertid framgir av gjorda utredningar, att icke
ens dessa banor si helt ha den karaktir av 6debygdsbanor, som ridet synes
mena. Styrelsen vill dock icke forneka, att berorda jirnvigsbyggnadspro-
gram rymmer en — dock dnnu icke pibdrjad — bandel av huvudsakligen
strategisk natur och i Ovrigt vissa bandelar, som gi genom omriden med
starkt begrinsade utvecklingsmdjligheter. Ett franskiljande till ett kultur-
bapenit av de 6vre Norrlands jirnvigar, som ur jirnvigsekonomisk syn-
punkt helt sakna berittigande, skulle likvil komma att omfatta endast en
relativt mindre banlangd, vars franskiljande till ett kulturbanenat icke skulle
kupna ova ndgot si stort inflytande pé resultatet av statsbaneaffiren i ov-
rigt, att dirmed kunde {Glja nigon némnvird inverkan pi statsbanetaxans
byggnad.

Av anforda skil finner styrelsen, att ridet teoretiskt sett icke haft fog
for sitt uppstillda krav pi finansiell klyvning av statsbanenitet. Réidets
slutsats i berérda del och ridets tillimpning av sin gjorda slutsats vila i
det visentliga pd missuppfattade och oriktiga premisser rorande norrlands-
banornas karaktiar och mdojligheten att rattvist redovisa de ekonomiska slut-
resultaten for skilda delar av den odelbara ekonomiska enhet, som stats-
banorna faktiskt dro.

Tcke heller kan enligt styrelsens mening riddets krav pd avskrivning av
viss del av det under dren 1915—1922 i statsbanorna investerade kapitalet anses
sakligt motiverat, och detta redan eniir enligt ridets egna berikningar jirn-
viigskapitalet i dess helhet dr bokfort till ett belopp, som ligger vasentligt
under dess nuvarande varde. Det &r icke heller visat, att statsbanekapitalet
e} skall kunna aven utan sidan nedskrivning forrantas, om statens jirnvigar
f& vid behov f6r sin inkomstekonomi tillimpa hégst det taxelige, som finnes
erforderligt vid de stora och for den allminna samfardseln mera betydelse-
fulla ensiilda, jarnvigarna. Det kan enligt styrelsens uppfattning di icke
vara riktigt att, utan hinsyn till storleken av den avkastning, som kan upp-
nis vid héllande av landets allménna taxenivd, pa skattebetalarne Gverflytta
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forrintningen av en del av statsbanekapitalet, vilket bleve f6ljden av berdrda
avskrivoing.

Radets yrkande, att vid jarnvigstaxans uppgirande hinsyn icke skall tagas
till wviss del av personalkostrnaderna, vilar slutligen pd ridets uppfattning, att
personalen av riksdagen tilldelats en icke affairsmissig Overbetalning. Sty-
relsen fir erinra, att statsbanepersonalens l6nefdrméaner dven fore kriget varit
nigot biittre in de vid de bist betalande enskilda jarnvigarna utgiende
I6neformanerna, och att genom de under de seunare riksdagarna foretagna
nedskiirningarna av grunderna for dyrtidstilligg reallonerna for stora perso-
nalgrupper vid statens jirnvigar undergitt avsevird reduktion fran sina
maximiligen under krisiren. Styrelsen saknar dirfér i hidrvarande samman-
hang anledning ingd pa en 1 och for sig synnerligen vansklig prdvning, hur
stor en eventuell overbetalning av personalen kan med hinsyn till samtliga
inverkande forhillanden anses vara. Visst dr emellertid, att man vid frigans
bedémande miste rvikna med flera faktorer in dem ridet tagit upp 1 sin
forenklade problemstillning, bland annat den att 16nerna vid statens jirn-
vigar utgd enligt bestimmelser, som numera likformigt gilla for flertalet av
statens verk. :

Styrelsen torde vid uppgérande av forslag till taxa icke kunna underlita
att taga hinsyn till de faktiska kostnaderna. Ett frikallande harifrin lir
nimligen icke kunna uppnis pi annan vig 4n den av ridet som riktigast
betecknade, att OGverbetalningen gildas genom ett sirskilt anslag. Emellertid
torde icke nigon sannolikhet finnas for, att riksdagen, samtidigt som den
beviljade vissa loneformaner, skulle vara villig att genom siirskilt anslag
framhélla, att dessa loneférminer vore ur affirssynpunkt omotiverade. Aven
om en overbetalning av personalen, vilken i s fall ocksd torde vara av Gver-
giende natur, verkligen skulle foreligga, si kan silunda icke den av ridet
anvisade atgiirden anses praktiskt mojlig.

Det teoretiska underlaget for radets forslag till reducering av de fakforer,
som fro’avgorande for taxenivin, har hirmed av styrelsen granskats och kan
icke av styrelsen anses som biirkraftigt. Nagra beriittigade ansprdk pd en
reduktion av grunderna fér en rationell taxa i enlighet med rédets forslag
kunna darfor med bibehallande av kravet pi affarsmassighet icke framstillas.
Skulle det oaktat grunderna sinkas, si att en taxereduktion i antydd rikéning
genomférdes, si skulle den svirligen kunna undgi att i sak, om ocksa icke
1 form, f& en viss karaktar av att vara adstadkommen genom statsanslag eller
statssubvention &t statsbanan och dess trafikanter. Harvid uppstar da frigan,
om ett sidant understod kan vara sakligt sett beriittigat, varvid fir beaktas,
att en tillampning av ridets kalkylationsgrunder skulle nedbringa stats-
banornas driftéverskott med omkring 30 miljoner kronor och, till last for
skattebetalarna, reducera detsamma si, att avkastningen pid det tili omkring
en miljard kronor uppgiende statsbanekapitalet skulle komma att utgéra
endast en brikdel av en procent.

Under forutsittning att ett lands samtliga jarnvigar av nigon betydenhet
iro samlade i ett statsbanenit kan man diskutera limpligheten att sinka
tarifferna s& ligt, att endast driftkostnaderna tickas av trafikinkomsterna,
men ingen visentlig avkastning erhdlles & kapitalet. Rintekostnaden 3 i
statsbanorna bundna statslin komme 1 si fall att paforas landets skatte-
betalare, och i gengild finge landets samtliga invinare gagn av taxans liga
lage.

gEmellertid foveligger ju icke nimnda forutsiittning i virt land, som tviirt-
om har nirmare dubbelt s ménga kilometer enskilda )irnvigar som stats-
banor. Aven i ett sidant fall kan.det mojligen befinnas &ndamélsenligt och
berittigat att medelst skattemedel forbiittra taxeliget, om detta visar sig absolut
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nodvindigt, men statshjilpen synes i si fall béra — 1 analogi med skatte-
politiken 1 6vrigt — i forsta hand komma de kommuniktionsforetag till godo,
som pd grund av forhillandena eljest maste ha de hogsta taxorna, eller ock,
pi sitt representanterna for svenska jarnvagsforeningen i deras yttrande
ifrigasatt, utgd i form av statsbidrag fOr restitution av fraktkostnader for
vissa varuslag. Att &ter i enlighet med den enligt styrelsens uppfattning
verkliga innebdrden av rddets forslag bevilja statsunderstod i form av
affirsmassigt ej betingade fraktnedsittningar till trafikanterna vid de jirn-
vigar — statens — som ha och for framtiden avses skola f& den ligsta i
landet tillimpade jirnvigstaxan, kan enligt styrelsens mening omdojligt vara
forenligt med en sund oeh rittvis taxe- och skattepolitik.

Orittvisan gent emot de enskilda jarnvigarnas trafikanter vore si mycket
storre, som de enskilda jirnvigarnas flertal — pd ungefir samma sitt som
norrlandsnitet — bildar tillfléden till statens stambanor. Redan av det forhal-
landet, att omkring hilften av statsbanornas godstrafikinkomster hirror frin
samtrafik, framgir med all Onskviird tydlighet, att det sodra nitets stora
trafik och de enligt ridets mening dirav orsakade forutsittningarna for en
taxesinkning vid ett isolerat affirsbaneniit visentligast bero pd den genom-
forda utbyggnaden av ett vitt forgrenat privatbanendt. Detta nit har dstad-
kommits genom mycket betydande uppoffringar av kommuner och enskilda,
och nitets biljett- och fraktavgifter miste, pd grund av trafikens begrinsade
omfattning, i regel héllas vid en niva, som ligger hogre och i de flesta fall
mycket hogre dn den nu och tidigare tillimpade statsbanetaxans nivd. De
enskilda jirnvigarna och deras trafikanter synas d& med fog kunna kriiva,
att statsmakterna Atminstone icke skola dsitta sidana affirsmissigt ej be-
tingade 1l3ga taxor 4 statens jirnviigar, att de enskilda Jirnviigarna och deras
trafikanter dirigenom bliva direkt eller indirekt lidande.

Utom det angivna resultatet av synnerligt orittvist fordelade fraktkost-
nader for olika landsdelar skulle de av ridet foreslagna dtgiirderna for dstad-
kommande av en taxesinkning medfora andra menliga f6ljder av allvarlig art.

Norrland och Norrlands befolkning skulle silunda komma att genom de
arliga anslagen for jirnviigsdriftens uppriitthallande framsti som direkt
tagande understGd for uppritthillande av sitt kommunikationsviisen. Att
hirigenom stark misstimning skulle skapas mellan olika landsdelar ligger i
Gppen dag.

Jarnviigsridet ligger vikt vid tanken, att ett ekonomiskt avskiljande av det
norra nitet och de hirav orsakade &rliga anslagen till driftens uppriitthal-
lande skulle foranleda riksdagen att med stirre varsamhet bevilja anslag till
orintabla jirnviigsbyggnader. Styrelsen, som i likhet med herr von Sneidern
i dennes reservation finner, att kiinslan for forbiittrande av Norrlands kom-
munikationer och Avigabringande av i nigon man Skad utjimning mellan
landets inbyggare med avseende pd deras tillging pd kommunikationer ir
stark hos statsmakterna, anser ovisst,” om anslagsbromsen skulle fullt fun-
gera pi avsett siitt, iven om styrelsen naturligtvis ej vill bestrida, att fore-
komsten i budgeten av en titel »anslag till tickande av driftforluster vid
kulturbanor» eller nigon liknande skulle avskricka méingen frin att rosta
for atgirder, dgnade att i framtiden oka denna anslagstitels belopp.

Det kan dock icke anses obetingat behova forhalla sig sa eller 6ver huvud
taget verkligen forhalla sig s&, som rddet menar, att viktiga jirnviigspolitiska
avgoranden triffas under mycken osikerhet och bristande ekonomisk be-
rikning. Jirnvigsstyrelsen har sedan linge funnit angeliget, att alla frén
styrelsen hirrorande forslag till atgirder av jirnvigspolitisk natur skola
vara Atfoljda av ingiende och allsidiga berikningar, och jirnvigsstatistiken
ir si uppstilld, att den ger fackmannen nddigt statistiskt material hirfor.

1020 24 2
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Vad siirskilt anglr de nya jirnvigsbyggnader, som under senare ir beslutits,
har av de till riksdagen Overlimnade handlingarna otvetydigt framgitt och
aven i de kungl. propositionerna utsagts, att jirnvigarna icke blott skulle
bliva orintabla utan iven medfora driftférluster. DA hirtill kommer, att
jirnvigsstatistiken Ar for ar limnpar for praktiskt behov tillfredsstillande
besked om de ekonomiska resultaten vid olika i statsbanorna ingiende ban-
delar och alltsi dven om driftférlustens statistiskt beriknade storlek vid norr-
landsniitet, s& bor icke kunna siigas, att statsmakternas beslut om byggande
av orintabla banor behiva fattas under bristande insikt om den jirnvigs-
ekonomiska innebérden darav, eller att si sker.

Styrelsen vill pd intet vis stka undandodlja det faktum, att Norrland och
Norrlands befolkning otvivelaktigt ha kommit att' i kommunikationshinse-
ende intaga en s till vida gynnad stillning, som landsdelens icke blott
stambanor utan #ven bibanor blivit hittills byggda som statsjirnvigar, for
vilka befolkningen ej haft annan kostnad #n for anskaffande av mark, vartill
kommer, att landsdelens trafikanordningar blivit battre och dess jirnvigstaxa
blivit ligre, in om, sisom i mellersta och s6dra Sverige, bibanornas byggnad
Overlatits &t det enskilda initiativet. Detta har emellertid, pd sitt nedansta-
ende tabld anger, under den tid det s. k. kulturbaunenitet frin borjan av
1880-talet utbyggts och intill &r 1916, icke haft till £61id nfgon mera mirk-
bar forsimring av hela statsbaneaffirens ekonomiska slutresultat.

T il ' H
f ! Hi Statsverkets Statsverkets
[ f’iav JBID= | intekostnad Vlf‘“ eller
| Banliingd vid | ;‘;:’ta?. S?T‘; for statsldn, | Statens jirn- | forlust av
’ ‘ periodens T ktl of;s‘ il som anvénts vigars netto- s?atSbane-
! 3 i shut | :.1(1’ akraltl 25 |l gir statshane- {  inkomst driften cfter
, P PRIy eenader | avdrag av
! ‘ © banenitet» m. m. | I&nerinte-
! { : | koetnaden
| - — e
{ Kilometer I medeltal per ir milj. kronor
! | l 4
18761880 ..... 1956 | 71 532 511 7 —0u
1881—1885 .. 2385 317 697 | 753 |+ 036
1836—1890 .. 2613 464 780 632 | 148
| 1891—1895 3269 909 838 1 711 L —1ler
1896—1900 3 864 972 952 1286 +  + 334
1 19011905 4214 1014 1094 ’ 12717 I + 1483
1 1906—1910 ... | 4487 1060 | 1285 1231,  —054
1911—1914 | 4853 1371 " 15.55 | 2089 i+ Drse
1915-1916 ... ... | 5022 1455 1804 2608 | + 804

Frin norrlandsbanornas inverkan pi statsbanornas affirsresultat under de
alldeles omnormala forhallanden, som ridde under krisiren och de senast
asserade nyformningsiren, torde man kunna bortse, d& det nu giller att
Elicka, framit, och jarnvigsstyrelsen vill dérfor betraffiande norrlandsnitets
framtida inflytande blott erinra, vad styrelsen tidigare anfort, nimligen att-
styrelsen forvintar sig med ett forsiktigt handhavande av utgifterna och med
avmitande av taxan efter landets genomsnittliga jairnvigstaxenivd kunna dven
vid en mattlig trafikrérelse for framtiden liksom for tiden fore 1916 erhilla
ungefirlig och genomsnittlig tickning av &tminstone rintan pi det lane-
kapital, som finnes insatt i statens jarnviigar som en ekonomisk enhet be-
traktade.
Det ma dock hirvidlag ytterligare erinras, att, om man, nir 1916—1917
drs stora nybyggnadsprogram antogs i rikedagen, pd grund av statsbanornas
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da tillfredsstillande ekonomiska lige syntes kunna rikna med sannolikheten,
att de arliga trafik- och inkomstokningarna frin det dldre nitet skulle kom-
pensera de driftférluster, som i framlagda berikningar motsigos for de nya
banorna, si torde helt visst de numera intridda forandringarna i det jarn-
viigsekonomiska for att ej siga hela det allminna ekonomiska liget i landet
komma att féranleda en motsvarande uppmirksamhet och hinsyn. Den nya
ekonomiska situationen torde sikerligen komma att tillsvidare féranleda en
laingsammare takt i det norrlindska jirnvigsbygget, och styrelsen anser
alltsd f6r sin del icke, att det skall behdvas den direkta pekpinne, som ridet
for detta syfte anser nodig 1 form av sirskilda anslag for tickande av rinte-
och driftforluster pa ett avgrinsat norrlandsniit.

Med hinsyn till 6nskvirdheten av en siinkning av jirnvigstaxan i landets
s6dra. delar kan visserligen den av jirunvidgsridet hysta uppfattningen vara
forklarlig, att statsmakterna boéra for framtiden starkare begrinsa landets
uppoffringar for nitets fortsatta utbyggnad i Norrland, men styrelsen anser
icke hiarfor noédigt, att principerna for virt statsbaneniits byggnad och for-
valtning éndras. Malet kan utan tvivel nis redan genom en klok och forsiktig
tillimpning av de principer, som tidigare blivit 1 praktiken féljda. Under
mer iin fyrtio ars jirnvigsbyggnad har nimligen, om #n icke direkt uttalad,
den principen dock i sjilva verket tillimpats, att i mén som trafikens okning
4 dldre linjer férbiittrat dessas ekonomi, s ha de stigande affirsvinsterna
disponerats for dels taxans successiva sinkande, absolut sett eller relativt
den allmiénna prisnivan, dels jirnvigsnitets utstrickning till landsdelar med
mindre goda forutsittningar for ett rikt niringsliv, och dels héjande av jirn-
vagsvisendets standard. Styrelsen skulle finna det mycket olyckligt, om denna
1 stort sett villsignelsebringande statsbanepolitik nu overgives for att limna
rum for en annan politik med en tringre syn pi landets kommunikations-
problem.

Styrelsen oOvergdr hirefter till ridets yttrande betriffande forhdliandet

mellan statens jarnvdgars taxa och de for de enskilda jarnvdgarna erforderliga
tarorna. Ridet anser, att, om statsbanorna pd grund av sin hégre trafik-
intensitet forma halla en lagre taxa in de enskilda jirnvdgarna, si bora de
ocksd gora det. Detta ar aven styrelsens uppfattning, men di boéra ocksi
kostnaderna for statens jirnvigar beriknas pid samma sdtt som kostnaderna
fér de enskilda jarnviagarna. Si Onskar emellertid radet icke rikna sisom
1 det foregiende visats, utan har ridet beriknat avsevirt reducerade drift-
och rintekostnader och detta vid ett isolerat sédra ndt. Att en dylik redu-
cering i sjilva verket skulle innebara en teoretiskt oberiittigad och en sakligt
ur flera synpunkter olycksbringande form av subvention av skattemedel it
statsbaneaffiren och dess trafikanter, som komme att sakna motsvarighet vid
de enskilda jarnviigarna, har styrelsen i det foregiende sokt klarligga. Den
verkliga frfigan giller di, om det kan vara berattigat att sinka statsbane-
tarifferna avsevirt under den nivd, som krives vid de stora och for sam-
firdseln betydelsefulla banorna, direst en sidan sinkning kan astadkommas
endast genom att man avstir frin en stbrre eller mindre del av férrint-
ningen 4 statsbanekapitalet och av tickningen f6r de faktiska driftkostna-
.derna. En si formulerad friga torde ej med fog kunna besvaras annat in i
princip nekande. Ej heller torde kunna goras gillande, att ett och samma
taxelige verkar mera tryckande och himmande pi niringslivet, om det till-
Iimpas vid statens jirnviigar, in om det tillimpas vid de stora och for den
allmanna samfirdseln mest betydelsefulla enskilda jarnvigarna.

Jirnvigsradet anser vidare, att frigorna om lampliga taxor vid statens
och vid enskilda jirnvigar e bora sammankopplas, wtan bedémas enligt
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upptridande forutsittningar vid varje siirskild jirnvag. Styrelsen anser emel-
lertid naturligt och rimligt, att frigan om taxeliget vid enskilda jarnvigar
och statens jarnvigar verkligen kan, vid tillfallen d& for statens jarnvigars
inkomstekonomi sd krives, fi givas sidant sammanhang, som inom affirslivet
obestridligt alltid rader betriffande avsittningsvillkorens reglerande efter en
gemensam prisnivd for producenter inom samma verksamhetsgrenar. Sty-
relsen finner det dirfor ur vanlig affirssynpunkt riktigt, att taxeliget vid
de stora enskilda jirnvigarna bor si till vida fi vara normerande f6r taxeliget
vid statens jarnvagar, att det sittes som den dvre grins, som taxan vid sta-
tens jirnvigar fir intaga, nir si fordras, for samtliga utgifters tickande.

Radet har dven berort vissa gemensamhetsforhillanden mellan statens jarn-
vigar och enskilda jirnvigar och uttalat, dels att de enskilda jirnvigarnas
behov av hogre avgifter i samtrafik borde kunna tillgodoses genom faststil-
lande av en beriknad hogre viglingd eller genom nigon liknande metod,
varigenom en formellt enhetlig taxa kunde uppritthillas, dels att staten
kunde visa viss hidnsyn till de enskilda jirnvigarnas ekonomiska svarigheter,
exempelvis vid en fordelning av gemensamma kostnader. Det vill hirav
synas, som skulle jirnvigsradet, samtidigt som det piyrkar en finansiell
klyvning mellan olika delar av statens eget jirnvigsnit, 1cke vilja fullt vid-
hélla den affiirsmissiga avgrinsning mellan statens och de enskilda jirn-
viigarnas ekonomiska verksamhet, for vars fullstindigare genomforande sty-
relsen sirskilt under det senaste artiondet sokt verka, och som dven stats-
baneekonomikommissionen har framhallit som ett for statsbaneaffiaren viktigt
ekonomiskt krav.

Styrelsen maiste emellertid taga bestimt avstind fran tanken, att gemen-
samhetsforhillanden skola principiellt ordnas efter sidana linjer, att statens
jirnvigars affirsintressen ej bliva vederbérligen tillgodosedda. En forut-
sittning for att vid samtrafikens nyordning de enskilda jarnvigarnas behov
av storre fraktandelar &n statens jarnvigars skall f4 tillgodoses genom berik-
ning av storre viglingder miéste dirfor enligt styrelsens mening vara, att
denna berikningsmetod 1 samtrafik med jirnvigar, som tillerkinnas vigfor-
lingning, icke medfér minskning av de statsbanornas fraktandelar, som er-
hallas i samtrafik med jirnviigar, som icke ha vigforlingning. Styrelsen vill
emellertid, {6r undvikande av missforstind, i detta sammanhang erinra, att
styrelsen i ménga fall ser sig stilld infor nodvindigheten att vid ordnande
av vissa lokala gemensamhetsforhillanden, sisom betriffande begagnande av
gemensamma stationer, med stéd av givet kungl. bemyndigande efterskiinka
vad annars skilligt kunde vara av statens jirnvigars ratt till ersittning frin
ekonomiskt svagt stillda enskilda jirnvigar.

Savil i motiveringen som i gjorda yrkanden, némligen § 1, mom. 3, och
8§ 5 har ridet gjort uttalanden, som innebiira ett mer eller mindre klart
formulerat klander och misstroende mot jarnvdgsstyrelsens och statsmakternas
verksamhet i vad ror dels kapitalinvesteringen i statens jirnviigar och dels
jarnvigsdriftens ekonomiska handhavande. Enligt rddets uttalande skulle
silunda en mycket allmin uppfattning rida, att sirskilt under perioden
1915—1922 fitt gora sig gillande inom statens jirnvigar en tendens till en
forstklassighet i utrustningen av jirnvigarna, som icke vore tekmiskt nod-.
vandig och icke ekonomiskt berdttigad. Stora svarigheter motte emellertid
att uppskatta storleken av kapitalets Overinvestering, helst som hirvid sub-
jektiva omdomen nddvindigt méiste spela in. Berorda Overinvestering vore
icke heller av den storlek, att dess franskiljande krivdes for uppbyggande
av den nya taxan. I annat sammanhang inskiirpes kravet p& driftkostna-
dernas nedbringande och tillbakah&llandet ay kapitalutgifter.
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Med &beropande av endast en allmin uppfattning — utom ett missfér-
statt, till driftsforbillandena hanférligt yttrande av jirnvigsstyrelsen — har
ridet framfort en generell anmiirkning mot jirnviigsstyrelsens och statsmak-
ternas forfoganden betriffande sirskilt statsbanornas utrustning. Styrelsen
kan ej underlita att erinra, att provningen i dylika frigor &r understilld
andra organ, vilka ha tillfille att ingdende granska jirnvigsstyrelsens for-
slag till kapitalinvesteringar och sittet f6r deras anvindning. 1 Gvrigt sak-
nar styrelsen anledning ingd i1 annat svaromal pd si allmént hallna anmérk-
ningar in med en forsikran, att ingen Sverkapitalisering av praktisk betydelse
for taxan har blivit gjord — nigot som ocksd ridet sjilvt synes vilja an-
taga — eller med den ordning, som finnes stadgad for nya kapitalinvesteringar,
lar kunna komma att goras, och att styrelsem siker efter biista férmaga
genomféra och vidmakthéilla kostnadsbesparande driftsinskrinkningar och
"dylikt, men att hinsyn hirvid dven maste tagas till trafikanternas beritti-
gade intressen och statsbanans allminna samhallsuppgifter.

Betraffande forrantningskravet under olika konjunkturer har jarnvigsridet
tillstyrkt, »att affirsbanenitets taxa, utan hinsyn till konjunkturvixlingarna,
halles konstant och vid en nivd, som mojligedr att 1 genomsnitt full for-
rintning uppnds, samt att alltsi under nuvarande forhéllanden taxan an-
passas efter ett med hinsyn till den ridande ligkonjunkturen nedsatt for-
rintningskravs.

Mot detta principuttalande har styrelsen ingen annan erinran, in att
framfor ordet »konjunkturvixlingarnas> bor i enlighet med radets motivering
inskjutas orden »de tillfdlliga>.

Bvirigheterna for en riktig tillimpning av den uppstillda principen iro
emellertid betydande, da det for de nationalekonomiska och statistiska ve-
tenskaperna icke ir och icke kan vara mojligt att nirmare bedoma kon-
junkturkurvans framtida forlopp. Ridet har vid jamférelse mellan vissa av
1913 och 1923 4rs trafiktal ansett sig kunna faststilla, att 1923 ars trafik
uppgick till endast 90 procent av 1913 &rs trafik. Radet har emellertid icke
narmare analyserat trafiktalen. I sjilva verket miste 1923 &rs trafik, dven
om hinsyn tages till den dkade statsbanelingden, anses i det hela ungefir
jamvirdig med 1913 ars trafik.

Radet har ytterligare riknat med, att ett dterintridande av normala kon-
junkturer skulle medféra en Skning av 1928 irs trafik & statens jirnvigar
med minst 30 procent, vilket emellertid skulle betyda endast 17 procent
hogre trafik an ir 1913. Nagon motivering for berdrda procentiska stegring
har ridet icke anfért, och ndgon sidan kan mihinda icke heller limnas.
Styrelsen saknar anledning att hir ndrmare ingd pi den mycket svirbedomda
frigan, vilken plats dr 1923 intar i en framtida konjunkturkurva, men sty-
relsen vill dock redan nu ha uttalat, att en genomsnittlig trafikstegring under
nirmast foljande period med 30 procent Gver 1923 &rs trafik maste synas
mycket optimistisk. Ridet skulle mihiinda icke heller sjilv ha vigat utgd
frin en si stark Okning, om ridet beaktat, att den verkliga storleken av 1923
ars trafik, bortsett frin viss genom motortrafikens tillkomst aviedd, i in-
komsthinseende foga betydelsefull trafik, ungefir motsvarade 1913 ars trafik.
Hirpa tyder ndmligen, att ridet anser, att den nya taxan bor byggas pd
antagandet om en genomsnittstrafik, liggande endast 17 procent over 1913
ars trafik. Denna senare berikning ar enligt styrelsens siitt att se mera
sannolik och bittre fgnad att liggas som underlag for bestimmande av den
nya taxans nivi. T varje fall anser styrelsen icke vilbetinkt och klokt att
diskontera en mdojlig framtida storre trafikkning, som vore den ett siikkert matt
for den mera normala trafikrorelse, enligt vilken statens jirnviigars inkomst-
ekonomi bor pd forhand kalkyleras.
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Betriffande ersdttningen for postérafil tillstyrker jirnvigsridet, att den-
samma, under iakttagande av vissa inskrinkningar, visentligen grundas pa
den princip om tariffdifferentiering efter den olika birkraften hos olika trafik,
pd vilken jirnvigstaxan i 6vrigt dr och miste vara byggd.

Den synpunkt ridet hiir anlagt pi frigan ir enligt styrelsens uppfattning
riktig. Att styrelsen icke tidigare framhillit densamma sisom ledande huvud-
princip beror bland annat dirpd, att det moter vissa svirigheter att med
denna utgingspunkt rent siffermissigt faststilla ersittningens storlek.

Av de skill, som ovan blivit anférda, nodgas styrelsen i stort sett och
med undantag frin de punkter, betriffande vilka styrelsen anmilt sin med
rhdet samstimmande uppfattning, avstyrka det av jarnvigsrdet framlagda
forslaget.

Styrelsen Overgir hirefter till redogodrelse fér sin egen uppfattning i den
foreliggande frigan om limpliga premisser vid uppbyggande av en ny taxa
och skall hirvid férst behandla frigan om storleken av det kapital, vars for-
rintning vid taxesittningen bor efterstriivas.

Styrelsen kan hirvid icke finna, att ndgot iptriffat, som skulle gora det
nodvandigt att fringd riksdagens ar 1918 uttalade, av rddet anforda direktiv.
Styrelsen anser silunda, att ur principiell synpunkt statens jirnvigar bora
icke blott bira sina egna driftkostnader utan iiven limna forrintning pd det
i statsbanorna sisom helbet betraktade nedlagda kapitalet, dock att undan-
tag frin denna regel m& kunna goras under extraordiniira forhillanden.

Aven under normala tider uppvisar emellertid konjunkturkurvan i viss
man regelbundna svingningar, av vilka foljer en varierande storlek av tra-
fiken samt av trafik- och nettoinkomsterna. Styrelsen avser icke och har
aldrig avsett, att taxedndringar bora vidtagas for att neutralisera verkan av
dessa variationer, s att en konstant avkastning skulle uppnis, utan bér
taxan, om eller sedan ett stabiliserat prislige nitts, bliva koustant och héjas
eller siinkas, forst sedan tillriicklig erfarenhet vunnits, att ett varaktigt behov
av taxeindring foreligger.

Vid dylik avviigning av taxan komma de olika frens nettoinkomster att
gruppera sig kring en viss medelinkomst, och ir det i forsta rummet ange-
laget, att det faststiilles, pa vilket kapital denna efterstrivade medelnetto-
inkomst bir utgéra forrintning. Styrelsen anser det std 1 god Sverens-
stiimmelse med riksdagens direktiv, om berorda kapital for niirvarande, med
hinsyn till tidernas karaktiir, siittes ej oviisenligt ligre in hela statsbane-
kapitalet. Dock bor enligt styrelsens mening genomsnittlig forrintning under
nu raddande, icke krisartade konjunkturer kunna krivas pi den del av stats-
banekapitalet, som investerats av linemedel, varvid vinnes, att statsverkets
arliga rintekostnader for statens jirnvigar bliva bestridda av jarnviigarnas
trafikanter och icke komma att till nigon del belasta skattebetalarna. Som
kapital, pi vilket genomsnittlig férriantning under nirmast kommande tid
mi efterstrivas, bor silunda enligt styrelsens mening icke riknas de belopp,
som investerats av skattemedel och trafikoverskottsmedel, vilka, sedan under
dr 1923 ett betydligt belopp &terbetalts av disponibla rorelsemedel, alltjimt
utgora omkring en femtedel av totalkapitalet. Enligt vad erfarenheten frin
forfluten tid med stabila taxeférhillanden ger vid handen, torde en taxa,
som bygges pd ett silunda begrinsat forrintningskrav — forutsatt att kal-
kylerna vid taxans uppgorande hilla streck — giva en nettoinkomst, som
under synnerligt goda &r fir vintas komma att ungefir motsvara forriant-
ning pi hela statsbanekapitalet, men under ogynnsamma 3r kommer att
mer eller mindre understiga rintan pi det i statens jirnviigar bundna line-
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kapitalet. Styrelsen vill emellertid erinra, att, beroende dels pa jirnvigs-
statistikens bristande fullstindighet, dels pid flera andra orsaker, de ekono-
miska verkningarna av en helt ny taxa icke lita sig med Sngkviird nog-
grannhet beriknas.

I sak innebir, som styrelsen redan i det foregiende antytt, det firriint-
ningskrav, som styrelsen hiir preciserat i anslutning till av riksdagen givna
direktiv, icke nigon mera betydande avvikelse frin det av jirnvigsridet —
bortsett frin dess yrkande om avskrivning av visst kristidskapital — for-
ordade forrintningskravet. Till nirmare belysning hirav erinras, att det
kapital, frn vars forrintning styrelsen anser tills vidare béra bortses, over-
stiger 200 miljoner kronor och alltsd ir visentligt storre in det kapital, som
finnes nedlagt i ovre Norrlands oriintabla jirnvigslinjers fasta anlaggningar,
och kommer att — under antagande att nya skattemedel icke investeras i
statsbanorna — ungefiir motsvaras av sistberdrda jirnvigslinjers kapital-
virden, forst sedan de preliminiirt beslutade nya jirnvagsbyggnaderna i
Norrland en ging framdeles, och det kanske i en ganska avligsen tid, blivit
slutforda.

For att en taxa, givande ovannimnda inkomst, mé tilliimpas, anser sty-
relsen emellertid riktigt, att som ett uppit begrinsande villkor sittes, att
statsbanornas taxeliige 1 stort sett icke mi vara hogre in det taxelige, som
finnes faststallt eller i praktiken tillimpat vid de stora och for samfirdseln
mera betydelsefulla enskilda jirnvigarna. Skulle silunda framdeles det nu
eller tidigare icke forefintliga forhillandet intriida pd grund av ett forcerat
jirnvigsbyggande 1 Norrland eller av andra orsaker, att statsbanorna for sin
vederborliga forriintning krivde en hogre taxa iin de stora enskilda jirn-
vigarna, sd anser styrelsen fuollt rimliga skil foreligga, att skatteviigen ut-
tages den del av drift- och rintekostnaderna vid statens jirnvigar, som ej
kan genom trafikinkomsterna tickas vid hillande av den taxenivi, som giller
for de stora enskilda jirnvigarna.

Forestaende grunder for taxenivins bestimning vid nu niirmast forestiende
taxereform #ro enligt styrelsens uppfattning viil {orenliga med de krav, som
miste stillas pi ett affirsforetag. Visserligen kan erinras, att ett sidant
foretag 1 regel ma hava ritt att efterstriva genomsnittlig forrintning & hela
sitt kapital och icke endast & linekapitalet, men i friga om jirnviigar giller,
att den indirekta vinsten av jirnvigarna ir nog stor att i vissa fall motivera
en annan stindpunkt. Vid statens jiirnviigar torde dirfér kunna till en tid
bortses fran forrintning av insatta skattemedel, liksom i enskilda jirnviigar
ofta nog torde tecknas aktier utan storre forhoppning om vinst eller ut-
delning & desamma. Berérda grunder #ro jimvill enligt styrelsens uppfatt-
ning si billiga mot trafikanterna, som kan vara rittvist och befogat med
hinsyn dartill, att tillimpandet av dn ligre grunder skulle avlyfta en del av
trafikanternas verkliga fraktkostnader for att i stillet ligga lika skattebordor
pd alla och dven dem, som icke ha nigon stirre direkt nytta av statsbanorna.

Aven om de allminna grunderna for taxenivin aviattas si konecist som
mojligt, si mota emellertid stora svirigheter for deras omsiittning 1 praktiken.
Siarskilt ar detta fallet under nuvarande forhallanden, di ovisshet rider, i
viken omfattning det allminna prisliget kan anses stabiliserat och vilken ut-
veckling virldens och Sveriges niringsliv under narmaste decennium kommer
att folja.

Beti"‘«iﬁzmde frigan om stabilisering intritt, ir jarnvigsridets nttalande
icke alldeles fritt frin motsiigelser. A ena sidan anfores, att den svenska
penningpolitiken for nidrvarande maste anses vara inriktad p4 en stabilisering
av det nuvarande penningviirdet, och att jirnvigsekonomiska kalkyler darfor
for nirvarande miste rakna med, att prisnivin 160 for framtiden kommer
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att betraktas som den normala A andra sidan anfores i annat sammanhang,
att vi genomgitt en stark ligkonjunktur, varvid friga uppstdr, huruvida den
forbattring, som intritt under ar 1923, kan anses ha fort gss upp till ett
lage, som for framtiden kan gilla som ekonomiskt normalt. Atskilligt talade
enligt ridets mening for, att s icke vore forhillandet, bland annat det be-
tydande prisfall, som under senare delen av aret 1923 dgt rum for nidgra av
Sveriges viktigare exportprodukter. Radet fann emellertid, att man kunde
hoppas pi, att en period, som for framtiden skulle kunna betecknas som
normal, 1 en mingd avseenden skulle visa visentligt bittre resultat dn det
sist giingna aret.

Styrelsen vill erinra, att, om prisfallet pd exportprodukterna skulle fort-
sitta, si torde detta icke kunna undgi att 6va siinkande inverkan pd pris-
bildningen i dvrigt. Skulle ater i enlighet med radets forhoppningar en
konjunkturstegring intriida, s torde samtidigt med en viss nédviandighet en
héjning av prisnivan intrdda. Nagon siker grund for en framtida taxa lirer
darfor den nuvarande partiprisnivin icke kunna siigas vara. .

Betriiffande den framtida konjunkturutvecklingen, som ju har ett ytterst
intimt samband med den framtida prisnivdn, har ridet endast kunnat uttala
forhoppningar. Styrelsen delar dessa, men finner det dock ytterligt svirt
att med ansprik pd ndgon storre tillforlitlighet fixera de punkter pa kon-
junkturernas utvecklingskurva, som 1923 irs ekonomiska data och nauvarande
konjunkturer intaga. Ett avgorande méste dock i och f6r taxekalkylerna
triffas, och anser sig styrelsen, 14t vara med ndgot olika utgingspunkter in
ridet, kunna f6r nirvarande viga bygga en framtida taxa pi det — mojligen
dock alltfor gynnsamma — antagandet, att statsbanornas genomsnittstrafik,
mitt i trafikinkomster, evalverade efter 1914 ars prisnivd, kommer att ligga
omkring 15 procent — av jarnvigsridet beriknat 17 procent — over 1913
ars trafik. Hirvid har styrelsen, under beaktande att 1913 Ars trafik be-
tecknade toppunkten av en under flera decennier nppatgiende kurva, raknat
med ungefir samma trafik per invdnare som &r 1913 och tagit hinsyn till
sdvil invinarantalets Gkning som statsbanenitets storre utstrackning.

Det forhillandet, att varken Kungl. Maj:t eller riksdagen fore ar 1918 —
sivitt styrelsen har sig bekant — gjort nigot forpliktigande uttalande an-
%éende forrintningskravet vid statens jirnvigar, har skapat en viss osiker-

et inom jirnvigstaxepolitiken. 1907 &rs jirnviigstaxekommitté har bland
annat fortjinsten att ha viickt frigan, om vilket forrintningskrav di kunde
anses skiiligt. Forst 1918 ars riksdag har, sisom nyss nimnts, gjort ett direfter
icke 4terkallat eller modifierat uttalande, vilket styrelsen for sin del ansett
normerande, sivil da styrelsen gitt till berikning av de behéllna inkomster,
som foreslagits  skola upptagas 1 riksstater f6r nistkommande budgetperioder
som di styrelsen vid olika tillfillen ifrdgasatt vissa sinkningar av taxan.

Emellertid ha frén en méingfald sammanslutningar gjorts energiska fram-
stillningar om sidana taxesinkningar, att det av riksdagen uppstillda for-
- rantningskravet icke skulle kunna iakttagas, och jirnvigsrddets nu fram-
lagda yttrande gir i samma riktning. Det synes di oundgingligt, att Kungl.
Maj:t, som forfattningsenligt dger att faststilla taxan for transporter 4 statens
jarnvigar liksom & enskilda jarnvigar, triiffar ett avgorande 1 denna viktiga
friga, pd siitt ock torde varit avsett, d4 Kungl. Maj:t sammankallat jirnvigs-
riédet for dryftning av forriintningskravet.

Styrelsen fir under hinvisning till vad ovan anforts tillstyrka,
att Kungl. Maj:t, utan avseende till vad jirnviigsridet i stridiga delar fore- -
slagit, ticktes vid avfattande av de silunda begirda direktiven, i principiell
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anslutning till riksdagens ar 1918 i taxefrigan gjorda uttalande, faststilla de
grunder angiende nivin fér en ny taxa for transporter i statens jirnviigar,
vilka styrelsen ovan nirmare preciserat sisom skiliga med hiinsyn till de
ridande tidsférhallandenas karaktiir.

I en hiirtill fogad reservation hava overdirektoren Flodin och jirnvigs-
fullmiktigen Stromberg uttalat en 1 visst avseende avvikande mening.

Vid behandlingen av detta irende hava ntom undertecknade deltagit Gver-
direktorerna Virgin och Flodin, jirnviigsfullmiktige Stromberg och friherre
Adelswird samt jarnvigsfullmiktigesuppleant Ekman, Gveringenjor Fogel-
marck, byricheferna Kjellin, Aberg, Almqvist, Olofsson, Englund, Stjerna
och Svensson samt verkstadsdirektoren Sabelstrom.

Underdanigst
AXEL GRANHOLM

Sven NorrMaN

Stockholm den 9 maj 1924,

Reservation.

Undertecknade ha icke i allo kunnat ansluta oss till styrelsens uttalanden

Vad betriffar principen rorande sittet for avgriinsning av det kapital, frin
vars forrintning under vissa forhdllanden kan bortses, sti vi kvar & den
stindpunkt, it vilken vi givit uttryck i var reservation av den 3/, 1919 och
vilken vi jimte byrichefen Ahlberg dnyo framhallit i jirnvigsstyrelsens ut-
latande (sid. 140) over statsbaneekonomikommissionens betiinkande Del 1.

Den diskussion, som sedermera vid flera tillfillen forts, och de uttalanden,
som frin olika hall gjorts i denna friga, ha endast kunnat styrka oss i vér
uppfattning, att den principiella grund, varpd jirnvigsstyrelsen stiillt sig,
eller att kapitalet med hinsyn till anspriken pd forrintning bor uppdelas i
4 ena sidan lanemedel och & andra sidan skatte- och trafikmedel, icke ir
rationell, och att den #r mgjlig att i praktiken tillimpa endast darfor, att
de faktiska forhdllandena av omstindigheternas makt kommit att bliva si-
dana, att linekapitalet for nirvarande limpar sig att laggas till grund for
en rimlig taxa. Den av jirnviigsstyrelsen tidigare under ett flertal ar till-
limpade, av taxekommittén utvecklade och motiverade principen, att uppdel-
ningen bor ske efter rintebiirande och icke rintebiirande bandelar, anse vi
fortfarande vara den riktiga och den enda icke blott for niirvarande utan
iiven for framtiden 1 praktiken hallbara.

Emellertid ar ju att mirka, sisom vi redan i vir reservation av den °/j,
1919 framhallit, att, efter vilkendera av dessa grunder man dn verkstiller
uppdelningen av kapitalet, resultatet for niirvarande blir ungefir detsamma,
eller att ett kapital av omkring 800 miljoner bor avkasta skilig riinta. For
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niirvarande leda siledes de bada olika utgingspunkterna i friga om berik-
nandet av sjilva det rintepliktign kapitalet till ungefir samma praktiska
resultat.

Jirnvigsridets krav

1) att statens jirnviagars taxa icke md 1 genomsnitt limna storre netto in
som motsvarar 4'¢ procents rinta & det i de rintebdirande bandelarna, de
s. k. affirsbanorna, nedlagda kapitalet, )

2) att av det nya kapital, som under 1915 —1918 investerats i affirsbanorna,
bor avskrivas s& stort belopp, som anses motsvara overbetalning éver nu
gillande prisnivé, och

3) att vid beriikning av avkastningen bor frin driftkostnaderna avdragas
8. k. icke affairsmiissig Gverbetalning av personalen,

kunna vi icke godkinna och sti betraffande dessa punkter helt och hillet
pd jirnviigsstyrelsens stindpunkt.

Vad darefter betriffar driftférlusten & de icke rantebirande bandelarna,
de s. k. kulturbanorna, vilken forlust jirnvigsridet foreslagit icke skola be-
lasta affirsbaneniitet, kunna dérom rada olika meningar, men anse vi, att,
oavsett vilka principiella synpunkter dars liggas, frigan om denna driftfor-
lust givits en betydelse, som den dtminstone for nirvarande icke fértjinar.

Det #dr nimligen att mirka, att kulturbanorna tillfora affdrsbanorna en
icke ovisentlig trafik och hirigenom en dkad nettobehillning, som annars
skulle utebli, och det synes oss finnas fullgoda skil for att vid beriknandet
av driftforlusten & kulturbanorna minska denna med nyss angivna okade
nettobehillning for affirsbanorna.

Hur stort det vinstbelopp for affirsbanorna f6r nirvarande ér, som si-
lunda kan sigas hirrora frin kulturbanorna, kunna vi icke nu med exakta
siffror angiva, men det Hr i varje fall si visentligt, att skillnaden mellan
nimnda driftforlust och vinstbelopp, det vill siiga den verkliga forlusten &
kulturbanorna, ej torde vara storre ian att den f6r nu foreliggande frigan
saknar avsevird praktisk betydelse.

Vid sidant forhillande anse vi, att man vid avgérandet av den praktiska
friga, som nu foreligger, nimligen om direktiv for den nya taxans byggnad,
kan — liksom i friga om principen for kapitalets uppdelning — bortse frin
de principiellt olika stdndpunkterna betriffande driftforlusten & kulturbanorna,
och férty vid uppgorande av nu forestiende taxeforslag utgd frin att taxan
skall ticka jimval denna.

Trots bestiende olikhet i uppfattningen om de riktiga principerna for
statsbanekapitalets uppdelning ur férrantningssynpunkt och for tickande av
driftférluster & kulturbanorna, kuunna vi siledes apsluta oss till jarnvigs-
styrelsens 8sikt om det kapitalbelopp, som bor forrintas, och om kravet a
fOorréantning av detta belopp.

Stockholm den 9 maj 1924,

Joux Frobix. O. M. STROMBERG.



Yttrande av Statskontoret.

T KONUNGEN.

Genom remiss den 14 innevarande april har Eders Kungl Maj:t till
statskontoret for utlitande remitterat ett av jiirnviigsridet enligt nadig be-
fallning avgivet vttrande i vissa for avvigandet av ny faxa for statens
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jarnvigar betydelsefulla frigor jimte jirnviigsridets protokoll, innefattande
tillika uttalanden i saken, som torde f& anses angiva jirnvigsstyrelsens upp-
fattning, dvensom yttrande av jarnvigsforeningen. I detta drende fir stats-
kontoret med remissaktens &terstiillande anfora foljande.

Den foreliggande frigan rorande grunderna for statens jirnviigars nya
taxa dr av djupt ingripande betydelse for statens finanser, di jirnvagsradets
forslag i realiteten skulle innebira, att sivil rintekostnader for en del av
de i statsbanorna nedlagda linemedlen som driftforluster pa icke biriga
bandelar — sammanlagt utgiffer pd flera tiotal miljoner kronor — icke
skulle uttagas av trafikanterna genom en taxa, sam give tickning jamvil
for dessa kostnader, utan bestridas av statsverket, eller alltsd med skatte-
medel.

Rorande Onskvirdheten av en uppdelning utav statsbanekapitalet med

hinsyn till forrintningskraven iro jarnviigsridet och jirnviigsstyrelsen ense.
Betraffande principerna for en sidan uppdelning gi diremot meningarna
i siir.  Styrelsen vill verkstilla nppdelningen efter det sitt, pa vilket kapitalet
anskaffats, uti 4 ena sidan linemedel och & den andra medel, tagna av statens
16pande inkomster, inklusive innehallna frafikmedel. Principiellt torde hela
den senare gruppen kunna betraktas som skattemedel. Jarnviigsridet vill
gora det indamal, for vilket medlen kommit till anvindning, till indelnings-
grund och med hinsyn hartill klyva kapitalet uti medel, nedlagda uti riintabla
bandelar, affirsbanor, respektive i icke riintabla banor, kulturbanor. En upp-
delning efter de olika grunderna ger emellertid icke s& stor skillnad i resultatet,
att densamma skulle diga nigon stérre betydelse for taxebildningen, direst
icke de skiljaktiga teoretiska utgingspunkterna forde till olika ansprik pa
forrintning av respektive kapitalgrupper.
_ Styrelsen betraktar statens jirnvigar som ett enhetligt affarsforetag, vilket
nnder alla forhéllanden bor betala sina lanerintor, men som bor striva efter
att vinna tillfredsstillande avkastning jimvil & Gvriga 1 foretaget placerade
medel. Hirav foljer, att styrelsen som minimifordran uppstiller en forrint-
ning av linekapitalet, men hivdar, att under normala tider statsbanorna
bora limna full avkastning & hela det investerade kapifalet. Jiarnvigsridet
Ater anser, att statsbanorna bora uppdelas uti ett rintabelt affirsbanenit
och ett kulturbanenat, vars finansiering skulle &vila statsverket. Forrint-
ningskravet forbinder ridet pid grund hirav uteslutande till det i affirs-
baneniitet efter viss foreslagen avskrivning investerade kapitalet, savil line-
som skattemedel, och medgiver icke det berittigade i att nigon rinta er-
halles 4 det aterstiende kapitalet. Men radet gar ett steg lingre och vill
pa statsverket jimvil lagga kulturbanornas direkta driftférluster.

Jiarnvigsstyrelsens indelning av statsbanekapitalet i linemedel och skatte-
medel fger ur praktisk synpunkt den obestridliga férdelen, att berikningen
kan ske efter fullt klara och tydliga linjer. Den av jirnviigsridet forordade
uppdelningen uti kapital, nedlagt i1 affarsbanor, respektive i kulturbanor
lampar vitt spelrum fér olika meningar om vilka linjer, som boéra hinforas
till respektive grupper. 1 sakens natur ligger dven, att en sidan gruppering
pad grund av forskjutningar i trafik och inkomstférhillanden icke kan, for
s& vitt den birande principen for uppdelningen skall vidhillas, i lingden
bliva bestindande. Denna oklarhet och obestindighet synes vara en allvar-
sam oldgenhet, 3 uppdelningen enligt jarnvigsridets forslag skulle bliva
av grundliggande betydelse for bestimmande av taxan och jimvil vara av-
gorande 1 friga om driftkostnadernas finansiering. )

Ojimforligt viktigare in att vilja grunden for statsbanekapitalets siviil
av jirnvagsstyrelsen som jirnviigsradet forordade uppdelning ir emellertid
att taga stindpunkt till de olika ansprik betriffande forrintning, som upp-
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stillts, och de skilda meningarna om sittet for tickande av driftforluster
pd kulturbanorna. Mot jirnviigsnitets ifrigasatta uppdelning i affirsbanor
och kulturbanor och darav av ridet betriffande finansieringen dragna
konsekvenser har, sisom det synes statskontoret med skil, bland annat
anforts, att statsbanorna med bansyn till den intima viixelverkan, som iiger
rum mellan de olika bandelarna, miste betraktas som en odelbar ekonomisk
ephet, dtminstone f6r sivitt icke vissa banor skulle helt avskiljas och antingen
sammantagna eller var for sig i taxehinseende behandlas sisom sirskilda
jarnvigsenheter, nigot, som dock veterligen icke blivit frén nigot hill ps-
yrkat. D4 jirnvigsridet vill avskilja kulturbaneniitet och fran férrintning
undantaga de medel, som iro nedlagda i detta, synes det statskontoret vara
en grandvisentlig anmirkning, att jirnviigsridet icke vill medgiva, att affirs-
banenitet, som skulle innefatta de i avseende & trafik och inkomstméjlig-
heter gynnsammast stillda statsbanelinjerna, utover rinta & kapitalet bor
lamna nfigon affirsvinst. Direst s. k. kulturbanor inginge i statens jirn-
vigar i sadan omfattning, att forrintning av hela statsbanekapitalet och
tickande av driftforluster 4 dylika banor fordrade en higre taxa iin storre
enskilda jirnviigars, skulle onekligen fog finnas for en fordran pd bidrag
frin statsverket till rinte- och driftkostnader. D& det emellertid icke ifriga-
sittes att uppbringa statsbanetaxan pd en hogre niva &n vid dylika jirnvigar,
synes det enligt statskontorets dsikt vara oberittigat att framkonstruera en
uppdelning av statens jiarnvigar uti tvd skilda affirsforetag, ett forlust-
bringande och ett rantabelt, vilket senares inkomstbehov uteslutande ligges
till grund for beriikningen av taxan. Fsr det diarfor anses riktigt, att statens
jirnvigar betraktas sisom en affir, torde de, som taga verkets prestationer
1 ansprik, trafikanterna, iven béra under normala forhillanden gilda verkets
genomsnittliga kostnader, och icke en visentlig del av dessa dverflyttas pd
de skattdragande. I friga om principerna for statsbanekapitalets uppdelning
och dirav foljande forrintningskrav fir statskontoret darfér ansluta sig till
jarnvigsstyrelsens mening, vilken jimvil omfattats av statsbaneekonomikom- .
missionen, jarnvigsforeningen och ett flertal reservanter inom jarnviigsradet.

Den rintefot, efter vilken avkastningen av kapitalet bér beriknas, vill
jarnvigsridet sitta ligre an den effektiva medelrintan f6r de i statens jirn-
vigar nedlagda linemedlen. Radet utgdr ju nimligen frin en forrintning
av allenast affirsbanenitets kapital och antager att de i detta ingfiende lane-
medlen i medeltal draga en ligre rinta. Bitrides ater jirnviigsstyrelsens
uppfattning 1 forrintningsirigan, ir tydligt, att betriffande lanekapitalet
medelrintan for detta bor tillimpas, och lirer jamvil i friga om skatte-
kapitalet det kunna anses riktigt, att samma rintefot kommer till tillimp-
ning.

I friga om det nya kapital, som investerats i statens jarnviigar under
dren 1915—1922, piyrkar jarnvigsridet avskrivning av ett si stort belopp,
som motsvarar Overbetalning utover ru gillande prisnivi, och skulle pi
grund hirav statens jiarnvigar anses fritagna frin forrintning av detta
kapitalbelopp. I sin ordning skulle detta mojliggéra en ytterligare ned-
pressning av taxan, men medfora att linerintorna komme att belasta stats-
verket. Det har emellertid pavisats, jimvil av jirnvigsridet sjilvt, att den
kapitaltillging, statens jirnvigar siisom helhet betraktade representera,
ir upptagen visentligt ligre in vad som motsvarar jirnviigarnas nuvarande
8. k. tekniska virde. Under sddana forhéllanden torde avskrivningen ur
affirssynpunkt icke vara med ndgon som helst nédviindighet pakallad och
darfor icke kunna dberopas sisom skil for att av statens jirnviigars trafikanter
uttaga ligre ersittning &n som ticker jamvil rintan & férenamnda kapital.
Statskontoret kan fordenskull varken tillstyrka den ifrigasatta avskrivningen
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eller att det vid taxans berikning bortses frin forrintning av kapitalet i
friga. Det torde #dven boira beaktas, att konsekvensen skulle krava mot-
svarande avskrivoningar vid de Ovriga affirsverken, medforande en betydlig
sammanlagd nedsittning av statsverkets bokforda tillgingar, sikerligen till
men for statens kredit.

D4 sivil enligh jirnvigsridets som jirnviigsstyrelsens mening taxan skulle
grundas pi den iorutsiittning, att viss avkastning utvinnes under normala ir,
ar det givetvis av vikt att avgéra, huruvida det 4r, vars trafiksiffror liggas
till grund for berikningarna, kan anses vara ett normalt &r eller icke. Jirn-
vigsridet gor giillande, att trafiken under ar 1923 for att betraktas som
normal bér Gkas med minst 3() procent, under det att jirnvigsstyrelsen
med instimmande av jirnvigsforeningen anser forsiktigheten bjuda, att man
vid avvigandet av taxan icke utgir frin nimnvirt storre trafik sisom normal
an 1923 drs. Med hinsyn till de ovissa ekonomiska utsikterna och risken
for statens finanser av ett f6r optimistiskt bedomande av trafikens utveckling
miste statskontoret hiirvidlag bitriida jirnvigsstyrelsens uppfattning.

Vid berikning av det nettooverskott, vartill man vill komma med den
nya taxan, bor enligt jarnvigsridets forslag frin driftkostnaderna avskiljas
den Overbetalning av personalen, som jirnvigsekonomiskt icke ir berittigad,
och skunlle denna. kostnad silunda belasta statsverket. Frinsett svarigheten
att objektivt avgdra, huruvida 6ver huvad taget nigon dylik Gverbetalning
forekommer och att fixera beloppet. kan statskontoret icke annat in stilla
sig helt avvisande mot tanken att bland verkets driftkostnader icke skulle
3 inriknas hela de till personalen utgiende lSnerna.

Rorande postverkets ersiittning till statens jirnvigar for besorjande av
posttrafiken vill statskontoret endast uttala, att ersattningen i varje fall
torde bora beriknas si, att densamma fullt ticker statens jirnvigars sjilv-
kostnader inklusive skillig andel i de s. k. fasta kostnaderna.

Betriffande forhiallandet mellan statens jirnvigar och de enskilda jirn-
vigarnas taxor torde fi anses .riktigt, att statens jarnviigar, oberoende av
de taxor, som #ro erforderlign for de sisinimonda, haller sin taxa si lag
som det ir forenligt med verkets ekonomi. Jirnvigsridet vill med utgings-
punkt frén nitets klyvning ligga affirsbanornas inkomstbehov till grund for
taxans hojd. Betraktas statens jirnvigar som en enhet, blir det givetvis det
odelade verkets inkomstbehov, som blhir bestimmande. I varje fall torde det
fi anses givet, att taxan foér de storre enskilda jiravigarna blir den grins,
over vilken det icke kan ifrdgasiittas att hoja taxan vid statens jirnvigar.

Stockholm den 23 april 1924
Underdanigst
PER SODERMARK.

G. F. OucHTERLONY.
Carl Peyron.



Yttrande av Riksgildskontoret.

Ti. KONUNGEN.

Medelst remiss av den 14 nistlidne april har Eders Kungl. Maj:t limnat
fullmiktige 1 riksgildskontoret tillfille att avgiva yttrande over jirnvigs-
ridets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avvigandet av ny taxa for
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statens jarnvigar betydelsefulla frigor m. m.; och fi fullmiiktige med anled-
ning dérav anfora foljande.

Den forsta avdelningen av ridets yttrande behandlar frigan om sirskil-
jande av nigon del av det i statsbanorna investerade kapitalet frin det
kapital, av vilket full forrintning bor krivas. Efter en lingre motivering har
récrl)et i detta avseende uttalat sig for:

1) att jairnvigstaxan bygges pd en uppdelning av jirnvigsnétet, varigenom
ett visst kulturbanenit avskiljes; varefter krav uppstilles pa full forrintning
av hela det i affirsbanenitet nedlagda kapitalet efter i punkt 2 angiven av-
skrivning;

2) att av det nya kapital, som under iren 1915—1922 investeras i affirs-
baneniitet, avskrives ett s stort belopp, som anses motsvara overbetalning
utéver numera gillande prisnivd; samt

3) att trafiken i prineip icke bor belastas med forrintning av sidan kapital-
investering, som icke erfordrats for att ge statens jarnvigar deras nédvin-
diga trafikkapacitet, och att med hinsyn hirtill for framtiden string be-
grinsning iakttages i frdga om affirsbanornas kapitalutrustning.

Vad till en borjan betriffar forslaget om det i statsjirnvigarna investe-
rade kapitalets och jirnvigsniitets eventuella uppdelning i tva delar, vilka
skola bedomas olika ur forrintningssynpunkt, vilja fullmiktige erinra, att
tvd olika uppdelningsprogram framlagts, det ena av statsbaneekonomikom-
missionen, det andra av jirnvigstaxekommittén och av jirnvigsridet. Det
forra avser uppdelning i lanekapital, 4 ena sidan, samt skatte- och trafik-
kapital, 4 den andra, utan nigon delning av jirnvigsnitet samt med krav
pi forrintning endast av linekapitalet. Det senare gir ut pa sjilva jirn-
viigsniitets tudelning i affirs- och kulturbanor samt pa en motsvarande upp-
delning av det nedlagda kapitalet med fOrrintningskrav endast ps det i
affirsbanorna investerade kapitalet.

Fullmiktige giva avgjort foretride &t den férra uppdelningen sisom enk-
lare och mera affirsmassig. Det iir visserligen sant, att riksdagen icke alltid
f6ljt enhetliga principer vid anslag av skatte- eller lanemedel till statsbane-
niitets utbyggnad och att uppdelningsgrunden till viss grad blir nigot god-
tycklig, men rent principiellt foreligger den skillnad mellan upplinat och
pi annat sitt tillskjutet kapital, att forrintning av det forra bor i forsta
rummet efterstrivas. Vid 1923 ars utgang vore 1,017 miljoner kronor ned-
lagda i statsbanorna, varav ungefir 80 procent utgjorde upplinat kapital.
Ds detta motsvarar ungefir hilften av Sveriges fonderade statsskuld och
det frin svensk sida stidse framhallits gent emot utlindska och inhemska
lingivare, att den svenska statsuppliningen néstan undantagslost avsett pro-
duktiv statsverksamhet, anse fullmiktige det vara av stor betydelse, att
kravet pa statsjirnviigarnas forriintning av Atminstone det upplénade kapitalet
uppritthilles. Fullmiktige vilja silunda férorda jirnvigskapitalets uppdel-
ning i lanekapital, vilket bor forrintas av statsjirnviagarna sjilva, samt
skatte- och trafikkapital. Till frigan om forrantningen av detta senare ater-
komma fullmiktige hir nedan.

Till fullmiktiges angivna uppfattning har jimvil medverkat, att det nu
senast av jarnvigsridet framlagda forslaget om affiirs- och kulturbanor synes
vara behiftat med Aatskilliga brister. Av jirnvigsridets egen framstillning
framgar, att en konsekvent uppdelning icke later sig verkstilla; en viss god-
tycklighet gor sig alltsd gillande #ven i detta fall. Jirnvigsridet anser
riktigast, att de bada grenarna av statsbanedriften icke behandlas sisom
olika grenar av samma affir, utan som tvd skilda affirer, tydligen med var
sitt vinst- och forlustkonto och balansrikning och val di ocksd med sam-
trafiksavtal mellan dem béda. Detta kan enligt fullmiktiges mening icke vara
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limpligt, in mindre jarnvigsridets uttalade 6nskan om atskillnad till och
med betriffande administrationen. I vad man en bokforingsmassig atskillnad
mellan olika bangrupper sisom grenar av samma affar kan vara genomforbar
utan for mycket extra arbete undandrager sig fullmiiktiges bedomande. Ett
statistiskt sdrskiljande, i huvudsak sisom nu sker, ar emellertid ur riksgilds-
kontorets synpunkt synnerligen viktigt fér bedomande av statens jirnvagars
ekonomiska resultat och stillning. :

Vad nu anforts, angir det redan forefintliga statsbanenitet. Vad hiirefter
betriiffar frigan om framtida anslag for utvidgande av statens jirnvigsnit
vilja fullmiktige erinra om sitt den 24 angusti 1922 till Eders Kungl. Maj:t
avgivna yttrande i friga om statens utlaning till enskilda jirnvigsforetag.
Fullmiktige uttalade diir bl. a., att det visserligen syntes fullmiktige obe-
stridligt, att staten ej under alla omstindigheter borde undandraga sig att
lamna bidrag ill jairnvigsanliggningar, som ej kunde vintas bliva rintabla
foretag, men att delade meningar kunde hysas om lampligheten att for
sidant d4ndamil taga i ansprik upplinade medel. Enligt fullmaktiges menin
borde, om méjligt, 1 stallet i dylika fall anvéndas andra statsinkomster. Til
denna princip har Eders Kungl. Maj:t jamvil anslutit sig, enligt vad som
framgir av uttalande till statsradsprotokollet den 2 januari innevarande &r
av statsridet och chefen for finansdepartementet (bil. till statsverksproposi-
tionen: Utgifter for kapitalokning, sid. 2). — Enahanda prineip synes fullmék-
miktige bora tillimpas jimvil & statens egna jirnvigsbyggnader. Linemedel
torde sfledes bora tagas i ansprik endast for anliggningar, vilka beriknas
kunna férrinta det nedlagda kapitalet, varemot 1 dvrigt 1 forsta hand andra
statsinkomster bora komma till anvindning. I den méan detta pd grund av
statsfinansiella forhallanden icke &r mdjligt, bor ldneviigen kunna anlitas,
under forutsitining dock att & riksstaten avsiittningar ske i och fér amor-
tering pa kort tid av de silunda anvisade linemedlen.

Jarnvigsridet vill tillimpa sirskillnaden mellan affirs- och kulturbanor
iven pd driftkostnaderna. Det synes fullmiktige erbjuda stora praktiska
svirigheter att si gora och vilja fullmiktige fororda de totala driftkost-
nadernas bestridande med trafikmedel. Allt vad som rimligen kan goras for
att nedbringa kostnaderna pd de s. k. kulturbanorna bér dock ske, och méj-
ligen skulle vid dessa sparsamt trafikerade banor kunna genomfdras en
annan standard betriffande trafik, hastighet for tdgens framférande, vakt-
hallning, avléning m. m. &n vid Svriga statsbanor.

Till ovanstiende vilja fullmiktige foga nigra principiella reflektioner. Sa
linge statsjirnvigar funnits, har en strid sttt mellan dem, som onska dem
skotta sisom rena affiirsverk, d. v. s. sfisom foretag, vilka bira sig sjilva
och eventuellt giva vinst, och andra, vilka ansett banornas frimsta uppgift
vara att medelst ligsta mojliga frakttaxor underlitta for industrien och
andra niringar att 6ver landet sprida sina varor till jimforelsevis ldga priser
och att till minsta méjliga kostnad frakts dem till exporthamnarna. Jiirn-
viigsradet ansluter sig till den senare gruppen med sitt forslag att kasta
kulturbanornas forlust pi skattebetalarna direkt och halla affirsbanornas
taxor si laga. att de endast ticka samma banors driftkostnader och forrint-
ning utan att limna nigon vinst. Utvecklingen i flera andra linder gér i
helt annan riktning. I Frankrike hava nigra banor gitt med forlust, andra
med vinst. Till den forra gruppen héra statens egna jirnviigar, till den
senare &tskilliga privatbanor. Genom en lag av &r 1921 har ett enhetligt
system skapats, enligt vilket banorna uppdelas pd sex olika nit, inrym-
mande bdde stats- och privata banor, vilkas pi visst siitt beriiknade 6ver-
skottsmedel foras till en gemensam fond, ur vilken forlust & nigot niit
tickes. Om Overskottsmedlen bliva otillrdckliga, skola taxorna héjas. Hir
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sammanfattas sdlunda bide stats- och privatbanor till ett enhetligt ekono-
miskt system, vars frimsta uppgift ir att bestrida samiliga kostnader for
drift och forrintning medelst driftinkomster. — I Tyskland, dér statsjirn-
vagarna under de senaste dren gitt med forlust, hava de frin detta ars
borjan avskilts sdsom en sirskild affir med uppdrag att ekonomiskt reda
sig sjilva utan tillskott frdn statskassan. Den forsta expertkommissionen
har utvecklat detta system ytterligare i sitt forslag. Det gemensamma for
bida linderna ir jirnviagsdriftens enhetliga organiserande i verkliga affirsverk.

I strid med denna tydliga tendens i1 de nimnda tvi linderna vill jirn-
vigsridet leda utvecklingen i Sverige i motsatt riktning. Forst avakiljer det
kulturbanenitet i norra delen av landet och sedan skapar det en skarpare
skillnad &n den nuvarande mellan statens affirsniét och de nuvarande enskilda
jarnvigarna. For nirvarande iro normaltaxorna vid statsbanorna ligre in
vid privatbanorna, vilka icke skulle kunna bira de forras lagre taxor. Denna
skillnad skulle avsevirt okas med jarnvigsradets principer for affirsbane-
nitets taxor. Industrien och andra trafikanter vid privatjdrnvigarna skulle
silunda komma i mycket simre stillning in vid statsbanorna av affiirsbane-
typen, och fordelarna for de senare skulle vinnas dirmed att forlusten &
kulturbanorna skulle drabba de skattdragande i hela landet, siledes dven
trafikanterna vid privatbanorna, vilka dirjimte skulle betungas med de av-
sevirt hogre privatbanetaxorna. Fullmiktige kunna icke finna eft sidant
system rationellt.

Mot jimforelsen med Frankrike och Tyskland kan naturligtvis inviindas,
att trafikanterna i Sverige pd grund av de linga avstdnden icke kunna be-
tungas s& hart, att det ekonomiska resultatet blir Likartat. Denna invind-
ning kan icke utan vidare tillbakavisas. Fullmiktige anse, att den limp-
ligaste taxepolitiken for statens jirnviagar bor taga sikte pi, att de totala
driftkostnaderna bestridas med trafikinkomster och att darutover dessa i
genomsnitt for en f6ljd av &r ricka till forrintning av i forsta rummet det
upplinade kapitalet. Detta innebir, att kraven icke gilla ovillkorligt for varje
ar, utan att bristande rintabilitet kan forekomma under depressionsir, men
att forlusten bor tagas igen under tider med okad trafik. Vidare bor detta
krav pi forrantning galla nArmast lanekapitalet, d. v. 8. ungefir 80 procent
av det i statsjirnvagarna investerade kapitalet. I tvi hinseenden finnas si-
lunda eftergifter till trafikanternas f6rman. Vidare kunna undantagsvis si-
dana kristider uppstd, att det kan bliva nodvindigt, att statsmakterna av
skattemedel tillskjuta nigot storre belopp for att bereda en tillfillig taxe-
nedsittning, sdsom skedde ar 1922, d& 10 miljoner kronor anslogos for detta
indamdl. Sédana tillfalliga &tgirder synas vara riktigare dn att skapa ett
nytt och ur flera synpunkter angripligt system for taxesinkning.

andra sidan bor staten icke for framtiden avvisa all tanke pa sidan av-
kastning av statsjiirnviigarna, att dven skatte- och trafikkapitalet i statsbane-
nitet kan forrintas, d. v. s. vinst tillforas statskassan. Men detta mal bor
icke uppsattas sisom nigot genast uppnieligt, utan mera sisom ett framtids-
mil, i det att storsta mojliga hinsyn bor vid taxesittningen visas industrien
och niringslivet i Gvrigt.

I punkt 2 av sin dtergivna hemstiillan uttalar sig jirnvigsridet for av-
skrivning av sd stor del av det i affirsbanenitet under ren 1915—1922 in-
vesterade kapitalet, som anses motsvara Gverbetalning utover nu gillande
prisnivd. Fullmiktige kunna for sin del ¢j finna en dylik avskrivning be-
fogad. D& densamma i varje fall till storsta delen avsige virden, som
anskaffats genom upplinade medel, skulle densamma innebara, att férriant-
ningen av dessa medel under alla forhillanden avlyftes frin trafikanterna
och ligges pa landets skattebetalare.
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Den tredje punkten i radets forslag anser sig fullmiaktige kunna forbigs.

Fullmiktige anse sig jaimval sakna anledning att ingd pid den i andra av-
delningen av yttrandet bebandlade frigan om avskiljande av icke affirsméssig
Overbetalning av statens jarnvigars personal.

I den tredje avdelningen av sitt yttrande, bebandlande férriintningskravet
i forhallande till konjunkturvixlingarna, har jarnvigsrddet forklarat sig till-
styrka, att affirsbanenitets taxa, utan hinsyn till konjunkturviixlingar, hélles
konstant och vid en niv3, som mojliggor att 1 genomsnitt full forrintning
uppnds, samt att alltsi under nuvarande forhillanden taxan avpassas efter
ett med hinsyn till den ridande ligkonjunkturen nedsatt forrintningskrav.

Mot kravet pa att jirnvagstaxorna i mojligaste man hallas konstanta och
ej dndras pid grund av mer eller mindre tillfilliga férskjutningar i konjunktur-
laget torde ej finnas niigot att erinra. Man boér d& givetvis soka avpassa
taxorna s, att avkastningen i genomsnitt kommer att vara tillricklig for
uppfyllande av det forrintningskrav, som stilles & statsjirnvigarna.

I jarnvigsradets uttalande 1 fjirde avdelningen angiiende statsjirnvigarnas
ersittning for posttrafik vilja fullmiktige for sin del instimma.

I den femte avdelningen av sitt yttrande har jirnvigsridet uttalat sisom
sin uppfatining, att det fér landets hela niringsliv 4r av utomordentlig be-
tydelse, att taxorna pi statsjirnvigarna héilas si liga som mojligt, att det
sdledes icke skulle vara forenligt med landets intresse, att en bristande
stringhet i statsjérnviigarnas ekonomi tillites att villa en onédig belastning
av trafikanterna, samt att dirfor taxeférh6jningar endast i sista hand béra
tillgripas for att tillgodose forriintningskravet.

Mot vad ridet silunda uttalat finnes frin fullmiktiges sida ej niigot att
erinra. Fullmiktige hava for 6vrigt redan vid behandlingen av forsta huvud-
avdelningen av yttrandet framhallit betydelsen for niiringslivet av liga jarn-
vagstaxor.

Jarnvigsridet har slutligen i sjitte avdelningen av sitt yttrande tillstyrkt,
att taxan for statens affirsbanenit halles si lig, som ir férenligt med kravet
pé full genomsnittlig forrantning av det i detta nit nedlagda kapitalet, och
att enskilda jirnvigars eventuella behov av higre taxor tillgodoses genom
ett for samtrafiken limpat berikningssystem och i Gvrigt genom efter deras
ekonomi avpassade lokaltaxor,

Om ndgon uppdelning i affirsbanor och kulturbanor icke kommer till
stdnd och taxorna i genomsnitt avpassas for att bestrida kostnaderna for
hela nitets drift och l8nekapitalets forrantning, bliver liget ett annat in
med jirnvigsridets forslag. Fullmiktige anse sig sirskilt bora framhalla,
att, dven om frin niringslivets synpunkt taxorna 3 statens jirnviigar bora
billas s ldga som mojligt, det enligt fullmiktiges mening dr av vikt, att
skillnaden mellan dessa taxor och dem, som tillimpas & landets enskilda
jirnvigar, e] gores allt for stor. Ju hiogre taxorna & de enskilda jirnvigarna
ligga 1 forbéllande till statsbanornas, desto starkare krav komma utan tvivel
att gbra sig gillande pa deras nedsittande. Ett tillmétesgiende av dylika
krav, vilket i minga fall sikerligen ej kunde undvikas, skulle kunna inverka
ofordelaktigt pd de med statslan understodda jirnvigsbolagens formiga att
fullgéra foreskriven betalningsskyldighet & sina lan.

Ett genomférande av jirnvigsridets program skulle antagligen leda till
krav frin trafikanterna & enskilda jarnvigar, att dessa métte overtagas av
staten, pi det att affarsbanenitets liga frakttaxor dir mitte bliva giillande.
Jirnvagsridets program skulle dirigenom f& o6verskddliga statsfinansiella
konsekvenser.

Emil Kinander. G. Lagerbjelke. G. Kobb.

H. 8. Tamm. V. Larsson.
John Higglund.
Stockholm den 3 maj 1924.



Yttrande av Svenska Jérnviagsforeningen.

T KONUNGEN.

Genom nidig remiss av den 14 innevarande april har Kungl. Maj:t lim-
nat Svenska Jarnvigsforeningen tilifalle att avgiva utlétande over jarnvigs-
ridets yttrande den 18 mars 1924 i vissa for avvigandet av ny taxa for
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statens jirnviagar betydelsefulla frigor, och fir Foreningen i anledning hiirav
anfora foljande.

1. FPrigan om sirskiljande av nigon del, av det i statsjirnvigarna
nedlagda kapitalet fran det kapital, av vilket full
forrantning bor krivas.

Jarnviigsradet tillstyrker, att jirnvigstaxan bygges pi en uppdelning av
jarnvigsnatet, varigenom ett visst kulturbanenit avskiljes, varefter krav upp-
stilles p& full forrintning av hela det i affirsbanenitet nedlagda kapitalet,
dock efter viss avskrivning 4 sistnimnda kapital. Forslagsvis ifrigasiittes,
att till kulturbanenitet skall riknas linjen Mora—Brunﬂo,gbanorna norr och
vister om Brunflo samt hela nitet norr om Bricke eller Lingsele med
undantag f6r malmbanorna. Motiveringen for uppdelningen skulle vara, att
det ifrigavarande kulturbanenitet har byggts for att oppna Norrland for
kultur och for att tjina landets forsvar. Kulturbanenitets byggnadskapital
och drift skulle darfor debiteras statsbudgeten i dess helhet.

Ett sddant sirskiljande av det i statsbanorna nedlagda kapitalet frin det
kapital, som bér fulit forrintas, kan Svenska Jarnvigsforeningen icke finna
vara fotat pd riktiga grunder och det skulle dirjimte leda till uppenbar
orittvisa mot de stora delar av vart land, som pi egen bekostnad fitt skaffa
sig jarnviigar.

Norrlandsbanorna hava visserligen byggts som kulturbanor, men detta
ir fallet med alla vira bapor, vilka hava tillkommit for att underlitta kul-
turens utbredande i vederborande landsdelar och for att genom forbattrade
kommunikationer frimja industri och niringar. For si gott som alla lan-
dets jarnvigar har byggnadskapitalets avkastning under en ling f6ljd av ar
varit ringa, men si sméiningom har trafiken vuxit, si att den med en skilig
taxa i allmiinhet kunnat forrinta byggnadskapitalet. Sa #r ocksi fallet med
flertalet nuvarande norrlandsbanor. Trafiken § dem har ar efter ir stegrats
i lAngt kraftigare grad in som varit férhallandet vid flertalet privatbanor.
A linjen Bricke—Boden steg trafiken under &ren 1913—1920 med 55 %,
medan de enskilda jirnvigarnas trafik under samma tid steg endast 2 %.
For nirvarande har trafiken pd grund av kinda forhadllanden visserligen
nedgitt, men for ir 1922, det sista &r for vilket statistik foreligger, utvisar
dock trafiken & linjen Léingsele—Boden med sidolinjer en vida stirre inten- -
sitet dn for flertalet privatbanor. Antalet godstonkilometer per bankilometer
utgjorde ir 1922 4 sistnimnda norrlandslinje 96,100, medan av de i allmén
jarnvigsstatistik redovisade 114 st. enskilda jirnvigarna av allmin betydelse
endast 9 hade storre trafikstorlek. Exempelvis hade Stockholm—Visteris—
Bergslagens jirnvigar 77,000 godstonkilometer per bankilometer och den
norrlindska privatbapan Hirnosand—Sollefted hade endast 33,700. Till och
med den relativt unga linjen Ostersund—Vilhelmina hade 1922 44,700 gods-
tonkilometer per bankilometer, medan jimnt hilften av de normalspiriga
privatbanorna och 86 % av de smalspiriga hade mindre antal. Detta torde
klart &dagaligga, att ovanndmnda norrlandsbanor icke rimligen kunna hin-
foras till »obygdsbanor», vilka icke dro barkraftiga.

I jaimforelse med det sodra statsbanenitet hava norrlandsbanorna visser-
ligen en svag trafik, men s§ dr ockss trafiken pi detta sodra nit s betydande
att trafikstorleken i medeltal ior hela statsbanenitet ar avsevart mycket storre
in vid privatbanorna och bor silunda kunna under normala &r limna full
avkastning pd statsbanornas hela byggnadskapital utan att taxan behover
hillas oskiligt hog. Till belysande av trafikstorleken kan anforas, att anta-
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let godstonkilometer per bankilometer & statens jirnvigar var &r 1922 3
medeltal 333,900, di motsvarande tal 4 de enskilda jirnvagarna i medeltal
endast utgjorde 90,900.

Att vid utbyggnad av ett jirnvigsnit de nyare delarna bliva trafiksvagare
an de ildre #r fullt naturligf, men vid bedéomandet av avkastningen pi det
nya byggnadskapitalet miste man taga hinsyn till det trafikutbyte, som
dger rum mellan de olika delarna; och inkomsten av den 6kade trafik, som
genom nybyggnaden uppstir & de ildre delarna, bér givetvis vid en ekono-
misk utredning gottskrivas de nyare delarna. Tages sfdan hinsyn till norr-
landsbanorna, 88 torde dessa framstd i langt fordelaktigare ekonomisk dager
in den nu forda jdrnvigsstatistiken utvisar. For ovrigt dro statsbanorna
icke ensamma i den stallningen att hava trafiksvaga linjer, ty samma for-
hillande rider vid &tskilliga enskilda jirnvigar. Exempelvis har Gavle —
Dala jarnvigar den trafiksvaga linjen Falun—Bjorbo och Stockholm—Visteras
—Bergslagens jirnvigar de mycket trafiksvaga linjerna Ludvika—Vansbro
och Enképing ~Heby—Runhillen. Men icke kunna dessa jirnvigars dgare
avekilja de svagare linjerna frin de mera trafikstarka och ligea de forra
linjernas kapitalrinta och driftférluster pd skattebetalarna. De miste 1 stillet
riilkna med trafikens medelstorlék & hela banan och sdka ligga taxan s, att
med en affirsmissig skotsel hela byggnadskapitalet kan forranta sig.

Det ifrAgasatta sirskiljandet av norrlandsbanorna frin statsbanenitet i
ovrigt skulle ju ha till indamil att bringa ner taxan pd de s. k. affarsba-
norna. Detta skulle emellertid foranleda till att forrantning och eventuella
driftiorluster 4 norrlandsbanorna skulle drabba skattebetalarna. Men en
sidan Atgird skulle som ovan framhillits verka oréttvis mot de delar av
landet, som sjilva fitt bekosta sina jirnvigar. Ej nog med att taxeskillna-
den mellan de enskilda jirnvigarna och affirsbanenitet skulle visentligt
okas, varigenom de enskilda jirnviigarnas trafikanter skulle komma i &nnu
simre stillning &n nu gentemot statsbanornas trafikanter, utan dessa trafi-
kanter skulle darjimte genom Okade skatter for kulturbanenitets forrantnin
och drift medverka till dylikt gynnande av sina eventuella konkurrenter vi
statsbanorna, vilka faft sina jirnvigar utan nigra ekonomiska uppoffringar.
Att &stadkomma en dylik orittvisa, som skulle skapa bitterhet hos halva
vart folk, kan ej vara en klok statsitgiird.

Jirnvagsridet siger under § 6 1 sitt yttrande, att »i denna sak bor hin-
syn endast tagas till vad landets intresse krivers. Ridet synes sdlunda
anse, att landets intresse ir detsamma som statsbanetrafikanternas intresse,
men en sddan asikt kan icke vara riktig och torde vil nippeligen vinna stod
hos vira statsmakter. Det har sedan gammalt varit ett allmint Snskemil
att soka si ordna vira jirnvigars taxeforhdllanden, att skilluaden mellan de
olika jirnviigarnas taxor matte si lingt mojligt utjimnas. Genom jirnvigs-
rédets forslag skulle denna skillnad 1 stillet komma att ytterligare skirpas
och det onskade enhetliggérandet fullstiindigt omintetgtras.

D4 statens jdrnvéigars taxa dr ligre an den taxa, som de trafikstarkaste
enskilda jirnvigarna %ehiiva for att med en affarsmissig och sparsam drift
kunna forrinta sitt byggnadskapital, s3 kunna statsbanetrafikanterna ej med
fog klaga oOver for hoga taxor. Helt annorlunda vore det, om férhillandet
varit det motsatta. Vil ir det fér ndarvarande si, att en stor del av landets
industri och niringar — dock ingalunda alla — lida under trycket av det
stora virldskrigets manga efterverkningar, men skola statsmakterna bringa
hjalp till dessa foretag, s synes det Foreningen bora ske si, att den endast
kommer de verkligt behovande till godo, vare sig nu dessa iro beroende av
statens eller av privatbanornas taxeforhillanden.
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P4 grund av vad Foreningen silunda framhiilit méste Foreningen bestimt
avstyrka jirnvigsridets forslag till siirskiljande av norrlandslinjerna frin
statsbanenitet, till belastande av skattebetalarna med de drift- och rinte-
forluster, som eventuellt uppstd & norrlandslinjerna, och till en onaturlig
sinkning av statsbanetaxan. Diiremot vill Foreningen betriffande forrint-
ningen av det 1 statsbanorna nedlagda kapitalet ansluta sig till den uppfatt-
ningen, som uttalats av 1918 &rs riksdag, och som enligt jirnvigsridets
protokoll dven delas av jarnvigsstyrelsen.

Betriffande forslaget att av det nya kapital, som under dren 1915—1922
investerats i statsbanorna, avskriva ett si stort belopp, som anges motsvara
overbetalning utover numera gillande prisnivd, kan Foreningen ej ansluta
sig till detsamma.

Jirnvigsrddet gor sjilvt gillande, att liven om sidan avskrivning icke
gores, sh #r statsbanekapitalet 1 dess helhet bokfort avsevirt (18—19 %)
under sitt nuvarande virde och om man tager hinsyn till den undervirde-
ring, som sannolikt foérefanns redan &r 1914, si &r den nuvarande under-
virderingen #n storre. Att vid sddant férhillande verkstilla en avskrivning,
som skulle leda till ytterligare underviirdering, synes Foreningen icke vara
befogat och det later icke heller forena sig med fullt bokforingsmissiga
principer.

Foreningen far alltsd avstyrka jarovigsridets forslag fiven i denna del.

2. Avskiljande av icke affirsmissig overbetalning av personalen.

Jiarnviigsradet gor gillande, att statsmakterna beviljat statsbanepersona-
len 16ner, som Overstiga en jirnviigsekonomiskt riktig standard, och payrkar
att statsbanornas personalkostnader skola minskas med skillnaden mellan
statsbanornas och de storre enskilda jirnviigarnas personalloner. Statsbane-
taxan skulle sedan upprittas efter en sidan reducering av statsbanornas
driftkostnader.

Ett sadant tillviigagende skulle ju leda till, att statsbanetaxan stilldes i
beroende av de storre privatbanornas personalloner. Bleve sistnimnda léner
hajda, s8 finge ju statsbanetaxan ocksi hdjas och bleve nimnda loner sinkta
utan att statsbanepersonalens loner iindrades, s& borde ju statsbanetaxan jimviil
giinkas. Vunne principen godkiinnande for statsbanorna, s& borde den vil dven
tillampas f6r de ovriga kommunikationsverken med ty atfoljande konsekven-
ser for dessa verks taxor. Och resultatet av en sidan princips fastsliende
bleve ju, att skattebetalarna finge vidkiinnas de kostnader som kommunika-
tionsverkens kunder undsluppe. Foreningen kan ej finna en dylik princip
vara riktig eller riittvis. Riktigare synes det vara, att statsbanepersounalens
I6ner bliva, i den mén de kunna vara f6r hoga, vederbérligen reglerade.

; Foreningen miste silunda pd anforda skil avstyrka detta jirnvigsradets
orslag.

3. Forrantningskravet i forhallande till konjunkturvixlingarna.

Foreningen har intet att erinra mot principen om en konstant statsbane-
taxa under normala forhallanden eller vid tillfilliga, mindre vixlingar i kon-
junkturerna.

Generella dndringar av taxan bora alltsi enligt Féreningens mening i regel
ske endast vid mera visentliga forskjutningar av penningevirdet.

Jirnviigsridets forhoppning om att jirnvigstrafiken skall dtertaga den i
stort sett fortlopande stegring, som kinnetecknade aren fore krigsutbrottet,
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vagar Foreningen for sitt vidkommande icke obetingat dela. S& linge sidana
for jirnvigstrafikens omfattning si betydelsefulla niringar som jordbruket
och vissa viktigare industrigrenar arbeta under forhillanden, som #ro lingt
simre #n fore kriget, torde forsiktigheten bjuda att-icke rikna med en sidan
fortgdende Okning av trafiken som Jarnvigsridet ansett sannolik. Det later
tvirtom vil tinka sig, att vi under ling tid framit icke komma upp i hogre
trafik in 4ar 1913. Sistnimnda &rs trafik var i hog grad beroende av
landets export. Nir denna kan tinkas komma att bliva lika hig som é&r
1913 ir omdojligt att bedoma. Genom att draga slutsatser av niringslivets
allménna utveckling fore kriget och dirpid grunda vad som r 1924 bor anses
sésom normalt, kan man komma till ett alldeles felaktigt resultat och detta
ar sirskilt betinkligt, niir det ar friga om att harpd uppbygga statens jirn-
vigars taxa. Det synes Foreningen dirfor icke tillradlight att riikna med
nimnvirt hiogre traﬁ{ sdsom normal an den ir 1923 forekommande.

4. Anghende statsjirnvigarnas ersittning for posttrafik.

Vad som av Jarnviigsrddet framhallits i denna friga synes Foreningen
vara grundat pi riktiga principer och stir dven i verensstammelse med vad
som framhéllits i Foreningens underdiniga utlitande den 25 juni 1923 6ver
postkommitterades férslag angiende postbefordran & jirnvig.

5. Rintekostnadernas relativa inflytande pa taxebildningen.

I anslutning till vad som under avdelning 1 hir ovan av Foreningen fram-
hallits angiende full forrintning av hela statsbanekapitalet under normala
trafikdr anser Foreningen, att den rintefot, som skall liggas till grund for
berikning av forriintningen, boér motsvara den effektiva medelrintefoten for
det 1 statsbanorna bundna linekapitalet.

6. Forhallandet mellan statens jirnvigars taxa och de for de enskilda
jarnvigarna erforderliga taxorna.

Vad jirnvigsridet under denna punkt anfért om forhallandet mellan stats-
banetaxan och de enskilda jirnviagarnas taxor &r i full fverensstimmelse
med Jarnvigsforeningens mening, under forutsittning att statsbanenitet be-
handlas som en enhet och icke sénderdelas pa sitt soln Rédet i foregiende
punkter foreslagit. Under sidan forutsittning bor statsbanetaxan upprittas
utan hansyn till vad de enskilda banorna kunna behéva. Men att avskilja
de trafiksvaga statsbanedelarna, avskriva viss del av byggnadskapitalet,
minska driftkostnaderna med en del av personallonerna och ligga de hogst
betydande belopp av tiintor och driftkostnader, varmed statsbanornas utgifter
salunda skulle minskas, pd landets skattebetalare, allt i syfte att bringa ner
statsbanetaxan till ligsta mdjliga nivi — det kan Foreningen, som har att
bevaka de enskilda jirnviigarnas intressen, icke finna vara rittvist eller rim-
ligt. Det skulle leda till att befria statsbanornas trafikanter frin fullf legi-
tima skyldigheter och att pi landets o6vriga innebyggare ligga bordor, som
iiro dem alldeles ovidkommande.

Vil kan det teoretiskt ordnas si med de enskilda jirnvigarnas taxor —
sivil lokalt som- i samtrafik — som jirnviigsridet antytt, men erfarenheten
har visat, att det dr oméjligt for de enskilda jarnvigarna att i praktiken till-
limpa taxor, som &ro avsevart hogre in statsbanetaxan. Genom tillimpan-
det av jirnvigsridets forslag bleve f6ljden, att trafikanterna vid de enskilda
jirnvigarna — alltsd iven flertalet av de storre industriforetagen i landet —
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sknlle komma i en higst ogynnsam situation gent emot de trafikanter, som
till huvudsaklig del kunna anvinda sig av statsbanan. For den hiindelse de en-
skilda jirnvigarna skulle soka uppratthalla en taxa som lige viisentligt hogre
an statsbanetaxan skulle detta helt visst komma att lamsld dessa jarnviigars
trafik. Den siikra pifoljden av att ordna taxefrigan pd detta siitt skulle dir-
for ofrénkomligt bliva, att de enskilda jirnvigarna snart skulle tvingas att
ginka sina befordringsavgifter s, att dessa komme i ungefiirligen samma
relation till statsbanetaxans som nu. Men hirigenom skulle map icke blott
komma att belasta skattebetalarna pa sitt ovan framhallits utan man komme
iven helt visst att i grund forstora de enskilda jirnvigarnas ej alltfor goda
ekonomi.

Stockholm den 30 april 1924.

SVENSKA JARNVAGSFORENINGEN.
A. Borgstrom.
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Kungl. Maj:ts beslut med anledning av jarnvigsriadets
yttrande den 18 mars 1924.

Utdrag ur protokollet Gver kommunikationsdrenden, hdllet

nfor Hans Maj:t Konungen ¢ statsrdadet & Stockholms
slott den 27 september 1924.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor chefen
for kommunikationsdepartementet, statsrddet Liibeck, fdljande:

Genom beslut den 16 povember 1923 férordnade Kungl. Maj:t, att jirn-
vigsridet skulle kallas att sammantrida under senare hilften av januari
minad 1924 for att i anledning av det piigiende f6rarbetet till ny taxa for
statens jarnvigar Overligga och avgiva yitranden i foljande for avvigandet
av den nya taxan betydelsefulla frigor, nimligen:

1) Skiliga krav pd forrintning av statsbanekapitalet med hinsyn till dels
riksdagens betriffande f6rvaltningen av statens jarnvigar pa sin tid limnade
direktiv samt jarnvigsstyrelsens och statsbaneekonomikommissionens i for-
rintningsfrigan gjorda uttalanden, dels riintekostnadernas relativa inflytande
pd taxebildningen i forhillande till kostnaden for personal, férbruknings-
artiklar m. m. (s. k. sakliga kostnader) samt avsittning till fornyelse, dels ock
statens jirnvigars ersittning {6r posttransporterna.

2) Statens jarnvigars taxa i forhdllande till de taxor, som i genomsnitt
dro behovliga for de storre och for den allminna samfirdseln mera betydelse-
fulla enskilda jirnvigarna.

Jirnvigsridet sammantridde den 21 januari och den 18 mars 1924 samt
avgav efter utredningar, verkstillda av vissa bland medlemmarna utsedda
delegerade jimte professorn Gustav Cassel, i egenskap av tillkallad sak-
kunnig, sitt yttrande den 18 mars 1924, Avvikande mening har anférts av
sex ledamdter.

Vid ridets sammantriide den 18 mars foredrogs jimvil dels en av sirskilda
foredraganden inom jirnvigsstyrelsen for frigan om ny taxa vid statens jirn-
vigar m. m., byridirektéren S. Norrman, pd generaldirektérens uppdrag ut-
arbetad promemoria, innehillande av jirnviigsstyrelsen anlagda synpunkter
betriffande det av delegerade uppgjorda och sedermera av radet antagna
forslaget till uttalande, dels yttrande 6ver nimnda forslag av svenska jarn-
viigsforeningens till sammantridet inkallade vepresentanter.

Jirnvagsridets yttrande har sedermera varit remitterat till jirnvigssty-
relsen, statskontoret, riksgaldskontoret och svenska jirnvigsforeningen. De
av reservanterna inom ridet framstillda yrkandena samt ndmnda myndig-
heters och korporationers i visentliga delar avstyrkande uttalanden skola
hir nedan omnamnas under de sirskilda punkterna.

I detta sammanhang tilliter jag mig erinra dirom, att, efter det jarnvigs-
rédet avgivit sitt yitrande, socialiseringsnimnden — med anledning av stats-
baneekonomikommissionens till niimnden remitterade betinkande m. m. —
inkommit med forslag till en genomgripande omorganisation av statens jarn-
vagsférvaltning och dess stillning till statsforvaltningen i ovrigt. Ehuru
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det givetvis icke kan komma ifriga att i forevarande sammanhang taga
stillning till detta forslag, fir jag anledning beréra detsamma i vissa punkter,
dir nimnden ingitt jimval pd de spOrsméil, som understillts jirnvagsradet.

Innan jag Overgir till att nirmare prova de olika forslagen i jirnvigs-
ridets yttrande vill jag — under hinvisning till mitt yttrande i statsverks-
propositionen till 1924 &rs riksdag — berdra vissa frin riksdagens sida
givna direktiv betriffande statsbanercrelsens avkastning och déirav foranledda
uttalanden om den ritta tillimpningen av dessa direktiv.

Redan i skrivelse till Kungl. Maj:t den 21 maj 1875, med hemstillan om
taxerevision i syfte att fi storre nettobehdllning, framhéll riksdagen,

ratt trafikinkomsterna borde tagas i ansprik till statsbehoven och bland
dem 1 frimsta rummet till f6rrintning och amortering av den skuld, staten
iklitt sig 1 och for anliggningen av dess jirnviagar».

Vid forarbetena till 1889 &rs godstaxa — vars ersittande forberedes gepom
pigiende utredning — framkom forslag till annan formulering och samtidigt
skarpare precisering av avkastningskravet. 1887 ars jirnvigstaxekommitté
uttalade nimligen sin anslutning till forenimnda 1875 ars rksdagsdirektiv,
men riknade vid uppstiallandet av sin npormaltariff for godstrafiken med
forrintning — enligt for det divarande sisom skiilig ansett rintefot av 4 % —
av hela statsbanornas anliggningskostnad (men daremot ingen amortering).

1907 ars jarnvigstaxekommitté, som &nyo upptog forrintningssporsmailet,
fann, i sitt &r 1915 framlagda forslag, skiligt inskrinka det av 1887 irs
kommitté uppstillda kravet i s& mitto, att fr&n det anliggningskapital, som
skulle forrantas, undantogs byggnadskostnaden for vissa linjer — kultur-
banor och strategiska banor — som vore byggda i allmint riksintresse utan
forutsiittning att sjilva kunna bara sig.

Det mi pipekas, att uppdelningen av statsbaneniitet i rintebéirande och
icke rintebarande bandelar pa forslag av 1909 ars budgetkommitté genom-
forts i jarnviagsstatistiken redan fr.o.m. &r 1912.

I en den 12 juni 1918 dagtecknad skrivelse till Konungen angiende for
hojda provisoriska tilliggsavgifter aniérde riksdagen i forevarande fréga:

»Ur rent principiell synpunkt bora statens jarnvigar icke blott bira sina
egna driftkostnader utan dven limna Gverskott till forrintning av det i stats-
banorna, sisom helhet betraktade, nedlagda kapitalet. Under de extra-
ordiniira forhillanden, som nu rida, lirer emellertid denna grundsats ej
kunna uppritthdllas i full utstrickning. Riksdagen haller likvil fore, att
direkt forlust & driften, savitt mojligt ar, bor férhindras.»

I utredningar under krigsiren beriknade jarnvigsstyrelsen statsbanornas
avkastning i anslutning till 1907 4rs taxekommiftés nyssnimnda f6rslag.
Det silunda angivna Overskottet, svarande mot rintan & det for s.k. rénte-
birande bandelar disponerade kapitalet, betraktades dock icke sisom normalt
utan sdsom en undre grins, vilken man jimvil under divarande brydsamma
forhallanden borde séka uppni.

Mot slutet av 1919 framlade jirnvigsstyrelsen ett forslag till nya grunder

for berakningen av nimnda undre grins. I skrivelse angdende berikning
av den behallna inkomsten &r 1921 sager sig styrelsen ha for avsikt att »hir
och vid framtida berikningar, som en 1 forsta hand 6nskvird minimibehall-
ning, rakna med ett belopp, svarande mot arsrintan & statens jirnviigars
andel av hela statsskulden».
- Statsbaneekonomikommissionen ansluter sig till jirnvigsstyrelsens stind-
punkt bide i friga om minimikravet — fOrrintning av linemedlen — och
diruti, att en storre behéllning vore onskvird; det talas om »en fallgod
forrintning av det bundna kapitalet och dirutover dven en rimlig vinst av
den betydande affarsrorelse, som statsbanedriften representerar.
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Betriffande den uppstillda minimifordran pi avkastning framhaller kom-
missionen, att densamma uppenbarligen icke kan forstis s, att beloppet
ovillkorligen skall uppnis for varje sivskilt 4r, utan att man med hinsyn
till de ofrdnkomliga fluktuationerna 1 jirnviigarnas ekonomiska resultat endast
kan begira, att genomsnittsresultatet icke haller sig under den angivna
grinsen,

Betriffande statens jirnviagars affirsresultat under de senare aren hinvisas
till féljande sammanstillning av verkets disponerade kapital, respektive Iane-
medel, inkomster, utgifter samt Gverskott, absolut och i procent av kapitalet,
respektive linemedlen, ivensom effektiva rintefoten fér de senare.

| r Overskott Mcdelfiinte-’
‘1 T medeltal I m_cdeltul T elation G fot for av
| 3 | disponerat 3::3; Inkomster| Utgifter " \‘— T disp j:::tveiil:ar
T s oA o
kapital | 12 emedel Absolutl WiSP | Jie. | disponerade
| ! 2 | medel | linemedel}
i Miljoner kronor | % | % | %
575's| ca 392 766 586 ‘ 1800 814 459] 373
‘ Sl b8l » 405 832 | 629 208 Zes bos|  Bu
1913.. . 6091 421-4] 887 66 9 | 21'sl 358 Bt 317
- . 6303 4358 933 699 | 234l 372 581l 381
| 1915.. " 6548 4512, 118y 906 | 275, 421, 6oy 386
X 6895l 4746 150-s | 1956 | 246 357 bis 32
7339|508 1624 |  Iaba | Te 099" luz 399
7987 5607 2554 3107 |~ 60'3‘~ 755 - 1075 411
j 9145 6999 20870 3090 |— 110;— 1'21— 1'% 429
9723 714'st 3430 3134 ¢ 29 3‘04\ 414 447
1036-5! 71 2T 26000 T2 070 093} 458
| .| 1027s| 7889 2070 | 1828 | 242 286 307 v
11923 10139 79881 1997 ¢ 1655 342 337 4das 464
11924 (ber) ............ a2 1000 + ea 820 1958 | 1577 3811 381, 465 4-65

Av sammanstillningen framgdr, att man under de gynnsamma iren nirmast
fore kriget erholl niistan full forrintning & hela kapitalet, under det att Sver-
skottet for de senare iren — 1924 undantaget — icke ens rickt till att férrinta
linemedlen.

Jag Overghr nu till att framliagga vissa allminna synpunkter rérande taxe-
bildningen. Som grundval for en reglering av statens jirnvigars taxa synes
man under foreliggande omstindigheter bora utgd frin, att taxan bor sattas
sd lag som mojligt, si att siga i underkant av vad som kan anses forenligt
med affirsmissiga synpunkter och med statsverkets ansprak pad skilig for-
rintning av investerat kapital. I tveksamma fall synes man darfor icke bora
bedoma de sannolika driftsresultaten vare sig betriffande inkomster eller
utgifter alltfor ogynnsamt. Bygges grundtaxan pd en kalkylerad knapp for-
rintning, bor man ha anledning hoppas, att den littnad for trafikanterna,
som ligger i en lig taxa, skall kunna i sin mdn bidraga till Skad trafik och
diarmed battre driftsresultat.

Forutom av statens forrintningsansprak blir den genomsnittliga taxenivin
i huvudsak beroende av antagen trafikomfattning & ena samt lonenivd och
materialpriser & andra sidan. De enstaka tariffernas inbdrdes relationer aro
didremot avhingiga av en mingd olikartade ekonomiska forhéllanden, pa
vilka jag hiir ej kan nirmare ingd. Férenimnda tre huvudfaktorer dro alltid
svira att pa férhand uppskatta, sirskilt giller detta om trafikrérelsen, vilken
dr vigentligen beroende av de- ekonomiska konjunkturerna. For nirvarande
dro tiven Ione- och prisférhillandena i hog grad osikra,
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Man torde foljaktligeir icke kunna berikna, att den taxa, som under nir-
maste tiden kan komma att faststillas, skall bli i oforindrat skick gillande
under ndgon lingre foljd av &r. Forslagsvis synes limpligen kunna riknas
med ett artionde, vilken period de ekonomiska kalkylerna alltsd nirmast
bora avse.

Nu berorda obestindighet hos taxan giller givetvis blott tariffernas hojd
och byggnad samt dirmed sammanhingande siffermissiga bestimmelser,
medan daremot de allminna grunderna for taxans byggnad bora kunna for-
viintas f4 en betydligt storre livslingd.

Av nyss omndmnda, taxan piverkande huvudfaktorer skola trafikomfatt-
ningen och personallonerna omnimnas under de sirskilda punkterna. Be-
traffande materialpriserna, vilka f6r Ovrigt ej spela en sd dominerande roll,
som man i allménhet forestiller sig, torde vara lampligast rdkna med unge-
farligen nuvarande forhallanden.

Aven med oférindrade loner och priser kunna utgifterna variera inom
ganska vida grinser. Av betydelse ir dérvid sirskilt dels den tekniska ut-
rustningen, dels banans driftstandard, dels det sitt varpd foretaget forvaltas.

I sistnimnda avseende syfta visserligen av ekonomikommissionen och av
socialiseringsndmnden framlagda organisationsférslag framfor allt mot en
forbittring av statsbanornas ekonomi. De vinster, som en omorganisation
i och f6r sig mojligen kan medfGra, dro emellertid icke av sidan storleks-
ordzlling, att man 1 detta sammanhang behéver taga stillning till nyssnimnda
forslag.

Ifrﬁ%;a om den tekniska utrustningen std statsbanorna for nirvarande infor
en begynnande partiell omgestaltning, nimligen Sverging frin Ainga till
elektriszndrift. Under den tiodrsperiod, som nu forestiende taxesattning
nirmast fir tinkas avse, torde emellertid den successivt fortskridande elek-
trifieringen icke bora piverka tarifferna, d& ju dels densamma &iven vid
periodens slut endast kommer att omfatta en mindre del av statsbanenitet,
dels de besparingar, som kunna beriknas uppstd ifréga om brinsle och per-
sonal m. m., till storsta delen komma att &tgd f6r forrintning av det nyin-
vesterade kapitalet, eventuell avskrivning & Anglokomotiv o. 5. v.

Jag vill i detta sammanhang framhélla, att det i elektrifieringen av linjen
Stockholm—Goteborg nedlagda kapitalet icke bor i taxekalkylerna réiknas
aﬁsom rantepliktigt, forrain i och med anliggningarnas tagande i bruk for

riften.

Vad slutligen statsbanornas driftstandard betriffar, giller visserligen, att
man hir liksom vid all affirsverksamhet givetvis maste utgd ifrdn att ut-
gifterna hallas s laga som mojligt. Statens jirnvigars stillning sdsom ett
allmint trafikforetag av storsta betydelse for landets niiringsliv och befolk-
ningens transportbehov i allminhet kriver emellertid, att trafikens uppratt-
hallande tryggas, att vederborlig hinsyn tages till trafiksikerhetens oefter-

givliga krav och till skiiliga ansprik pd goda forbindelser samt pa anordningar
for trafikens upptagunde, fvensom att arbetet & foretagets planmissiga ut-

veckling sker med nédig framsynthet.

Av viss betydelse for taxesdttningen dro tvenne speciella utgiftsfrigor, bida
avseende kostnader, vilkas storlek blott med osikerhet kan bestimmas och
betraffande vilkas tickning skilda meningar kunna rida. Jag syftar pa kost-
naderna for personalens pensionering och for egendomens fornyelse.

Av statens jirnvigar limnade bidrag till personalens pensionering utgjorde
under ir 1923 585 miljoner kronor och beraknas foér innevarande r till 748
miljoner kronor, Okningen i huvudsak beroende dirp, att dyrtidstilligget
till pensionirer, for narvarande omkring 3-2 miljoner kronor per ir, endast
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frén och med den 1 juli 1923 bestritts av statens jirnvigar. Ifrdgavarande
kostnader befinna sig emellertid — bortsett frin de for ett &r i sinder faststillda
dyrtidstilliggen — i stigandé. Enbart f6r ordinarie personalen beriknas
enligt nuvarande bestimmelser under nistkommande &rtionde en successiv
okning av drliga bidraget frén c:a 3-2 miljoner ar 1924 till c:a 48 miljoner
kronor ar 1934.

Till kassan fOr pensionering av icke ordinarie personal — omfattande
huvudsakligen sidana befattningshavare, som icke kunna vinna ordinarie an-
stillning, t. ex. verkstadsarbetare — har alltifrdn dess tillkomst den 1 janunari
1918 utgitt ett konstant bidrag av 824000 kronor per ir. Reglementet for
denna kassa befinner sig emellertid under omgestaltning, och skulle genomfo-
randet av foreliggande kommittéforslag med sikerhet komma att viisentligt 6ka
namnda bidrag, ehuru kommitterade icke angivit nigra exakta belopp. Att
mirka ar emellertid, att en sidan Okning av bidraget kan vara pakallad dven
med nuvarande bestimmelser. Sedan kassans tillkomst hava nimligen — i
och med l6netkningen — de utfista statspensionernas kapitalvirde hojts i
betydlig min utan nigon motsvarande dndring av kassans inkomster. Enligt
en inom jirnvigsstyrelsen verkstilld utredning skulle ett bidrag av 1 062 000
kronor vara limpat efter nuvarande utfistelser. En hoéjning av nimnda
kostnader med omkring 240 000 kronor torde alltsd 3 anses som ett minimum.

Vad den ordinarie personalen betraffar, hava emellertid sivil ekonomi-
kommissionen som socialiseringsniimnden framhallit, att det nuvarande sittet
for pensionskostradernas tickning icke kunde anses vara frin affirssynpunkt
riktigt. Detsamma innebdr ndmligen, att viss del av ersittningen for nutida

restationer — virdet av forvirvad ritt till statspension — overskjutes pd
zamtiden. Statens jdrnvigar dro foljaktligen, framhiler nimnden, stindigt
belastade med en betydlig skuld, vilken e] kommer till synes i bokforingen.
Situationen forsimras for nidrvarande ytterligare dérigenom, att den fond,
som finnes och vilken #r avsedd att bestrida avgiftspensionerna, uppvisar
en brist av omkring 12 miljoner kronor,

Det matematiska virdet av statspensionerna — merkostnaden for fortids-
pensionering undantagen — uppgick vid slutet av &r 1922, enligt fér néimn-
dens rikning utforda approximativa kalkyler, till omkring 91 miljoner kronor.
Liigges hiirtill nimnda brist, kommer man allts till ett belopp av 103 mil-
joner kronor. — Jimvil kommunikationsverkens 16nekommitté har erkint
det berattigade i anférda synpunkter.

Socialiseringsniimnden foreslar omedelbar Gverging till affirsmiissig bok-
foring av statens jirnvigars kostrader fér pensionering av ordinarie personal,
dock med undantag f6r nyss ndmnda kostnadsékning, férorsakad genom for-
tidspensioneringen. En sidan omliggning skulle — raknat efter forhallandena
vid slutet av ir 1922 — medf6ra en Gkning av nuvarande pensionskostnader
med omkring 4 miljoner kronor och av statens jirnviigar bokférda skuld
till pensionsfonden med omkring 103 miljoner kronor, men skulle i stillet
nyssberdrda, under meromniimnda tiodrsperiod infradande successiva stegring
av pensionsbidraget frin &rligen 32 till 4'¢ miljoner kronor bortfalla. Ioch
med inforandet 1 béckerna av nyssnimnda skuldbelopp, 103 miljoner kronor,
skulle vidare det rinteberiittigade statskapitalet minskas med samma summa.
Statens jirnvigars totala utgifter, inklusive beriknade riintor 4 nimnda kapital,
skulle alltsi komma att — for tioArsperioden i sin helhet — ¢] oviisentligt
minskas i och mred genomférandet av nimndens férslag i denna punkt.

Ekonomikommissionen har redan tidigare uttalat, att en Gvergang till ra-
tionela forsikringstekniska grunder #r limplig, men pdyrkar inga omedel-
bara positiva atgirder utan allenast,

satt utredning verkstilles angéende de kostnadsbelopp, som bora belasta
statens jarnviigars drliga utgifter for att mojliggdra en successiv Gverging
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till en efter forsikringstekniska principer ordnad pensionering, enligt vilka
varje tid bir de foér dess tjinstepersonal uppkommande pensioneringskost-
naderna.»

Kommunikationsverkens lonekommitté inskrianker sig till att férorda en
amortering av ovanndmnda brist i pensionsfonden & 12 miljoner kronor,
vilken for nirvarande endast forrintas. Amorteringen skulle enligt kommit-
téns forslag liga rum under just den tiodrsperiod nu forestiende taxesiitining
niirmast avser. Den genomsnittliga drskostnaden beror ndgot pi, vilket &r
amorteringen borjar, men hiller sig omkring 1 miljon kronor.

For att & ett nigorlunda sikert belopp for statens jarnvigars framtida
pensionskostnader vore tydligen n('idvi'incﬁgt taga stillning till samtliga be-
rorda forslag. Hartill ir jag for nirvarande icke beredd, och ar si ej%:eller
behovligt for taxans bestimmande. Emellertid synes det mig rimligt, att
man, dé det giller att bestimma taxan for en tidsperiod, som torde fi an-
tagas bira karaktiren av utpriglad — ehuru icke krisartad — ligkonjunktur,
icke beriknar driften belastad med higre pensionskostnader an vad som
enligt forsiakringstekniska grunder motsvarar den nu i tjinst varande perso-
nalens framtida pensioner, jimte dyrtidstilligg & utgiende pensioner. Bida
dessa kostnadsposter dro visserligen ovissa; man synes emellertid komma
till ett ungefirligen riktigt resultat, om man riknar med nuvarande bokforda
totalkostnad, omkring 75 miljoner kronor per ir. Jag foreslir, att pensions-
kostnaden riknas till nimnda belopp.

Sdsom jag redan i statsverkspropositionen meddelat, d&ro grundlinjerna
for fornyelsefondens handhavande f6remal f6r sirskilda overliggningar mellan
delegerade for samtliga kommunikationsverk i syfte att bland annat uppni
okad enhetlighet. I den man utredningen dirtill giver anledning fir jag
tillfille nyo anmila denna friga.

Kunde man bortse frdn tekniska framsteg och dirav féranledda krav ph
modernisering, 0kad trafiksikerhet m. m., och hade man dirtill en ofdrindrad
prisnivé, si skulle tydligen vid visst utvecklingsskede avsiittningen for virde-
mingkning kunna nigoriunda exakt bestimmas pi grundval av erfarenhets-
ron. Naturligtvis skulle i varje fall en viss osikerhet kvarsti, bland annat
med hinsyn till knappheten i det uppgiftsmaterial, som kan erhéllas for
gingen tid, och i vissa fall jimvil till de flesta anliggningars relativt ringa
alder, men skulle svirigheterna givetvis vara mycket mindre #n de nu iro.

Det var forst ar 1912, som avsittning till fornyelsefond vid statens jarn-
vigar paborjades. Tidigare hade man liksom vid post- och telegrafverket
gatt si tillvaga, att driften direkt pafordes kostnaderna for fornyelsearbeten
och ersittningsanskaffningar.

Avsittningarna for de sirskilda dren dvensom respektive bokforda virden
4 den egendom, fOr vilken avsittning &gt rum angivas i foljande samman-
stillning.

! !

! Kapitalbelopp

l : crpes | ., . | Kapitalbelopp
! Laeitning | Ty yilket Avsitining | FHIT G
. : till férnyelse- N till férnyelse- g s
i« ir i fond avsittning i fond avsittning
erdknats riknats
| beriik beriknat

miljoner kronor miljoner kromor

6318 2870 17'159 379's
6500 294 7 18'ss2 40t's
6771 3078 24190 4280
6992 3180 19425 4497
7226 3279 16'816 4980
9676 3497

12'440 5210
9965 3636 !
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Avsattningen har hela tiden skett med vissa procent & egendomsobjektens
bokforda varden. Den starka Skningen &r 1919 berodde ps en hojning av
nimnda procenttal, foretagen i syfte att uppehalla fondens kopkraft. Fran
och med &r 1922 har en successiv sinkning av procenttalen #gt rum, si att
man numera i stort sett ir nere vid samma nivd som fore 1919.

Det synes icke uteslutet, att forenimnda utredningar kunna komma att giva
vid handen, att avsittning till fornyelsefonden bér géras med négot storre
arligt belopp #&n det for ar 1924 beriknade, omkring 12 miljoner kronor.
Emellertid har jag pad grundval av forefintligt material kommit till den upp-
fattningen, att man f6r den nu forestiende taxeregleringen tills vidare limp-
ligen kan rikna med nyssnamnda avsittningsbelopp 12 miljoner kronor

er Ar.

P En viss likhet med arbeten och anskaffningar, for vilka kostnaderna be-
stridas av fornyelsefonden, visa vad man kan kalla extraordinira underhills-
arbeten, t. ex. sidana reparationer, som aterkomma med lingre tidsperioders
mellanrum. I viss mén hava dessa extraordinira underhéillsarbeten eftersatts
under krisiren med hinsyn till dels hogtrafiken dels den hoga prisnivan.
Som en f5ljd av detta eftersiittande dvensom den nddtvungna anvanduningen
under ménga 8r av minderviirdiga materialier upptrida f6r nirvarande onor-
malt hoga kostnader vid statens jirnvigars verkstider och visa iven ban-
avdelningens kostnader en tendens till stegring. D& emellertid nimnda kost-
nadsokning ir av Overgiende natur, synes hinsyn till densamma icke bora
tagas vid taxesattningen,

Jag far alltsi fororda, att man vid beriikning av utgifterna under taxe-
periaden minskar verkstiidernas kostnadssumma med den del, som beror pi
nodvandigheten att taga igen eftersatt underhill m. m. samt att man for
banavdelningen riknar med Dbibehillande av ungefirligen nuvarande kost-
nadsnivd utan hinsyn till den mera tillfalliga utgiftsékning, som under de
niirmaste aren kan vintas intrida.

Nigra extra avskrivningar 4 materialviirden, inventarier eller forbruknings-
artiklar f6rutsittas ej bebova forekomma vid nu rddande prisnivd. Frigan
om eventuell avskrivning 4 de bokférda anliggningsvirdena, 1 den min anlagg-
ningarna tillkommit under krisaren, upptages hir nedan till behandling i
samband med kapitalforrintningen.

Jag Overgir nu till behandling av jarnvigsridets forslag. Rédet tillstyrker
under § 1 punkt 1,

att jarnvigstaxan bygges p& en uppdelning av jirnvigsnitet, varigenom
ett visst kulturbanenit avskiljes, varefter krav uppstilles pa full férrintning
av hela det i affarsbanenitet nedlagda kapitalet efter i punkt 2 angiven av-
skrivning.

Radet forkastar den av jarnvigsstyrelsen och ekonomikommissionen for-
ordade skiljelinjen mellan linekapitalet & ena sidan sami skatte- och trafik-
kapitalet & den andra, under framhéllande att ett officiellt faststallande av
densamma kunde medfora betinkliga konsekvenser, och foreslar i stillet i
likhet med jarnvigstaxekommittén en uppdelning i rintebirande och icke
rintebarande bandelar, av rddet benimnda affirs- respektive kulturbanor. I
motsats mot jarnvigstaxekommittén inskrinker sig ridet emellertid icke till
ett frinskiljande av kulturbanornas anliggningskostnad frin det rintekri-
vande statsf:apitalet utan f6rordar, att taxekalkylerna goras helt oavhingiga
av nimnda banors ekonomiska forhallanden. Kor att sikerstilla denna oav-
hingighet for framtiden foreslis, att uppdelningen av statens jarnvigar i
affirs- och kulturbanor gores icke blott statistisk utan bokfGringsmissig och
i viss mén administrativ.

Jdrnvédgs-
rddets forslag
Uppdelning
av statens
Jdrnvigar i
tvenne ndt.
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Statens jirnvigar skulle alltsi for framtiden betraktas icke som en utan
som tvenne ekonomiska enbeter och detta till och med i rikshuvadboken
och riksstaten, ridet avser namligen, att underskottet & kulturbanenitet skall
tickas med skattemedel. Genom forekomsten i riksstaten av ett understdd
it statens kulturbanor skulle, formenar ridet, en stringare iterhallsamhet
i avseende 4 anslag till oekonomiska utvidgningar av jirnvigssystemet upp-
nds, samt en mera limplig planliggning och finansiering av nya banor efter
desammas verkliga karaktar framtvingas.

Affarsbanenatets avgrinsning ir e) bestimb preciserad, forslagsvis riknar
ridet med en grinslinje, dragen genom Mora och Bricke. Samtliga ban-
delar norr om denna skiljelinje — riksgrinsbanan givetvis undantagen —
anses vara sddana, att desamma, »iven om de byggts och skitts efter fnllt
affirsmiissiga metoder, icke haft rimlig utsikt att inom Gverskadlig tid kunna
forrinta sig».

Genom kulturbanornas avskiljande — med av radet angiven uppdelning —
skulle enligt forenimnda av byridirektoren Norrman avgivna promemoria
dels det rintekrivande statskapitalet nedbringas fran 1017 miljoner till om-
kring 830 miljoner kronor, d.v.s. med omkring 190 miljoner kronor, dels de i
rintabilitetskalkylen ingiende utgifterna minskas med, férutom vad som
tickes av kulturbanornas egna inkomster, omkring 8 miljoner kronor, allt
riknat efter forhillandena vid 1923 ars slut. I och med den taxesinkning,
som skulle mdjliggéras genom samtliga de av ridet forordade dtgirderna,
beriknas sistnimnda belopp, vilket, som nimnt, skulle ingh i riksstaten sa-
som verklig statsutgift, 6kat till 11'2 miljoner kronor.

Reservanterna i jarnvigsridet gora i forevarande punkt gillande, dels att
den av ridet foreslagna uppdelningen i kultur- och affirsbanor — vilken

forklaras vara konstlad — icke &r ur taxebildningssynpunkt vare sig nodig
eller nyttig, dels att densamma sdsom geografisk miste bli forhatlig for be-
folkningen 1 den landsdel — &vre Norrland — som blir lidande dirav, dels

slutligen att de nya skatier, som eventuellt bleve féljden av alltfor laga
statsbanetaxor, skulle kunna komma niringslivets representanter att revidera
sina nu uttalade meningar.

Jarnvigsstyrelsen avstyrker bestimt radets forslag om finangiell klyvning
av statsbanenadtet. De skil for en sidan uppdelning, som ridet anfort, fin-
ner styrelsen icke biarande. Med siffror visas, att radets karaktaristik av
norrlandsniitet icke &r riktig, endast en ringa del av detsamma uppvisar av

- raddet anfort kinnetecken pd en kulturbana, nimligen »att sakna rimlig ut-
sikt inom Overskddlig tid kunna forrinta sig dven byggd och skott efter
fullt affarsmissiga metoder>. Den av ridet ifrigasatta uppdelningen. giver
alltsd icke ndgon naturlig grans mellan tvenne olikartade jirnviigsnat, utan
en tillfallig skiljelinje mellan Overskotts- och underskottsbanor, vars lige
till en visentlig del ar beroende pa taxenivd och tariffbyggnad.

Styrelsen framhéller vidare, att norrlandsnitets tillkomst ingalunda haft
en s ogynnsam inverkan 4 statsbanornas ekonomi, som en uppdelning av
inkomster och utgifter 3 olika bandelar xan giva vid handen. Genom de
nya tillférsellederna har nimligen trafikrorelsen & det sodra nitet okats
avsevirt, detta s&vil direkt som indirekt genom niringslivets befrimjande.

Jiarnvigsstyrelsen fOreslir alltsd, att statens jirnviigar skola betraktas si-
som en odelbar ekonomisk enhet, och vidhiller limpligheten — Aatminstone
vid nuvarande tidpunkt — av en uppdelning efter det investerade kapitalets
faktiska natur sdlunda, att under dem ligkonjunktur, som under nirmaste
Aren beriknas vara rddande, kalkyleras med fGrrintning endast 4 linemed-
len. En taxa grundad pi ett silunda begrinsat forrantningskrav, borde
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under synnerligen goda ar medgiva forrintning av hela statsbanekapitalet,
medan under ogynnsamma A&r nettot skulle komma att mer eller mindre
understiga rintan & linekapitalet. Sisom en grins uppat borde dock alltid
gilla de stora enskilda jirnvigarnas taxeligen.

Tvenne reservanter i jirnvagsstyrelsen hivda som riktig princip en upp-
delning i rintebirande och icke rintebirande bandelar men komma till unge-
fir samma praktiska resultat som styrelsen, nimligen att ett kapital av 800
miljoner kronor bor avkasta skiilig rinta.

Statskontoret ansluter sig till jirnvigsstyrelsens mening sivil ifrga om
uppritthillandet av verkets finansiella enhet och dirmed f6ljande tickning
av driftkostnaderna for samtliga linjer genom trafikinkomster som betrif-
fande statskapitalets uppdelning.

Fullmiktige i riksgaldskontoret erinra, att statsbanornas linekapital, 800
miljoner kronor, utgor omkring hilften av Sveriges fonderade statsskuld,
samt att det stidse framhallits gentemot utlindska och inhemska lingivare,
att den svenska statsuppliningen nistan undantagslost avsett produktiv stats-
verksamhet. Fullmiktige anse diarfér av stor betydelse, att kravet pi stats-
jarnvigarnas forrintning av &tminstone det upplinade kapitalet uppritthal-
les. Detta forrintningskrav innefattar, att alla driftkostnader skola bestridas
med trafikmedel. Den av jarnvigsridet forordade uppdelningen av stats-
baneniitet avstyrkes alltsi. Vidare gores gillande, dels att tanken pd for-
rintning jimval av skattekapitalet, ehuru for nirvarande icke aktuell, dock
bor uppstillas som ett framtidsmal. Betriffande nya anliggningar slutligen
hivdas, att l8nemedel bora komma till anvindning endast 1 de fall, d& for-
rantning beriknas kunna uppnds.

Svenska jarnvigsforeningen framhaller samma synpunkter som jarnvigs-
styrelsen och ligger dirvid sérskilt vikt pa, att dven vid de enskilda jarn.
vigarna férekomma kulturbanor, samt att trafiken 4 det av ridet forslagsvis
angivna kulturbanenitet ar relativt stor, jimfort med nog si betydande en-
skilda jarnvigar. Det pipekas vidare, att trafikanterna vid statens jirnvigar
fatt sina banor utan egna eller lokala uppoffringar. :

Socialiseringsnimndens forslag kan sigas vila pa den grundtanken, att
boskillnad bor genomféras mellan affirsverken och statsverket i egentlig
mening, vilket senare endast betraktas som forlagsgivare till affirsverken.
Med denna utgingspunkt ar det naturligt, att ndimnden férordar ett forrant-
ningskrav, oberoende av hur staten anskaffat de erforderliga medlen.

Nimnden féreslar alltsé en uppdelning i avkomstberittigat och icke av-
komstberittigat kapital, det senare benamnt sekundirkapital. Om nigon
finansiell klyvning av nitet i affirsbanor och kulturbanor édr diremot icke
tal, utan tinkas sfatens jirnvigar alltjaimt skola utgora en enhet. Det riinte-
givande affirskapitalet uppdelas i sin tur p3 obligationskapital, 16pande med
faststilld rinta — tills vidare 5 procent -—— och stamkapital, motsvarande
aktiekapitalet i ett privatforetag, med varierande avkastning — normalt 6
procent. — Obligationskapitalet anges forslagsvis till 40 procent, stamkapi-
talet alltsi till 60 procent av totala rinteberattigade kapitalet,

Nagon foretagarvinst efterstriivas icke. For den hiindelse avkastningen 4
stamkapitalet varaktigt skulle visa sig Overstiga 6 procent, bor dérfor an-
tingen taxenedsittning #ga rum eller ocksid, for savitt den okade avkast-
ningen beror pd vixande inkomster & bandelar med sekundirkapital, en over-
flyttning ske frin sekundirkapital till stamkapital. En nedskrivning av
stamkapitalet bor diremot icke ifrigakomma annat &n i hindelse av genom-
gripan(i:a indring i de trafikekonomiska forutsittningarna eller ohjilplig fel-
kalkylering. Jag aterkommer senare till vissa detaljer och sifferuppgifter i
socialiseringsnimndens forslag.
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Innan jag uttalar mig om statsbanekapitalets storlek och uppdelning, skall
jag redogora jamvil for de av jarnvigsridet under § 1, mom. 2 och 3 av-
{xandlade frigorna. Radet foreslar under § 1, mom. 2,

att av det nya kapital, som under iren 1915—1922 investerats i affirs-
banenitet, avskrives ett sid stort belopp, som anses motsvara verbetalning
utéver numera gallande prisnivi.

Jarnvagsridet anfor, att enligt i 1924 ars statsverksproposition intagen
utredning kapitalinvesteringarna i statens jirnvigar nnder dren 19151922
uppghtt till 397'9 miljoner kronor, varav 1564 miljoner utgdr viirdet efter
1914 &rs prisnivd och 241'5 miljoner alltsd kriskostnad, d. v. s. 6verbetal-
ning utéver nimnda nivd. Riknar man for framtiden med en kostnadsindex
relativt &r 1914 av 160, kommer man till 250'2 miljoner kronor »framtids-
virde» och foljaktligen en resterande kriskostnad av 147'7 miljoner kronor.

Hirav faller emellertid en del pd kulturbanorna, vilka foreslagits avskilda.
Radet gor i denna punkt ingen exakt uppskattning. I férenimnda prome-
moria av byridirektéren Norrman angives emellertid affirsbanornas andel
till 117 miljoner kronor. Jarnvigsridet medgiver, att d3 den {verviagande
delen av statsbanornas egendom dr bokford till 1914 &rs viirden och i vigent-
liga delar &nnu ldgre, statsbanornas egendom i sin helhet #ven utan den
foreslagna. avskrivningen ir bokford avsevirt under sitt sannolika framtida
tekniska virde. Sasom i statsverkspropositionen pévisats, ha nimligen fore-
nimnda investeringar icke Okat anliggningarnas genomsnittspris med mer
dn 30 procent av 1914 Ars viirden. %L:idet synes emellertid vilja betrakta
den undervirdering, som uppkommit i och med de #ldre anliggningarnas
bokforing till 1914 ars prisniva, sdsom en Onsklig sikerhetsmarginal; for att
stilla foretaget p4 sund ekomomisk bas borde foljaktligen i allt fall investe-
ringarna under &ren 1915—1922 nedskrivas till nyssnamnda framtida pris-
niva.

Jarnvigsstyrelsen finner med hinsyn till statsbanornas verkliga tekniska
virde och med landets allmiinna taxelige forenliga foérrantningsmojligheter
icke motiverat att genom dylik avskrivning pi skattebetalarna overflytta
kostnaderna for forrantning av en del av statsbanekapitalet.

Statskontoret delar denna uppfattning och aberopar dven konsekvenserna
betriffande ovriga affarsverk.

Aven fullmiktige i riksgildskontoret och svenska jirnvigsféreningen av-
styrka den foreslagna nedskrivningen.

Diremot har socialiseringsnimnden tillstyrkt en omrikning av hela stats-
banekapitalet till 1913-—1914 &rs prisnivs, vilket skulle for affirsbanornas
del medféra en reduktion med omkring 110 miljoner kronor. Som skil
anfores, att man vid statsbanornas foreslagna overforande till ett nytt sjily-
stindigt affirsforetag borde giva detsamma en konsoliderad stillning med
bokforingsviarden liggande med lika stor marginal under de aktuella dags-
viirdena som fallet ar betriffande flertalet enskilda solida foretag.

Under § 1, mom 3 foreslar jarnvigsridet,

att trafiken i princip icke bor belastas med forrintning av sidan kapital-
investering, som icke erfordrats for ait ge statens jirnvigar deras nodvindiga
trafikkapacitet, och att med hinsyn hirtill f6r framtiden string begrinsning
iakttages 1 friga om affirsbanornas kapitalutrustning.

Radet gor icke gillande, att dylika oekonomiska investeringar av nigon
betydelse for taxebildningen skett, men anser av vikt, att principen hivdas
med hinsyn till sparsamhet i kapitalinvesteringar for framtiden.

De hoérda myndigheterna hava icke ansett nodigt i1 forevarande samman-
hang nirmare ingd pa denna friga.
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I § 5 {breslar jirnvigsridet, att rintan & det for affirsbanorna dispone-
rade statskapitalet skall beriknas efter 4'4 procent. Den effektiva medel-
rantefoten 4 statens jirnviigars linekapital utgjorde vid slutet av ir 1923
468 procent. Ridet gor emellertid gallande, dels att de nyinvesteringar,
som under krisiren igt rum, till stor del avsett kulturbaneniitet, och dels
att.en betydande del av den kapitalokning, som skett 4 affarsbanenitet, bor
avskrivas, varfér en medelriintefot av 4'4 procent anses sannolik for i affirs-
banorna aterstiende lanemedel; & Ovriga statsmedel anses rinta bora berik-
nas efter samma procent.

Denna lidgre rantefot har alltsd foreslagits endast sisom konsekvens av
jarnvigsridets stindpunkt i § 1. A andra sidan ir det klart, att man vid
godtagande av det forslag till berikning av rintekrivande kapital, som
férordats av samtlign horda myndigheter, miste kriiva en forrintning efter
den effektiva medelrintefoten for investerade statslinemedel.

Sisom redan nidmnts, uppgd de i statens jirnviigar bundna statslinen for
niarvarande till c:a 820 miljoner kronor. Rantekostnaden for dessa medel
utgdr omkring 38 miljoner kronor. Enligt jirnvigsstyrelsens forslag skulle
1 kalkylerna for den nya taxan riknas med en avkastning & statsbaneniitet
motsvarande nimnda rdntekostnad.

Jarnvigsradets forslag é&ter leder i forevarande hinseende till féljande
virden:

Kapital vid 1923 &rs slut i statens jarnvigar............... 1017 milj. kr.
Avgar kulturbanenstet.................... 190 » o
Affirsbanenitet alltsd......................... e e 827 » »
Hirav ifrigasatt avskrivning for kriskostnader ... 117 »  »
Aterstdende avkomstberittigat kapital... 710 > >
Rintekostnad efter 4'4 % .. - 312 » >
Frin nimnda nominelle avkastuning (8 affirsbanorna) far dragas
_ Underskott & kulturbanorna ...t 112 »
Overgkottet & statsbanenitet i sin helhet skulle alltsi upp-
@8 BTl 2000 » >

frinsett dnnu icke berdrd Gverbetalning it personalen.

Statskontoret, riksgildskontoret och svenska jirnvigsforeningen férorda,
som namnt, samma berikningsgrunder som jirnvigsstyrelsen. KEnligt socia-
liseringsnimndens forslag erhalles diremot visentligt andra siffror. Namnden
riknar pd foljande sitt:

Av statens jirnvigar disponerade statsmedel vid borjan av

A 1023 e s 10725 milj. kn
Hirav avgdr tvistig fordran av Gringesbergsbolaget ............ 308 » >
Driftforlust for ar 1918 (numera avford) ... 358 > »

Aterstod oo, e 10064 » »

Med hiansyn till att fornyelsefond saknats till och med &r 1911 foreslir
nimnden, att frin sistnimnda summa drages ytterligare ett belopp av 58's
niljoner kronor, utgérande under tidigare ir behallna vinstmedel, och kommer
foljaktligen till 948'1 miljoner kromor.

Socialiseringsnimnden férordar vidare, att samtliga investeringar evalveras
tll 1913—1914 &rs penningvirde. En av ndmnden verkstilld oOverslags-
berakning slutar pd ett evalverat viirde av 788 miljoner kronor, varfér for-
slaget leger till en nedskrivning med 160 miljoner kronor.

Det av nimnden funna kapitalviirdet, 788 miljoner kronor, uppdelas, som
nimnt, 1 sekundirkapital, stamkapital och obligationskapital. Sekundir-

Rintefot

Samman-
fattning.
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kapitalet riknas motsvara dels anliggningskostnaden for vissa bandelar,
nimligen férutom Skévde—Karlsborg, alla linjer norr om Orsa, respektive
Bricke — Riksgrinsbanan undantagen — motsvarande enligt 1913 irs penning-
viirde ett belopp av 1536 miljoner kronor, dels den efter 6 procent kapitali-
serade till b miljoner kronor angivna driftférlusten & vissa kulturbanor, mot-
svarande 83'3 miljoner eller tillsammans 237 miljoner kronor. Av iterstiende
551 miljoner kronor skulle 40 procent eller 220 miljoner utgora obligations-
kapital och aterstiende 331 miljoner stamkapital. Med hansyn till forut-
nimnda brist i statsbanornas pensionsfond reduceras dock sistniimnda belo
med ytterligare 103 miljoner, alltsa till 228 miljoner kronor. Resultatet blir
foljaktligen

Obligationskapital ... ~.. 220 miljoner kronor

Stamkapital ...................................... 228 » »

Sekundarkapital ...................... ... 237 » »
685 » »

Rintan & obligationskapitalet, efter 5 procent, utgor 11 miljoner, normal
utdelning & stamkapitalet efter 6 procent 137 miljoner, totala fSrrintnings-
kravet alltsd 24'7 miljoner eller 13'3 miljoner kronor mindre &n enligt jarn-
vigsstyrelsens m. fl. férslag.

en faktiska skillnaden i inkomstkrav blir emellertid icke nirmelsevis
88 stor, d3 vissa av det nya affirsverkets utgifter hava antagits bliva visent-
ligt ‘hogre in enligt nuvarande system. Forst och frimst kommer i och med
inforandet i statens jirnvigars riakenskaper av forenimnda brist i pensions-
fonden rintan & pensionsfondsmedlen att 6kas med omkring 4 miljoner kronor.
Vidare kalkyleras med ligst 1 miljon kronor iskatter och omkring 2 miljoner
kronor som avsittning till reservfonden. Slutligen riknar socialiseringsnamn-
den i tvenne anfoérda exempel, vilka i Gvrigt nira ansluta sig till nuvarande
forhallanden, utan nirmare motivering med omkring 18 miljoner kronor i av-
sittning till fornyelsefonden, vilket ir visentligt hogre #in ovan angivna om-
kring 125 miljoner kronor. Utgiftsdkningen enligt nimndens forslag skulle
saledes uppgé till omkring 12'5 miljoner kronor.

Inkomstkravet skulle alltsi for de niirmaste dren bliva ungefirligen det-
samma, vare sig man ansluter sig till socialiseringsnimndens forslag eller
foljer nuvarande principer.

et giller nu att omedelbart taga stillning till férrintningskravet utan
avvaktande av en eventuell omorganisation av statsbanornas férvaltning med
tillhérande uppdelning och fixerande av statsbanekapitalet. Dirvid anser jag
mig till en borjan bora taga bestimt avstind frin den av jirnviigsridet
foreslagna finansiella uppdelningen av statsbanorna i ett affiirsbanenit och
ett kulturbanenit. Grinserna skulle alltid bliva flytande, sisom av forefint-
liga utredningar framgir, och omflyttningar skulle allt emellanit behova
foretagas. En bokforingsmissig uppdelning av inkomster och utgifter ar
visserligen mdjlig, men kan densamma i frdga om vissa, for bida niten
gemensamma utgiiter samt i dnnu hogre grad betriffande inkomsterna icke
otas annat in p& timligen godtyckliga och omtvistliga fordelningsregler.

I foreliggande utredningar,savil jirnvigsridets som socialiseringsnimndens,
synes man alltfér mycket forbise kulturbanenitets indirekta, inkomstgivande
betydelse for affirsbanensitet. Ej heller tyckes man ha beaktat den i och
for sig naturliga konsekvensen, att det avskilda kulturbanenitet skulle
~— 1 och fér statsbidragets nedbringande — organiseras och drivas som ett
sarskilt jirnvigsforetag med samtrafiksordning, sirskilda banavgifter, eventuellt
hogre taxor etec. Ett bortfallande av de pa grund av den genomgiende av-
standsberikningen liga fraktsatserna till och fran Norrland (for livsmedel,
trikol m. m.) samt ett eftersittande av tigforbindelsernas snabbhet och
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godhet ete. skulle sikerligen icke hilsas med tillfredsstillelse frin nagot
hall, silunda ej heller av affirsbanenitets trafikanter i landets sodra och
mellersta delar.

Bibehillandet av verkets enhet i finansiellt hinseende utesluter givetvis
icke, att en statistisk uppdelning av driftresultaten fér olika delar av stats-
banenitet i rimlig omfattning alltjimt bor utarbetas. Det synes, sisom
jirnvigsstyrelsen framhaller, icke osannolikt, att vid grundligt studium av
en sidan statistik bilden av driftresultaten & vissa norrlandsbanor skulle
komma att framsté viisentligt gynnsammare in jirnviigsridet och socialiserings-
nimnden forutsitta.

Bland annat synas reglerna for uppdelning av férnyelsekostnaderna vara
relativt ogynnsamma f6r de norrlindska banorna med hinsyn dels till for-
delningen av anliggningskostnaden pd objeki av olika slag — nnderbygg-
naden, vilken icke kriver fiornyelse, torde utgora storre kostnadsdel vid
norrlandsbanorna — dels pd grund av att samma procenttal anvindes
oberoende av linjernas olika trafikintensitet och dirmed sammanhiingande
variationer i livslingd for riler och vaxlar, husbyggnader m. m.

Det miste erkinnas, att frigan om medelsanskaffningen vid riksdagsbeslut
om nya jirnvigsanliggningar ofta nog icke si i detal] provats under irens
lopp, att just det nuvarande lanekapitalets storlek kan anses avgorande,
di det giller att bedéma statsbapeniitets verkliga virde och {Orrintnings-
kraven, sarskilt nir hinsyn skall tagas icke blott till de olika banornas
olika npatur ur affirssynpunkt utan ocksi till den under senare iren starkt
vixlande prisnivin. Vidare siger det sig sjalvt, att vid framtida beslut
om nya jirnvigsanliggningar rantabiliteten maiste tillmitas Gkad betydelse
vid bedomande av medelsanskaffningen.

A andra sidan ir emellertid rintekostnaden & lanemedlen en viktig och
litt bestimbar faktor, och ir det givetvis, shsom riksgildskontoret pipekat,
av betydelse for statens stilining sisom lintagare, att den produktiva egen-
dom, vilken pi visst sitt kan betraktas som hypotek for linen, limnar en
avkastning tillricklig f6r desammas fOrrintning.

Foretag av sidan natur som vira statsbanor miste i friga om utvidgningar
arbeta pid ling sikt och darfér utfora anliggningar, som icke péd lang tid
framat kupna antagas bliva direkt rdntabla. Dessa kunna motiveras icke
blott av samhilleliga eller allminekonomiska utan iven av privatekonomiska
skél, t. ex. for att hindra ett konkurrerande foretag att sonderbryta en
andamalsenlig utvecklingsplan. Att under sidana forhillanden vid en viss
tidpunkt mer eller mindre noggrant avskilja orintabla delar och begrinsa
forrintningsanspriken till de rantabla med itfoljande overflyttning av rinte-
bordan frin trafikanterna till skattebetalarna synes icke forsvarbart, om icke
ndgot sirskilt tvingande praktiskt skal till rekonstruktion och konsolidering
foreligger. Sisom fullt giltigt sadant skil skulle kunna betraktas den om-
stindigheten, att statsbanetaxan vore avgjort for hog med hinsyn till det
allminna taxeliget vid landets jarnvigar eller till andra transportmedel och
dndring hirvidlag ej kunde annorledes dstadkommas. Savitt nu kan forutses,
finnes dock f6ga sannolikhet f6r en sidan eventualitet under den period,
nu forestiende reglering avser.

Vid ett eventuellt avskiljande, pa sitt socialiseringsnimnden ifrigasitter,
av statens jirnvigar sisom sjalvstindigt affirsféretag, kan det visserligen
vara 6nskligt och riktigt att si att siiga gi till botten med avskrivningarna,
men man synes redan nu kunna gora gallande, att nimnden vid sitt beds-
mande av denna friga gatt till 6verdrift. Om ett féretag, vars tekniska virde
enligt namndens egen uppskattning utgor 1200 miljoner kronor, vid antagen
framtida prisnivd och vilket intager en stark monopolstillning med en genom-
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snittlig trafikintensitet, som #r hogre, och en taxa, som ir ligre an de stora
enskilda jirnviigarnas, skulle Gvertagas av en ny organisation mot erliggande
av omkring 800 miljoner i obligationer och aktier, si torde hiremot ingen
befogud anmirkning kunna riktas or allmint affirsmiissiga synpunkter eller
vid jimforelse med flertalet ildre solida foretag.

Kulturbaneniitets bokforda kostnad har av jirnvigsridet uppskattats till
183 miljoner, av socialiseringsnimnden till 204 miljoner kronor eller vid re-
duktion till 1914 &rs prisnivid 153-5 miljoner kronor {vid férenimnda framtida
prisnivid alltsé 230 miljoner kronor). Avskrivningarna i 6vrigt skulle, som
niamnt, enligt jirnvigsridet uppgd till 117 miljoner, enligt socialiseringsnamn-
den till 110 miljoner kronor. Driftunderskottet & kulturbanorna har av sociali-
seringsnimnden riknats motsvara ett kapitalviirde av 838 miljoner kronor.
Aven med hinsyn tagen till dessa avdrag, utgorande sammanlagt omkring
400 miljoner kronor, framstar vid ett tekniskt virde av minst 1200 miljoner
kronor ett berdknat affirsvirde av 800 miljoner kronor sisom mycket rimligt.

Vid faststillande av taxekravet har man bl. a. att taga hansyn till rinte-
kostnadernas relativa inflytande pa taxebildningen i forhdllande till ovriga
kostnader. Det kan betraffande denna punkt fortjina erinras, vad i stats-
verkspropositionen detta &r nirmare pivisats, att en indring med t. ex. 100
miljoner i fOrrintningskapitalet inverkar pd taxan med i1 genomsnitt tvad &
tre procent.

Det torde rida fullstiindig enighet dirom, att avkastningen under de nir-
maste &ren icke limpligen bor pressas upp si hogt, att man nar den sedan
gammalt och senast av 1918 &rs riksdag I6rordade normalnivén, full f5rrént-
ning av hela statskapitalet. I samtliga nu foreliggande uttalanden f6érordas
dirfér, att viss del av den beriknade rantekostnaden avskiljes. De skiljaktiga
meningarna gilla endast, huruvida uppdelningen bor ske efter statskapitalets
egenart, alltsid i linemedel och &Gvriga medel, eller efter de olika bandelar-
nas rintabilitet, d. v. s. i rintegivande och icke rintegivande rorelsegrenar.
Vare sig den forra eller den senare linjen — med de foreslagna grinserna
— foljes, blir emellertid det praktiska resultatet for ndrvarande nistan full-
stindigt lika, nimligen att nigot mindre &n 200 miljoner kronor, d. v. s, 1;
av_hela kapitalet, bora franskiljas.

Jag anser under sddana forhillanden icke nédvindigt att i detta samman-
hang taga stillning till de skil och motsksl, som anforts i fréga om de olika
alternativen f6r uppdelning av det redan investerade eller f6r beslutade an-
liggningar erforderliga kapitalet. Ut praktisk synpunkt finner jag mest inda-
mélsenligt, att vid forestiende taxereglering beridkna avkastningen pa sitt
jarnviigsstyrelsen foreslagit.

Godtagandet av detta beriikningssiitt’ bor icke betraktas sisom prejudikat-
bildande eller fi nigon inverkan pa siittet f6r medlens anvisning vid framtida
beslut om nya jirnvigsanliggningar. Ej heller innebir det nigot stillnings-
tagande i prineip till socialiseringsniimndens forslag om uppdelning av stats-
banekapitalet, vilken friga nu &r féremdl f6r utredning.

Forrantningskravets hanforande till lanemedlen, med den omfattning stats-
barenitet nu har och genom redan beslutade utvidgningar kommer att fa,
innebir i realiteten en mycket visentlic — dtminstone tillfillig — nedskriv-
ning av statsbanekapitalet, vilket endast under gynnsamma &r kan beriknas
bliva i sin helhet forrintat och da si att séiga 1 utjimningssyfte for att- mot-
viga ett simre resultat under diliga &r, di linekapitalet icke kan helt for-
rintas. Om sedan »nedskrivningen» till storre eller mindre del hinfores till
kulturbanorna och deras driftférluster, till tidigare underlitna avskrivningar
eller till kristidens investeringar ir utan betydelse f6r taxebildningen sivil
ur praktisk synpunkt som ur principiell synpunkt med hinsyn till framtida
investeringar.
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Slutligen mi framhéllas, att det silunda givoa direktivet f6r férrintningen
synes mig std i god Overensstimmelse med den av mig inledningsvis ut-
talade uppfattningen, att grunderna for taxan borde hillas i underkant av
vad som vore forenligt med affirsmiissiga synpunkter och statsverkets skiliga
ansprik pa férrintning av investerat kapital. Xj heller synes mig direk-
tivet strida mot forut anférda uttalande av 1918 &rs riksdag med dess
ganska tinjbara formulering rérande fSrrintningskraven under vixlande kon-
Junkturer.

I anledning av jirnvigsridets forslag under § 1 far jag alltsi dels avstyrka,
att jirnviigstaxan bygges pa en formlig uppdelning av statsbaneniitet med
avskiljande av ett visst kulturbanenit och déira blivande driftforluster, dels
avstyrka en formlig nedskrivning siirckilt & det under iren 1915—1922 in-
vesterade kapitalet och dels férorda, att taxan bygges sdlunda, att det be-
riknade genomsnittliga overskottet ar tillriickligt for forriintning av det lane-
kapital, som statsbanorna nu disponera och ytterligare komma att disponera
sisom en f6ljd av redan beslutade utvidgningar, diirvid rintefoten bor be-
stimmas efter den effektiva medelrantan for av verket disponerade linemedel.

Jirnviigsridet anfér under § 2 sisom sin mening,

att jirnvigstaxan bOr uppgoras efter sidana grunder, att full férrintning
uppnés genom det nettooverskott, som erhilles, om frin statsjirnviigarnas
driftkostnader drages visst omnimnt 6verskott i personalkostnaderna, si
linge ett sidant forefinnes.

Radet aberopar statsbaneekonomikommissionens uttalande, att lonefor-
bittringar erhallits icke blott genom formell linerevision utan fiven genom
den ir 1920 genomférda stora Skningen av autalet befattningar inom flera
befordrade kategorier av tjinstemin och genom att vissa befattningar upp-
flyltats pa l6neskalan. Kommissionen hade vidave i frigan om jimforeise
mellan statens och privatanstilldas 1oner piapekat, att vid samma lonenivd
de forra atnjuta vissa fordelar i form av dlderstilligg, tryggad forsorjning
vid sjukdom, pensionsritt, stérre befordringsmajligheter och fria resor.

Réadet erinrar ocksd dels om en av Sveriges Industriférbund &r 1922 fore-
tagen utredning rorande de ligre 16negraderna vid kommunikationsverken,
vari pivisats, att f6r desamma utgiende forminer voro hogst avseviirt bittre
in for motsvarande privatanstillda, dels om ett uttalande av jairnvigsstyrel-
gsen ar 1921 av innebord, att loneskalan for den ordinarie och dirmed in-
direkt dven for den icke ordinarie personalen bestimts icke med hinsyn till
vad statens jirnviigar sisom affirsforetag betraktat kan Detala ntan ur all-
manna sociala synpunkter, varfor vid riksdagsbeslut om dtminstone retroaktiv
hojning av 16nerna jimvil borde beslutas, huruvida medel hirfor limpligen
borde utgh i form av anslag eller {6rskotteras genom statsmedel, att i efter-
hand tidckas av trafikmedel, som anskaffas genom taxeforhdjning.

Jarnvagsstyrelsen har pa ridets anmodan beriknat, att statens jirnviigars
16neutgifter vid tillimpning av de f6r privata jirnvigar, bangrapp I gillande
bestimmelserna skulle under dr 1922, 1923 och 1924 minskats med resp.
20, 11 och 8 miljoner kronor. Dirtill uttalar ridet, att statens jirnviigars
16nepolitik otvivelaktigt utévat en stegrande inverkan pad de privata jirn-
v'ziiarnas 16nestandard.

ddet finner silunda, att en icke affiirsmiissig dverbetalning till statens
jarnviigars personal foreligger, samt att nettoGverskottet och dirmed taxan
bor beriknas efter avdrag av denna Gverbetalning.

Reservanterna i jidrnvagsrédet — med undantag av herr Hedlund, som
icke ingdr pd frigan — anse enbart omdjligheten att i varje fall avgora vad
som ir affirsméssig avloning utgora tillrackligt skiil att avvisa radets forslag

Overbetal-
ning av
personalen
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i denna punkt. Dessutom erinras, att iven manga enskilda arbetsgivare finna
med sin fordel forenligt att ej betala minimiloner. I ett yttrande till pro-
tokollet vid ridets sammantride den 18 mars med anledning av delegerades
forslag, pipekade en av reservanterna, att diven vid 1907 irs linereglering
avloningarna vid statens jarnviigar voro visentligt hogre in vid enskilda
jarnvigarnas bangrupp I.

Jirnviigsstyrelsen, som anser, att jirnvigsridet alltfor mycket forenklat
problemstillningen, ingdr icke pid frigan, huruvida just nu en tillfillig 6ver-
betalning av personalen eller grupper dirav ager rum, men finner under
alla forhillanden praktiskt uteslutet att tillimpa ridets forslag.

Statskontoret avstyrker likaledes bestimt ridets forslag.

Svenska jirnviigsforeningen finner oriktigt, att tillimpa en princip, enligt
vilken statsbanetaxan skulle goras beroende av de storre privatbanornas per-
sonalloner — med édtfoljande konsekvenser for samtliga statens affirsverk —
och skattebetalarna finge vidkiinnas de kostnader trafikanterna undsluppe.
I den méan statsbanepersonalens loner kunde vara for hoga, borde de pi
annat satt vederborligen regleras.

Socialiseringsnimnden, som utférligt avhandlat frigan om s. k. auktoritirt
eller forhandlingsmissigt bestimmande av personallonerna, har icke haft
anledning direkt uttala sig om statsbanepersonalens nuvarande 16neforhal-
landen. Nimnden, som finner IOnebestimningen bora grunda sig p& den
allminna arbetsmarknadens léper, framhiller den lingsamhet, varmed vid
nuvarande ordning en anpassning till marknadslonerna sker, och forordar
lonebestimningens forflyttning frin statsmakterna till de direkt berérda och
sakkunniga parterna, statsbaneforetagets ledning och personal, pd grundval
av sirskild forbandlingsordning och med ritt fér personalen att nedligga
arbetet. Den nuvarande personalens ordinarie tjinstestillning kan icke av
staten ensidigt rubbas. En frivillig Overging frin den ordinarie anstill-
ningsformen borde emellertid efterstrivas och underlittas, limpligen i sam-
band med forestiende avveckling av dyrtidstilliggen. Jamvil pensionsfor-
hallandena borde ordnas pd avtalsvigen.

Sisom jag redan i arets statsverksproposition framhallit, utgora personal-
kostnaderna vid statens jirnvigar for narvarande mer &n hilften av samtliga
arskostnader (inkl. fornyelsekonto och rantor). For ar 1922 har beriknats
en procentisk andel av 5D'7 mot 451 procent ir 1914, Efter dr 1922 ha
visserligen personalkostnaderna avseviirt begréinsats genom minskning av
personalantalet och nedging i dyrtidstilliggen. D34 emellertid samtidigt de
sakliga kostnaderna och framfor allt avsattningen till fornyelsefonden kraf-
tigt nedpressats, har kostnadsandelen hallit sig ungefarligen oftrindrad och
beriknas for dr 1924 till omkring 55 procent. Personalkostnaderna iro alltsi
av mycket visentligh inflytande pa taxebildningen.

Resultat, vilka framgitt av utredningar grundade & material frin den
piastan exempell6st svira kris, som borjade hosten 1920 med dess snabba
variationer i penningvirdet och omvilvningar i inkomstforhillandena, maste
emellertid anvindas med mycket stor forsiktighet, di det giller tillamp-
ping 4 mera lugna tider. Att soka objektivt faststilla, vad som ar skilig
affirsmissig avloning for olika grupper av befattningshavare, dr givetvis
omdjligt, d& varje anvindbar norm saknas, Att statsmakterna skulle som
sddan norm erkinna lonesatser, framgingna ur férhandlingar mellan enskilda
foreningar, synes icke kunna komma ifriga.

For ovrigt torde skillnaden mellan statsbanorna och grupp I vid privat-
banorna under den period, taxebestimningen nirmast avser, icke komma att
bli s& stor, som radet synes vilja gora gillande. Naigon siker prognos ir
naturligivis omdjlig; att doma av den utjamning, som efter hand skett, torde
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oemellertid sannolikt en skillnad pi omkring 5 procent av lonesatserna il
statsbanepersonalens fordel komma att forefinnas. Huruvida en dylik skillnad
kan betecknas som overbetalning vid vederbérligt hinsynstagande fill an-
stillningsform, arbetsuppgifter och olika slag av forméiner torde knappast
vara mojlight att vare sig nu eller framdeles beddma.

Sant ar att nuvarande system for lonebestamningen under krisiren visat
sig foga smidigt och lett till forst underbetalning och direfter viss Gverbe-
talning samt forsening i anpassningen till marknadslénerna for stora grupper
av statsbanepersonalen. Huru #n organisationsfrigan ma komma att losas,
torde man vid en kommande lonereglering bora efterstriva en ufjimning
till lonesatser, vilka battre dn de nuvarande, som uppvisa minga spir av
kristidens haftiga omkastningar, aro limpade efter forhandenvarande for-
hillanden. En sidan anpassning skulle emellertid sikerligen icke frimjas
av den uppdelningsmetod jirnvagsradet foreslagit.

Det kan fOrtjina framhillas, att socialiseringsniimndens férslag om ett
frivilligt fringiende av den ordinarie tjinstestallningen for statsbaneperso-
nalen — Dbortsett frin dirmed forbundna fordelar och oligenheter i Svrigt
— icke kan antagas for den nirmaste framtiden och siledes ej heller for
den nu forestiende taxereglevingen medfora relativt ligre personalloner &n
nuvarande ordning.

Ps anforda skal avstyrker jaug bestimt det av jirnvigsridet under § 2
fhramstillda forslaget.

Jirnvigsridet tillstyrker under § 3,

att affirsbanenitets taxa, utan hansyn till konjunkturvaxlingar, halles kon-
stant och vid en nivi, som mdjliggor, att i genomsnitt full férrintning appnas,
samt att aMtsd under nuvarande forhillanden taxan avpassas efter ett med
biansyn till den rddande lagkonjunkturen nedsatt forrintningskrav.

I foregiende paragrafer har av ridet hivdats, att statens affirgbanor i
genomsnitt skola fGrrinta det i dem nedlagda kapitalet. Ridet upptager
nu till behandling frégan, huruvide man bor soka efterstriva ett savitt
mojligt konstant Overskott, eller om man under diliga tider skall néja sig
med ett relativt litet belopp for att under goda tider uttaga ett i motsva-
rande min hojt belopp. Det forra alternativet innebiir hogre taxa for lag-
konjunkturer och lidgre f6r hogkonjunkturer, det senare en mera konstant
taxa. Rdadet forordar en konstant taxa.

De variationer i trafikfrekvens, som anses vara att rikna med, vintas uppga
till 20 eller hogst 25 procent nnder eller 6ver medelliget. Dessa variationer
erkilnnas kréiva en noggrann uppmirksaumhbet frén statsfinansiell synpunkt
men antagas knappast bereda en klok och forutseende finanspolitik négra
allvarsamma svarigheter.

Réidet betonar, att kravet pd konstant taxa endast kan gilla vid konjunktur-
vixlingar och forandringar i prisnivdn av samma storleksordning som de
under drtiondena fore kriget observerade. Under mera visentliga forskjut-
ningar i penningvirdet mdiste givetvis taxelindringar iga rum, och angivas
dessa bora ske si, att taxans relativa hojd halles konstant. Det pipekas,
att ett drojsmil med hojning av jirnvigstarifferna vid starkt fallande pen-
ningvirde kan éstadkomma mycket svéra rubbningar i jirnvigarnas ekonomi.

Efter att hava fbrordat en for lingre tid ofbrindrad taxa Overgir ridet
till att behandla frigan, vilken trafikrirelse skall liggas till grund for be-
rikningarna, och kommer till den slutsatsen, att ett aterintradande av mor-
mala konjunkturer skulle medfdra en Okning av trafiken med minst 30 pro-
cent utover 1923 Ars niva, samt att nettoinkomsten kan vantas stiga med
minst samma procentsats. Ridets slutsats vilar pid tvd premisser, dels att
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1923 ars trafik uppgick till endast 90 procent av 1913 irs, dels att man fore
kriget kunde rikna med en genomsnittlig kning av minst 3 procent om
dret, motsvarande 34 procent under ett drtionde. En del av nimnda »natur-
liga» tillviixt erkdnnes hava gatt forlorad genom kriget och dess efterverk-
ningar, Stminstone hilften synes emellertid radet anse bora finnas kvar, och
riknas med, att denna for narvarande »latenta» 6kning skall komma till synes
vid ett aterintridande av npormala konjunkturer. Rédet kommer pi detta
siitt till en normal trafikindex &r 1923 av 117 mot en faktisk index av 90
och drager hirav, s&som ovan namnts, den slutsatsen, att Aterintridandet av
normala konjunkturer skulle medfora en trafikstegring av 30 procent.

Jirnvigsstyrelsen gor gillande, att den forsta av forenimnda premisser dr
oriktig, i det att 1923 &rs trafik, dven om hinsyn tages till den ckade stats-
banelangden, méste anses i det hela ungefiir likvirdig med 1913 4rs. Frin
sina utgAngspunkter vore ridet alltsi icke beriittigat antaga en storre
trafikstegring &n 17 procent. Jirnvigsstyrelsen stannar for sin del vid ett
antagande, att statsbanornas genomsmittstrafik, matt i trafikinkomster, eval-
verade efter 1914 irs prisnivd, kommer att ligga omkring 15 procent Gver
1914 Ars trafik. Styrelsen har dirvid riknat med ungefir samma trafik per
inbyggare som &r 1913.

Jirnvigsforeningen anser icke tillridligt att rikna med nimnvart hogre
trafik som normal 4n den &r 1923 férekommande. I denna mening instim-
mer statskontoret.

I sjilva huvndfrigan rorande oférindrad taxa vid tillfdlliga vixlingar i kon-
i\;lnkturerna och med tillimpuing pa hela statsbanenitet synes delade meningar

appast rida. Huvudvikten ligger emellertid nu pd att séka savitt m&jhigt
ratt bedoma, vad som ma anses som normal trafikrérelse under den period,
vilken fGrestiende taxereglering nirmast avser.

Jag har redan uttalat, att tarifferna knappast kunna antagas forbliva ofor-
dndrade under lingre tid &n ett Artionde. Endast under en si kort period
kunna variationerna tinkas hilla sig inom erforderliga grinser. Jirnvigs-
ridet anfor, att under forkrigstiden trafikrdrelsen varierade med 20 & 25 pro-
cent Over och under ett medellige; taxan holls det oaktat konstant. Nu-
mera skulle emellertid nigot sddant icke vara mojligt. Med hinsyn till svi-
righeterna att vid sjunkande trafik nedbringa kostnaderna nigot mera avse-
vart skulle en. nedgﬁng med 25 procent under den beriknade normala nivin
s& gott som fullstindigt uppsluka det pariknade dverskottet. Marginalen
mellan inkomster och driftkostnader idr ndmligen viasentligt mycket mindre
nu in vid faststillandet av 1889 &rs taxa. Hirmed minskas tydligen ocksd
taxans mojligheter att kunna tillimpas oférindrad dven vid starka forandringar
i trafikrorelsen. Man far foljaktligen ndja sig med att soka hilla taxan obe-
roende av de mera kortperiodiska konjunkturforindringar, vilka rira sig om
viisentligt ligre procenttal.

Det vore givetvis hogst onskviirt, att ndgon tillforlitlig konjunkturprognos
kunde uppstillas. Uppgiften ifriga forefaller emellertid att vara alltfor vansk-
lig, varfor man synes fi inskrinka sig till att grunda berikningarna pd re-
sultaten av trafikrorelsen under nigot forfiutet ar, som kan befinnas bist
agnat for en dylik jimforelse.

Den av jirnvigsridet anforda slutledningen, ledande till en sannolik 6k-
ning av 30 procent Gver 1923 &rs niva, torde {4 anses vara alltfor svagt grundad.
Till vad jarnvigsstyrelsen i denna punkt anfort kan liggas, att de av ridet
anvinda miitetalen icke ha nigot som helst samband med persontrafiken.

Jirnvigsstyrelsens forslag att rikna med en genomsnittstrafik, vilken mité
i trafikinkomster, evalverade efter 1914 irs taxenivi, kommer att ligga om-
kring 15 procent 6ver 1913 &rs trafik, synes diremot vara forsiktigt avvigt,
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dock under den uttryckliga férutsittningen, att den antagna taxenivin ej for
mycket avviker frin den allminna prisnivin, Denna forutsittning galler
siirskilt ifriga om de transportslag, vilka visat sig mycket kiinsliga for taxe-
dndringar, framforallt siledes persontrafiken inklusive paket- och ilgods, och
dar foljaktligen ett antagande om trafikrorelsen #r nddvindigh forbundet med
en viss taxenivi.

Det lampligaste synes under sidana forhallanden vara att rikna med icke
en viss trafikrorelse utan en viss inkomst 1 persontrafik, evalverad efter social-
styrelsens levnadskostnadsindex. Viljes denna utgingspunkt torde dock
forenimunda procenttal 15 vara alltfor forsiktigt valt; siffrorna for de senast
forflutna dren synas giva aunledning att for taxeregleringsperioden hoppas pa
en evalverad inkomst, liggande i genomsnitt 30 procent over 1913 ars niva.

For paketgods och ilgods synas gilla ungefarligen samma forhallanden
som for resandetrafiken — under de senaste dren forefagna taxesiinkningar
hava icke medfért ndgon inkomstminskning. Det limpligaste synes vara att
vilkna med 1924 drs faktiska inkomster, med evalvering till enhetlig prisnivi.

Btorsta vikten ligger emellertid p4, vilka antaganden som goras betriiffande
fraktgodstrafiken. ¥or denna dr utvecklingen visentligt mera ojimn in for
persontrafiken, och forhillandet mellan taxenivd och trafikrérelse snnn mera
outrett. Sannolikt Hro forhdllandena for olika transportslag mycket varie-
rande, frin si stark kinslighet, att taxesiinkning ger okad inkomst till néra
nog okinslighet. D& emellertid redan 1923 irs godstrafikinkomst, evalverad
till forkrigstaxan, var nigot stdrre in 1913 &rs — en av jirnviigsstyrelsen
utford kalkyl har lett till en indexsiffra av 108 — och en {Grbittring med
omkring 10 enheter vintas aunder 1924, synes det icke vara for optimistiskt
att grunda taxeberiikningen pi en godstrafik, vilken mitt i trafikinkomster,
evalverade till forkrigstaxan, ligger 25 procent Gver 1913 drs nivd, detta dock
under fdrutsiittning, att de forbiatiringar for trafikanterna, som vid en sidan
berikning nppnis, icke bli allifér obetydliga. — TForestiende procenttal,
30 respektive 25, innefatta jaimvil den Skning, som beror pd statsbanenitets
gtorre utstriickning.

Med detta antagande kan man givetvis icke viinta att under den nya taxans
fovsta giltighetsdr uppnd fordrad genomsnittsavkastning, utan forst i och
med att de gynnsamma verkningarna av de genomfdrda forbittringarna hunnit
gora sig gillande.

Jag foreslir alltsd en berikning pd grundval av silunda angivna fOrutsiitt-
ningar.

Av inom jarnvigsstyrelsen verkstillda beriikningar framgir, att — under
vissa férutsittningar, bl. a. att den beriknade inkomsten 1 persontrafik er-
hilles enligt en taxa med samma relativa héjd som 1914 &rs persontaxa —
den av mig antagpa trafikstegringen Sver 1923 irs nivd skulle motgvaras av
en nettoinkomstokning av 14 miljoner kronor, varav 8 miljoner kronor &
persontrafiken och 6 miljoner kronor § godstrafiken. I detta sammarhang mi
nidmnas, att den av jirnvigsridet antagna trafikstegringen av ridet berik-
nats motsvara en nettoinkomstokning av 8 miljoner kronor, dirvid dock ut-
géngspunkten f6r berikningen varit en annan dn den av mig valda.

Jirnviagsridet tillstyrker under § 4.

att ersattning for posttrafiken, under iakttagande av angivna inskrink-
ningar, visentligen grundas p& den princip om tariffdifferentiering efter den
olika barkraften hos olika trafik, pad vilken jirnvigstaxan 1 gvnigt dr och
miste vara byggd.

D3 utredning i denna friga for nirvarande pigir inom kommunikations-
departementet, ooh regultat hirav torde kunna forvintas under hiostens lopp.
har jag nu icke ansett mig bora gora nigot bestimt uttalande i dmunet.

Ersdttning
for post-
trafiken.
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Rénte- I § 5, avhandlande rintekostnadernas relativa inflytande pd taxebildningen,
kostnadernas uttalar ridet,

inflylande pd  yatt det for landets hela niringsliv ir av utomordentlig betydelse, att
bl ;:”f:'m taxorna p3 statsjirnvigarna hillas sd liga som mojligt, att det siledes icke
9% gkulle vara forenligt med landets intresse, att en bristande striinghet i stats-
jirnvigarnas ekonomi tillites att valla en onddig belastning av trafikanterna,
samt att dirfér taxeforhojningar endast i sista hand bora tiligripas for att

tillgodose forrintningskravet.»

Ifrigavarande paragraf innehdller ett forut berért forslag, att rinta 4
disponerat statskapital skall beriknas efter 44 procent samt dirtill ett all-
mint uttalande, att under tryckta tider driftkostnaderna bora sivitt mojligt
nedbringas.

Jirnvigsridets yttrande i denna punkt synes redan i det foregiende vara
tillriickligt avhandlat. N&got vidare uttalande betriffande detsamma synes
allts4 hir ej nodigt.

Forhallandet I § 6 tillstyrker jirnviigsridet,
wllan statens  »gtt taxan for statens affirsbanenit halles s& l3g som ir forenligh med
e, kravet pad full genomsnittlig forrintning av det i detta niit nedlagda ka(fi-
drnvigarnas v81€t, och att enskilda jirnvigars eventuella behov av hogre taxor tillgodo-
tazor. 868 genom ett Ior samtrafiken limpat berakningssystem och i Gvrigt genom
efter deras ekonomi avpassade lokaltaxor.»

Jirnvigsridet forordar alltsd, att statens jirnvigars faxa skall bestimmas
utan hinsyn tagen till forhidllandena vid de enskilda jirnvigarna. Radet
bestrider bestimt riktigheten av den ofta utvecklade uppfattningen, att stats-
banetaxan icke borde hillas ligre an de enskilda jirnvigarnas for att icke
forstnimnda banas trafikanter skulle fi en oskilig fordel, och gér gillande,
att de enskilda jirnvigarnas trafikanter icke kunde anses tillfogade nigon
oritt genom okad differentiering. Det betonas tvirtom, att de i ménga fall
jamvil f& nytta av statens jirnvigars liga tariffer. Tillimpandet av en ge-
mensam samtrafikstaxa anses ej heller behdva omojliggéras av en OGkad
differentiering for olika banor. Jirnviigsridet pipekar slutligen, att staten
har andra tillfillen att visa hinsyn till de enskilda jirnvigarnas ekonomiska
svirigheter in genom hd&jning av statsbanetaxan, t. ex. vid férdelning av ge-
mensamma kostnader.

Reservanterna i jarnvégsridet ingd ej ndrmare pi forevarande friga. Det
uttalas blott, att de taxor, som de enskilda jirnvigarna behova, kunna be-
traktas som en naturlig Svre grins fOor statens jirnvigars taxor silunda, att
det angivna forrintningskravet icke bor i sin helhet uppehlillas, f6r sévitt
detsamma skulle leda till tariffer, liggande Gver nimnda grins.

Jirnvigsstyrelsen utvecklar ndgot utforligare anforda synpunkt och betonar
sirgkilt, att statens jirnvigar bor billa en ligre taxa #n de enskilda jirn-
vigarna, endast for savitt detta kan ske, om kostnaderna beriknas pid samma
sitt for statens jarnvigar som for de enskilda jirnvigarna, alltsi med samt-
liga drift- och rintekostnader for hela statsbaneniitet.

Styrelsen framhiller vidare sisom naturligt och rimligt, att frigan om
taxeliget vid de enskilda jarnvigarna och statens jirnvigar kan fi givas
sidant sammanbang, som inom affarslivet alltid rider betriffande avsittnings-
villkorens reglerande efter en gemensam prisnivd for producenter inom
samma verksamhetsgren,

Betriffande samtrafiken erinrar jarnviigsstyrelsen om vissa svirigheter,
som uppstd dirigenom att de enskilda jirnvigarna erhilla storre fraktandelar
an som motsvara deras viglingd. Ifriga om gemensamhetsforhallandena i
allminhet framhélles det inkonsekventa 1, att jarnvigsridet pidyrkar en finan-
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siell klyvning av statens eget jirnvigsniit, men icke vill fullt vidhalla den
affirsmissiga avgrinsningen mellan statens och de enskilda jirnvigarnas
verksamhet.

Statskontoret hivdar, att statens jirnviigars taxa bor hillas si lig som
ir forenligt med verkets, d. v. s. statens jirnvigar i sin helhet, ekonomi. De
enskilda jirnvigarnas taxenivd tjinstgdr endast som Ovre grins.

Fullmiktige i riksgildskontoret ligga diremot stor vikt vid att tarifferna
hallas sivitt mdojligt likformiga for olika jirnvigar. Det pipekas, att man
flerstides 1 utlandet med olika wedel, t. ex. genom siirskilda utjimnings-
fonder, soker &stadkomma en sidan likformighet. Jirnvigsridets forslag,
vilket gir i motsatt riktning, betecknas sisom icke rationellt. Fullmiktige
pivisa slutligen betriiffande denna punkt, att en lig statsbanetaxa sannolikt
kommer att giva anledning till starka krav pd nedsittning dven av de en-
skilda jdrnviigarnas taxor, och att en siddan nedsiittning sikerligen icke kan
undgd att i vissa fall inverka of6rdelaktigt pi de med statslin understidda
jarnvigsbolagens formiga att fullgbra sin betalningsskyldighet. Hirigenom
skulle nimnda jirnviigars Overtagande av staten komma att framtvingas,
vilket skulle leda till odverskidliga statsfinansiella konsekvenser,

Svenska jirnvigsforeningen forordar principiell oavhiingighet mellan sta-
tens och de enskilda jirnviigarnas taxenivd, men understryker, att denna
princip icke fir leda dirhiin, att statsbanetrafikanterna befrias fran fullt legi-
tima skyldigheter och pa landets ovriga inbyggare i egenskap av skatte-
betalare liggas bordor, som aro dem ovidkommande. Det anses emellertid
vara i praktiken omdjligt att f6r en stor del av de enskilda jirnvigarna till-
lampa taxor, som iro avsevirt hogre an statsbanetaxan. En sinkning av
de separe skulle alltsd fi till f6ljd motsvarande nedsittning i de enskilda
jarnvigarnas tariffer, varigenom dessas redan nu e¢j alltfér goda ekonomi
skulle komma att i grunden forstoras.

Jag ansluter mig 1 prineip till jarnvigsstyrelsens stindpuokt och vill sér-
gkilt betona den frdn olika hall framhillna betydelsen av att icke i onodan
frimja en utveckling mot stbrre skiljaktighet mellan statens jirnvigars och
de enskilda jirnvigarnas taxor, varigenom skulle fistadkommas oriittvisa mot
trafikanterna vid enskilda jirnvigar och mot sddana landsdelar Gverhuvud-
taget, som sjilva fatt bekosta sina banor.

Onskviirdheten att f3 ned taxorna over lag, i den mén det si ir mojligt,
fir dock icke fOrbises. Sisom av jidrnvigsforeningen anforts, kan man
emellertid vinta, att om statens jirnvigars tariffer bliva sa liga som ir med
verkets ekonomi forenligt, detta inverkar reglerande pi det hela. Ovre grins
for statens jirnviigars taxa blir den niva, som #r nodig for de storre, vil-
situerade privatbanorna.

Dirmed miste man tillsvidare lita sig néja. Angeligenbeten atf, i den
man det dr mojligt, finna utvigar f6r Skad enhetlighet i samtliga jirnvigars
taxeviisen fir likval icke slippas ur sikte.

Vad foredraganden silunda anfort, diari statsridets ovriga ledamoter in-
stimma, finner Hans Maj:t Konungen gott gilla och férordnar, pd foredra-
gandens av statsrddets Gvriga ledamiter bitridda hemstillan, att utdrag av
statsridsprotokollet, vilket finge offentliggoras, skall tillstillas jarnvigssty-
relsen for att tjina till ledning vid utarbetandet av ny jirnvigstasa.

Ur protokollet:
Fredric Hawerman.

Departements
chefon.
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Kommunikationsministerns utredningsdirektiv.

Till jarnvigsstyrelsen angdende de provisoriska
jdrnvigstaxorna.

Da av hittills under innevarande ir framkomna ekonomiska driftsresuliat
vid siviil statens som vissa enskilda jirnvigar att doma forefaller sannolikt,
att vissa taxereduktioner skulle vara genomforbara, fir jag anmoda jirnvigs-
styrelsen att upptaga detta sporsmal till nirmare utredning.

Vad statens jirnvigar betriffar, hava vissa nedsiittningar successivt vidtagits
i de provisoriska tilliggsavgifterna & godstaxan, senast frin och med den
1 augusti 1923, varigenom, enligt vad jirnviigsstyrelsen gjort gillande, at-
minstone for vissa frakter ndtts den undre grins, som med hinsyn till den
under utarbetning varande nya taxan kan anses tillradlig.

Med hinsyn hirtill och angeligenheten av att icke nigot nu dtgores, som
kan komma att st4 i motsats till resultatet av den utredning, som med led-
ning av bland annat Kungl. Maj:its numera givna direktiv skall foretagas i
friga om den blivande taxan, synes det moéta betiinkligheter att omedelbart
vidtaga ytterligare jimkningar i godstaxorna. Detta bor dock icke utesluta,
att vissa ifrgasatta smirre taxeregleringar, ssom sinkning av pakettaxan
och betriiffande fraktstyckegodset fndring av viktgriinserna, dock nu bora
tagas under provning.

Ifriga om persontaxan hava nigra indringar, undantagandes inférandet av
returbiljetter & vissa banstriickor, icke vidtagits sedan ar 1922. Med hin-
syn hirtill och pi grund av den nuvarande persontaxans jimforelsevis hoga
lige i forhdllande till forkrigstaxan &tminstone pi vissa reseavstind synes
det nu boéra nirmare utredas, pd vad sitt en taxesiinkning hir bor genom-
féras, riknat frin den 1 januari 1925

Betraffande de enskilda jirnvigarna bor en allmin undersokning vidtagas
i vad méin sinkningar ifriga om gods- eller persontaxa mi kunna vid samma
tidpunkt genomftras med hinsyn tilll vederborande foretags ekonomiska stiill-
ning, varvid sirskilt ifriga om de mera betydande enskilda jirnvagarna bor
overvigas avgifternas nedbringande till si niira Gverensstimmelse som mé)-
ligt med motsvarande avgifter vid statens jirnvigar.

P4 grund av vad salunda anforts fir jag anmoda jirnvigsstyrelsen att si-
vitt mojligt fore den 15 november 1924 inkomma med utredning 1 iimnet
samt de forslag, vartill densamma kan foranleda. Stockholm den 4 oktober 1924.

SVEN LUBECK.
A. B. Gérde.



Industriforbundets framstdllning om neds#dttning av
godsfrakterna & Statens Jédrnvigar.

T KONUNGEN.

I underdinig skrivelse av den 9 sistlidne april hemstillde Sveriges Indu-
striférbund jimte ett stort antal andra n#ringsorganisationer pd industriens,
handelns och jordbrukets m. fl. omriden om en generell nedsiittning av statens
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jarnvigars godstariffer 1 sidan omfattning, att fraktkostnadsindex komme i
jimnhojd med gillande allménna prisnivd. Siarskilt pipekades, att fraktned-
siittningen 4ven borde omfatta de tariffer for lagvirdigt massgods, vilka vid
en tidigare taxereduktion beklagligtvis blivit unduntagna. Framstillningen
grundade sig niirmast pd jarnvigsridets vid nimnda tidpunkt avgivna be-
tinkande, varuti pévisades, att en omedelbar siinkning av jirnviigstaxan vore
ekonomiskt mojlig att genomfora, och vari for Gvrigt havdades den utom-
ordentliga betydelsen for landets hela niiringsliv av att jirnvigsfrakterna
hoélles sa liga som mojligt.

Nagon fraktnedsattning pad grund av ovanberorda framstillning har likvil
innu icke kommit till stind.

Emellertid har i skrivelse av den 4 sistlidne oktober diavarande chefen
f6r kommunikationsdepartementet anmodat jarnvigsstyrelsen att upptaga
sporsmalet om taxereduktioner till utredning och inkomma med forslag i
amnet fore den 15 innevarande méinad, enir hittills under &ret framkomna
ekonomiska driftsresultat gjorde sannolikt, att vissa dylika reduktioner vore
genomforbara. Betriffande detta initiativ &r emellertid att méirka, att jarn-
viigsstyrelsens utredning skulle, enligt kommunikationsministerns anvisningar,
i friga om statens jarnviigar huvudsakligen endast gilla persontexan, under
det att godstaxan ansigs kunna limnas ordrd, utom mdjligen i vad anginge
paketgods och viktgrinserna for fraktstyckegods. FEmnligt ett meddelande i
tidningspressen av den 28 sistlidne oktober synes ocksd jiarnvigsstyrelsen
si gott som uteslutande hava dgnat uppmirksamheten &t persontarifferna;
och beriknar styrelsen, att de under kalkylation varande séinkningarna av
persontaxan ned till gillande levnadskostnadsniva, skulle komma att med-
fora en inkomstminskning f6r statens jarnvigar under niista budgetir av sex
4 dtta miljoner kronor, om samtidigt hinsyn tages till den hgjning av rese-
frekvensen, som biljettprisnedsittningen f6rmodas medfira.

Med anledning av det anforda tillater sig Sveriges Industriférbund i
underdinighet framhalla, att ur niringarnas synpunkt en sinkuing av person-
taxan #4r av relativt underordrad betydelse och, enligt Férbundets mening,
under nuvarande forhillanden endast bér genomféras i den mén, man kan
forutse, att pd grund av Okat reseantal en Inkomstminskning dirav icke blir
f6ljden. Den nun under ntredning varande taxereduktionen pa persontrafikens
omrade kommer, med den omfattning som jirnviagsstyrelsen tinkt sig —
langt ifrin att gagna de syften, som niringsorganisationernas ovanberorda
framstillning avsig — att tvirtom direkt mofverka ndiringslivets krav. Ty
genom att férsimra jirnvigarnas driftresultat kommer den att minska moj-
hgheterna for godstaxornas reducering och tjinar sélunda endast till att
ytterligare fordroja en Aterhiimtning av landets betryckta niringar.

Till belysande av frigan, huvuvida en nu mdjlig taxereduktion bor f6r-
liggas till persontrafikens eller godstrafikens omride, vill Industriférbundet
erinra om de resultat, vartill jirnvigstaxekommittén kommit vid bedémandet
av de olika trafikslagens inbordes betydelse. Kommittén, som i sitt ar 1915
avgivna betinkande fann sig bora foresld en hojning av avgifterna for resande
och for styckegods, men daremot icke for vagnslastgods, uttalar sigi denna
fraga silunda:

»Sérskilt vill kommittén fista uppmirksamheten pa att f6r ndrvarande stycke-
gods- och persontrafiken limnar vida siimre bidrag till de fasta kostnaderna #n
vaguslastgodstrafiken, trots att den senare #r ur nationalekonomisk synpunkt
vida mer betydelsefull. Med allt erkidnnande av nddviindigheten och den national-
ekonomiska nyttan av persontrafiken och styckegodstrafiken, méiste man ju emeller-
tid medgiva, att vagnslastgodstrafiken i-detta h#nseende ir overligsen. Om det
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hade varit fallet, att den senares bidrag till de fasta kostnaderna hade varit
procentiskt liigre @in de ovriga trafikslagens, hade det déirfor kunnat vara tvivel
underkastat, om man borde stridva efter att hdja detsamma. Men d& férhillandet
nu dr det motsatta, att den betydelsefullaste trafiken dr tyngre belastad #n den
mindre betydelsefulla, synes det kommittén otvivelaktigt, att det #r fullkomligt
riktigt att s ordna de olika trafikslagens inbordes stillning, att detta missfor-
hillande blir i mojligaste min avhjadlpt».

Under de ir, som forflutit sedan taxekommittén utforde sina berikningar,
har nimnda missforhillande ifriga om belastningen av de olika trafikslagen
tydligen blivit ytterligare skirpt. Beklagligtvis forefinnes icke ndgon officiell
utredning hirom, men utvecklingen har ovedersigligen gitt i sddan riktning,
att driftkostnaderna fGr vagnslastgodstrafiken sjunkit 1 relativt hogre grad
in kostnaderna for Ovriga trafikslag, samtidigt som enligh statens jarnvagars
statistik inkomsterna bibehéllit sin forutvarande proportion. Betriffande
driftkostnadsforskjutningarna méi endast pipekas, att jarnvigens under senare
ir si& hogt uppdrivna personalutgifter icke pd langt nar drabba vagnslastgods-
trafiken 1 samma grad som person- och styckegodstrafiken. Inférandet av
genomgiende bromsinrittningar & godstigen — vilket beriknades medf6ra
en arlig besparing om icke mindre in 47 miljoner kr. — har ocksi minskat
driftskontot i alldeles 6vervigande grad for vagnslasttrafiken. For ovrigh hava
kostnaderna for deona trafik iven nedbringats genom kraftigare godstigs-
lokomotiv samt storre och lindamaélsenligare vagntyper.

Allt visar sdlunda, att taxekommitténs ovan anforda omddéme har sin
fulla giltighet &n i dag.

Det kan under sidana omstindigheter — di den for landets niiringar si
viktiga vagnslastgodstratiken befunnits vara jimforelsevis tyngre belastad in
ovriga trafikslag — icke vara berittigat att nu vid en forestiende taxereduk-
tion helt bortse frin forstnimnda tratiks behov av littnader och i stillet
sinka taxan for den foérhillandevis gynnsammare stillda persontrafiken. Da
statsbanorna numera visa driftoverskott, synes det vara en rattvis och rim-
lig fordran att detta Overskott i sin helhet anvindes for ett nedbringande
av_godstaxans allt for hoga tariffer, frimst de for niringslivet mest be-
tydelsefulla av dem. En dylik fraktnedsiattning krives dven av omsorg om
landets biasta. Ur nationalekonomisk synpunkt méiste det ndmligen vara en
angeliigenhet av ojimforligt storre vikt, att industriens, jordbrukets och han-
delns fraktkostnader nedbringas till gillande allminna prisniva, in att en
dylik sankning kommer persontrafiken till godo. Aven den enskilde har f6r
ovrigt sa stora direkta och indirekta fordelar av att niringslivet hilles uppe.
att det ocksi privatekonomiskt bor vara att féredraga, att godstrafikens stall-
ning nu forbattras och att en i och for sig Onskvird nedsittning av person-
tarifferna tills vidare uppskjutes.

Mot jirnvigsstyrelsens ofta nttalade dsikt att en reduktion av godstarifferna
bor uppsl?"utas till dess den blivande nya jirnvigstaxan kan komma att fast-
stillas och tilldmpas, vill Industriforbundet i detta sammanhang resa den
allvarligaste gensaga. Ingen vet nu, huru ling tid som kommer att forflyta,
innan den stora taxereformen blir efter vederborliga myndigheters och korpo-
rationers granskning slutligen genomford, med sakerhet drojer det over ett
ar, kanske flera &r. Att under sidana omstindigheter nu pa obestimd tid
uppskjuta fraktreduktioner, som dro av tringande betydelse for landets ni-
ringar och vilka iro genomférbara ur jirnvigsekonomisk synpunkt, det kan
enligt Forbundets mening icke lingre forsvaras. Den av jirnvigsstyrelsen
framférda invindningen att de ifrigasatta fraktreduktionerna kunna tinkas
komma att stérande ingripa i den blivande taxereformen, ir av si utomordent-
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ligt underordnad, huvudsakligen formalistisk innebérd, att man, di det hir
galler en f6r minga av landets industriforetag verkligt vital friga, borde ur
den hogre synpunkien kunna limna invindningen utan avseende. Samma
invindning skulle for Ovrigt med &n storre fog kunna riktas mot den nu
ifrdgasatta sinkningen av persontaxan, vilken sinkning ju, pd grund av vad
taxekommittén -pAvisat, miste innebdra ett langt farligare foregripande av
den blivande taxereformen. »

Huvudsaken ir, att vad som for landets tryckta niringar nu kan giras,
ocksd blir wtan drijsmdl genomfort. Sisom vid upprepade tillfillen fram-
hallits utgér namligen godstariffernas nuvarande hojd ett av de kraftigaste
hindren fOr niringslivets ekonomiska tillfrisknande. Genom de 6verdrivet
hoga fraktkostnaderna halles produktionen och handelsomsattningen tillbaka
och minskas mojligheterna til{) arbetsfortjanst for landets befolkning.

P3 grund av det ovan anforda fir Sveriges IndustrifSrbund — under fram-
hillande av det oundgingliga behovet for de svenska niringarna av att en
kraftig nedsittning av jirnvigsfrakterna med det snaraste kommer till stind
— 1 undinighet hemstilla, att, dd Eders Kungl. Maj:t gir att slutligt fast-
stilla arten och omfattningen av den nu forestdende taxereduktionen vid
statens jirnvigar, sidana bestimmelser mitte utfirdas

att godstaxan utan uppskov nedsittes si lingt detta ur statstinansiell syn-
punkt ar mdojligt, varvid de for niringslivet viktigaste vagnslastgodstarifferna
givas foretride framf6r Gvriga tariffer, samt

att persontaxan for nirvarande endast nedsittes i den min det kan for-
utsittas, att inkomstminskningen genom biljettprisens sinkning helt upp-
viiges av beriknad vinst genom resandefrekvensens Okning.

Stockholm den 6 november 1924,

Underdinigst

SVERIGES INDUSTRIFORBUND
E. WenTsE.
Axel Hultkrantz.



Sveriges Allmédnna Lantbrukssidllskaps framstélining
ifriga om sdnkning av statens jarnvidgars taxor.

T KONUNGEN.

Chefen for kommunikationsdepartementet har den 4 sistlidne oktober
anmodat jarnviagsstyrelsen att, pAi grund av det gynnsamma driftresultatet
for statens jirnvigar under den hittills forflutna delen av innevarande r,
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verkstilla utredning rérande ytterligare taxereduktioner 4 statens jiirnvigar,
ddrvid utredningen huvudsakligen skulle ayse nedsittning av persontaxan
under det att godstaxan i det visentligaste skulle limnas orird.

Huru oOnskviirt det &n ur den resande allminhetens synpunkt mi kunna
anses, att persontaxan nedsiittes, miste det dock ur niringslivets och landets
synpunkt vara l&ngt mera av behovet pédkallat, att alla mojliga littnader be-
redas godstransporter, dé dylika littnader innebdra en hjilp &t det hart be-
tryckta niringslivet och ett forbilligande av befolkningens forbruknings-
artiklar.

Vad sirskilt jordbruket betriffar vill Sveriges Allméinna Lantbrukssiillskap
framhilla, att trots de tillfilliga tariffindringar, som for visst slag av jord-
bruksprodukter och firnédenheter under deun senaste tiden foretagits, jord-
bruket i hog grad tryckes av de nuvarande fraktsatserna, som icke sta i rim-
ligt forhallande till den allminna prisnivin. Dirigenom fordyras for jord-
brukarna i alltfér hog grad anskaffandet av for jordbruksdriften erforderliga
férnodenheter, under det att konsumenterna f& betala hogre pris for de livs-
medel, som jordbruket producerar, &n som skulle bliva fallet, direst frakt-
satserna kunde 1 nigon min sinkas.

Det synes diirfor vara ett samhalleligt intresse av storsta vikt, att gods-
taxan 1 forsta hand sinkes, s snart detta med hinsyn till det statsfinan-
siella liiget liter sig gora. DA nu statens jirnviigar lamna ett betydande
driftoverskott, anser lantbrukssillskapet att detta frimst bor komma nérings-
livet till godo och icke minst jordbruket.

Aven om en nedsiittning av persontaxan kan anses vara Onskvird, bor
dock denna enligt sillskapets formenande icke foretagas i storre omfattning
in att den kan Deriknas kompenserad genom 6kad resandetrafik och silunda
icke taga i ansprik nigon del av det antagliga driftoverskottet, vilket i stiilet
bor anvindas for nedsattning av godstaxan.

Skulle diremot det beriknade driftoverskottet anvindas for nedsittning av
persontaxan, ir det att befara, att tidpunkten fér en eventuell reduktion av
godstaxan uppskjutes pi obestimd tid och dirigenom niringslivets tillfrisk-
nande fordrojes.

Sveriges Allmiinna Lantbrukssillskap fir férdenskull i underdinighet
hemstilla,

att, di Eders Kungl. Maj:t gir att faststiilla arten och omfatiningen av
den forestiende taxereduktionen & statens jirnvigar, sidana bestimmelser
mitte utfirdas,

att godstaxan — siirskilt for jordbruksprodukter och -fornédenheter —
nedsiittes sd lingt detta ur statsfinansiell synpunkt ar mdjligt, samt

att persontaxan fOr nirvarande nedsittes endast i den min den divav fir-
anledda inkomstminskningen kan uppviigas av okad resandefrekvens.

Stockholm den 14 november 1924.

Underdinigst

FOR SVERIGES ALLMANNA LANTBRUKSSALLSKAP
K. E. HaMmyMARsSgIOLD.
G. Leufrén.

15 25 2



Stockholms Handelskammares framstéllning om
taxesdnkning.

TiL, KONUNGEN.

I skrivelse till jarnvigsstyrelsen av den 4 sistlidne oktober framhdll da-
varande chefen f6r kommunikationsdepartementet, att vissa taxereduktioner syn-
tes genomforbara, varfor jarnvigsstyrelsen borde verkstilla utredning i frigan;
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och skulle dérvid sirskilt undersckas, p4 vad sitt en sinkning av person-
taxan nu kunde genomféras.

Med anledning hirav har Sveriges Industriférbund i underdinig skrivelse
av den 6 dennes pévisat, hurusom en sinkning av godstaxan vore for nérings-
livet lingt mera betydelsefull 4n en nedsittning av persontaxan. Ur national-
ekonomisk synpunkt miste det vara en angeliigenhet av ojimforligt storre
vikt, att industriens, jordbrukets och handelns fraktkostnader nedbringas till
gillande allmiénna prisnivé, dn att en dylik sinkning kommer persontrafiken
till godo. Tudustriforbundet hemstillde, att betriffande den nu forestiende
taxereduktionen »sddana bestimmelser mitte utfirdas, aff godstaxan utan
uppskov nedsittes si lingt detta ur statsfinansiell synpunkt ir mojligt, var-
vid de for niringslivet viktigaste vagnslastgodstarifferna givas foretride fram-
fér Ovriga tariffer, samt aft persontaxan for nirvarande endast nedsittes i
den min det kan firutsittas, att inkomstminskningen genom biljettprisens
sankning helt uppviges av beridknad vinst genom resandefrekvensens 6kning>.

Stockholms handelskammare vill hirmed uttala sin fulla anslutning till
den uppfattning rérande de olika jirnviigstaxornas relativa betydelse for
naringslivet, vilken kommit till uttryck i industriférbundets nyssbertrda
skrivelse. Med erinran om den framstillning i fraktfrigan, som av handels-
kammaren gemensamt med industriférbundet och ett tjugutal andra nirings-
organisationer ingavs till Eders Kungl. Maj:t den 9 sistlidne april, vill ocksé
handelskammaren kraftigt understryka det oavvisliga behovet f6r landets
niringar av att en sinkning av godstaxan vid statens jairnvigar med det
snaraste kommer till stind.

Da emellertid, av statsfinansiella skdl en mera avsevird nedsitining av
alle de olika godstarifferna vil icke kan for nirvarande genomféras, maste
hiir ett avgbrande triffas angdende vilka godstariffer, som aro de for nirings-
livet viktigaste, och som dirfor 1 forsta rummet bora reduceras. Den insti-
tution, som dger de storsta forutsittningarna att bedéma hithérande frigor,
ir otvivelaktigt jirnvigsradet, vilket jimlikt nidiga brevet den 1 november
1907 sarskilt inrattats for att avgiva yttranden anginde forhillandet mellan
jarnviigarna och trafikanterna, och som utgores av representanter for niirings-
livets olika grenar samt andra trafikantintressen.

Utan jirnviigsridets horande bor ej heller, enligt handelskammarens for-
menande, ett slutligt avgérande ske i den viktiga frigan, huruvida eller i
vad min en nu mojlig taxereduktion vid statens jirnviigar skall forliggas
till persontrafikens eller godstrafikens omride. Frigan harom #ger nimligen
stor principiell rickvidd och kan i sina konsekvenser fi genomgripande be-
tydelse for utvecklingen av landets samfirdsel och niringar.

P4 grund av vad sdlunda anforts fir Stockholms handelskammare, under
framhéllande av Onskviirdheten av att jirnvigsridet beredes tillfille att av-
giva yttrande rorande den av industriférbundet ifrdgasatta taxereduktionen
vid statens jirnvigar, uttala sin fulla anslutning till den tankeging, som hav-
dats i industriférbundets ovanberdrda yrkanden.

Stockholm den 18 november 1924

Underdénigst
FOR STOCKHOLMS HANDELSKAMMARE

Joun JoseEpHSON.

H. Rosman,



Skines Handelskammares framstéllning om
taxesdnkning.

Tie KONUNGEN.

I underdinig skrivelse den 28 april 1923 hemstillde Skines handels-
kammare pid anforda skil om en allmin sinkning av statems jirnvigars
traktavgifter, darvid kammaren i forsta hand uttalade sig for en siinkning
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av shdana tariffer, som dittills varit mest missgynnade och darfor i storsta
behov av nedsattning. Sedermera har handelskammaren den 9 april inne-
varande &r uttalat sin anslutning till en samma dag av Sveriges Industri-
forbund jimte ett flertal andra naringsorganisationer ingiven underdnig
framstillning, likaledes giende ut pd en generell sinkning av godstarifferna.
Dessa framstillningar liksom andra sidana frin handelskammaren av mera
speciell natur hava likvil &nnu icke, tydligen nirmast pad grund av hinder
frin jiarnvigsstyrelsens sida, medfort erforderliga littnader 1 fraktavgifterna.

Den 4 sistlidne oktober har emellertid davarande statsradet och chefen
. for kommunikationsdepartementet anmodat jiarnvigsstyrelsen att upptaga
sporsmalet om en taxereduktion till behandling och att inkomma med for-
slag i dmnet. Av harvid limnade direktiv har handelskammaren med till-
fredsstillelse konstaterat, att kammarens tidigare krav om sinkning av paket-
taxan HAvensom om &ndring av viktgrinserna for styckegods numera synas
hava utsikt att bliva tillgodosedda. Diremot har den samtidigt ifrigasatta
reduktionen av persontaxan ingivit handelskammaren mycket starka betink-
ligheter och, da jimvil jirnvigsstyrelsen synes vara av den uppfattningen,
att taxelittnaderna frimst bora komma persontrafiken tillgodo, anhiller
handelskammaren att 1 drendet infér Eders Kungl. Maj:t i underdinighet
fa anfora foljande.

I handelskammarens egna liksom uti andra niringsorganisationers tidigare
framstéllningar har utforligt pavisats, hurusom en sinkning av jirnvigarnas
fraktsatser utgor en ndédvandig forutsattning for niringslivets aterhiimtning
ur dess nuvarande betryckta lige. Nigon forbittring hirutinnan har sedan
dess ej intritt. Tvirtom torde man, bl. a. sisom en f56ljd av den nyligen
genomtdrda regleringen av den tyska skadestindsfrigan, hava att befara 6kad
konkurrens frin detta land. Det synes dirfor till undvikande av ytterligare
driftsinskrinkningar inom industrien och dirav féljande okning av den redan
forhallandevis stora arbetslésheten vara att rikna med nodvindigheten av
att pa ett eller annat sitt stodja produktionen inom landet. Ett forbilligande
av fraktkostnaderna for den inhemska godstrafiken dr givetvis ett mycket
verksamt medel hirutinnan. Mojligheten for niringslivet att pirdkna en
dylik hjalp dventyras likvil, dérest en sénkning nu vidtages i personbe-
fordringsavgifterna, som minskar statens jinvigars driftsoverskott. Redan
av deunna anledning anser bandelskammaren, att for nirvarande varje siink-
ning av persontaxan, som icke kan piriknas kompenserad av Gkad rese-
frekvens, bor vara utesluten.

Sdsom skidl mot en sinkning av godstaxan har flerfaldiga génger fran
jarnvigsstyrelsens sida framhallits, att vissa godstariffer nu natt den undre
grins, som med hinsyn till den under utarbetande varande nya taxan kan
anses tillradlig. Aven om detta pastiende for en eller annan tariffs vid-
kommande #r riktigt, vitket givetvis innu undandrager sig handelskammarens
bedomande, torde ett dylikt skil aldrig kunna &beropas mot en siinkning
av godstarifferna i allminhet. Det kan diremot mojligen giva anledning
till enstaka undantag frin en sidan sinkning.

Vid valet mellan en siinkning av gods- eller persontaxan kan man vidare
icke underlata att taga hiansyn till ge olika taxornas nuvarande hojd i for-
hillande till den allmanna prisnivan dvensom till de olika trafikslagens om-
fattning 1 jimforelse med forkrigstrafiken. I forstnamnda hinseende dr dar-
vid att marka, att, ehuravil bide gods- och personbefordringsavgifterna ut-
visa en stegring over den allminna prisnivin, okningen av den forra dock
ir betydligt storre in av de senare. Det forefaller dirfor mera rittvist, att
godsbefordringsavgifterna i forsta hand siinkas. A andra sidan synes enligt
statens jarnvagars egen statistik okningen av persontrafiken visa, att denna
trafik mycket vil tal vid nuvarande befordringsavgifter.
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Slutligen fortjinar aven uppmirksammas, att den nuvarande uppfattningen
angdende fordelningen av jarnvagarnas fasta kostnader pa olika trafikslag,
vilken bl a. kommit till uttryck i jirnvigstaxekommitténs betinkande, o]
med sikerhet framdeles torde kunna uppriitthallas. Av skilda orsaker synes
det npdmligen boéra overvigas att, i likhet med vad redan i ett par lander
skett, i storre utstrickning an hittills belasta persontrafiken.

Under aberopande av vad silunda anforts fir Skines handelskammare i
underdinighet hemstilla, att Eders Kungl. Maj:t vid slutlig prévning av nu
foreliggande taxeirende métte utfirda sidana bestimmelser,

att, jimte det en sinkning av pakettaxan och en nedsittning av vikt-
grinserna for styckegods genomfores, godstaxan i Ovrigt snarast mojligt
underkastas en allman sidnkning, dirvid hittills missgynnade tariffer givas
foretride framfor sidana tariffer, f6r vilka redan mera viisentliga sinkningar
vidtagits, sam$

att en sinkning av persontaxan endast genomfores i sidan omfattning,
att dirigenom minskade inkomster kunna forvintas tickth genom Okning i
persontrafiken.

Malmoé den 19 november 1924,

Underdanigst

SKANES HANDELSKAMMARE
omfattande Skane och sédra Halland

R. TricArpH.



Handelskammarens i Gdvle framstéllning om
taxesinkning.

T KONUNGEN.

P grund av direktiv givna av divarande statsridet och chefen for kom-
munikationsdepartementet dr jirnvigsstyrelsen for nirvarande sysselsatt med
en utredning om nedbringande av vissa statens jirnviigars taxor, vilken ut-
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redning enligt direktiven &r inriktad pa en sinkning av persontaxan och
pi en reglering av vissa styckegodstaxor. Med anledning av denna utred-
ning har Sveriges Industriférbund i underdénig skrivelse den 6 november
1924 hos Eders Kungl. Maj:t hemstillt, att med fringdende av omférmilda
direktiv bestimmelser métte utfirdas om en omedelbar sinkning av gods-
taxan, framfor allt av de f6r niringslivet viktigaste vagnslastgodstarifferna,
samt att persontaxan endast matte nedsiittas I den mén det kan forutsittas,
att biljettprisens siinkning helt uppviges genom resandefrekvensens 6kning.

Handelskammaren i1 Givle, som tagit del av industriférbundets skrivelse,
vill hirigenom uttala sin fulla anslutning till industriférbundets hemstillan
didrom, att godstaxornas sinkning, framfér allt betriffande de viktigaste
vagnslastgodstarifferna, métte foregh en sinkning av persontaxan. Den
senare kan icke giva niringslivet den littnad det behdver, och d& det icke
lirer kunna pi forhand beriiknas, i vad mén en sinkning av biljettprisen
kan kompenseras av en okad resandefrekvens, finner handelskammaren det
riittast, att det far helt bero med dndring i persontaxan. Handelskammaren
kan nimligen icke frigora sig frian den farhigan, att en persontaxesiinkning
kan komma att forsvira en blivande behovlig sinkning av godstaxorna.

A andra sidan anser handelskammaren, att resultatet av nu pagiende
stora utredning om taxesporsmalet i dess helhet bor foreligga, innan nagra
vittgiende sinkningar vidtagas. Handelskammaren vill dirfor som ett synner-
ligen triingande Onskemal frin niringslivets sida framhdlla, att denna utred-
ning si lingt mojligt dr paskyndas.

Handelskammaren anhiller silunda att i anledning av nu ifrigakomna
taxesporsmal fa till Eders Kungl. Maj:t rikta den hemstillan,

att en sinkning av statsbanornas godstaxor, framfor allt betriffande de
for niiringslivet viktigaste vagnslastgodstarifferna, mitte foregi varje séink-
ning av persontaxan, samt

att i sidant syfte nu paghende utredning fér en 16sning av taxespors-
milet i dess helhet métte i gbrligaste man paskyndas.

Givle den 24 november 1924,
Underdanigst
PA HANDELSKAMMARENS VAGNAR:

Torp MaGNUssON.

Sven Marin.



Jirnvigsstyrelsens skrivelse angaende dndring av
taxorna for statens jédrnvigar.

Tine KONUNGEN.

Genom skrivelse den 4 oktober 1924 frin statsridet och chefen for
kommunikationsdepartementet har jirnvagsstyrelsen anmodats inkomma med
utredning angiende vissa ifrigasatta &ndringar av jarnvigstaxorna.

15 25 3
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Genom remisser den 13, 17, 19, 21 och 28 november 1924 har styrelsen
vidare anbefallts vid fullgérande av forenimnda utredning avgiva utlitande
over framstillningar, avlitna av Sveriges industriférbund, Sveriges allmiinna
lantbrukssillskap, Stockholms handelskammare, Skines handelskammare samt
handelskammaren 1 Giivle.

Med remissakternas Aaterstillande far styrelsen hirmed i underdinighet
anfiora foljande.

Nyssnimnda skrivelse frian statsridet och chefen for kommunikations-
departementet borjar med ett konstaterande, att med hinsyn till under
innevarande &r framkomna ekonomiska driftsresultat vid savil statens som
vissa enskilda jirnviigar forefolle sannolikt, att vissa taxereduktioner skulle
vara genomforbara. Betriffande statens jirnviigar hade vissa nedsiittningar
i godstaxan successivt genomfirts, den senaste fr. o. m. den 1 augusti 1923,
genom vilka — enligt vad jirnvigsstyrelsen gjort gillande — atminstone
for vissa frakter nitts den undre grins, som med hansyn till den under
utarbetning varande nya taxan kunde anses tillradlig. Med hiénsyn till ange-
ligenheten att intet dtgjordes, som kunde komma att std i motsats till resul-
tatet av den utredning, som med ledning av bl. a. Kungl. Maj:ts genom
heslut den 27 september 1924 givna direktiv skall foretagas ifrAga om nimnda
taxa, syntes det mita betiinkligheter att omedelbart vidtaga ytterligare jimk-
ningar i godstaxorna. Detta borde dock icke utesluta, att vissa smirre
taxeregleringar, sdsom sinkning av pakettaxan och indring av viktsgrinserna
for fraktstyckegodset, dock nu kunde tagas under omprovning.

Iivaga om persontaxan papekades dels att — undantagandes inférandet
av_returbiljetter i vissa stationskombinationer — ingen &dndring vidtagits
sedan ar 1922, dels att nuvarande persontaxa &tminstone i vissa reseavstind
intogo ett hogt lige i forhdllande till forkrigstaxan. Det borde nu nirmare
utredas, pd vad satt en taxesinkning dir kunde genomforas.

For de enskilda jirnvigarna borde undersdkning verkstillas betriffande
sivil person- som godstaxorna, och skulle dirvid sirskilt ifriga om de
mera betydande enskilda jirnvigarna Overviigas avgifternas nedbringande
till s4 nara Overensstimmelse som mojligt med motsvarande avgifter for
statens jarnvigar.

Forenimnda framstillningar av Sveriges industriforbund med flera utgh
frin de av statsridet och chefen féor kommunikationsdepartementet givna
dirvektiven.

Industriférbundets hemstillan gir — med bortseende alltsi frén de jirn-
viigsekonomiska synpunkterna — ut pi, dels att godstaxan utan uppskov

nedsittes si langt som ur stafsfinansiell synpunkt ir méjligt, varvid de for
niiringslivet viktigaste vagnslastgodstarifferna bora givas foretride framfor
Ovriga tariffer, samt dels att persontaxan for nirvarande endast nedsittes,
i den man det kan forutsittas, att inkomstminskningen genom biljettprisens
sinkning helt uppviiges av berilkknad vinst genom resandefrekvensens 6kning.

Sveriges allminna lantbrukssillskap hemstiller, att godstaxan — sirskilt
fér jordbruksprodukter och férnédenheter — nedsiittes s& lingt detta ur
statsfinansiell synpunkt dar mojligt, och- har betriffande persontaxan samma
yrkande som industriférbundet.

Stockholms handelskammare uttalar sin fulla anslatning till den tanke-
ging, som hiivdats 1 industriférbundets framstillning, och anser, att ett
slutligt avgorande i den viktiga frigan, huruvida eller i vad mén en nu
mojlig taxereduktion vid statens jarnvigar skall forliggas till persontrafikens
eller godstrafikens omride, icke bor triffas utan jirnvagsridets horande.

Skanes handelskammare hemstiller, att vid slutlig provning av nu fore-
liggande taxedrende, jimte det en sinkning av pakettaxan och en nedsitt-
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ning av viktgrinserna for styckegods genomfores, godstaxan i &vrigt matte
snarast mojligt underkastas en allmén provning, dirvid hittills missgynnade
tariffer givas foretride framfor andra tariffer, for vilka redan mera visentliga
sinkningar vidtagits. Betriffande persontaxan har handelskammaren samma
yrkande som industriférbundet.

Handelskammaren i Givle hemstiller slutligen, att en siinkning av stats-
banornas godstaxor framfér allt betriffande de for niringslivet viktigaste
vagnslastgodstarifferna métte féregd varje sinkning av persontaxan samt att
nu pigiende utredning f6r en 16sning av taxespdrsmilet — vilken bor fore-
ligga, innan ndgon vittgiende indring vidtages — mitte i gorligaste méin
piskyndas.

De ingivna framstillningarna Overensstimma alltsd samtliga 1 ett hiv-
dande att persontaxans sinkning &r mindre angeligen én godstaxans. An-
mirkningsvart #r ocksd, att ingenstides nimmnes ndgot om siinkning av de
enskilda jirnviigarnas godstaxor, betriiffande vilka man alltsdé synes vilja
erkinna behovet av taxeligets bibehillande. Angiende statens jarnvigars
godstaxa gi yrkandena diremot viisentligt isir och giller meningsskiljaktig-
heten icke blott vilka varuslag och tariffer frimst bora ifrigakomma utan
#ven fragan, huruvida en sinkning bor ske omedelbart eller om densamma
skall uppskjutas tills resultatet av piglende taxeutredning i sin helhet
foreligger.

Av de foreliggande framstillningarna &r endast den frin industriférbundet
mera utforligt motiverad. ¥orbundet borjar med att hinvisa till en den 9
april 1924 av detsamma jimte ett antal 6vriga organisationer ingiven fram-
stallning om generell nedsiittning av statens jirnvigars godstariffer i sidan
omfattning, att fraktkostnadsindex komme i jimnhdjd med gillande allméinna
prisnivi. Framstillningen grundade sig nirmast pi jarnviigsradets vid nimnda
tidpunkt avgivna forslag, vari gjordes gillande, att en omedelbar siinkning
av jarnvigarnas taxor vore ekonomiskt mdjlig att genomfora,

D& de riktlinjer, som framlagts i niimnda forslag av jarnviigsridet, nu-
mera i och med forenimnda beslut av den 27 september 1924 torde fi
anses vara av Kungl Maj:t underkinda, har ej synts nodvindigt i detta
sammanhang nirmare ingd pi sistnimnda framstillning frin niringsorganisa-
tionerna, ehurnu densamma #vensom inkomna instimmanden ingir 1 fore-
liggande remisshandlingar.

Efter nyssnimnda h#énvisning anfér industriforbundet den vil av ingen
bestridda satsen, att ur niringarnas synpunkt en sinkning av persontaxan
ir av relativt underordnad betydelse. Knir en sidan séinkning enligt for-
bundets mening kan komma att férsena en eljest mojlig siinkning av gods-
tarifferna, siiges densamma t. o. m. direkt motverka niringslivets krav.

Industriforbundet hyste den uppfattningen, att den av taxekommittén
pavisade och pétalade storre belastningen av vagnslastgodstrafiken in av
styckegods- och persontrafiken numera blivit ytterligare skirpt. Mot upp-
skjutande pa obestimd tid av en reduktion av godstarifferna, till dess den
blivande nya jirnviigstaxan kunde komma att faststillas, ville forbundet in-
lagga den allvarligaste gensaga. Den av jirnvigsstyrelsen framforda inviind-
ningen, att de ifrigasatta fraktreduktionerna kunde tiinkas komma att sto-
rande ingripa i den blivande taxeformen, vore av utomordentligt underordnad
och huvudsakligen formalistisk innebérd.

Innan jirnvagsstyrelsen ingir pi taxespdrsmdlet, fir styrelsen under hin-
visning till sin den 5 december 1924 dagtecknade skrivelse om behallen in-
komst for budgetiret 1925—1926 erinra om det jirnvigsekonomiska liget
sidant det for nirvarande foreligger och kan beriknas komma att gestalta
sig for dren 1924 och 1925.
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Inkomster Utgifter Overskott

Ar 1924: miljoner kronor
Statens jirnvigar utom malmbanan .................. 1742 142'¢ 31s
MalmbBAnaN ....coovieriiiiece et e e 198 133 60

Summa statens jirnvigar 1935 1559 3Ts

Ar 1925:
Statens jirnvagar utom malmbanan ...... ... 1731 1437 294
Malmbanan ... oo v e e o 203 13's 65

Summa statens jirnvigar 1934 1575 359

Rintekostnaderna for i statens jarnvigar, utom malmbanan, bundna stats-
lan uppgd for ar 1924 till omkring 32 miljoner kronor och Overstiga alltsd
med 2'6 miljoner kronor det driftoverskott, som for nirvarande synes kunna,
under forutsiittning av oforindrade taxor, pariknas for &r 1925. Ytterligare
fAr styrelsen erinra, att det i riksstaten for budgetiret 1924—25 upptagna
Overskottet frin statens jirnvigar beloper sig till 36 miljoner kronor, vilket
overskott under forutsittning av oforindrade taxor synes kunna ungefarligt
uppnds. For budgetaret 1925—26 har styrelsen i nyssnimuda skrivelse den 5

«december 1924 beriknat ett Gverskott av 364 miljoner kronor.

De taxeatgirder, angiende vilka styrelsen anbefallts verkstilla utredning,
torde bora betraktas som led i den pagidende omdaningen av den perma-
nenta taxan, varfor de av Kungl. Maj:t genom utdrag ur statsrddsprotokollet
den 27 september 1924 betriiffande berikningarna for denna taxa givna direk-
tiven nu synas bora komma till tillimpning. De punkter i ifrigavarande
direktiv, som i detta sammanhang ha den storsta betydelsen, iro filjande:

L. Taxan bor byggas si, att det beriknade genomsnittliga Gverskottet
ar tillrickligt for forrantning av det lanekapital, som statsbanorna nu dispo-
nera och vtterligare komma att disponera sisom en f6ljd av redan beslutade
utvidgningar, darvid rintefoten bor bestimmas efter den effektiva medel-
rintan f6r av verket disponerade lanemedel.

2. Ifriga om utgifterna bor i stort sett riknas efter nuvarande forhal-
landen.

3. Inkomsterna boéra riknas pa foljande satt

a) for persontrafik en inkomst, vilken, evalverad efter levnadskostnads-
index, ligger 30 % Over 1913 4rs belopp,

b) for paket- och ilgodset 1924 &rs faktiska inkomst, evalverad till antagen
prisnivé,

c) for godstrafiken efter en trafikomfattning s stor, att den vid tillimp-
ning av forkrigstidens taxor skulle limna en bruttoinkomst, som med 25 %
overstege 1913 ars inkomst.

Riknat efter nuvarande forhallande giva dessa direktiv en inkomst av i
runda tal

persontrafik ... 65 miljoner kronor
godstrafik ... ... 111 > >

Tillsammans 176 miljoner kronor

Hiremot star for &r 1924 en inkomst av omkring 166 miljoner kronor,
varav 62 miljoner i persontrafik och 104 i godstrafik. D3 for ar 1924 Over-
skottet lamnar ungefarlig tickning av rintekostnaderna, uttrycker tydligen
den funna skillnaden 10 miljoner kronor, minskad med dels den Gkning av
kostnader utover de nuvarande, som bl. a. med hinsyn till gjorda antagan-
den kan behova riknas med, dels rintekostnad for linemedel i beslutade
men #nnu ej utférda anliggningar — elektrifieringen av linjen Stockholm—
Goteborg dock undantagen — det belopp, som skulle f& anviindas for taxans
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nedbringande. Innan berikningarna utforts, finner jirnvigsstyrelsen limp-
ligast icke anfora nigon siffra.

Vare sig man skulle komma till ett nigot hogre eller nagot ligre belopp,
ar det emellertid tydligt, att detsamma — frots att anvandningen enligt
direktivens formulering &r inskrinkt till godstrafiken — icke ar stort nog
for att med fordel kunna begagnas till nigon allmin tariffsinkning. For
att taxeregleringen skall for niringslivet medfora nigon avseviirdare littnad
méaste sankningarna rationellt sittas in pd de punkter. dir man kan beriikna
storsta mojliga nytta.

P4 utredningens nuvarande stadium kan jarnviigsstyrelsen icke gora nigot
mera bestimt uttalande anglende de sannolika férandringarna. Foljande md
dock anforas.

Den nya taxans godstarifier maste for att anpassas efter de firindrade
sjilvkostnaderna och for att mojliggéra nedsiittningar pa avstind, dir de
dro friimst behovliga, givas en annan byggnad in de nuvarande. En sidan
indring av tariffbyggnaden forutsitter emellertid omliggning iiven av gods-
samtrafikstaxan, en omliggning, som ir férbunden med méinga Omtiliga
sporsmal. For de ligsta tarifterna kan for 10-tons laster en allmén ned-
sittning fortfarande icke genomforas, utan att vissa tariffer pa vissa hall
komma att understiga sjilvkostnaderna, med resultat, att en trafikékning
skulle medfora vixande forluster. Vid en omsorgsfull och systematisk priv-
ning av rddande mojligheter till nedsittningar av de ligsta tarifferna synes
emellertid icke uteslutet, att Atminstone i vissa fall littnader skola kunna
beredas #ven for det tunga godset. Godsindelningen bor privas, si att
olika varor bliva rattvisare tarifferade, an vad nu alltid ar fallet Under-
sokas bor. vilka taxesiinkningar synas kunna genomféras, utan att villa stirre
inkomstminskning, eventuellt i undantagsfall med utsikt att 6ka jarnvigarnas
behallning.

Att dndringarna av hir berorda art i allminhet icke kunna utbrytas och
genomforas fore taxereformen i dess helhet, torde vara uppenbart. Innan
utredningsarbetet foreligger, kan ju for ovrigt icke ens framga, vilka taxe-
sinkningar falla inom en rationell framtida taxas ram och vilka gi utanfor
densamma. Styrelsen har svart att fatta, att — som Industriférbundet vill
uttala — en sddan uppfattning ir formalistisk. Det visar sig ock. att it-
minstone vissa handelskammare 1 denna sak visa forstielse for den upp-
fattning, som styrelsen hivdat och som kommer till uttryck i departements-
chefens direktiv, nimligen att taxeutredningsarbetet bor foregd nirmast fore-
stdende sinkning av godstaxan. Styrelsen har ock den bestimda uppfatt-
ningen, att landets naringsliv sjilvt miste anses i lingden bast betjint
med att sagda utredningsarbete nu fir utan {6regripanden fortgd och att
grunden fér den nya taxans genomférande icke genom férhastade taxesink-
ningar undanryckes. .

Emellertid foreligger, pi sitt Industriférbundet anfor, viss risk, att taxe-
sinkningen hiirigenom uppskjutes pa obestimd tid. Styrelsen kan i anled-
ning harav endast meddela, dels att styrelsen hyser grundad forhoppning,
att under loppet av &r 1925 kunna &tminstone for sin del taga stillning till
taxefrigan i dess helhet, och dels att styrelsen i samband darmed avser att
utsdndra sidana atgirder i taxereglerande riktning, som synas bora och av
tekniska skil synas kunpa komma till omedelbar tillimpning, och hemstilla
om genomforande av dessa dtgirder snarast mojligt.

En taxesinkning, vare sig enligt Sveriges Industriférbunds hemstillan
eller i anslutning till nigot av de ovriga forslagen, maste alltsa enligt jarn-
viigsstyrelsens uppfattning for nirvarande icke anses limplig. Detta dr vil
ocksd desto mera fallet, som de storre och for den allminna samfirdseln
mera betydelsefulla enskilda jirnvigarna icke kunnat g& med pa niigon siink-
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ning av godstarifferna utover de samtidigt 1 sirskild skrivelse foéreslagna
ndarmandena till statens jarnviigars nuvarande godstaxa. Det har under si-
dana forhillanden ej synts nodvindigt har ingd pd nigon nirmare under-
sOkning av den argumentering, som de olika framstillningarna innehalla,
Styrelsen har emellertid e] velat underlata att pipeka, att vissa av de lim-
nade uppgifterna icke #ro riktiga. Sésom strax skall visas, kan man si-
lunda icke med fog pasts, att godstarifferna sedan 1914 hojts mera &n per-
sontarifferna. Ej heller befinner sig persontrafiken, sisom Skines handels-
kammare pastar, i Okning. Vore detta forhillandet, skulle 6nskemélen om
en sinkning med sikerhet icke hava framtritt med sidan styrka som nu.
Den ifragasatta reformen avser fastmer i forsta rummet att hejda den oro-
viickande tillbakaging, vari resandetrafiken sisom helhet betraktad befinner sig.

Frigan om de olika trafikslagens bidrag till de fasta kostpaderna ar alit-
for invecklad for att jirnvigsstyrelsen hir skulle kunna nirmare ingd pa-
densamma. Spoérsméilet ar for Gvrigt icke i detta sammanhang av ndgot ak-
tuellt intresse, di styrelsen Gver huvud taget icke anser sig kunna sitta
ifriga andra lindringar i persontaxan dn sidana, som kunna betraktas sisom
for jirnvigsekonomien fordelaktiga.

Jirnvigsstyrelsen kan alltsd icke finna, att de remitterade framstillning-
arna bora foranleda nigon Kungl. Maj:ts atgird eller villa nigon &ndring
i den utredning, styrelsen jimlikt meromnimnda statsridsskrivelse har att
verkstalla.

Innan styrelsen o&vergir till nimnda utredning, har det synts limpligt
anfora ndgra siffror, som visa, vilken héjd nuvarande taxor intaga relativt
forkrigsnivin. Det m& d4 forst nimnas, att om man riknar med genom-
snittstal for hela godstrafiken respektive persontrafiken samt anvinder sidan
indexbeteckning, att forkrigstaxan betecknas med 100, man kommer till en
index fir godstaxan av 207 och for persontaxan av 220, med bortseende i
forra fallet frain de individuella fraktnedsittningarna, i det senare frin tur-
och returbiljetterna, vilkas anvindning ir begransad till bestimda stations-
kombinationer. Dia senast kiinda index f6ér grosshandelspriser — november
1924 — utgor 167 och senaste levnadskostnadsindex — oktober 1924 — 174,
kan alltsd sigas, att statens jarnviigars taxor sedan krigsutbrottet undergatt
en relativ hojning med omkring 25 procent. Det bor emellertid hirvidlag
bemiarkas, att som jirnvigsstyrelsen ofta anfort, taxornas héjd fore kriget
var ofillriicklig for forrintningskravets uppehéllande och att en relativ hoj-
ning av taxorna forbereddes.

Vad godset angir, 4r taxeférhéjningen mycket olika for olika tariffer,
sisom foljande sammanstillning, upptagande fraktsatserna vid 200 kilometers
viglingd, visar:

Avgifter In-
fore 1924 dex
kriget 1924

262 649 248
201 499 248
165 384 248
139 317 228
119 267 224
103 222 216
87 190 218
78 163 209
70 140 200

Fraktgodstariff 1 per 100 kg. (200 km)
Q. ¥ »

» » » »

[d=le ol N Rari il U |
¥

» 10 » > » » 60 106 177

11 » s > > b2 920 173
» 12 » » » 44 77 175
» T » » 35 70 200
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Av sammanstillningen framgir, att tarifferna 10—12, vilka torde vara av
den storsta betydelsen for industriens tyngre transporter, ligga endast foga
hégre dn 1914, under det att for de hogsta tarifferna icke blott den nomi-
nella utan dven den reella héjningen ir avsevird.

Det mi i denna punkt erinras, att de s. k. fasta tilliggen endast innebiira
en korrigering av viss felaktig byggnad hos statens jirnvigars tariffer, vilken
skulle hava fGretagits, jimvil om 1914 Ars prisniva kvarstitt oforindrad.
Det av kostnadsstegringen framkallade tilligget ar for tarifferna 10—12 en-
dast 60 procent och motsvarar alltsi icke fullt 6kningen i férenimnda pris-
index.

Betriffande nimnda tariffer synes ocksd bora pipekas, att desamma spela
en visentligt storre roll for de stora och for den allminna samfirdseln mera
betydelsefulla enskilda jirnviigarne fin for statens jarnviigar, och att de forra
hava betydligh mindre mdéjligheter att erhalla kompensation genom Gkade av-
gifter & andra transporter. En ytterligare nedsiittning skulle alltsi vansklig-
gora, for att ej siga fullstindigt omdojliggora, for snart sagi samtliga en-
skilda jirnvigar att utan taxevisendet forryckande extra tillagg deltaga i
godssamtrafiken jimlikt statens jirnvigars taxa.

Aven for persontaxan ir angivna index ett genomsnittstal, di forhéllan-
dena dro mycket olika for olika biljettslag och olika avstind, sisom framgir
av foljande sammanstillning 6ver priset 4 enkla biljetter i 3:dje klass:

l Avgift enligt | Avgift enligt | Index for |
i Avstind ' forkrigstaxan |nuvarande tnxu;"“"ara}‘de taxa
km L ' {forkrigstaxan :
f } kr. k| = 100
‘* i TN : 1
| 10 — 130 - J75 950
: 20 | — |50 1125 250
: 30 — |80 2 250
; 40 1=, 2 150 250 |
s 50 130 3% BO
! 60 150! 3175 250
i 100 2 60! 6 ! — 931
| 200 4180 10— 208
! 300 6|80 13 50 199
! 400 8 |60 16 . 50 192
500 10 |40 19— 183
| 12— 21050 179
700 13 |60 23 150 173
800 15120 25 150 168
¢ 900 16 160 27 150 166
1000 18 | — 29 50 164
1500 24— 37 | — 154 ’
2000 29 |40 43 50 148 !

Taxan for enkla biljetter ligger alltsd & kortare avstind 150 procent Sver
forkrigstaxan, vilket forhdllande jimvil omedelbart framgir ur den omstin-
digheten, att zonpriset nu ir 50 ore, fore kriget 20 dre, under det att minsta
zonlingden &r densamma.

Aven for minadsbiljetterna bilda procenttalen for hojningen en sjunkande
serie, eniir avgiften for de forsta 8 kilometerna okats med 150 procent, till-
lagget for varje foljande kilometer diremot med blott 67 procent.

Sasom i det féljande nirmare skall utvecklas, stiller sig jirnviigsstyrelsen
med hansyn till den finansiella situationen tveksam betraffande mojligheten
att for nirvarande genomfora en allmin persontaxesiinkning.

Till undvikande av alltfér stor tyngd i framstillningen har utredningen
emellertid i stort sett givits formen av ett forslag till dndringar. Vad i det
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foljande sdgs, utgor dock ndrmast en redogorelse for de dtgirder, som, enligt
styrelsens formenande, liampligen bora foretagas, fér den hindelse Kungl.

aj:t skulle finna, att en sankning bor genomforas trots de statsfinansiella
riskerna.

Innan styrelsen gir in pi nigra detaljer betriffande olika biljettformer,
har det synts lampligt anfora nigra siffror, som belysa desammas betydelse
for statens jarnvigars ekonomi.

Inkomsterna i persontrafik hava for ndstkommande ar beriknats till 61
miljoner kronor. Hirav kommer pd tilliggsbiljetter, resgods m. m. 8 mil-
joner kromor, alltsi pa egentliga personbiljetter 53 miljoner kronor. Av
sistnimnda belopp komma omkring 12 miljoner kronor pi biljetter efter
specialtariff, nimligen nedsattningsbiljetter (inklugive av statskontoret limnad
ersittning) -8 miljoner kronor, manadsbiljetter 1'70, partibiljetter 0-15, mili-
tarbiljetter 1°35, tur- och returbiljetter 8 miljoner kronor. Fér biljetter enligt
normal tariff, det vill siga enkla och dubbla, kupong- och resebyribiljetter,
aterstd alltsi 41 miljoner kronor. Av nimnda siffror f6ljer vilken domine-
rande roll de enkla biljetterna och darmed jimstillda spela.

Tager man vidare 1 betraktande, att en dndring av priset for enkla bil-
jetter automatiskt medfér en sinkning av priset fér nedsittningsbiljetter och
drager med sig en Atminstone partiell idndring av priset pd militirbiljetter,
finner man alltsd, att den trafik, som en sidan siankning beror, motsvarar
en inkomst av i runt tal 43 miljoner kronor.

I meromnimnda statsraddsskrivelse angives sdsom skil for sinkning av
persontarifferna den nuvarande taxans jimforelsevis hoga lage i forhillande
till forkrigstaxan, dtminstone & vissa reseavstdnd. Av forestiende tabli fram-
gir, att en stegring starkare in den allminna prisnivins dgt rum for korta
och medelldnga avstind upp till 6 & 700 kilometer, under det att f6r lingre
avstind nuvarande biljettpriser ligga relativt under forkrigsprisen.

Utredningen synes alltsd i forsta rummet bora avse en sankning & nimnda
korta och medellanga avstind, under det att man & linga avstind, om si
synes limpligt, utan storre oligenheter torde kunna bibehilla ungefir nu-
varande priser.

Ur flera synpunkter vore onskvirt, att sinkningen kunde goras si stor,
att man relativt levnadskostnadsindex o6verallt komme ned till samma priser
som ir 1914. D& grundpriset i 3:e klass &r 1914 var 2'/, 6re per kilometer,
skulle man enligt denna norm komma till ett pris av omkring 4 ore per
kilometer mot nuvarande 6-25.

Under nuvarande forhillanden torde emellertid, siirskilt med hinsyn till
forefintligheten av tur- och returbiljetterna, iven ett grundpris av b 6re per
kilometer, det vill siga dubbla det gamla priset, {4 anses f6r den resande
allménheten tillfredsstillande.

Ett sidant grundpris nas lampligast dirigenom, att man med bibehallande
av nuvarande ligsta zonlingd, 8 kilometer, sinker zonavgiften till 40 ore i
3:e klass och 60 6re i 2:a klass frin nuvarande 50 respektive 75 6re. Man
far pa det siattet pd de kortaste avstinden avgifter, som dro dubbelt si hoga
som fore kriget och liggande 20 procent under de nuvarande.

Har man silunda bestimt sig for ett visst zonpris och en viss minsta
zonlangd, dterstir att faststilla, huru starkt fallande den nya taxan skall goras.
Nirmast till hands skulle givetvis ligga att bibehalla nuvarande zonindelning
oférindrad. Hiremot kunna emellertid vigande erinringar riktas. Forst och
frimst blir omslutningen av taxesinkningen icke mindre én 20 procent, vilket ir
mycket for nuvarande forhallanden. Vidare framgir av forestiende samman-
stallning, att Okningen relativt forkrigspriset & de allra hiogsta avstinden
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for narvarande #r mindre dn 50 procent. Bibehaller man alltsd, samtidigt
som zonpriset sdnkes till 40 Ore, zonindelningen oférindrad, fir man pi
nimnda avstind ett tilligg av mindre dn 20 procent. Bland annat med
binsyn till de mojligheter, som forefinnas betriffande godstarifferna, torde
erinringar kunna goras mot en persontaxa, som ligger s nira forkrigstaxan.
Det kan visserligen hiivdas, att avstinden ifriga icke spela nigon storre
roll for statens jarnvigars ekonomi, samt att en sinkning av taxan, sirskilt
4 sd langa avstdnd som de forevarande, kan forvintas komma att foranleda
en relativt stark Okning av den i och for sig f6ga betydliga trafiken. Da
emellertid tarifferna 4 linga avstind icke kunna betecknas som tryckande,
synes det 1 varje fall, &tminstone for tillfallet, vara lampligast overgh till en
taxa med svagare fall in den nuvarande. 1907 drs jarnvigstaxekommitté
har visserligen foreslagit en Andring i motsatt riktning, nimligen en héjning
& kortare och en sinkning 3 lingre avstind. Att observera ir emellertid,
att kommiftén dirvid haft att utgd frin en taxa med ojimforligt mycket
svagare fall in den nuvarande.

Utredningsdirektiven kunna, sisom redan nidmnts, sigas visa pd mojlig-
heten att inskrinka sinkningen till allenast de avstind, dir den nuvarande
taxan ligger mer in omkring 70 procent Gver forkrigstaxan.

Med hansyn till angeligenheten att antalet biljettslag ej blir alltf6r stort,
ir det jimvil Onskvirt, att dem nya zontariffen till en bérjan erhiller ett
sd starkt fall, att det naturliga anvindningsomridet for tur- och returbiljet-
terna icke blir stérre in nddvindigt.

Nimnda villkor uppfyllas savitt mdéjligt av den taxa, som hir foreslas och
vars lige i forhdllande till forkrigstaxan samt nuvarande taxa framgir av
f6ljande sammanstillning av biljettpriserna i 3:e klass.

Forkrigstaxan 4 Nuvarande taxa 1 Foreslagen taxa |}
i
Km - Belopp | Férhijning Belopp | Forhéjning |
¥ i kr. | procent kr. t procent
| N L N |
10 — 130] — |75 150 — 60 100 ‘
20 — 150! 1:2 150 1 — 100 f
30 — igo| g 150 1 60! 100 !
40 1—| 250 150 2i—i 100 |
50 1:30] 3% 150 260, 100 !
60 1 (50 37 150 3 —1 100
100 2 60 6 — 131 4 80! 85
200 4:80 10 1 108 8 —i 67
300 6 180 13 550 99 11 1201 65 ,
400 8 160 16 150 92 14 40) 67 i
500 10 (40 19 | — 83 17 120 65 i
600 12 i —| 21 150 79 20 | — 67 t
\ 700 13 160 23 ' 50 73 22 ' 40 65 |
500 15 120} 25 |50 68 24 80! 63 i
| 900 16 |60 27 150 66 27 120 64 »
{1000 18— 29 |50 64 28 80 60
;1500 24 | — 57 1 54 36 so‘ 53
i 2000 ! 29 140 43 50! 48 43 20| 47

Som synes, sammanfaller den nya taxan & de higsta avatinden s§ full-
stindigt med den nuvarande som med det iindrade zonpriset torde vara
mojligt. A de kortaste avstinden ligger densamma diremot genomgiende
20 procent under den nuvarande.

Taxebestimmelserna skulle lyda:
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Varje person erligger i biljettlosen for resa
i T klass vagn 1 krona 20 Ore per zon
i I » » 60 » » s
il > » 40 » > »

Zonerna indelas i grupper silunda:

2 grupper om 6 zoner
» » 12 >
direfter grupper om 5 zoner.

Zonlingden &r i forsta gruppen 8 kilometer; i andra och tredje grupperna
2 kilometer; i fjirde och femte grupperna 1 kilometer samt i sjitte och dédrpa
foljande grupper 2 kilometer stérre #n i nirmast foregiende grupp, dock
hégst 32 kilometer.

Zonerna 2—10 delas mitt itu i halvzoner. Priset fér halvzon utgér hilften
av ovan angivna pris per zon.

Om zonindelningen vid hir foreslaget zonpris hallits oférindrad, skalle,
som nimnt, inkomstminskningen vid oférindrad trafik hava uppgatt till
20 procent. Efter nu foretagna forindringar har densamma beriknats utgora
14 procent. D3 den nuvarande inkomsten av enkla med flera biljetter kan
ﬁeréknas till 43 miljoner kronor, blir alltsi inkomstminskningen 60 miljoner

TONOT.

Andringen av priset & enkla biljetter torde bora medfora vissa konsekvenser
betriffande Ovriga biljettslag. Vad di forst angdr tur- och returbiljetterna,
vilka, som nimnts, dro av visentligt stérre ekonomisk betydelse dn vriga
biljetter efter specialtariff, iir till en borjan att erinra, att priset 4 desamma
bestiimdes for blott omkring ett ar sedan, och att under intryck av nuvarande
taxas hojd rabatten relativt de enkla biljetterna gjordes timligen stor.
Styrelsen kan diirfor icke fororda, att tur- och returbiljettpriset gives samma,
sinkning som enkla biljettpriset.

A andra sidan fir emellertid den rabatt, som tur- och returbiljetterna
limna (jimfort med tvd enkla biljetter), icke vara alltfor liten. Fullt limp-
Liga priser synas erhéllas, om man Overgir frin nuvarande genomsnitts-
rabatt 33'/; procent till den gamla tur- och returbiljettsrabatten 25 procent
och i samband dirmed gor tur- och returbiljettstaxan till en kilometertaxa
dock med avrundning uppit av beloppen till hela 10-tal 6ren. Man fir pd
si sitt dels en storsta Okning for 1 kilometer av 10 ore, dels pad samtliga
avstind en timligen betydlig skillnad mellan priset & enkla biljetter och
priset & tur- och returbiljetter.

I samband med denna &ndring bor tur- och returbiljettsformen formellt
goras generell, det vill siga siljas i alla stationskombinationer, dir priset
for en sadan biljett blir ligre &dn priset for tvd enkla biljetter. Med de
foreslagna avgifterna intrider likheten mellan biljettprisen vid nigot under
300 kilometer. Redan vid 250 kilometer blir dock rabatten si liten, att
forsiljning av tur- och returbiljetter knappast torde komma ifriga. Av visst
intresse ar emellertid att, d& tur- och returbiljetten frin att hava varit ett
provisorium Overgir till mera permanent form, nigon mer eller mindre god-
tycklig kilometergriins icke bibehélles.

Bestimmelserna skualle alltsd bliva:

Tar- och returbiljett for resa i 3:e klass forsiljes till ett pris, beriiknat
efter 7'5 Ore per kilometer, dock for minst 6 kilometers avstind och med
avrundning uppit till hela 10-tal 6re. For resa i 2:a klass utgar avgiften
med 11/, ging priset i 3:e klass.

I samband med féreslagen minskning av skillnaden i biljettpris mellan
enkla biljetter och tur- och returbiljetter synes man jimvil bora medgiva
resande & tur- och returbiljett vanlig frivikt & resgods.
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I och med tur- och returbiljetternas infoérande hava partibiljetterna i det
nirmaste férsvunnit. Di den nya tur- och returbiljetten i motsats mot den
nuvarande &verallt dr billigare @n nuvarande partibiljett, synes man dirfor
i samband med hir omskrivna prissinkning limpligen kunna helt avskaffa
partibiljetterna. Denna atgéird har, som bekant, varit ifrigasatt dtskilliga
ganger, bland annat vid 1906 &rs persontariffreform. Densamma synes
emellertid da, liksom vid senare tillfdllen, hava strandat darpi, att man
icke haft nigon till den nya taxan passande biljettform, som var fullt si
billig som partibiljetten. Detta hinder foreligger emellertid, sisom sagt, icke
nu, varfor man synes bora begagna sig av tillfillet att avskaffa en biljett-
form, vilken stidse vallat en hel del olagenheter.

Da partibiljetten som sirskild biljettform avskaffas, synes man emellertid
icke bora slappa den fordel i fraga om bekviamlighet, som densamma er-
bjuder, utan, bland annat med hinsyn till tringseln vid biljettluckorna pi
ett flertal stationer, bibehalla nagot slags biljett, som kan kipas for flera
resor pid en ging. Det limpligaste synes vara att inféra tur- och retur-
biljetter i haften om visst antal biljetter. I motsats mot partibiljetterna
bora ifrdgavarande hiften, vilka icke bereda niigon ytterligare rabatt utiover
tur- och returbiljettspriset, vara fullt opersonliga och giltiga 1 var mans hand.
For kontrollens skull torde dock for hiftet viss giltighetstid bora bestimmas.

Den féreslagna indringen av tur- och returbiljettspriset betyder med biljett-
formens nuvarande omfattning en kalkylatorisk inkomstminskning av 09
miljoner kronor. Vid generalisering av biljettformen okas detta belopp
med 1'5 miljoner kronor. Summa kostnader alltsi 24 miljoner kronor. Att
observera ir emellertid, att storsta delen av sistnimnda belopp icke kommer
pi sinkningen av tur- och returbiljettspriset frin nuvarande till féreslagna
satser utan uppstir genom okad Overging frén enkla till tur- och retur-
biljetter. :

En foreslagen sinkning av zonpriset for enkla biljetter frin 50 ore till
40 dre bor givetvis atféljas av en sinkning av zonpriset for nedsittnings-
biljetter fran 375 6ill 30 6re. Ovriga bestimmelser synas dtminstone tills
vidare kunna bibehillas oforindrade.

Ds 1922 ars taxa faststilldes, sattes priset for manadsbiljetter si lagt,
att detsamma skulle kunna hallas &ven om prisnivin ginge ytterligare avse-
viirt ned. Visserligen ligger minadsbiljettpriset 4 avstdnden 1—8 kilometer
icke mindre in 150 procent Over det gamla priset, och visserligen vore det
ur flera synpunkter onskvirt, att resorna for forstadsborna kunde forbilligas,
men miste 4 andra sidan hiivdas, dels att nuvarande proportion mellan
méinadsbiljettpriset och priset fér nirmast dyrare biljettform ar abnormt
gynnsam for manadsbiljetternas del, dels att de enskilda jirnvigarna i all-
miinhet icke synas vara benigna gi ned ens i niirheten av statens jarnvigars
nuvarande pris.

Av de enskilda jirnvigar, som fora till Stockholm, hailler Stockholm--
Visteris— Bergslagens jirnvig visserligen numera ett nigot ligre manads-
biljettpris in statens jarnvigar. Da emellertid vid kop av biljett for flera
manader 1 striick ingen ytterligare rabatt ldmmas, blir priset & arsbiljett
hogre an statens jirnvigars. Ovriga banor med forortstrafik pa Stockholm
hava viisentligt hogre pris.

En jimforelse mellan resor i arsbiljett och sparvagnsresor till Stockholms
fororter visar, att arsbiljett pi avstind upp till 11 kilometer icke blir dyrare
in spirvagnsresa i inner- och ytterzon tillsammans men utan §verging enligt
vid spirvigarna f6r nirvarande tillimpade biljettpriser.

Att resor & minadsbiljett icke ldmna jirnvigen nigon vinst eller ens
nigot nimnvirt bidrag till fasta kostnader torde fi anses med tydlighet
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hava framgitt av verkstillda utredningar. Priset & manadsbiljett foreslis
alltsa tills vidare oférandrat.

I det féregdende hava endast de egentliga personbiljetterna berorts. Viss
uppmiitksamhet méiste emellertid lignas jimvil &4 andra biljetter. Sirskilt
galler detta om snilltigstilliggs- och sovvagnsbiljetterna. Antalet snilltags-
tilldggsbiljetter uppgick 1923 till 1200 000 och inkomsten darav till 2 600 000
kronor. Till denna summa méste emellertid liggas inkomst for s&dana person-
biljetter, vilka forsiljas med snilltigstilliggsavgiften inriknad i biljettpriset.
Denna inkomst utgjorde for 1923 nira 700 000 kronor, summa inkomst for
snilltagstillaggsbiljetter alltsd 3 300 000 kronor. De ar 1923 forsélda sov-
vagnsbiljetterna voro till antalet 320 000, inkomsten dirav 2 900000 kronor.

Vad sovvagnsavgifterna angir, miste desamma sigas vara hoga sival med
hiinsyn till driftkostnaderna som 1 jimfSrelse med fore kriget gillande av-
gifter, vilket senare visas av filjande tabell:

Avgift for sovplats Okning
1914 1924 procent
Kr. Kr.

1070 24-00 124
D85 12:00 124
300 600 100

Onskvirt idr att sovplatsavgiften nedbringas till jamnhojd med allménna
prisnivan, d.v. s. till omkring 75 procent Gver 1914 &rs priser. Detta skulle
betyda foljande avgifter: 1:a klass 1870, 2:a klass 9'35 och 3:e klass b2s
kronor. D4 det val dr onskvirt bibehilla samma proportion som nu mellan
klasserna, foreslis alltsi en sinkning av avgifterna i l:a, 2:a och 3:e klass
till 20, 10 och H kronor.

Den foreslagna sinkningen betyder en kalkylatorisk inkomstminskning av
05 miljoner kronor.

Avgiften for snilltagstilliggsbiljett utgoér for nirvarande 6 kronor i 1:a,
3 kronor i 2:a och 2 kronor 1 3:e klass, mot respektive 250, 1'50 och 1-00
kronor ar 1914. Hilles priset pi snalltagstilliggsbiljetten of6riandrat, blir
foljaktligen den belastning, som tilligget i friga utgér, visentligt stérre an
fore kriget.

Avgiftens huvuduppgift ir att haélla kortdistansresande borta frén snill-
tigen. For att skyddet skall bliva lika effektivt som 1914, behévs emellertid
icke 100 procents forhéjning. Visserligen dr 4 de kortaste avstdnden enkla
biljettpriset hojt med 100. Tack vare tur- och returbiljetterna kommer man
}e;m_el}ertid dven & dessa avstind ned till 60 & 70 procent genomsnittlig for-

Ojning.

JStyrelsen far alltsd fOresla, att avgiften for snilltdgstilliggsbiljett sinkes
med 25 procent, det vill siga till 1:a klass 4'50, 2:a klass 225 och 3:e klass
]1"50. Detta betyder en kalkylatorisk inkomstminskning av 08 miljoner

Tonor.

Priset p& uppehillsbiljetter dr for nirvarande i 1:a klass 300, 2:a klass
150 och 3:e klass 1'00. 1914 voro motsvarande avgifter 1-25, 0-75 och 050
kronor. De nuvarande avgifterna foreslis bibehélina.

Priset pd resgodstilliggsbiljetter torde f& anses limpligt dven enligt den
nya taxan.

Vad resgodsovervikten dter angir i#r man med hinsyn till den forindrade
zonindelningen nodsakad sinka grundpriset fran 25 till 20 ore, for sivitt
héjning av avgiften & de linga avstinden skall undvikas. Andringen torde
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ijonebiara en kalkylatorisk inkomstminskning av cirka 10 procent eller, d3
inkomsten av resgodsovervikt kan beriknas nppgi till 1 600 000 kronor, cirka
160 000 kronor.

De ekonomiska konsekvenserna av de foreslagna sinkningarna framgi av
foljande tabla:

Inkomst Sinkning .
miljoner kronor

Enkla med flera biljetter............................ 4300 6 u6
Tur- och retur »  (nuv. omfattning) ... 800 090
» » » »  (utvidgn. av omridet) {1'50
Parti » BRSO STUUNOURUURRUURUUUURR § o £ 003
Sovplats D et aarees 290 050
Snalltagstilligegs  » 330 080
Resgodsdvervikt D e, e 1'60 016
Summa 5895 989

Den kalkylatoriska inkomstminskningen skulle alltsid uppgéd till i det niir-
maste 10 miljoner kronor.

Jarnvigsstyrelsen Overgar nu till de smirre regleringar av godstaxorna,
vilka anforas i utredningsdirektiven, nimligen sinkning av pakettaxan och
andring av viktsgrinserna for fraktstyckegodset.

Vad pakettarifferna angir, hyser jirnvigsstyrelsen inga ekonomiska be-
tinkligheter mot en sinkning av de provisoriska tilliggen fridn nuvarande
130 till forslagsvis 100 procent. Dels dr nimligen hela paketrorelsens om-
slutning timligen liten, for &ar 1923 nigot mer &n 2 miljoner kronor, dels
har densamma vid tidigare tillfillen visat sig mycket kinslig for taxeiind-
ringar, varfor nigon nimnvird inkomstminskning icke torde behéva beriknas
uppsti.

pI})Enligt styrelsens mening bor emellertid nimnda sinkning, vilken inne-
bir, att en detalj av den stora taxeregleringen genomfores i forvig, ske i
samband med en forenkling av sivil tariffer som expeditionssitt. Med han-
syn till samtrafiken kan en sidan forenkling icke inforas forrin efter for-
handlingar med de enskilda jirnvigarna. Jarnvagsstyrelsen, som har for
avsikt inleda sidana forhandlingar, far foljaktligen anhalla att fi senare in-
komma med forslag till ny pakettaxa.

Aterstdr nu endast att behandla sporsmilet om dndrade viktsgrinser for
fraktstyckegodset. Detta sporsmal bestar av tvenne i viss man skilda fragor,
dels en mera allmén, som ror viktens avrundning i allménhet, dels en spe-
ciell om minsta beriknade vikt. Sverige stir i bada dessa fall kvar pi en
dldre stindpunkt med en minsta vikt av 40 kilogram och avrundning i ovrigt
till hela 20-tal, under det att man 1 utlandet numera flerstides ritkknar med
halva nimnda tal. Taxekommittén bar behandlat bada frigorna men stannat
vid enbart en sidnkning av minsta vikten till 20 kilogram. Under nuvarande
forhdllanden, bland annat med hansyn till konkurrensen med andra transport-
medel, torde det emellertid vara fordelaktigt avligsna jimvil den orsak till
missnoje, som den nu tillimpade avrundningen av den verkliga vikten utgor.

Den kalkylatoriska inkomstminskningen beriknas till 1-4 miljoner kronor,
varav 0’5 miljoner kronor pd sinkningen av lagsta vikten.

Det har redan framhallits, att jarnvigsstyrelsen under nuvarande omstin-
digheter icke kan ifrigasitta nigra andra siankningar av persontaxan in
sidana, som kunna fSrvintas bliva jirnvigsekonomiskt fordelaktiga. Frigan
blir alitsd, huruvida hir behandlade andringar uppfylla detta villkor. Be-
triffande denna punkt méiste till en borjan erinras, att alla forutsigelser an-
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giende trafikens framtida utveckling med den ena eller den andra taxan miste
vara behiiftade med mycken osikerhet. Man har givetvis intet annat att
gora, in att bygga pi erfarenheter frin tidigare tillfillen samt antaga, att
utvecklingen skall bliva analog.

Det anvindbara materialet dr emellertid icke stort. Frin statens jirn-
vigars eget verksambetsomrade har man icke mer in tva viisentliga indringar,
vilka genomférts under nagorlunda normala tider, niimligen dels 1906 ars
zontariffreform, dels det under innevarande ir foretagna Aterinférandet av
tur- och returbiljetter.

Betriffande verkningarna av dessa sinkningar fir jirnviagsstyrelsen hin-
viga till bilagda promemoria av féredraganden. ¥or sin del vill styrelsen
endast framhalla, att dven om &sikterna kunna vara delade ifriga om tolk-
ningen av diri angivna statistiska siffror, det dock torde vara obestridligt,
att 1906 &rs persontariffreform tack vare intridd trafikbkning medfort en
viigsentlig f6rhojning av inkomsterna i persontrafik och att denna Skning
varit si hastig, att redan under forsta dret erhallits full kompensation for
tariffsinkningen. Aven erfarenheterna betriffande tur- och returbiljetterna
maste sigas vara mycket fordelaktiga, di det redan efter nigra manader
kunnat uppvisas obestridliga vinstsiffror.

Ingen av anfoérda erfarenheter tilliter emellertid nagot siikert analogislut
4 forevarande fall, hirtill iro forbillandena alltfor olika. Med hinsyn till
1906 4rs mycket goda resultat anser sig emellertid jirnvagsstyrelsen hava
goda skil hoppas, att jamval den hir ifrdgasatta findringen skall visa sig
ekonomiskt fordelaktig.

Jdiarnviagsstyrelsen vill dock icke d6lja, att indringen kan medféra risker.
Nimnda egenskap delar den emellertid med alla dndringar, vare sig de gi
i den ena eller den andra riktningen. Sasom redan pipekats dro ju alla
forutsiigelser betriffande framtiden osikra, och har man alltid att frukta
vissa missrikningar betriiffande konsekvenserna.

Att inkomsterna i persontrafik under nuvarande forhallanden visa en oav-
bruten och timligen hastig nedging, dr emellertid ett obestridligt faktum,
liksom att man for nirvarande icke kan se nigot slut pi& denna. For att
hindra den sjunkande rérelsen att fortsatta och om maojligt formi den att
andra riktning, har jirnvigsstyrelsen faktiskt ingen annan stgird att foresia
in en taxesiinkning, som 1 stort sett &terfor persontarifferna till samma rela-
tiva hojd som fore 1914.

Jarnviagsstyrelsen finner alltsd goda skil tala for att den ifrigasatta sink-
ningen ir jarnvagsekonomiskt fordelaktig. Ar si fallet foljer tydligen ockss,
att densamma lingt ifrin att, sisom i de remitterade framstillningarna gores
gillande, forhindra en sinkning av den lingt viktigare godstaxan tvirtom
skulle aven for godstarifferna hava en fordelaktig inverkan, under det att
persontaxans héllande uppe vid npuvarande nivd maste befaras i lingden
verka forryckande och 6verhuvud ogynnsamt pd utvecklingen.

Ett skal for persontaxans sinkning #r ocksd, att vissa storre enskilda
jarnvigar hilla sina persontariffer 4 en sivil relativt godstarifferna som re-
lativt 1914 &rs forhallanden ligre nivd &n statens jirnvigar.

Vid frigans avgorande ir emellertid att beakta, att vad ovan sagts endast
giller de fofala verkningarna av taxesinkningen, det vill siga verkningarna
pa lang sikt.

Betraffande det tempo, vari den vintade trafikékningen kan komma att
fortga, finner styrelsen icke mdjligt gbra nigra bestimda uttalanden. Att
draga slutsatser frin 1906 synes 1 denna punkt vara alltfér vanskligt. Man
torde fastmer fi vara beredd pa att Atminstone 1925 och mdjligen ocksi
nirmast foljande ar kunna komma att uppvisa inkomsiminskning. Varje
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uppskattning av denna maste givetvis bli mycket osaker. Da nagot an-
tagande dock mdiste goras, vill styrelsen anfora foljande siffror sisom en
hallpunkt f6r uppfattmngen.

Forenamnda kalkylatoriska inkomstminskning var 99 miljorer kromnor.
Hirav komma 24 miljoner kronor pi tur- och returbiljetterna, betriffande
vilka &rets erfarenheter tillita sikrare slutsatser; styrelsen vill betriftande
dessa for ar 1925 rakna med en kompensationsprocent av 5, det vill siiga
en inkomstminskning av 06 miljoner kronor. Betriffande iterstiende be-
lopp, 7'5 miljoner, miste diremot riknas visentligt forsiktigare, antages att
halva inkomstminskpingen, alltsi 3'7 miljoner kronor, kompenseras. Totala
sankningen av persontrafiksinkomsten skulle alltsd uppga till 4'4 miljoner
kronor.

Jarnvigsstyrelsen anser sig bora framhalla, att den silunda for &r 1925
antagna trafiken icke ligger & nigon orimligt hdg nivd jimfort med den
for ar 1924 beriknade. Den torde nimligen motsvara ett antal person-
kilometer av omkring 1270 miljoner mot 1170 miljoner &r 1924, vilket inne-
bir en oOkning med 85 procent. Till jimforelse mi nidmnas, att ¢kningen
av antalet personkilometer frin ar 1905 till 1906 utgjorde 181 procent.

Hittills har endast talats om férindringarna i inkomstsidan, Emellertid
medfor en tratikbkning i regel ocksi en stegring av utgifterna. I denna
punkt dr man dock for nirvarande mycket lyckligt stilld, dd det ju icke
giller att erévra nigon ny rekordtrafik utan blott att i mdjligaste man Ater-
vinna trafik, som under de senare &ren gitt forlorad. Atminstone for ar
1925 synes den beriknade trafikGkningen icke behdva foranleda nigon nimn-
vird stegring av utgifterna.

Det torde i detta sammanhang béra framhillas, att forutsiittningarna or
en inkomsttickning i berdrda hinseende ligga ojamforligt battre till ifriga
om person- an ifriga om godstrafik. DBetriffande godstrafik dro kostnaderna
niimligen pd grund av det siitt, varpi trafiken har kan ordnas, visserligen
nu starkare reducerade in persontrafikskostnaderna, men & andra sidan i
vida hogre grad beroende av trafikens omfattning. Ny trafik foranleder
praktiskt taget alltid kostradsstegring, och demna kostnadsstegring ir be-
triffande trafik, vars tariffer genom en taxenedsitining bringas nira intill
de forinderliga kostnadernas minimitariff, si stor, att det uppstir behov av
en helt ntanfér mojligheternas omride liggande trafikstegring, {or att genom
ny trafik tickning skall kunna beredas for den genom taxesankningen bort-
fallande inkomsten.

De foreslagna indringarna ifriga om godstrafiken medfora, som nimnt,
en kalkylatorisk inkomstminskning av 1'4 miljoner kronor. Att ndgon av-
sevird del dirav skall kunna tiickas genom trafik6kning iir osannolikt. sic-
skilt med hiinsyn till att kostnaderna for transport av smi sindningar stilla
sig relativt hoga.

Ovan foreslagna taxesinkningar iro, som ndmnt, i och for sig nskliga
och vad persontarifferna angir jimvil fordelaktiga ur jirnvigsekonomisk
synpunkt. Som redan anforts, uppgir emellertid det f6r ar 1925, under for-
utsiittning av oforindrade taxor, beridkningsbara éverskottet av statens jirn-
viigar exklusive malmbanan till endast 294 miljoner kronor. Drages alltsd
harifrin forenimnda 44 + 1'4 =158 miljoner, kommer man till ett itersti-
ende Overskott av blott 236 miljoner kronor, mot vilket dr att stilla en
rintekostnad for bundna statslin av omkring 32 miljoner kronor.

For den hindelse taxesdnkningarna nu genomféras, kunna statens jirn-
vigar foljaktligen icke {orviintas under nistkommande ar fylla det riintekrav
statsmakterna uppstillt och som senast sisom norm faststillts genom fore-
namnda av Kungl. Maj:t meddelade utredningsdirektiv.
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Da statens jarnvigar foljaktligen méiste anses sakna medel for genom-
forande av ndgra taxesinkningar, kan jirnvigsstyrelsen icke avgiva nagot
bestimt forslag utan miste helt till Kungl. Maj:ts avgorande hinskjuta fra-
gan, huruvida under forevarande statsfinansiella situation kan vara méjligt
for pnimnda andamal, i hogre grad an eljest skulle vara nodvindigt, under
ett eller annat. &r framat avstd frin normal forrintning av statsbanekapi-
talet, detta da i avsikt att vinna ett battre utbyte i langden.

For den hindelse Kungl. Maj:t skulle anse ovan ifrigasatta och av sty-
relsen — sirskilt vad persontarifferna angir — sdsom oOnskvirda ansed(f;
taxesiinkningar bora helt eller delvis genomféras, anhiller styrelsen fi se-
pare inkomma med forslag till formulering av erforderlica nya bestim-
melser.

Skulle diremot planen ifréga av statsfinansiella skil icke kunna av Kungl.
Maj:t upptagas, har jarnvigsstyrelsen for avsiki att senare inkomma med
forslag till utvidgning av tur- och returbiljettsformens anvindningsomride.

Med hinsyn till ovan anforda gynnsamma erfarenheter betraffande nimnda
biljettform har styrelsen anledning antaga, att den inkomstminskning en
sidan utvidgning medfér & redan forefintlig trafik, skall komma att hastigt
bliva genom trafikbkning kompenserad. I varje fall torde den under forsta
aret eventuellt kvarstiende inkomstminskningen icke bliva storre én att den-
samma kan inrymmas inom den marginal, varmed man, di det giller 83
stora och svarberikneliga summor som statens jarnvigars trafikinkomster,
alltid maste rikna.

Denna skrivelse avser endast statens jirnvigar. Betriffande de enskilda
jirnvigarna avgiver styrelsen samtidigt hirmed sirskild atredning.

I handliggningen av detta drende hava jimvil deltagit 6verdirektorerna
Virgin och Flodin, jirnvigsfullmiktige Stromberg och friherre Adelswiird,
byracheferna Ahlberg, Almqgvist och Stjerna samt byridirektoren Norrman.

Stockholm den 19 december 1924,

Underdéanigst
AXEL GRANHOLM

Erixk MALMEVIST
Ht.
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P. M.
angdende de sannolika verkningarna av en person-
taxeséinkning.
Inkomsterna i persontrafik med nuvarande taxa ha varit. resp. beriknas perakneliga
bliva: N inkomsler
Ar Miljoner kronor efter
1922 675 ”";‘"'_‘""d‘
1923 675 .
1924 o 62:4
1925 oo e 610
1926 . oo e e e 600
Riknar man per bankm, kommer man till f6ljande tal:
1922 12027 kronor
1928 oo 11816  »
1924 10796 »
192D i e 10235  »
1926............ ... IS, 10000 >

Sévil totalt som dnnu mer per bankm visa persoutrafiksinkomsterna alltsa
en avsevird nedging.

Den ifrigasatta taxesinkningen medfér for ar 1925 en kalkylatorisk in- Taxre-
komstminskning av 10 miljoner kr., d. v. s. frin 61 till 51 miljoner. Enligt sankningen.
samma berikningsgrunder skulle alltsd& 1926 Ars inkomst reduceras till
50 170 000 kronor.

Inkomsterna per bankm skulle alltsi bliva
1925 o 8560 kronor
1926 .. ... e e . 8860

Detta om man icke antager nigon trafikstegring. Uppstir sadan till f6ljd
av taxeiindringen, och raknar man dirvid med f6ljande kompensationsprocent

1925 1926
Alternativ. I.. ... 40 60
Im.......50 80
» Imm ... ... 60 100
kommer man till féljande inkomster dels totalt, dels per bankm
Kompcﬁn‘;l;i‘;l;»“w* "I:kmnst B i‘Tr hankm -
proceat miljoner kr, kr.

1925 1926 ¢ 1925 192 1925 1926

Alternativ. I ... L 40 60 550 561 9230 9340
» I e 50 80 560 580 9400 9670
» O 60 100 70 600 9570 10000

Antalet personkm totalt och per bankm har foér hittills kinda ar fr.o. m.
dr 1913 utgjort:



Jamforelse
med 1906
drs person-
tariffreform.

Total Per bankm

miljoner 1 000-tal
1918 10273 2188
1914 ... 11677 2447
19156 12564 2571
1916......ccoiee 14503 2906
1917 .. 14637 2754
1918 . ... 12954 2396
109 14022 2518
1920, ... ... 1336.7 2395
1921 . 11759 2107
1922 11671 2079
1923 ... 12049 211t

For ar 1924 t. o. m. 1926 skulle enligt forestiende antaganden motsvarande
antal bliva

: Personkin ‘ Personkm
' Totalt, miljoner Per bankm, 1000-tal

Utan  Andring' Andring| Andring Utan f\v.\dringi Andring% Andring
dndring - alt. T | alt. 11 : alt. 111 dndring® alt. I | alt, IL alt. 111}
‘ |

[ ;
S1924 . © 1170 : — 1 — L= 202y ‘ — = =
1925 11457 1285 1255 @ 1280 1922 | 2072 21le [ 2147
1926 . 112 1260 0 13007 1345 | 1875 0 2096 | 2169 | 2243

Den trafikfkning, som antagits, &r alltsi iven for det gynnsammaste alter-
nativet, d. v. s. full kompensation dr 1926, ej sirdeles stor, 1 det att man f6r &r
1925 ungefirligen riknar med att &terfs 1923 ars trafik — per bankm — samt
for 1926 att komma ndgot mer én 5 procent 6ver denna. Vid denna jaimforelse
méste dock héllas i minnet, att antalet bankm Okats icke ovasentligt frin 1923
till 1925. Totala antalet personkm &r 1926 skulle, som synes enligt alternativ
I utgora 1345 miljoner, d. v. s. om hinsyn tages till de nya bandelarna vara
mindre &n 1920 irs. Att denna trafik, vilken ligger visentligt under hogtrafiks-
arens, skulle behova foranleda ndgra nya tig, torde vil fi anses uteslutet.

Den antagna trafikokningen ir mycket liten jimford med de forindringar,
som intrida i samband med 1906 &rs persontariffreform sisom féljande siffror
visa.

Personkm per bankm Inkomst i persontrafik

Ar 1000-tal per bankm kronor
1901 ... 123s 4 031

1902 .. 1263 4075

1903 ... 1250 4049

1904 1298 4036

190D . 1313 4 221! Utan
1906 oo 1551 4 528 trafikbkning
1907 ... R e 1715 4 969 3 800
1908 ... PP 1707 4 962

1909 . - 1181 5063

1910 1907 5433

1911 1985 5636

1912 2126 5912

1913 2188 6018
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Efter att hava hallit sig ndstan konstant under ett flertal ir steg alltsa
trafikrorelsen fran &r 1905 till 1907 med ungefirligen 40000 personkm pr
bankm eller omkring 30 procent. Aven inkomsterna visa, som synes, en ratt
visentlig Okning.

Studiet av nimnda persontarifireforms verkningar forsviras dock i hog
grad dirav, att densamma inf6ll under en tid av starkt stigande konjunkturer,
varfor de forindringar taxesinkningen i och for sig sjilv dstadkom samverkade
med de forindringar, som villats av konjunkturindringarna. Denna om-
stindighet vallar svarigheter redan for de forsta dren, di taxedindringens
verkningar i alla fall dr storst, och omdjliggor praktiskt taget alla sidkra ut-
talanden betriffande reformens efterverkningar, vilka under fullt oférindrade
forhéllanden nog borde varit skonjbara mihinda bortit ett drtionde fram
i tiden.

D& det giller att bedoma reformens verkningar, méiste man for Gvrigt
komma ihdg, att den sinkning, som genomférdes, icke var sirdeles stor
genomsnittligt; inkomsten per personkm sjonk ej med mer éin e:a 10 procent.
S4 linge man riknar med genomsnitissiffror, maste dirfér férandringarna
— de tvi forsta aren undantagna — bli relativt sma.

Det tillkommer emellertid en omstindighet, som underldttar namnda stu-
dium; persontaxesinkningen var mycket olika pi olika avstand. For av-
stdnden 1—100 km — dér man forut 1 6vervigande grad anviint tur- och retur-
biljetter — intridde nimligen en sinkning allenast frin 525 till 5 6re per
km resa fram och tillbaka, d. v. s. med ej fullt 5 procent. For storre av-
stdnd var sinkningen diremot visentligt storre. Man hade nimligen — vid
rikning efter tur- och returbiljettpris for ir 1905 —

Biljettpris 3:c klass

Avstind km for medelavstind Sanknlqg
e procent
1905 1907
| i ] T
| 101--200........ . ... ' 895 ! 360 ' 88
£201—-300..... ... : 655 i 580 1145
1 301—400....... ... e 920 780 1522
| 401500, ... 1180 i 960 1864
1 501—600..........cooooi 14-45 11-20 2249
601700, ... . VT 1280 . 243

For avstind éver 700 km var séinkningen nominellt annu storre. Pa dessa
avstdnd inverkade emellertid den s. k. norrlandstarifien si mycket, att man
icke eller atminstone med svirighet kan gora ndgra uttalanden betriffande
genomsnittliga sinkningen. Resandetalen & angivna avstind visa en utpriiglad
parallellism med sinkningsprocenten.

; i | .
jAutal resande (exkl. militdr) . Qkning av  Sinkning av

'

Avstind km ; 1905 1907 ; antalet priset
procent procent
1 000-tal )
1101—200... 4397 645 2838 886
i 201--300... 2249 2981 3255 1145
: 301—400.... 930 1503 6161 JGH
401500 833 1213 4475 1864
! 501—600 576 . BTz 5213 9249
1601—700

551 855 B3 171 24-98
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Tager man bort 10 procentenheter for den naturliga Okningen, blir &ter-
sthende del av procenttalen i den vinstra kolumnen ungefir dubbelt si stor
som i den hogra. — Den vildiga stegringen & avstdndet 301—400 km beror
givetvis pd nigon tillfillighet.

For ytterligare jimforelse har nedan sammanstillts antalet resande exkl.
4 minads- och militirbiljetter under dren 1905, 1907, 1911 och 1913.

Km ‘ 1905 1907 , 1911t 1913
. ! N
1— 580 ... 10264836 125623050 15143464 16973016
950013 1178637 1452408 1609 476
439 715 264 530 693 284 795 202
224 588 298 054 359599 403 272
92 785 150292 180241 213 826
' 83 249 121 296 141096 ! 160 707
92715 142715 163 106 ' 183 551
13044 21 603 34498 38 994
10189 15214 21 539 26 665

Summa 12171084 15044646 18189525 20404 709

Andringen mellan tvd pa varandra féljande ar (av de anférda) har utgjort

Okning i procent

m - — - T - T T
R 1605 till 1907 i - 1911 n

1907 1911 1913
1 .50 ... ... . 223 206 121
51— 100 241 23 2 10's
101— 200 . 284 228 147
201— 300 327 207 12
301 — 400 621 199 186
401— 500 . 451 16'3 139
501 — 700 .. ... ... 39 143 125
01--1000 . . 656 597 130
1000 — e 49.3 41w 238

Da ovan angivna perioder dro av olika ldngd, har for erhillande av battre
jimforelsetal nyss angivna Okningssiffror omraknats att omfatta ett 3r.

o
Arlig dkning i procent

1903—1907 | 1907 -1911  1911—1918

106 48 X
114 Dy 53
133 b3 I8!
152 4y 59
273 46 89
207 3y 67
241 34 61
287 12,4 63
222 Wy 113

Jimforas dessa siffror, finner man, att & samtliga avstindsgrupper arliga
Okningen fran 1905 till 1907 dr visentligt storre in under foljande perioder
(tyvirr finns ingen motsvarande statistik for dren fore 1905). Redan av den
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omstandigheten ir man benigen sluta till en visentlig inverkan av tariff-
sinkningen. En sidan framgsr sikrare ur det forhillandet, att okningen i
resefrekvens frin 1905—1907 varit mycket olika for olika avstind, under det
att foljande perioder visa timligen jamna siffror.

Jag kan icke inse, att denna olikhet mellan avstinden 6verhuvud kan for-
klaras genom foriindring i konjunkturerna. Om dessa ocksd skulle kunna
forklara hela 6kningen 4 de kortaste avstinden, c:a 10 procent per ir, miste
i allt fal)l & de hogre avstinden aterstoden bero av taxeiandringen. Medger
man emellertid, att taxeindringen verkat stimulerande & higre avstind, kan
man knappast undgi att tillerkinna de forbittringar, som i alla fall infordes
& de kortare, nigon verkan.

Man synes pi sé siitt komma till den slutsatsen, att den allminna utveck-
lingen haft ungefir samma irliga inverkan for perioden 1905—1907 som for
de senare, d. v. s. medfért en Gkning av 5 &4 6 procent per dr, under det
att aterstoden ir att tillskriva taxesinkningen.

Huru man in vinder pé siffrorna, kan jag icke komma till nigon annan
slutsats iin att 1906 &rs persontariffreform 4 de avstind, dir deni huvudsak
insattes, verkat i mycket hog grad stimulerande pd trafiken. Av de anférda
siffrorna framgdr ocksd, att &r 1907 inkomsten & dessa avstind var mycket
storre an ir 1905.

Savitt man kan doma, ha resultaten 1 moéjligaste man bekraftat riktig-
heten av den formel for sambandet mellan resefrekvensen och biljettpris,
varmed 1898 ars persontariffkommitté eller vittare dess ledamot professor
Charlier riknat.

Ett beligg for taxeiindringens betydliga inverkan limna iven féljande
siffror.

Personkm Tonkm Personkm

Period per bankm per bankm | procent av
1 000-tal 1 000-tal tonkm
1881 1885 s 1022 6
1886—1890 04 104-3 72
1891 —1895 7 1067 73
1896 —1900 - 1099 1343 79
1901—1905... . . ... T . . 1278 1591 80
1906—1910... . PPN . 1734 1829 95
1I911—19%4 .. . 2190 2245 98

Efter att alltsd under en tid av 25 ar hava hallit sig mellan 70 och 80
stiger procenttalet alltsd niistan i ett slag till 95 & 100, d. v. s. med unge-
fir 1/,.

Man kan naturligtvis pastd, att denns iindring beror pi koujunkturerna,
i 84 fall ir det emellertid mycket mirkligt, att omslaget skall komma precis
samtidigt med taxedndringen, och att inga vare sig av de f6ljande eller de
foregiende rorelserna skola ha haft nigon liknande verkan.

Ur siffrorna for de enstaka iren torde man icke kunna draga nfiigra sikrare
resultat, di godstrafiken reagerar visentligt mycket snabbare an person-
tratiken. Vid ofériindrade taxor sypas kurvorna i stort sett foljas &t, med
hiinsyn till bl a. godstrafikens direkta beroende av konjunkturerna, vilka
endast mera indirekt torde piverka persontrafiken, gir emellertid godstrafiks-
kurvan stora sprdng iin Over iin under persontrafikskurvan.

Vid ungefir samma tidpunkt som statens jirnviigar iindrade en hel del
enskilda jarnvigar sina persontaxor. De statistiska uppgitterna for dessa
synas mig bekriafta ovan anfirda slutsatser. Ur en undersékning, som jag
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for 3 ar sedan foretog, ma foljande anforas, d4 det synts mig fortfarande
vara av intresse.

Artiondet 1901—1910 betecknar for ett flertal svenska jérnvigar en full-
stindig omliggning av persontarifferna, i regel samatidigt medférande en
indring i inkomsten per personkm. Andringarna ifriga in%alla. emellertid pa
olika tidpunkter, vilket mojliggor vissa intressanta jaimfGrelser.

Bland de jarnvigar, vilkas statistik kunnat anvindas, visa f6ljande éndring
av avgifterna redan fr. 0. m. 1904, nimligen Bergslagernas, Gavle—Ockelbo
och Viastergotland—Gdteborg. Man erhiller f6ljande sammanstillning.

Personkm per ‘flnkomst per person-

} i '}
? Jirnvig | bankm “ Ok;ng ! km, dre ‘Ned%gﬁngi
| | 1903 | 1905 | | 1908 | 1905 | )

+ i 1 1 I |
! Bergslagernas ... ... | 75126 1097800 461 | 3 i 298 | M7 |
| Gtivle—Ockelho .0 1L 42040 58790 398 | dos | Bes | 188 |
! Vistergttland—Goteborg . ... .. 49734 69430° 39 316 ’ 257 f 187 |

Till jimférelse anforas ndgra jirnvigar, vilka under tiden icke dndrat
biljettpriser.

v

i i . Personkm per bankm : Okning

" irnvig e [N | %

“ {1908 1906 |

DSERLENS Lo e e ¢ 125360 | 131670 50

! Malmé—Tralleborg ... .. ... ... . .. | 144822 180790 24's

. Norra Sodermanland .......... ... U, 45 493 53 840 183

i Ostra Centralbanan ... . ................................ ' 49420 - 53370 . 120

c Malmo—Ystad ..o 124074 137 340 107

, Ystad—Eslov .. ......... SO RIO 78711 85670 8s !

i Hirnosand—Sollefted ... . R 61 684 67100 88 |

. Varberg—Bords .................... L 54 495 59240 817 i

| Uppsala—Gavle ................... 98 561 106 700 | 83

. Oxeldsund - Flen—Vistmanland.................... ... 67258 72790 82

¢ Qstra Skdnes .. ... 63 366 | 68 310 78

I Orebro—Koping ....... ... 86 708 92340 6'5
Halmstad-~NaSSjO .......cooe e 43198 45710 58

Om man undantager Malmo—Trilleborg och Norra Sédermanlands, vilka
jirnvigars utveckling frin 1903 till 1904 av ej kiind orsak varit ovanligt
hastig, blir skillnaden mellan forestdende tre jirnvigar, vilka sinkt sina
tariffer, och de Gvriga hogst betydlig.

Foljande arsskifte 1904-—1905 kom turen till 3 Skinejirnvigar, nimligen
Malmo—Simrishamn, Lund—Trilleborg och Landskrona—Kavlinge, vilka
visa foljande utveckling:

T T 1 1
Personkm per — Inkomst per . !
i Jirnvig I bankm Ok%‘"g personkm ] :‘ﬂ;&:ﬁ“g
! ° ——— e} |
i l 1904 | 1906 1904 | 1906 |
{ i | ! ' i
| Malmo—Simrishamn . ... 83 785! 128219 471 | 82 | 2w 286
! Lund—Trélleborg ... . 106177 136356 - 284 38 ¢ 2e4 170 |
| Landskrona—Kavlinge 82308 119877 456 344 | 301 | 1235 |
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P4 grund av statens jirnvigars omliggning av tarifferna fr. o. m. ar 1906,
vilken foljdes av ett flertal jarnvigar och i ovrigt starkt piverkade en del
andra, blir jimforelsematerialet hir ej stort.

Foljande jirnviigar torde dock vara relativt oberorda.

i

Saravas ook per btk G

L1904 1906 |

’ \
Malmé—Trilleborg............ ... 170714 189021 107
Landskrona och Hiulsingborgs .. e 163278 182 761 106
Uppsala - Givle ... 102437 112146 95
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga e 76504 83115 86
Malms —Ystad 132 677 141989 70
" Ystad—Eslov 81810 85 800 49

Sirskilt Uppsala—Gavle jarnvig torde emellertid i nidgon méin hava pa-
verkats av den Okade rorelsen & statens jirnvigar.

Avrgskiftet 1905—1906 betecknar den allminna genomgripande omliggningen.
Foljande storre jirnvigar visa mer eller mindre stark sinkning av inkomsten
per personkm.

. Personkm per
Jirnvig bankm

" Okning | Inkomst per pkm  ginkning'

T g
1905 1907 | . 1906 ¢ 1907 | {
I I i ] i
| BEALENS . e | 181670 172010, 306 = 312 28t | 99 |
i Oxelssund—Flen— Vistmanland...... V2740 107600 478 3se + 2er . 2w |
Frovi—Ludvika ... | 37980, 59900 577 351 1+ 299 162
. Varberg—Boras .... . 592401 728100 229 | 3ns Jee 101
* Halmstad— N#ssjo ............ Ly 4DTI0, H4970° 208 1 o3 265 | Oe |
i Karlskrona—Vaxjo............ L 78480, 96110 225 304 , 276 | 9 [
' Norra Stdermanlands . ... b3®40 72110. 339 . 55 ; Ba29 | T
Hirnssand—Solleftes .0 67100, 81980. 222 : 310 | 288 | Tt
Orebro—Koping ............ . .o 92340 1131700 226 338 313 | 68
i "Ostra Centralbanan ................... 95370 85690 186 . 331 300 66

Aven for minga andra jirnviigar visa siffrorna forindringar. Har emeller-
tid hir, liksom férut och senare, endast medtagits de jarnvigar, vilka dels
under nigon f6ljd av ir visat stabila férhallanden (Stockholm—-Visteris—Bergs-
lagens jarnvigar ha t. ex. uteslutits p& grund av nitets starka utbyggnad vid
namnda tidpunkt), dels forefallit att limna nigorlunda palitliga siffror (for vissa
jirnvigar visar inkomsten per pkm en markerad zigzagkurva, vilken endast kan
bero pa slarv med uppgifterna), dels slutligen ej varit alltfor smi. Typiska for-
ortsbanor, sisom Stockholm-Nynas, Géteborg—Boras ete. hava jimvil uteslutits.

Antalet jirnvigar med oférandrade forhallanden &r ej si stort. Foljande
kunna dock anforas.

i |

| ! Personkm per bankm Okping
’ Jirnvig L e %"
| 195 | 1907
H | T
P Bergslagernas ..o - 109780 127 870 165
: Uppsala—Givle ... 106 700 123 460 157 :
., Boras—Herrljunga 98 640 103 900 53 :
i Dddevalla—Vanersborg—Herrljunga 80 170 82 190 25
| Gavle—Ockelbo . . ..o 38 790 58 540 — 0
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Den relativt starka Skningen for Bergslagernas jirnvigar torde i viss min
vara att betrakta som en efterverkan av regleringen &r 1904, Uppsala—Giivle
jirnviig daremot har givetvis haft gott av trafikokningen & statens jirnvigar.
Sistnimnda jirnviigsbiljettpris ha for Ovrigt under hela den tid, som hiir
undersskts, hillits relativt liga (ungefir lika med Bergslagernas jirnvig efter
siinkningen).

Sirskilt upplysande iir en jimforelse mellan de tvd stirsta niten, statens
jirnvigar och Bergslagernas jirnviig, for vilka siffror dirfor &nnu en ging
anforas. ’

. Okning %
Jarnvig 1908—05 190507
Statens jirnvigar ... oo 306
Bergslagernas ... ........ 461 165

Frén 1903—1905 har Bergslagernas jirnviig siinkt sin taxa med drygt 20 %,
frin 1905—1907 statens jirnvigar sin med ca 10 %.

Betriffande de enskilda jirnvigarna maste dock héllas i minnet, att sirskilt

for de mindre jirnvigarna uppgifterna angiende antalet personkm ofta icke
varit follstindigt palitliga. Mahénda kan detta dven forklara en del ojimn-
heter ovan. 1 varje fall dro utslagen i allminhet s kraftiga, att en del
storningar ej spela nigon storre roll.
" Fran ar 1906 och intill krigsutbrottet indrades icke statens jirnvigars
tariffer. De talrika lndringar, som foretagits under krisiren, hava igt rum
under s3 osikra forhallanden, att man icke synes kunna draga nigra slut-
satser ur resultaten. Man fir komma ihag, att de anvinda formlerna riikna
med »i ovrigt oforindrade forhallanden». Hur stor tilltro man an sitter till
desamma, kan man icke fordra oférinderlig giltighet under virldskrig och
samhillsomvalvningar av sidan omfattning, som det senaste irtiondet upp-
visat. For att bara nimna tidsmomentet, huru skall en féréndring, vars fulla
verkningar framtrida tidigast efter tvd & tre &r, kunna urskiljas under s
oroliga forhdllanden. Forst di lugn ater intritt och prisnivén birjat nagor-
lunda stabilisera sig, kan man &ter vinta f& anvindbara siffror.

Inforandet av tur och returbiljetterna kom ur denna synpunkt ganska
bra, ehuruvil det branta fall i prisnivin, som pigdtt under iren 1921 och
1922 lig nagot for nira, och foljaktligen méste antagas visa visentliga efter-
verkningar — d. v. s. nedpressning av persontrafiken. Jag Gvergir nu till
verkningarna av dessa tur- och returbiljetter.

Studiet av dessa verkningar forsvéras, som nimnt, visentligt av person-
trafikens allmint sjunkande tendens, varom statistiken for tiden f6r den nya
biljettformens inforande limnar ett otvetydigt vittnesbord. Antalet resande
i samtliga biljetter (exkl. militir- och minads-) utgjorde enligt statens jirn-
viigars minadsstatistik:

Ar1922 19 229 miljoner

> 1923 17590 >
Nedging 8'5 procent.

For Arets senaste mdnader visar sig den neditgdende tendensen forstiirkt,
sasom foljande siffror visa.

~

Antalet vesande & statens jdrnvdgar, exkl. '@ militdr- och mdanadsbiljetter.

1923 1922 Nedging

milj. milj. procent
Jan.—sept.. . ... 13587 14815 B3
Okt. —dee. ... ... .. 4003 4414 93

Summa 17 580 19229 ®5
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Man torde under sidana f6rhallanden icke ha skil forutsitta nigon minskad
nedging amedelbart efter irsskiftet. Hir skall foljaktligen antagas, att, om
de lllgaabiljettema icke inforts, antalet resande skulle varit 9 procent ligre
in 1923.

Man fir d& for manaderna mars-—oktober (jan.—febr. iiro med hiinsyn till
partibiljetterna mindre. anvindbara)

Antal vesande & statens jdrnodgar mars—okt.

[ Ar 1923 Ar 1924 ; Okning { +) }
! o 1 eller minsk- |
' _—_— Beriiknat utan N | ehe - ! i
Faktisk$ nntal] returbiljetter | Faktiskt 1 ning {—) !
‘ m il j o n ¢ r o
i T T T T
. Enkla m. fl. biljetter .................... | 11096 1ye97 | 6686 + —d4arr !
FParti...ooocoeeneiiieinieeeiinsceie e 1147 1044 \ 0178 | — 0866 |
P Retur o feerens aaaen — —_ 6784 | + 6784
i : i
| | 12245 | 1141 13648 |+ 2507

Autalet resande kan foljaktligen beriknas Skat med 2 507 000.
Sista kolumnen i forestiende sammanstillning visar jimvil fordelningen
av resande 4 tur- och returbiljetter. Av dessa voro

3411000 Overgingna frin enkla biljetter
866 000 » »  partibiljetter
2507 000 helt nya.

Under forutsittning av likformig fordelning & olika avstind mellan over-
gdngna och nya resande skulle fér kompensation: av det ligre priset krivas

for enkla biljetter ..........cocoreninnnne. 1705000 nya resor
» pa-rtiljetter .................................. 87 000 » »

Summa 1792000 » »

Vid 6verging frin enkla till returbiljetter fordras namligen 50 procents
okning, vid overging frin partibiljetter diremot 10 procents Gkning,

Nu utford allmin kalkyl ger allisé vid handen, att den nytillkomna tra-
fiken varit tillricklig f6r att nira en och en halv ging kompensera inkomst-
minskningen pi grund av Sverging. For att denna slutsats skall vara riktig
fordras emellertid, att medelreselingden for de nytillkomna resorna ej varit
ligre eller Atminstone ej mycket ligre #n f6r de Gvergingna.

For bedomande av forevarande friga erfordras tydligen en fordelning &
avstind av olika biljetter. For de stationskombinationer, som erhallit tur-
och returbiljetter, och dessa #ro ju ensamma hir av intresse, har en sidan
fordelning erhallits med anvindande av speciella av kontrollkontoret upp-
lagda och ifyllda tabeller, innehallande manadssifiror for varje stationskom-
bination.

Forut angivna genomsnittliga nedging, 9 procent, kan emellertid icke
generellt anviindas, samtliga siffror tyda nimligen pi, att tillbakagingen
varit storst 4 de kortaste avstinden. En undersokning av nyssnimnda
tabellers uppgifter f6r manaderna okt.—dec. 1922 och 1923 har givit vid
handen f6ljande genomsnittstal for angivna avstind.
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¢ Juli—augusti

i Antal resor 1923 ‘i‘i{_’ Bfg;’.;:;;’:;‘éﬂ;:“&;; ¢ Verkligt antal resor 1924 B::i‘iik- kfﬁ:p ;g:::.

Enkla | g % | Em : Enkl Bning | Tlord | o

ml_l 4. [ Parti [ Summa m fl. Parti Summa m, ﬂa“ Retur | Parti || Summa ras | procent

| I

1—10 | 438632| 136340 574972] 13 | 381609 118615 500 224|137 304| 487708 29580 654 592| 154 368) 131 056 118
11-20 | 461148 94000/ 555148 11 | 410428 83660 494082111592 571246 3350| 686188( 192106/ 157447 122
21—30 | 195932) 28900) 224132 10 | 176338 25380 201718| 48628 227038 1140) 276806| 7508¢| 66279 118
3140 | 114752) 9440) 124192] 8 | 105572 8684] 114256 32096 120284] 820 155200] 40944| 3652 112
41-50 | 47798 4460) 52258 6 | 44930 4193 49129] 17806 48262 400| 66058 16936 14147 120
Bl— 71782) 8800] 75582] 4 | 68911 3e48] 72559) 25652l 72699 2000 98551] 259902l 21098 118
Summs 1880 044] 276 240[1 606 284| 1187 782| 244 170/1 481 961 37466851 527 287/ 85 490/1 937 895 505434‘ 427499 118
1—10 | 438506139820] 578326 13 | 381500)121643] 503 148|153 135 496 603| 27680/ 677 418} 174 275| 123679] 141
1180 | 471956(106860, 578116] 11 | 419418 95105] 514523{133160 ¢23516) 8540] 765 216|250 693] 151 786! 165
21-30 | 20902t 31640 340661 10 | 188119 28476 216595| 60551 245167 1900] 307618 91023 66442 137
3140 | 130388 13240 143623] & | 119952 12181] 182183| 48826 144074 1920] 194820] 62687 36389| 171
4150 | 63090 10080] 73170, 6 | 59305 9475 68780] 25985 61890 1200] BOO75| 20295 174881 116
Bl— 82668 61600 88828 4 | 79361 b5914] 85275 38413 86952 1260] 125925 40650 20939 194
Summa |1 894 924] 807 8001 702 724 1247 655] 272 7941 520 449] 460 070]1 657 502| 42 50012 160 072} 689 623| 416828 158
110~ | 467244/ 128070] 595314 13 | 406502| 111 421) 517988159207 531116|28300] 718 623]200700| 181960 152
11-20 | 487154] 97143| 584207] 11 | 433567) 86457) 520024|143 163 640888 6840| 790891| 270867 153163 177
2180 | 298845 28700 257546 10 | 205961 25830 231791] 73942) 264998 900 339840} 108049 68503 158
3140 | 1469253 10160) 156413] & | 134558 9348 143901[ 62301 155024 940 218265 74364| 36967, 201
4150 | 76475 7840] 84316| 6 | 71886| 7370] 79256] 33040, 72765 240| 106945 27689 19685 141
51— 93516 3820) 97a36] 4 | 80776 3667 93442] 504p4] 80787 300 181541 38099 19998 191
Summa. |1 499 487] 275 7381 775 220| 1842 244] 244 0981 586 887] 528 0071 745 578! 87 5202 306 105| 719 768 430276 167
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Km Nedgang, procent

1—10 13
11—-20 11
21—30 10
31—40 8
41—-50 6
51—70 4

Med anvindande av dessa procenttal har fér minaderna mars—aug., tagna
tillsammans tvad och tvd, erhallits motstiende sammanstillningar.

Siffrorna visa alltsd, att redan under mars-—april resultatet var mycket
tillfredsstillande, men att de foljande ménaderna visa en stindig forbattring.

Sirskilt intressanta dro siffrorna & de hogsta avstindsgrupperna, dir den
antagna naturliga sinkningen dr si liten, att man #ven med bortseende frin
densamma kommer till en fullt tillfredsstillande kompensation. For juli—
aug. manader ir detta till och med fallet f6r alla avstindsgrupper utom den
allra lagsta, sisom f6ljande sammanstillning visar.

A -’lﬂh—l“ T

Antal resor juli—augusti 1924 | Foér | Kom-,

; l Antal resor juli—augusti
i i 1923 - komp. | pensa-
? Km !__ﬁh_‘__‘_ i s Okning ! crford- : tione-
] 3 . : !
f Enkla | poti | Summa | 2™ | petir | Parti ( Summa \ Tas  procent
m. f, | m. fi. | |

i { ! i i
110 | 467 244|128 070 595 314| 159 207( 531 116 28 3001 718 623] 123 309] 163996 75 |
i 11—20 | 487 154] 97148/ 584297 143 163, 640888 6840 790891} 206 594 181026/ 114

P 2130 | 228845 28 700} 257 545) 73 942) 264998] 900; 339840) 82295 80232 103 !
© 8140 | 146253) 10160] 156413 62301 155024! 940] 218265] 61852 42898 144 |
! 41-50 76475 7840 84315 33940 72765 240] 106945 22630, 22028/ 103 |
i bl— 93516] 3820 97336) 50454 80787 300) 131541] 34205 21883 156 ;

H i
| summa |1 499 487] 27573801 775 220] 523 007]1 745 578| 37 5202 306 105| 530 88| 512 068] 104 |

Ur denna sammanstallning framgdr otvetydigt, att under sommarm3ina-
derna Gkningen i resefrekvens varit mer dn tillricklig for att kompensera
sdvil den naturliga nedgdngen som minskningen i biljettpris vid 6verging
fran enkel till tur- och returbiljett.

For att 1 mojligaste man visa, att den »naturliga» nedging, som konsta-
terats vid slutet av &r 1923, faktiskt fortsatt under 1924, har jag samman-
stillt jamval f6ljande siffror.

Resande (1 000-tal).
Mellan stationer med tur- och returbiljetter:

\ | | Okning (4
k 1924 | 1923 | eller minsk- |
! : [ oming (—
' | | j
| | | I i
: Januari—februari ..o i 1607 | 1465 + 142
Mars—april ... ......... N 2031 | 1667 + 854
| Maj-—juni ...... . 23811 1806 + 505
| Juli—augusti ) 2401 | 1848 + 553
f Summa | 8340 | 678 | +1554 |



Mellan stationer utan tur- och returbiljetter:

{ Okning (+)

! 1924 1923 eller minsk- |

I‘ ning (—) \

| ‘ |

| i

| Januari —februari ... ... ... o ! 1140 1173 — 33
Mars —april ..o 1191 1257 — 66 ‘

‘ MaJ—JUDE . ooeenreeeaeer e e e it e e e e e 1312 1373 — 61

{ Juli—augasbi ... 1432 1611 — 179 |

' Summa 5075 | 5414 | — 339 |

.

Siffrorna f6r januari—februari fi ej tillmatas ndgon storre betydelse, di
a4 ena sidan antalet forbrukade parti}biljettresor vagentligt Oversteg antalet
forsdlda — sannolikt med minst 100 000, & den andra skottdagen okat resande-
talet for februari med c:a 3 %, d. v. s. for stationer med tur- och returbil-
jetter 24 000, for stationer utan tur- och returbiljetter 17 000. Vidtagas dessa
andringar, fair man for de forra + 218 i stillet for + 142, for de senare
— 50 1 stillet for — 33.

Nedgingen for stationer utan tur- och returbiljetter har alltsd i stort sett
hallit sig omkring 5 procent, vilket dr ritt mycket, om man betinker, att
denna grupp innesluter alla resor i lingre avstind och inga resor i sfidana
kortviga stationsfoérbindelser, dir konkurrens med andra transportmedel gor
sig gillande. Man skulle alltsdé kunnat vanta, att nedgingen i den forra
gruppen varit visentligt storre, ehuru det givetvis iir mojligt, att de anviinda
procenttalen for allra lagsta avstAndsgrupperna numera iro nigot kraftiga.
Den vildiga nedgéngen for juli—augusti torde diaremot till en ej obetyd-
lig del vara tillfillig och beroende av 1923 drs Goteborgsutstillning. Huru
harmed forhiller sig, kan man sikert avgdra, forst da- siffrorna fér de kom-
mande méinaderna inkommit och bearbetats.

Ay det nu anférda torde alltsd f4 anses framgi, att inforandet av tur-
och returbiljetter medfort vinst och t. 0. m. en vinst, som i forballande till
de lopta riskerna ir mycket betydlig. Absolut taget ror det sig diremot
icke om nigra storre summor, sisom framgir av fOljande enkla Gverligg-
ning.
gntalet. helt nya resande {or mars—oktober var enligt det foreghende
2507 000. Hirav erfordrades 1792000 for kompensation av avgiftssink-
ningen, aterstiende vinst 715000 resor. Medelpriset per resa 4 tur- och
returbiljett utgor omkring 85 ore. Anvindes detta, fir man alltsi

Nytillkomna Tesor ...........cccoocoiiiiriiiiicinns 2131 000 kr.
For kompensation erfordras ..................... 1523000 »

Vinst 608000 kr.

Dia kompensationsprocenten #r storre for de lingre avstinden in for de
kortare, miste sistnamnda belopp okas ndgot, forslagsvis till 650 000. Denna
siffra avser 8 manader, varav de forsta med ndgot mindre utvecklad rdrelse
iin den nuvarande. For helt &r torde man komma till en summa av om-
kring 1 milj. kr, vilket ju #r ganska litet i forhillande till S. J. person-
trafiksinkomst i sin helhet men mycket hogt i forballande till den kalky-
latoriska inkomstminskning, som styrelsen 1 sin skrivelse av den 15 nov.
1923 riknade med, nimligen 1600000 kronor.

Det mycket goda resultatet av returbiljettsreformen synes mig vara ett
symptom, som ger vid handen, att man dven vid en allmin taxesinkning
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kunde vinta att erhiila en tilliredsstillande kompensation. De foreslagna
60 procenten skulle sannolikt komma att visa sig vara fOrsiktigh valda.
Visserligen &r det nog odisputabelt, att tur- och returbiljetterna sattes in
pa bista mojliga punkt, och visserligen reagerar niirtrafiken visentligt snab-
bare, men det &ir ju ej heller friga om att vid drets mitt erhdlla 160 procents
kompensation, som tur- och returbiljetterna enligt forestiende limmat, utan
blott 60.

Man miste dock komma ihig, att av det antal resor, som vunnits, blott
en ganska liten del kan hava tagits frin automobiler i reguljir trafik. Vik-
tigare &r sikerligen den privata motortrafiken och denna stricker ju sina
verkningar till nastan alla resor, atminstone upp till den grins, c:a 700 km,
dir det ifrigasatts att rOra Diljettprisen. Slutligen visa ju siffrorna frin
1906 &rs dndring, att dven vid ett faktiskt monopol, priset ir av en mycket
viisentlig betydelse for frekvensen.

Stockholm den 16 december 1924

Erix MaLMEVIST.

Awmdirkning vid tryckningen,

Denna promemoria var avsedd att tjina som diskussionsunderlag vid jirnvigsstyrelsens
sammantriide den 19 december 1924 och aunsluter sig till di foreliggande forslag till skri-
velse. I denna angavs fOor ar 1925 en genomsnittlig kompensationsprocent av 60. vilket
tal sedermera #ndrades till 75 for tar- veh returbiljetterna och 50 fisr trafiken i dvrigt.
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