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Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

l) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg (24 km) den 1 juli 1939 samt 
Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940. Driften är nedlagd: å Bjärred—Lund—Harlösa järnväg ;35 km) 
fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd—Älmeboda järnväg (49 km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 
a) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet 
av transporten berörda banor (enheter). 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även nppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
F8r gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 
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resultat för januari. 

1) Snöröjningskostnaderna ej inräknade. — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i under
hållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3j Utan inräkning av avsättning till iornyelsefond. — 
4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas av tratikinkomster. 
Av hela byggnadskostnaden åtgör e:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med tratikinkomster. Av det i en-
skilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 
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Tab. 2. Sammandrag. (Relativa tal). 
(Inkomster, utgifter och vinst i 1000-tal kr.). 

Allmän anmärkning. Ben månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstratikens storlek samt inkomst- och. utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vis år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet ån järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Preliminär redogörelse för olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges 
järnvägar år 1939, med utförligare redovisning för kollisioner 

vid plana vägkorsningar. 

Järnvägstraf iken har under år 1939 företett fortsatt ökning. Tågintensi te ten 
å landets j ä rnvägsnä t steg så lunda från 160 till cirka 16,2 tåg i medeltal per 
dag och bankilometer. 

Tab. 1. Antal olyckshändelser i tågdrift år 1939. 

Med den ökade trafiken har dock icke följt någon stegring av totala anta le t 
olyckshändelser i tågdrif t . Så lunda inträffade under år 1939 sammanlagt 539 
olyckshändelser i tågdrif t mot 547 året förut. Av årets olyckshändelser ut
gjorde 37 sammans tö tn ingar mellan järnvägsfordon, 76 urspårningar av järnvägs
fordon, 175 kollisioner vid vägkorsning i plan samt 251 övriga olyckshändelser. 
Vid dessa olyckshändelser dödades 126 personer (f. å. 93), medan 226 (f. å. 294) 
blevo avsevär t skadade. 

Sammanstötningar mellan järnvägsfordon redovisas med 37 (f. å. 40), varav 19 
hänförde sig till t åg t jäns t å stat ion (f. å. 9) och 12 i växl ingst jänst (f. å. 26). 
Härv id dödades 4 och skadades 22 personer, var jämte 56 järnvägsfordon åsam
kades större skador. Orsakerna till sammans tö tn ingarna uppgivas hava var i t : 
felaktig signalering eller ouppmärksamhet på signaler i 7 fall, sönderryckning 
av tåget 1, för has t ig t inkörande på bangård 3, i orät t t id igångsat ta fordon 1, 
felväxling 8, annan oförsiktighet v id växling 7 samt annan orsak i 10 fall. Det 
re lat ivt stora anta le t dödade och skadade personer vid dylika olyckshändelser 
beror på en svårare sammans tö tn ing , varvid 3 personer dödades och 16 skadades 
mera avsevärt . 

Urspårningar av järnvägsfordon upptagas med 76 (f. å. 55) fall, varvid 43 järn
vägsfordon skadades men inga personskador uppstodo. Urspårningarna för
orsakades a v : h inder i spåret i 2 fall, fel å överbyggnaden 8, axelbrott 13, 
h ju l r ingsbrot t 1, övriga fel å den rul lande materielen 7, felväxling 25, felaktig 
s tä l ln ing å vändskiva 1 samt annan orsak i 19 fall. 
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Tab. 2. Kollisioner med landsvägsfarande vid plana vägkorsningar år 1939, fördelade 
efter skyddsanordningarnas beskaffenhet och landsvägsfordonets art. 

Antalet kollisioner med landsvägs/ärande vid plana vägkorsningar uppgår till 175, 
varav 70 (f. å. 62) eller cirka 40 proc. av alla dylika kollisioner ha inträffat med 
personbilar , motorcyklar och lä t tv ik tsmotorcyklar . Härv id dödades icke mindre 
än 33 personer, medan 12 skadades . För las tbi larna uppgick an ta le t kollisioner 
till 48 (f. å. 53) eller 27 proc. av samtl iga, med påföljd 4 dödade och 5 skadade. 
Stat is t iken övor kollisioner med omnibussar , spårvagnar och sparks tö t tmgar är 
gynnsam. E n d a s t 1 kollision förekom med sparks töt t ing , varv id 1 person dö
dades . 

Anmärkn ingsvä r t s tor är ökningen av dyl ika olyckor vid bevakade gr indar 
och fäl lbommar, 27 år 1939 mot 17 år 1938. Särski l t gäller de t ta beträffande 
personbilar och gående. 

F r å n j ä rnväga rnas s ida hava be tydande å tgöranden till skydd för vägfarande 
vid korsningar av j ä r n v ä g vidtagi ts unde r å rens lopp. Dessa föransta l tanden 
hava givetvis kommi t a t t i f rämsta r u m m e t gälla korsn ingar med ga ta eller 
a l lmän väg. 

Antal korsningar mellan järnväg och gata eller allmän väg vid slutet av år 1939. 

Antal Procent 

I banans plan 4 576 80'3 
I skilda plan 1 126 197 

Summa 5 702 100 0 
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Antal Procent 
Av korsningar i banans plan voro: 

bevakade, med grindar eller bommar 3 019 660 
automatiska, ljudsignaler 225 4' 9 

ljussignaler 183 4o 
ljud- och ljussignaler 448 9'8 

enbart kryssmärke 701 15'3 
Stimma 4 576 100 0 

Av korsningar med gata eller allmän väg i banans plan ha under senaste 
6 år ej mindre än 183 plana korsningar omlagts till korsningar i skilda plan. 
Av korsningarna med allmän väg voro 66o proc. bevakade med grindar eller 
bommar och 18'7 proc. av desamma voro utrustade med ljud-, ljus- eller ljud-
och ljussignaler, medan återstående 15'3 proc. av korsningarna voro försedda 
med kryssmärke. 

Antal kollisioner vid plana vägkorsningar med fördelning på allmän resp. enskild väg. 

Landsvägsfarande: 
Allman Enski ld 

v â g Summa 

Anta l koll isioner 

Personbil 29 24 53 
Omnibiiss — — — 
Motorcykel 4 5 9 
Làttviktsmotorcykel 3 5 8 
Lastbil 19 29 48 
Motorredskap 1 3 4 
Spârvagn — — — 
Hàstskjuts 3 18 21 
Sparkstotting — 1 1 
Velociped 6 2 8 
Gâende (handkârror, pâdrivna kreatnr) 9 14 23 

Summa 74 101 175 

Härav vid korsning i plan försedd med: 
Bevakade grindar 5 2 7 
Fällbommar 20 — 20 
Automatisk anläggning med enbart ringklocka 5 — 5 

» » » » ljussignaler 2 — 2 
» » > såväl ringklocka som ljus

signaler 19 — 19 
Kryssmärke, ägogrindar eller ingen skyddsanordning.... 23 99 122 

Antal vid ovanstående kollisioner: 
dödade 18 43 61 
skadade 7 16 23 

Av de 175 kollisionerna i plana vägkorsningar hänförde sig 74 till korsning 
med allmän väg eller gata och 101 till korsning med enskild väg. Av kollisioner 
med personbil och velociped inträffade flertalet i korsning med allmän väg, 
medan däremot kollisionerna med lastbilar, hästskjutsar och gående till övervä
gande del ägde rum å enskild väg. 

Antalet kollisioner vid korsningar, bevakade med grindar eller bommar, vilka 
skyddsanordningar som nämnts förefunnos vid två tredjedelar av alla korsningar 
med allmän väg, uppgingo till 27. Antalet tillbud till dylika olyckor var 
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emellertid anmärkningsvärt stort, i det att icke mindre än 505 (f. å. 557) påkör-
ningar av landsvägsfordon på stängda grindar eller fällda bommar inträffat under året. 
Emellertid kan man iakttaga, att frekvensen av dylika olyckstillbud successivt 
minskat under senare år, vilket i viss mån torde få anses innebära en ökad 
vaksamhet från motorfordonsförarnas sida vid passerandet av järnvägskorsningar. 

Följderna av kollisionerna med landsvägsfarande vid plankorsningar voro 61 
dödade och 23 skadade. Enbart vid kollisioner med motorfordon dödades 39 
(f. å. 24) personer, medan 17 (f. å. 21) skadades. Påkörningar av hästskjutsar 
hade till följd 3 dödade och 1 skadad person, av velocipedåkande 3 dödade och 
2 skadade samt av gående ej mindre än 15 dödade och 3 skadade. 

Antal dödade och skadade personer i tågdrift. 

År 1939 1938 1937 1936 1935 
Antal dödade personer 126 93 95 93 101 

därav: resande, utan eget förvållande . . 2 — — 1 2 
resande, till följd av egen oför

siktighet 11 5 12 4 9 
järnvägsmän 26 24 16 16 16 
andra personer 87 64 67 72 74 

Antal skadade personer 226 294 266 196 224 
därav: resande, utan eget förvållande . . 2 1 39 15 3 15 

resande, till följd av egen oför
siktighet 20 15 15 7 8 

järnvägsmän 152 206 197 153 160 
andra personer 33 34 39 33 41 

Flertalet i tågdrift dödade, inalles 126 (f. å. 93) personer, utgjordes av andra 
än resande och järnvägsmän. Utan eget förvållande hava 2 resande dödats. 

Antalet dödade järnvägstjänstemän utgjorde 26 mot 24 under föregående år. 
Av dödsolyckorna inträffade 12 vid vagnväxling, 4 vid oförsiktigt beträdande av 
spår, 3 vid fall frän tåg och 7 vid andra tillfällen under tjänsteutövning. 

Under året skadades 41 (f. å. 54) resande, varav 20 till följd av egen oför
siktighet och 21 utan eget förvållande. Av dessa sistnämnda hänförde sig icke 
mindre än 14 till den tidigare omnämnda svårare sammanstötningen. Antalet 
skadade järnvägsmän uppgick till 152 (f. å. 206), därav 1 skadad vid urspår-
ningar eller sammanstötningar, 6 vid på- eller avstigande av i gång varande 
fordon, 96 vid vagnväxling eller tågrangering, 19 vid vagnkoppling, 5 vid oför
siktigt beträdande av spår, 3 vid fall från tåg samt 22 vid andra tillfällen under 
tjänsteutövning. 

Med hänsyn till resandetrafikens storlek — cirka 73 milj. resande — torde 
antalet dödade och skadade resande å järnväg få anses relativt litet. Till jäm
förelse må nämnas, att vid trafikolyckor med motorfordon år 1938, för vilket år 
definitiva siffror finnas tillgängliga, dödades 547 och skadades 7 349 personer. 
Hela antalet dödade och skadade personer vid motorfordonstrafik uppgick sålunda 
till 7 896 mot 387 vid tågdrift, av vilka senare dock 45 hänförde sig till kolli
sioner med motorfordon i plana vägkorsningar. Av passagerare med motorfordon 
dödades eller skadades år 1938 sammanlagt 1 895 personer, medan motsvarande 
siffra för tågdrift utgjorde 59 resande, därav 39 utan eget förvållande. Emellertid 
kunna fullt jämförbara risksiffror icke beräknas, enär antalet bilkilometer i motor
fordonstrafik icke är känt. De redan anförda siffrorna torde emellertid vara ägnade 
att belysa den vida större säkerhet färdandet med tåg erbjuder i jämförelse 
med andra landtrafikmedel. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri . 

848 40 
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Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg (24 km) den 1 juli 1939 samt 
Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940. Driften är nedlagd: & Bjärred—Lund—Harlösa järnväg ;35 km) 
fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd—Älmeboda järnväg (49 km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 
2) Resande och ton godB äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika mänga gänger som antalet 
av transporten berörda banor (enheter). 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 
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resultat för februari och januari—februari. 



12 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna ej inräknade. — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i under
hällskostnader för bana, rullande materiel oeh inventarier. — 3) Utan inrakning av avsättning till förnyelse fond. — 
4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas av trafik inkomster. 
Av hela byggnadskostnaden ntgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikinkomster. Av det i en
skilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



13 RESULTAT FÖR FEBRUARI OCH JANUARI—FEBRUARI. 
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Tab. 2. Sammandrag. (Relativa tal). 
(Inkomster, utgifter och vinst i 1000-tal kr.). 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelscfond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än jämvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Uppgifter om statens och enskilda järnvägars bilrörelse år 1939. 
Preliminär redogörelse. 

Genom biltrafikens allt fastare sammanknytning med järnvägstrafiken har järn
vägarnas transportorganisation under senare år kommit att betydligt utvidgas. 
I syfte att närmare belysa denna utveckling av transportväsendet har i »Järn
vägsstatistiska meddelanden» fr. o. m. verksamhetsåret 1932 årligen publicerats 
en översikt av järnvägarnas bilrörelse, utarbetad på grundval av till Järn
vägsstyrelsens statistiska kontor avgivna uppgifter. Denna bilstatistik omfattar 
såväl den i järnvägarnas egen regi som genom dotterbolag bedrivna bilrörelsen. 
Beträffande statens järnvägar må framhållas, att den 116 km långa billinjen 
övertorneå—Pajala, vilken i taxehänseende är inlemmad i järnvägsnätet, icke 
här medräknats. Ifråga om dotterbolagen hava dessa vid statens järnvägar in
räknats bland billinjer i egen regi. För enskilda järnvägars genom dotterbolag 
bedrivna bilrörelse hava vissa ekonomiska data måst uteslutas, enär fullständiga 
uppgifter härom icke stått att erhålla. 

Under redogörelseåret ha vissa förändringar i ägoförhållandena inträtt. Sålunda 
ha statens järnvägar övertagit vissa tidigare i enskilda järnvägars ägo redovisade 
billinjer om sammanlagt 272 km. 

Vid jämförelse mellan siffrorna för år 1939 och föregående år må beaktas den 
hämmande inverkan på motorfordonstrafikens fortsatta utveckling, som motor
bränslerestriktionerna efter krigsutbrottet i september medförde. 

Vid 1939 års slut omfattade den av järnvägarna bedrivna bilrörelsen en samman
lagd linjelängd av 21 988 km, vilket sålunda innebär en icke obetydligt större ut
sträckning än järnvägsnätets längd, IG 599 km. Av denna billinjelängd hänförde 
sig 6 168 km till statens järnvägar och 15 820 km till enskilda järnvägar, varav 
9 786 km i egen regi och 6 034 km genom dotterbolag. I jämförelse med år 1938 
innebär detta en ökning av den trafikerade linjelängden med 2 574 km eller 
13-3 proc. För enbart statens järnvägar utökades under verksamhetsåret 1939 den 
trafikerade linjelängden med 38-o proc, medan motsvarande stegringstal för den av 
de enskilda järnvägarna i egen regi bedrivna bilrörelsen uppgick till 3-l proc. och 
genom dotterbolag till 16-5 proc. Antalet bilkilometer av omnibussar i linjetrafik 
utgjorde 55-4 milj. mot 51-G milj. år 1938. Med hänsyn till att biltrafiken under 
årets senare del av do flesta järnvägar bedrivits i reducerad omfattning under 
110—120 dagar, under vilken tid inskränkningarna, räknat i bilkilometer, upp
gives ha belöpt sig till 50—60 proc, när de voro som mest omfattande, torde den 
stegring, som framgår av ovan gjorda jämförelse med år 1938 och belöpande sig 
till 7-4 proc. få betecknas som anmärkningsvärt stor. För statens järnvägar var 
motsvarande stegringstal 12-4 proc. och för de enskilda järnvägarna 5-9 proc. 
Antalet bilkilometer i linjetrafik fördelade sig med 13-7 milj. på statens och 
45-l milj. å enskilda järnvägar, varav 23-7 milj. i egen regi och 21-4 milj. genom 
dotterbolag. I jämförelse med år 1938 utgör ökningen i bilkilometer 4-9 milj. eller 
9-2 proc. 

Fordonsparken omfattade vid 1939 års slut 1 417 bussar och bilar (f. å. 1 284) 
med tillhopa 45 159 tillåtna platser (f. å. 38 668) för personbefordran samt 311 
lastbilar (f. å. 266) för godsbefordran, därav 49 för utkörning och avhämtning av 
gods. Lastbilarnas totala lastförmåga utgjorde 933 ton (f. å. 741). Antalet släp
vagnar uppgick till 163 (f. å. 148), varav endast 4 för personbefordran. Trots de 
rådande krisförhållandena under årets senare del har sålunda järnvägarnas motor
fordonspark ökats såväl i storlek som transportkapacitet. Viss omläggning till 
s. k. gengasdrift har jämväl ägt rum, i det att av ovannämnda antal omnibussar 
och lastbilar 13 resp. 7 fordon försetts med härför erforderligt aggregat. 

Den av statens järnvägar och i enskilda järnvägars egen regi bedrivna bil-



16 Uppgifter om statens och enskilda 

1) Exkl. biliinjen Övertorneä—Pajala, 116 km, för vilken särskilda bestämmelser gälla, innebärande bland annat, att 
järnvägar. — 2) Endast för annan yrkesmässig trafik. 



17 järnvägars bilrörelse år 1939. 

direkt fraktberäkning enligt SJ allmänna taxa tillämpas mellan billinjens trafikplatser och stationer vid statens och enskilda 



18 UPPGIFTER OM STATENS OCH ENSKILDA 

1) Endast för annan yrkesmässig trafik. — 2) Förhyrd materiel. — ') Den rullande materielen förhyrd av Udde-
*) Vid jämförelser med tidigare år ma den är 1938 företagna överflyttningen av Stockholm—Saltsjöns bilrörelse 



19 JÄRNVÄGARS BILRÖRELSE ÅR 1 9 3 9 . 

valla—Vänersborg—Herrljunga oeh redovisas iör nämnda järnvägs bilrörelse. 
från dotterbolag till egen regi beaktas. 
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rörelsen inbringade under redogörelseåret sammanlagt 16,7 6 milj. kronor mot 
15"0i milj. år 1938. Då utgifterna, i vilka icke alltid andel av administrations
kostnaderna inräknats, belöpte sig till 13'13 milj., framgick ett driftöverskott av 
3-63 milj. Efter avdrag av 2-77 milj. kronor avsättning till förnyelsefond återstod 
ett överskott av 0-8 6 milj. kronor, motsvarande 3-6 proc. av anläggningskapitalet. 
Det i järnvägarnas bilrörelse investerade kapitalet uppgick vid slutet av år 1939 
till sammanlagt 23-90 milj. kronor, varav 11-30 milj. hänförde sig till statens och 
12-6 0 milj. till de enskilda järnvägarnas bilrörelse i egen regi. 

Sammanfattningsvis kan med stöd av ovan anförda data anföras, att den av 
järnvägarna i egen regi och genom dotterbolag bedrivna bilrörelsen befann sig i 
tillväxt såväl i fråga om linjelängd som materielutrustning, medan däremot fordons
parkens utnyttjande samt trafikintensiteten minskades på grund av krisförhållan-
dena, vilket bl. a. tagit sig uttryck i en påtagbar nedgång i såväl antalet bilkilo
meter per fordon som antalet enkla turer per dag. Antalet bilkilometer per fordon 
i persontrafik har i flertalet fall måst beräknas under antagande att de under verk
samhetsåret inträffade förändringarna i bilparkens storlek hänföra sig till årets 
mitt. Det under verksamhetsåret i medeltal disponerade antalet bilar har med 
andra ord ansetts motsvara det aritmetiska mediet av bilparkens storlek vid årets 
början och slut. Vid beräkningen av antalet enkla turer per dag har på liknande 
sätt i flertalet fall antagits, att förändringarna i den trafikerade linjelängden hän
föra sig till årsmitten. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 
1095 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXIX: 3 

1940. N:r 3. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
mars och januari—mars 1940 22 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de mars et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
l'ensemble des chemins de fer suédois, 
les chemins de fer de l 'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, 
B. Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. 
Excédent d'exploitation, F. Total des 
dépenses portées en compte et calculées 
et G. Bénéfice du mouvement de chemins 
de fer 22 

Utkom från trycket den 8 juni 1940. 
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Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg ;24 km) den 1 juli 1939, 
Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940 och Borås—Ulricehamns järnväg (45 km) den 1 mars 1940. 
Driften är nedlagd: å Bjärred—Lund—Harlösa järnväg ;35 km) fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättrahy—Alnaryd— 
Älmeboda järnväg (49 km) fr. o. m. den 1 december 1939. — ') Bandelen Ulricehamn—Jönköping C (60 km) öppnades för 
allmän trafik den 1 mars 1940. — ') Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräk
nade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en-
akild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till itaten» järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



23 
resultat, för mars och januari—mars. 



24 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna ej inräknade. — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i under
hållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelsefond. — 
4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, Bom enligt statsmakternas beslut skall bestridas av trafikinkomster. 
Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikinkomster. Av det i en
skilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



25 RESULTAT FÖR MARS OCH JANUARI—MARS. 
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Tab. 2. Sammandrag. (Relativa tal). 
(Inkomster, utgifter och vinst i 1000-tal kr.). 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for Vis år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än jämvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1333 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band X X I X : 4 

1940. N:r 4. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
april och januari—april 1940 28 

Med statens järnvägar den 1 juli 
1940 införlivade enskilda järnvägar 33 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois d'avril et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
l'ensemble des chemins de fer suédois, 
les chemins de fer de l'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur. 
B. Trafic, C. Recettes. D. Dépenses, E. 
Excédent d'exploitation, F. Total des 
dépenses portées en compte et calculées 
et G. Bénéfice du mouvement de chemins 
de fer 28 

Chemins de fer privés incorporés le 
1er juillet 1940 dans le réseau de l 'Etat 33 

Utkom från trycket den 8 juli 1940. 



28 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaliolms järnväg f24 km) den 1 juli 1939, 
Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940 och Borås—Ulricehamns järnväg (45 km) den 1 mars 1940-
Driften är nedlagd: a Bjärred—Lund—Uarlösa järnväg ;35 km) fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd — 
Almeboda järnväg (49 km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än 
en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbftnenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelsefiret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
Kör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



29 
resultat för april och januari—april. 



30 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna ej inräknade. — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i under
hållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelsefond. — 
4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmaktemas beslut skall bestridas av trattkinkomster. 
Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trattkinkomster. Av det i en
skilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



31 RESULTAT FÖR APRIL OCH JANUARI—APRIL. 
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Tab. 2. Sammandrag. (Relativa tal). 
(Inkomster, utgifter och vinst i 1000-tal kr.). 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas tratik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehallande uppgifter om person- och godstratikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 ar, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Med statens järnvägar den 1 juli 1940 införlivade enskilda järnvägar. 
Vid 1939 års riksdag tillkom principbeslut om enhetliggörande av järnvägs-

väsendet. Som följd härav har köpeavtal träffats och av 1940 års riksdag god
känts för ett antal järnvägar, vilka jämte de s. k. förstatligadebolagens järn
vägar fr. o. m. den 1 juli 1940 helt införlivas med statens järnvägar. Nämnda 
järnvägar utgöra 10 normalspåriga och 5 smalspåriga, nämligen normalspåriga: 
Göteborg—Borås, 66'8 km, Borås—Alvesta, 186'2 km, Hälsingborg—Hässleholm, 
118'2 km, Landskrona och Hälsingborgs, 58'6 km, Landskrona—Lund—Trelleborg, 
71'7 km, Kalmar, 992 km, Sävsjöström—Nässjö, 94'1 km, Skåne Smålands, 
146'4 km, Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga, 92"0 km, och Varberg—Borås— 
Herrljunga, 126'9 km; smalspåriga: Falkenbergs, 102'0 km, Kalmar — Berga, 76'6 
km, Östra Smålands, 78'3 km, Mönsterås, 690 km, och Uddevalla—Lelången, 
89-0 km. 

I syfte att närmare åskådliggöra de den 1 juli införlivade järnvägarnas trafik
områden har å nedanstående schematiska kartskiss ifrågavarande bannät ut
märkts med prickade linjer. 

Med statsbanenätet den 1 juli 1940 införlivade enskilda järnvägar. 

Med hänsyn till den relativt betydande trafikomfattningen å nu inför
livade komplex av enskilda järnvägar torde efterföljande statistiska data äga 
intresse till belysande av storleksordningen av den trafik, som genom införliv-
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ningen tillförts s ta tens j ä rnvägar . I nedans tående tab lå hava de införlivade 
j ä rnväga rna fördelats å de distr ikt , vi lka de skola t i l lhöra fr. o. m. 1 jul i . 
Siffrorna avse år 1939 och belysa trafikarbetet och jä rnvägsdr i f tens ekonomiska 
resul ta t unde r det s is ta ve rksamhetså re t i enskild regi. 

Trafikomfattning och driftresultat år 1939 för de den 1 juli 1940 med statsbanenätet 
införlivade enskilda järnvägarna. 

Införlivade ensk. järnvägar, 
fördelade på SJ distrikt 

I I I I I VI 
Summa 

I proc. av 
statens 

järnvägar 

Ägande banlängd, km 1558 3 9 4 9 924'3 1 4 7 5 0 18-3 
Tågkm, milj Vi 2"2 4 i 7'4 12"9 
Vagnaxelkm, » 2 0 2 3 1 5 6 2 i 1 1 3 8 6'4 
Personkm, » 46'7 55'6 9 3 c 195'9 7 6 
Godstonkm, » 32"5 34"5 80'5 1 4 7 5 3 V ) 
Personal i medel tal , an ta l 329 1 2 7 8 1 7 6 2 3 369 11"2 
Inkoms t av persontrafik 1 000 kr. 1 564 2 489 3 886 7 939 8'4 

» » godstrafik 1 0 0 0 » 1 3 9 2 4 266 6 782 12 440 7'S2) 
Inkomster , to ta l t 1 0 0 0 » 4 098 7 339 1 1 5 4 2 22 979 8"l 
Utgifter (inkl. avsä t tn ing till förnyelse

fond men exkl. räntor) . . . . 1 0 0 0 kr. 3 344 6 633 9 629 19 606 9'3 
Drif töverskott 1 000 » 754 706 1 9 1 3 3 373 4 7 

Genom ifrågavarande införlivuing har statens järnvägar erhållit ett nytt ban-
nät å sammanlagt 1 47B km, varav 1 060 km normalspåriga och 415 km smal
spåriga, motsvarande 18'8 proc. av statsbanenätet vid slutet av år 1939. I 
enskild regi presterade de nu införlivade järnvägarna år 1939 sammanlagt 
7'4 milj. tågkm (12'9 proc. av motsvarande antal vid statens järnvägar), 
113'8 milj. vagnaxelkm (6'4 proc. av SJ), 195'9 milj. personkm (7'6 proc. av SJ) 
samt 147'5 milj. godstonkm (3 5 proc. av SJ godstrafik inkl. lapplandsmalm, 
eller 5'7 proc. exkl. lapplandsmalmen). Vid dessa järnvägar voro år 1939 an
ställda i medeltal 3 369 personer, motsvarande 11 "2 proc. av statens järnvägars 
personal. Persontrafikinkomsterna belöpte sig till 7'9 milj. kr. (8'4 proc. av SJ) 
och godstrafikinkomsterna till 12'4 milj. kr. (7'3 proc. av SJ; exkl. lapplands-
nialmstrafik 9 i proc). Det totala inkomstbeloppet för järnvägsrörelsen utgjorde 
sammanlagt 230 milj. kr. (81 proc. av SJ), medan motsvarande utgifter inkl. 
avsättning till förnyelsefond men exkl. räntor uppgick till 19'6 milj. kr. (93 proc. 
av SJ). Driftöverskottet utgjorde alltså 3'4 milj. kr. (47 proc. av SJ). 

Som av siffrorna i tablån jämväl framgår, har närmare 2/3 av banlängden 
samt cirka hälften av ovannämnda enskilda järnvägars trafikvolym vid införliv-
ningen tillförts ett nytt sjätte distrikt, medan resten fördelats å andra och tredje 
distrikten. 

Genom ifrågavarande införlivning minskas de enskilda järnvägarnas tra
fikerade banlängd med 17'S proc, medan minskningen av trafikvolymen utgör 
1 9 B proc. för persontrafik och 7'8 proc. för godstrafik. 

Vid ingången av år 1939 belöpte sig aktiekapitalet i de nu införlivade en
skilda järnvägarna till 41'4 milj. kr., varav 28-8 milj. lämnade en utdelning 
för verksamhetsåret 1938 å sammanlagt 783 337 kr., motsvarande 2'8 proc. av 
aktiekapitalet. 

1) Frånrftknas lapplandsmalmen, stiger procenttalet till 5'7. 
2) Frånräknas inkomst av lapplandsmalmen, stiger procenttalet till 9 1. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1487 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXIX: 5 

1940. N:r 5. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
maj och januari—maj 1940 36 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de mai et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
l'ensemble des chemins de fer suédois, 
les chemins de fer de l 'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, 
B. Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. 
Excédent d'exploitation, F. Total des 
dépenses portées en compte et calculées 
et G. Bénéfice du mouvement de chemins 
de fer 36 

Utkom från trycket den 9 augusti 1940. 
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Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg (24 km) den 1 juli 1939. 
Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940 och Borås—Ulricehamns järnväg (45 km) den 1 mars 1940. 
Driften är nedlagd: å Bjärred—Lund—Harlösa järnväg ;35 km) fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd— 
Älmeboda järnväg (49 km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än 
en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbancnätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erh&llas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



37 
resultat för maj och januari—maj. 



38 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna ej inräknade. — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i under
hållskostnader lör bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelsefond. — 
4) Under räntor upptages tor statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas av tratikinkomster. 
Åv hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall forräntas med tratikinkomstcr. Av det i en
skilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntcdragandc kapital. 



39 RESULTAT FÖR MAJ OCH JANUARI—MAJ. 
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Tab. 2. Sammandrag. (Relativa tal). 
(Inkomster, utgifter och vinst i 1000-tal kr.). 

Allmän anmärkning. Den månatliga rodovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgiftor omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 är, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomtter och ut
gifter, tom avte annan verktamhet än jämvågtrdrelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1643 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band X X I X : 6 

1940. N:r 6. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
juni och januari—juni 1940 42 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juin et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
l'ensemble des chemina de fer suédois, 
les chemins de fer de l'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, 
B. Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. 
Excédent d'exploitation, F. Total des 
dépenses portées en compte et calculées 
et G. Bénéfice du mouvement de chemins 
de fer 42 

Utkom från trycket den 20 september 1940. 



42 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg (24 km) den 1 juli 1939, 
Mjölby— Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940 och Borås—Ulricehamns järnväg (45 km) den 1 mars 1940. 
Driften är nedlagd: å Bjärred—Lund—Harlösa järnväg (35 km) fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd— 
Älmeboda järnväg (49 km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än 
en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning ar en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



43 
resultat för juni och januari—juni. 



44 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snoröjningskostnaderna ej inräknade. — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i under
hållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelsefond. — 
4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas av tratikinkomster. 
Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikinkomster. Av det i en
skilda järnvägar investerade kapitalet är ungefår 50 procent räntedragande kapital. 



45 RESULTAT FÖR JUNI OCH JANUARI—JUNI. 



46 

Tab. 2. Sammandrag. (Relativa tal). 
(Inkomster, utgifter och vinst i 1000-tal kr.). 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnycluefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verktamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1643 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXIX: 7 

1940. N:r 7. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägrars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
juli och januari—juli 1940 48 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juillet et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
l'ensemble des chemins de fer suédois, 
les chemins de fer de l'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, 
B. Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. 
Excédent d'exploitation, F. Total des 
dépenses portées en compte et calculées 
et G. Bénéfice du mouvement de chemins 
de fer 48 

Utkom från trycket den 11 oktober 1940. 



48 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg (24 km) den 1 juli 1939, 
Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km; den 1 januari 1940, Borås—Ulricehamns järnväg (45 km) den 1 mars 1940, de 
statliga järnvägsbolagen: Hälsingborgsscktioncn (404 km) och Kalmarsektionen (195 km), Göteborg—Borås järnväg (72 
km), Borås—Alvesta järnväg (189 km), Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga järnväg (92 km), Varberg—Borås—Herr-
ljunga järnväg (127 km), Falkenbergs järnväg (102 km), Kalmar—Berga järnväg (77 km), Östra Smålands järnväg (80 
km), Mönsterås järnväg (70 km) och Uddevalla—Lelångens järnväg (89 km) den 1 juli 1940. Driften är nedlagd: å 



49 
resultat för juli och januari—juli. 

Bjärred—Lund—Harlösa järnväg 35 km) fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd— Älmeboda järnväg (49 
km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbancnätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelsefiret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



50 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna ej inräknade. — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingär i under
hållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelsefond. — 
4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas av traiikinkomster. 
Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikinkomster. Av det i en
skilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



51 RESULTAT FÖR JULI OCH JANUARI—JULI. 



52 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for Vit år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
fifter, som avse annan verksamhet än järnvdgsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2011 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXIX: 8 

1940. N:r 8. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
auguati och januari—augusti 1940 . . . . 54 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois d'août et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
l'ensemble des chemins de fer suédois, 
les chemins de fer de l 'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, 
B. Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. 
Excédent d'exploitation, F. Total des 
dépenses portées en compte et calculées 
et G. Bénéfice du mouvement de chemins 
de fer 54 

Utkom från trycket den 7 november 1940. 



54 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

*) Taxehöjning i person- och godstrafik med c:a 10 proc. fr. o. m. 1 juli 1940. 
1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg (24 km) den 1 juli 1939, 

Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940, Borås—Ulricehamns järnväg (45 km! den 1 mars 1940, de 
statliga järnvägsbolagen: HälsingboTgssektioncn (404 km) och Kalmarsektionen (195 kni;, Göteborg—Borås järnväg (72 
km), Borås—Alvesta järnväg (189 km), Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga järnväg (92 km), Varberg—Borås—Herr-
ljunga järnväg (127 km), falkenbergs järnväg (102 km), Kalmar—Berga järnväg (77 km), Östra Smålands järnväg (80 
km), Mönsterås järnväg (70 km) och Uddevalla—Lelångens järnväg (89 km) den 1 juli 1940. Driften är nedlagd: å 



55 
resultat för augusti och januari—augusti. 

Bjärred—Lund—Harlösa järnväg ;35 km) fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd —Älmeboda järnväg (49 
km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



56 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas 
av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikin
komster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



57 RESULTAT FÖR AUGUSTI OCH JANUARI—AUGUSTI. 



58 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och vA-
gijter, som avse annan verksamhet än jämvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2192 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXIX: 9 

1940. N:r 9. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
september och januari—september 1940 60 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de septembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
l'ensemble des chemins de fer suédois, 
les chemins de fer de l'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, 
B. Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. 
Excédent d'exploitation, F. Total des 
dépenses portées en compte et calculées 
et G. Bénéfice du mouvement de chemins 
de fer 60 

Utkom från trycket den 7 december 1940. 



60 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

*) Taxehöjning i person- och godstrafik med c:a 10 proc. fr. o. m. 1 juli 1940. 
l) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaliolms järnväg '24 km) den 1 juli 1939. 

Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940, Borås—Ulricehamns järnväg (45 km den 1 mars 1940, de 
»Utliga järnvägsbolagen: Hälsingborgsscktioncn (404 km) och Kalmarsektionen (195 km. Göteborg—Borås järnväg (72 
km), Borås—Alvesta järnväg (189 km), Uddevalla—Vänersborg—Hcrrljunga järnväg 92 km). Varbcrg—Borås—Herr-
Ijunga järnväg (127 km), Falkenbergs järnväg (102 km;, Kalmar—Berga järnväg (77 km), Östra Smalands järnväg (80 
km), Mönsterås järnväg (70 km) och Uddevalla—Lelångens järnväg (89 km) den 1 juli 1940. Driften är nedlagd: å 



61 
resultat för september och januari—september. 

Bjärred—Lund —Harlösa järnväg ,35 km) fr. o. re. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd—Almcboda järnväg (49 
km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2 Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



62 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avl5ning, 
som ingär i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages for statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skal! bestridas 
av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikin
komster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 60 procent räntedragande kapital. 



63 RESULTAT FÖR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER. 



64 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2429 40 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXIX: 10 

1940. N:r 10. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
oktober och januari—oktober 1940 . . . . 66 

I N D E X : Pag. 

Relevé s t a t i s t i q u e se r a p p o r t a n t a u 
m o i s d'octobre e t à l ' e n s e m b l e des mo i s 
d e p u i s le d é b u t de l ' année c ivi le p o u r 
tous les c h e m i n s de fer s u é d o i s , l es 
c h e m i n s de fer de l'Etat e t les c h e m i n s 
de fer p r i v é s : A. L o n g u e u r , B. Trafic, 
C. R e c e t t e s , D. D é p e n s e s , E . E x c é d e n t 
d'exploitation, F . T o t a l des d é p e n s e s 
p o r t é e s en c o m p t e et c a l c u l é e s e t G. 
Bénéfice du m o u v e m e n t de c h e m i n s 
de fer 66 

Utkom från trycket den 10 januari 1941. 



66 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

*) Taxehöjning i person- och godstratik med c:a 10 proc. fr. o. m. 1 juli 1940. 
l) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg 24 km) den 1 juli 1939, 

Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940, Borås—Ulricehamns järnväg (45 km) den 1 mars 1940, de 
statliga järnvägsbolagen: HäUingborgssektionen (404 km) och Kalmarsektionen (195 km), Göteborg—Borås järnväg (72 
km), Borås-r-Alvesta järnväg (189 km), Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga järnväg (92 km), Varberg—Borås—Herr-
ljunga järnväg (127 km), Falkenbergs järnväg (102 km), Kalmar—Berga järnväg (77 km), Östra Sm&lands järnväg (80 
km), Mönsterås järnväg (70 km) och Uddevalla— Lelångens järnväg (89 km) den 1 juli 1940. Driften är nedlagd: & 



67 
resultat, för oktober och januari—oktober. 

Bjärred—Lund—Harlösa järnväg ;35 km) fr. o. ni. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd—Älmeboda järnväg (49 
km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2) Resando och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

Anm. Vid uträkning av forändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införliuiing av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



68 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — s) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas 
av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikin-
komstcr. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefår 50 procent räntcdragandc kapital. 



69 RESULTAT FÖR OKTOBER OCH JANUARI—OKTOBER. 



70 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Ben månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster ock ut
gifter, tom avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri. 
3641 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXIX: 11 

1940. N:r 11. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
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Utkom från trycket den 8 februari 1941. 



72 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

*) Taxehöjning i person- och godslraflk med c:a 10 proc. fr. o. m. 1 juli 1940. 
1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg ,24 km) den 1 juli 1939, 

Mjölby—Hästholmens järnväg (31 kmj den 1 januari 1940, Borås—Ulricehamns järnväg (45 kmj den 1 mars 1940, de 
statliga järnvägsbolagen: Hälsingborgssektionen (404 km) och Kalmarsektionen (195 km), Göteborg—Borås järnväg (72 
km), Borås—Alvesta järnväg (189 km), Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga järnväg (92 km), Varberg—Borås—Herr-
ljunga järnväg (127 km), Falkenbergs järnväg (102 km), Kalmar—Berga järnväg (77 km), Östra Smålands järnväg (80 
km), Mönsterås järnväg (70 km) och Uddevalla—Lelångens järnväg (89 km) den 1 juli 1940. Driften är nedlagd: & 



73 
resultat för november och januari—november. 

Bjarred—Lund—Harlösa järnväg ;35 km) fr. o. ni. den 15 juni 1939 och. ä Nättraby—Alnaryd—Älmeboda järnväg (49 
km) fr. o. nx. den 1 december 1939. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. ni. januari 1939 så att vid införlivning uv en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelse året 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



74 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages for statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas 
av tratikinkoinster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikin-
komstor. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



75 RESULTAT FÖR NOVEMBER OCH JANUARI—NOVEMBER. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, tom avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1941. K. L. Beckmans Boktryckeri. 
897 41 
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Anm. 1. Enligt för enskilda järnvägar träffade bestämmelser för upprättande av månatliga 
driftrapporter skola avsättning till förnyelsefond. skatter samt inkomst- och utgiftsräntor 
beräknas för 1/12 år. Pä grund av regleringar, som i decemberrapporten vidtagas för er
nående av överensstämmelse med de slutliga för hela året bokförda utgifterna, förryckes 
härigenom redovisningen av ovannämnda utgifter för december. Även beträffande de rena 
driftsutgifterna såsom ifråga om förbrukningspriset å stenkol, underhållskostnaderna m. m. 
förekomma regleringar, som förrycka resultatet och jämförelserna för årets sista månad. 

Anm. 2. Det bör observeras, att i föreliggande redovisning för enskilda järnvägar endast 
inkomster och utgifter, som höra till själva järnvftgsrörelsen, medräknats. Inkomster 
och utgifter av annan verksamhet iautomobilrörelse, vinst å verkntadsrörelse, hamn-, rederi-
och fastighetsrörelse, aktieutdelning m. m.) äro följaktligen icke medtagna. 

Utkom från trycket den 29 mars 1941. 



78 
Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

*) Taxehöjning i person- och godstrafik med c:a 10 proc. fr. o. m. 1 juli 1940. 
1) Med statens järnvägar införlivades: Lysekils järnväg (39 km) och Tidaholms järnväg (24 km) den 1 juli 1939, 

Mjölby—Hästholmens järnväg (31 km) den 1 januari 1940, Borås—Ulricehamns järnväg (45 km) den 1 mars 1940, de 
statliga järnvägsbolagen: Hälsingborgsscltionen (404 km) och Kalniarsektioncn (195 km), Göteborg—Boras järnväg (72 
km), Borås—Alvesta järnväg (189 km), Uddevalla—Vänersborg—Herrljunga järnväg (92 km), Varberg—Borås—Herr-
ljunga järnväg (127 km), Falkenbergs järnväg (102 km), Kalmar—Berga järnväg (77 km), Östra Smålands järnväg (80 
km), Mönsterås järnväg (70 km) och Uddevalla—Lelångens järnväg (89 km) den 1 juli 1940. Driften är nedlagd: & 
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resultat för december och januari—december. 

Bjärred—Lund—Harlösa järnväg \35 km) fr. o. m. den 15 juni 1939 och å Nättraby—Alnaryd—Almcboda järnväg (49 
km) fr. o. m. den 1 december 1939. — 2; Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samnia tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



80 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2; Inkl., vad statens järnTägar beträffar, ävon avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for banu, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Härav 10 015 900 kr. extra avsättning till fBrnyelsefond. — 5) Under räntor upptages för statens 
järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas av tratikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör 
e:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med traukinkomstor. Av det i enskilda järnTägar investerade kapitalet 
är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



81 RESULTAT FÖR DECEMBER OCH JANUARI—DECEMBER. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

*) Se anm. 1 å första sidan. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnjelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster ock ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1041. K. L. Beckmans Boktryckeri . 

734 11 
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