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Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXII: 1 

1943. N:r 1. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
januari 1943 2 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au mois 
de janvier pour tous les chemins de fer sué
dois, les chemins de fer de l'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 2 

Utkom från trycket den 10 april 1943. 



2 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

J) Blekinge kustbanor (208 km) införlivades med statens järnvägar den 1 juli 1942. — ^ liesandc och ton gods äro 
vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda 
banor (enheter). — 3) Approximativ. — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie 
avgifter (å m ån a ds biljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhojningen dock alltjämt endast 
c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. Järnvägarna till
fallande andel i taxehöjningen för persontrafik beräknas efter den 1 juli 1942 till omkring 14 proc. på ordinarie av
gifter, I godstrafik har taxehöjningen alltifrån juli 1940 utgjort 10 proc. å ordinarie taxa. 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid inforlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata for statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



resultat för januari. 3 

1) Snörojningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3; Utan inräkning av avsättning till 
lÖrnyeisefond. — «) Under räntor upptages for statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av tratikinkomster. Av hela byggnadskostnnden utgör c:a 60 procent sädant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



4 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järn vägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella, årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig pä månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godetrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vis år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än JärnvdgsrSreUen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri. 
869 48 
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Preliminär redogörelse för olycks
händelser i tågdrift vid Sveriges järn
vägar år 1942, med utförligare redo
visning för kollisioner vid plana väg
korsningar 11 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au mois 
de février pour tous les chemins de fer sué
dois, les chemins de fer de l'Etat et les 
chemins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 6 

Accidents au mouvement des trains 
des chemins de fer suédois en 1942 . . 11 

Utkom från trycket den 11 maj 1943. 



6 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Blekinge kustbanor (208 km) införlivades med statens järnvägar den 1 juli 1942. — 2) Resande och ton gods Sro 
rid transport över mer an en redovisningsenhet medräknade lika mänga gånger som antalet av transporten berörda 
banor (enheter). — 3) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1910 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i peTson- och 
godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadBbiljetter, 
rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av 
näranda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. Järnvägarna tillfallande andel i taxehöjningen 
för persontrafik beräknas efter den 1 juli 1942 till omkring 14 proc. på ordinarie avgifter. 



resultat för februari och januari—februari. 7 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfarea fr. o. m. januari 1939 så, att Tid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämforelscSrct 
till st&tcws järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



8 TAB. 1. ( for ts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) SnörÖjningskostnaderna inräknade i »Övriga utgifter». — a) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förayelsefond. — 4) Under räntor upptages ior statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör ca 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefår 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR FEBRUARI OCH JANUARI—FEBRUARI. 9 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Don månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
Î den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar ar »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förny elsefond samt skatter ra. m. äro beräknade för Vi» år, likaså inkomst- och utgifts räntorna. Inkomster och ttt-
ffifler, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Preliminär redogörelse för olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges 
järnvägar år 1942, med utförligare redovisning för kollisioner 

vid plana vägkorsningar. 

Järnvägstrafikens utveckling under år 1942 karakteriseras framförallt av en 
stegrad godsvagnrörelse, vilken väsentligen belastat sådana järnvägslinjer och 
rangerbangårdar, vilka redan förut voro hår t pressade. För landets hela järn
vägsnät uppgick stegringen i tåg- och vagnrörelsen till omkring 7 proc. Det 
under året inträffade antalet olycksfall vid tågdrift är det högsta, som före
kommit. Ett flertal tågsammanstötningar har medfört svåra påföljder för re
sande och järnvägsmän. Dödsoffren bland järnvägsmän har nära fördubblats 
från år 1941. Trots inskränkningar i motorfordonstrafiken hava kollisionerna 
vid plana vägkorsningar icke minskat och följderna varit lika svåra som under 
tidigare år. 

Tab. 1. Antal olyckshändelser i tågdrift år 1942. 

Under år 1942 inträffade sammanlagt 842 olyckshändelser i tåg- och växlings
tjänst mot 687 året förut. Av årets olyckshändelser utgjorde 76 sammanstöt
ningar mellan järnvägsfordon, 143 urspårningar av järnvägsfordon, 146 kollisioner 
vid vägkorsning i plan, 19 eldsvådor i tåg samt 458 övriga olyckshändelser. 
Vid dessa olyckshändelser dödades 152 personer (f. å. 92), medan 437 (f. å. 337) 
blevo avsevärt skadade. 

Sammanstötningarna mellan järnvägs fordon, som redovisas med 76 (f. å. 71) fall, 
hade svåra följder. Sålunda dödades 12 och skadades 60 personer, varjämte 
185 järnvägsfordon åsamkades större skador. Vid tågsammanstötning å Tyringe 
station den 12 februari dödades 5 och skadades 15 personer. Den 27 i samma 
månad blevo 4 personer dödade och 6 skadade vid en sammanstötning vid 
Södertälje. Tågsammanstötningar vid Oppalaby den 6 juni , Ramsjö den 25 
augusti, Håsjö den 6 november samt Vagnhärad den 15 december hade som 
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följder 3 dödade och 18 skadade personer. Ä Landeryds station å Halmstad— 
Nässjö jä rnvägar inträffade den 10 september en sammanstötning, varvid 12 
personer skadades. Orsakerna till sammanstötningarna uppgivas hava vari t : 
felaktig signalering eller ouppmärksamhet på signaler i 8 fall, sönderryckning 
av tåg i 3 fall, för hastigt, inkörande på bangård 1, i orät t t id igångsatta fordon 2, 
felväxling 13, ej hinderfritt avställda järnvägsfordon eller annan oförsiktighet 
vid växling 33 samt annan orsak i 16 fall. 

Urspårningar av järnvägsfordon upptagas med 143 (f. å. 111) fall, varvid 
1 person dödades och 1 skadades samt 177 järnvägsfordon avsevärt skadades. 
Urspårningarna hava i högre grad än tidigare inträffat å linjen och på grund 
av axelbrott, varför de materiella skadorna blivit stora. Urspårningarna för
orsakades av . h inder i spåret i 2 fall, fel å överbyggnaden 7, axelbrott 52, hjul-
ringsbrott 9, övriga fel å deu rullande materielen 22, otillåten tåghastighet 1, 
felväxling 8 samt annan orsak i 42 fall. 

Tab. 2. Kollisioner vid plana vägkorsningar år 1942, fördelade efter 
skyddsanordningarnas beskaffenhet. 

Antalet kollisioner vid plana vägkorsningar uppgick till 146 (f. å. 128). Det 
ökade antalet kollisioner kommer i huvudsak på hästskjutsar. Dessa kollisioner 
inträffade så gott som samtl iga vid enskilda vägar och torde sammanhänga med 
hästskjutsars ökade användn ing för skogskörslor m. m. En svår kollisions
olycka med omnibuss ägde rum den 5 juli vid Gärdhems hållplats å Trollhät tan— 
Nossebro järnväg, varvid 4 personer dödades och 13 skadades. 



13 

Antal korsningar mellan järnväg och gata eller allmän väg vid slutet av år 1942. 

Av korsningar med allmän väg voro 04'5 proc. bevakade med grindar eller 
bommar och 19'3 proc. av desamma voro utrustade med ljud-, ljus- eller Ijud-
och ljussignaler, medan återstående 16'2 proc. av korsningarna voro försedda 
med krvssmärke. 

Antal kollisioner vid plana vägkorsningar med fördelning på allmän resp. enskild väg. 

Av de 146 kollisionerna i plana vägkorsningar hänförde sig 5fi till korsning 
med allmän vag eller gata och DO till korsning med enskild väg. Av kollisioner 
med motorfordon för persontrafik inträffade flertalet i korsning med allmän väg, 
medan däremot kollisioner med (ivriga vägtrafikelement till övervägande del ägde 
rum å enskild väg. 
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Antalet kollisioner vid korsningar, bevakade med grindar eller bommar, vilka 
skyddsanordningar som nämnts förefunnos vid två tredjedelar av alla korsningar 
med allmän väg, uppgingo till 19. Antalet t i l lbud till dylika olyckor var 
emellertid i be t raktande av den s ta rk t inskränkta motorfordonstrafikeu anmärk
ningsvärt stort, i det a t t icke mindre än 3ä9 (f. å. S&6J påkörninyar av vågtrafik-
element på stängda grindar eller fällda bommar inträffat under året. 

Följderna av kollisioner med vägtrafikelement vid plankorsningar voro 36 
dödade (f. å. 32) och 41 skadade (f. å. 24). Medan före biltrafikens inskränkning 
antalet vid kollisioner med personbilar dödade kunde uppgå till ett t jugutal per 
är, har under år 1942 antalet fall med dödlig utgång utgjort endast 2. 

Eld i tåg, huvudsakligen an t ändn ing av vagnar lastade med träkol, cellfor 
samt hö och halm, redovisas med 19 (f. å. 27) fall, varvid 11 järnvägsfordon 
avsevärt skadades. 

Andra olyckshändelser i tågdrift. Häri ingå framför allt de olyckshändelser, som 
drabba jä rnvägsmän i arbetet med växling, vagnkoppling etc. Vidare ingå på-
körningar å linjen (utom vid vägkorsningar) av banvakter m. fl. ävensom främ
mande personer. Resande och järnvägsmän, som vid på- eller avstigning av tåg 
i rörelse skadas, upptagas även under nämnda rubrik. Antalet dylika olycks
händelser redovisas med 458 (f. å. 350), varvid ej mindre än 103 personer dödades 
och 335 allvarligt skadades. 

Antal dödade och avsevärt skadade personer i tågdrift. 

I tågdrift dödades 28 (t. å. 14) resande, därav utan eget förvållande 9. 
Antalet dödade järnvägsmän utgjorde 41 (f. å. 22). Av dödsolyckorna in

träffade 4 vid urspårningar och sammanstötningar , 2 vid på- eller avstigande 
av i gång varande fordon, 8 vid vagnväxling, 7 vid vagnkoppling, 9 vid oför
siktigt beträdande av spår och 11 vid andra tillfällen under tjänsteutövning. 

Under året skadades 74 (f. å. 37) resande, varav 20 till följd av egen oför
siktighet och 54 \ i tan eget förvållande. Antalet skadade järnvägsmän uppgick 
till 307 (f. å. 268), därav 15 skadade vid urspårningar och sammanstötningar, 9 
vid på- eller avst igande av i gång varande fordon, 177 vid vagnväxling, 70 vid 
vagnkoppling, 5 vid oförsiktigt be t rädande av spår, 3 vid fall från tåg samt 28 
vid andra tillfällen under t jänsteutövning. 

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1082 43 
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INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars , s ta tens järn
vägars och enskilda jä rnvägars in
komster, utgifter och resul ta t för 
mars och januari—mars 1943 16 

Uppgifter om statens och enskilda 
jä rnvägars automobiltrafik år 1942 . . 21 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de mars et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 16 

Renseignements sur le service auto
mobile des chemins de fer de l'Etat et 
des chemins de fer privés en 1942 . . . . 21 

Utkom från trycket den 10 juni 1943. 



16 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Blekinge kustbanor (208 km) införlivades med statens järnvägar den 1 juli 1942. — 2^ lîesande och ton gods äro 
vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten herörda 
banor (enheter). — s) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och 
godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (a niånadsbiljetter, 
rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsforhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 procA Den del av 
nämnda tillagg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. Järnvägarna tillfallande andel i taxehöjningen 
för persontrafik beräknas efter den 1 juli 1942 tiil omkring 14 proc. på ordinarie avgifter. 



resultat för mars och januari—mars. 17 

A n m . Vid uträkning S T förändringen »Kit förra aret förfarcs fr. o. m. januari 1'MS sä, ai t vid införlirning a r en
skild järnväg mod statsbanenätet från summa tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande j ä r i n ä g lör jämförelscårct 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock ieke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



18 TAB. 1. ( for ts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Sn5röjningskostnadema inräknade Î »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelse fond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skail 
bestridas ar trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikin kometer. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR MARS OCH JANUARI—MARS. 19 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster oeb utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek eanit inkomst- ocli utgiftsredovisning. Avsättning 
ti/1 förnyelsefond samt skatter ni. ni. äro beräknade för ^ig år, likaså inkomst- och utgiätaräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan vevlc&amhet än jämväggröretsen, äro tj medtagna i den månatliga redovisningen. 



21 

Uppgifter om statens och enskilda järnvägars automobiltrafik 
år 1942. 

I »Järnvägsstatistiska meddelanden» har fr. o. m. verksamhetsåret 1932 ärligen 
publicerats en översikt av järnvägarnas bilrörelse, utarbetad pä grundval av till 
Järnvägsstyrelsens statistiska kontor avgivna uppgifter. Denna bilstatistik om
fattar såväl den i järnvägarnas egen regi som genom dotterbolag bedrivna bil
rörelsen. Beträffande statens järnvägar må framhållas, a t t den 116 km länga 
billinjen Övertorneå—Pajala, vilken i taxehänseende är inlemmad i järnvägs
nätet, icke här medräknats . För enskilda järnvägars genom dotterbolag be
drivna bilrörelse hava vissa ekonomiska data måst uteslutas, enär fullständiga 
uppgifter härom icke ståt t a t t erhålla. 

Vid 1942 års slut omfattade den av järnvägarna bedrivna bilrörelsen en sam
manlagd linjelängd av 20 475 km. Av denna billinjelängd hänförde sig 7 328 km 
till statens järnvägar och 13 147 km till enskilda järnvägar, varav 6 005 km i 
egen regi och 7 142 km genom dotterbolag. I jämförelse med år 1941 innebär 
detta en minskning av den trafikerade linjelängden med 676 km. 

I samband med förstatligandet av vissa enskilda järnvägar övertogo statens 
järnvägar den 1 juli 1942 tidigare i enskilda järnvägars ägo redovisade billinjer 
om sammanlagt 346 km. 

Fordonsparken omfattade vid 1942 års slut 1 345 bussar och bilar (f. å. 1 359) 
med tillhopa 46 120 tillåtna platser (f. â. 46 213) samt 348 lastbilar (f. å. 324), 
därav 31 för utkörning och avhämtning av gods. Lastbilarnas totala lastförmåga 
utgjorde 1 052 ton (f. å. 986). Antalet godssläpvagnar uppgick till 206. 

De anbefallda ytterligare inskränkningarna i omnibusstrafiken hade till följd 
a t t antalet bilkilometer sjönk från 43'8 milj. år 1941 till 3 8 3 milj. år 1942, 
en minskning alltså med 12'6 proc. Lastbilstrafiken visade däremot ökning från 
5'3 till 5'9 milj. bilkilometer, väsentligen beroende på nyförvärv av godsbillinjer. 
Omkring 80 proc. av hela biltrafikrörelsen omfattades av fem förvaltningar, 
nämligen: 

Som förut nämnts saknas ekonomiska uppgifter om de bilföretag, vilka som 
dotterbolag äro anknutna till enskilda järnvägar. Den av statens järnvägar och 
i enskilda järnvägars egen regi bedrivna bilrörelsen inbringade under redogörelse
året sammanlagt 22'6 milj. kronor eller 1'6 milj. kronor mer än år 1941, vilket 
bl. a. ernåt ts genom ett bättre utnytt jande av turerna och taxehöjningar. Då 
utgifterna belöpte sig till 17'8 milj. kronor, framgick ett driftöverskott av 4'8 
milj. kronor. Efter avdrag av 3 0 milj. kronor avsättning till förnyelsefond 
uppvisade automobiltrafiken ett överskott av 1'8 milj. kronor. Det i järnvägarnas 
automobiltrafik investerade kapitalet uppgick vid slutet av år 1942 till samman
lagt 28'5 milj. kronor, varav 18'6 milj. hänförde sig till statens och 10o milj. 
till de enskilda järnvägarnas bilrörelse i egen regi. 



22 Uppgifter om statens och enskilda 

') Exkl. billinjen Öyertorneå—Pajala, 116 km, för vilken särskilda bestämmelser gälla. — ') Före år 1941 har i 
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denna kolumn tor statens järnvägar upptagits endast antalet sittplatser.— 3) Trafiken upphörde med januari mänads utgång. 



2 4 UPPGIFTER OM STATENS OCH ENSKILDA 

1) Härtill 1'0 milj. lastbilskilometer i annan yrkesmässig trafik än linjetrafik. 



JÄRNVÄGARS AUTOMOBILTRAFIK ÅR 1942. 2 5 
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Ekonomiska data rörande järnvägarnas biltrafik. 

(Uppgifterna för jämförelseåret jus terade med hänsyn till förstatligandet 
av enskilda jä rnvägar med tillhörande billinjer.) 

Järnvägarnas biltrafikrörelse har k u n n a t hållas förhållandevis väl uppe under 
krigsåren. Från år 1939 utgör nedgången i antalet bilkilometer 27 proc. Detta 
procenttal, avrundat till 30 proc. med hänsyn till nyförvärvet av en del bil
linjer under jämförelseperioden, torde rä t t så väl återspegla förändringarna i 
landets hela omnibusstrafikrörelse i beaktande av a t t i järnvägarnas biltrafik-
rörelse voro verksamma över en tredjedel av de omnibussar, som funnos upp
tagna i automobilregistret. 

Stockholm 1943. K. L. Beckman! Boktryckeri. 

1325 43 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXII: 4 

1943. N:r 4. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL : Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
april och januari—april 1943 28 

Med statens järnvägar den 1 juli 
1943 införlivade enskilda järnvägar 33 

INDEX: Pag. 

Relevé s ta t i s t ique se r a p p o r t a n t au 
moi s d'avril et à l ' ensemble des mois 
depu i s le débu t de l ' année civile p o u r 
t o u s les chemins de fer suédois , les 
chemins de fer de l ' E t a t e t les che
mins de fer p r i v é s : A. L o n g u e u r , B. 
Trafic, C. Rece t tes , D. D é p e n s e s , E . E x 
céden t d ' exp lo i t a t ion , F . T o t a l des dé
penses por t ées en c o m p t e et ca lcu lées e t 
G. Bénéfice sur l ' exp lo i t a t ion des chemins 
de fer 2 8 

Chemins de fer pr ivés inco rporés le 
1er j u i l l e t 1943 dans le r é seau de l'Etat 3 3 

Utkom från trycket den 9 juli 1943. 



28 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Blekinge kustbanor (208 km) införlivades med statens järnvägar den 1 juli 1042. — 2\ Hesande och ton gods äro 
rid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika månea gånger som antalet av transporten berörda 
banor (enheter). — s) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehojmng med 10 proc. i person- och 
godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår C;a 25 proc. tillagg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, 
rabattkort och cykelaygifter t. o. m. 50 km utgör avgifts förhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 procA Den del av 
nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. Järnvägarna tillfallande andel i taxehöjningen 
för persontrafik beräknas efter den 1 juli 1942 till omkring 14 proc. på ordinarie avgifter. 



resultat för april och januari—april. 29 

A TI ra. Vid uträkning av förändringen mot form året törfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en
skild järnväg; med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämforelBeåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



30 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) SnörÖjningskostnadern» inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, aren avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inrakning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beBiut ska!) 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c.a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trmfikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR APRIL OCH JANUARI—APRIL. 31 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster or.h utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftaredovisning. Avsättning 
till fornyelaefond samt skatter m. m. äro beräknade for Vis år, likaså inkomst- och. utgiftsrantorna. Inkomster och ut-
giftor, »om avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, åro ej medtagna t den månatliga redovisningen. 
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Med statens järnvägar den 1 juli 1943 införlivade enskilda järnvägar. 

Vid 1939 års riksdag tillkom principbeslut om enhetliggörande av järnvägs
väsendet. Som följd härav träffades köpeavtal för ett antal järnvägar, vilka 
jämte de s. k. förstatligandebolagens järnvägar fr. o. m. den 1 juli 1940 in
förlivades med statens järnvägar. Ifrågavarande järnvägar omfattade en sam
manlagd banlängd av 1 486 km. 

Vid fortsatta förhandlingar ha nya köpeavtal kommit till stånd, vilka inne
bära, at t med statens järnvägar ytterligare införlivats: den 1 juli 1941 599 km, 
den 1 juli 1942 205 km och den 1 juli 1943 415 km enskilda järnvägar. 

Sistnämnda järnvägars trafikomfattning och driftresultat år 1939 framgår av 
nedanstående tablå. 

Uppgifter om enskilda järnvägar, som införlivats med statsbanenätet den 1 juli 1943 
samt översiktssiffror för åren 1940—1943. 
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Genom införlivningen den 1 jul i 1943 tillfördes statens järnvägar ett nyt t 
bannät å sammanlagt 415 km, varav 200 km normalspåriga och 215 km smal
spåriga, de senare samtliga med spårvidden r o 6 7 m. 

I enskild regi presterade de nu införlivade järnvägarna är 1939 sammanlagt 
1"6 milj . tågkm (2"7 proc. av motsvarande antal å r 1939 vid statens järnvägar) , 
20"7 milj. vagnaxelkm (1'2 proc. av SJ), 38'4 milj . personkm (1'5 proc. av SJ) 
samt 22'1 milj. godstonkm (05 proc. av SJ). Vid dessa järnvägar voro år 1939 
anställda i medeltal 806 personer, motsvarande 2'7 proc. av statens järnvägars 
personal. Det totala inkomstbeloppet för järnvägsrörelsen utgjorde sammanlagt 
4'B milj . kr. (1'6 proc. av SJ), medan motsvarande utgifter inkl. avsättning till 
förnyelsefond men exkl. räntor uppgick till 4'0 milj. kr. (1'9 proc. av SJ). Drift
överskottet utgjorde alltså 0'6 mil j . kr. (0'7 proc. av SJ). 

För statens jä rnvägar innebär förvärvet av enskilda järnvägar per 1 juli åren 
1940—43 a t t från år 1939 banlängden ökat med 33'7 proc. samt trafikvolymen 
i persontrafik (personkm) med 126 proc. och i godstrafik (godstonkm) med 5'4 proc. 

Genom nämnda införlivningar har de enskilda järnvägarnas banlängd minskats 
med 31'7 p r o c , vagnaxelkm med 22'9 p roc , personkm med 3 2 5 proc. och gods
tonkm med 1 2 1 proc. 

Att förstatligandet 1 juli 1940—1943 endast omfattat 12'1 proc. av de enskilda 
järnvägarnas godstrafikvolym beror på a t t de den tunga industrien betjänande 
järnvägarna ännu icke berörts av förstatligandet. 

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1539 48 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser . D . Band X X X I I : 5 

1943. N:r 5. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
maj och januari—maj 1943 36 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de mai et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 36 

Utkom från trycket den 11 augusti 1943. 



36 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Blekinge kustbanor (208 km) införlivades med statens järnvägar den 1 juli 1942. — 2"i Hesande och ton gods äro 
rid transport över mer an en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda 
banor (enheter). — s) Approximativ. —- 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och 
godstrafik. Fr. o, m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, 
rabattkort och eykelavgifter t. o. m, 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av 
nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. Järnvägarna tillfallande andel i taxehöj ningen 
för persontratik beräknas efter den 1 juli 1942 till omkring 14 proc. på ordinarie avgifter. 



resultat för maj och januari—maj. 37 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra aret förf ares fr. o. m. januari 1939 så, ätt Tid inför) ivning av en
skild järnväg med statsbanenUtet frän samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseårct 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om doik icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
Kör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



38 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl,, vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
lornyeisefond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av tralikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör e.a (!0 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av tlet i enskilda jarnvägaT investerade kapitalet är ungefär 50 procent täntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR MAJ OCH JANUARI—MAJ. 3 9 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godBtrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyeUefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vi2 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än jämvagtrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redoviêningen. 

Storkholm 104,1. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1685 43 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXII: 6 

1943. N:r 6. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
juni och januari—juni 1943 40 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juin et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 40 

Utkom från trycket den 10 september 1943. 



42 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Blekinge kustbanor (208 km) införlivades med statens järnvägar den 1 juli 1942. — 2~1 lîesande och ton gods äro 
rid transport öyer mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda 
banor (enheter], — 8) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och 
godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tiliägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, 
rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av 
nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



resultat för juni och januari—juni. 43 

Anm. Vid uträkning av forändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförel s eårct 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



4 4 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) SnSrÖjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — aj Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3; Utan inläkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av t ra fik inkomster. Av hela byggnadakostnaden utgör c:a GG procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR JUNI OCH JANUARI-JUNI. 45 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken, upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredoyisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade fSr Vu år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, tom avse annan verksamhet ån järnvägsrörehen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1868 43 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXII: 7 

1943. N:r 7. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
Juli och januari-juli 1943 48 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juillet et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 48 

Utkom från trycket den 8 oktober 1943. 



48 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades : den 1 juli 1942 Blekinge kustbanor (208 km) samt den 1 juli 1943 Malmö— 
Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelleborgs järnväg (34 km), Trelleborg—Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge — 
Skanör—Talsterbo järnväg (18 km), Karlshamn—Yislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte—Kvarnaroåla järnväg 
(21 km) och Östra Blekinge järnväg (54 km). — ') Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovis
ningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter), — s) Approximativ. — 
4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstraflk. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgär 
c:a 25 proc. tillägg pä persontaxans ordinarie avgifter (a mänadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km 
ntgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, 
ingår icke i drifträkningen. 



resultat för juli och januari—juli. 49 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året forfares fr. o. ra. januari 1939 sä, att vid införlivning av en
skild järnväg med Btatsbanenätet frän samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelseåret 
till statenB järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata for statens järnvägar. 
For gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



5 0 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter. — s) Inkl., rad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
aom ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 8) Utan inräkning ar aveattning till 
förnyelse fond. — 4) Under räntor upptages lör statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör ca 60 procent sådant kapital, som. skall förräntas med 
trafikinkomster. Ar det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR JULI OCH JANUARI—JULI. 5 1 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månat l iga redovisningen a r jä rnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna jä rnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter , innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelse fond samt skattor m. m. ÄTO beräknade för Vis år , l ikaså inkomst- och utgiftsrantorna. Inkomster och ut
gifter, gom avse annan verksamhet än jämvägtrörehen, åro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2065 43 
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INNEHÅLL: Sid. 
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under år 1942 59 
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Relevé s t a t i s t ique se r a p p o r t a n t au 
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mins de fer p r i v é s : A. Longueur , B. 
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cédent d ' exp lo i t a t ion , F. Tota l des dé
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en 1942 59 

Utkom från trycket den 10 november 1943. 



54 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1942 Blekinge kustbanor (208 km) samt den 1 juli 1943 Malmö— 
Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelleborgs järnväg (34 km), Trelleborg— Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge — 
Skanör—"Falsterbo järnväg (18 km), Karlshamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte—Kvaroamåia järnväg 
(21 km) och östra Elekinge järnväg (54 km). — 2) Resande och ton gods äro vid transport Över mer än en redovis
ningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 8) Approximativ. — 
4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår 
c:a 25 proc. tillägg på persontaxana ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km 
utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast ca 10 proc). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, 
ingår icke i drifträkningen. 



resultat för augusti och januari—augusti. 55 

Anm. Vid uträkning aT forändringen mot förra året forfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en
skildjärnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



5 6 TAB. 1. (forts .) . J Ä R N V Ä G A R N A S INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — J) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
»om ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages for statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beBiut skall 
bestridas av trafikinkomsteT. Àv hela byggnadskostnaden utgör e:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR AUGUSTI OCH JANUARI-AUGUSTI. 5 7 



58 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den oftieiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän hetydelse». Statistiken grundar 8ig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
Ull förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vis ar, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörehen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Sjukledighet och sjukdomsorsaker bland statens järnvägars personal 
under år 1942. 

I omstående tablå lämnas en detaljerad redovisning för sjukledigheten och 
dess beroende av olika sjukdomsorsaker. Statistiken avser all personal utom till
fällig sådan. Förtidspensionerad personal har ej medräknats. 

Antalet sjukdagar har under är 1942 för första gången överskridit halva 
miljonen. Antalet sjukdagar uppgick nämligen till 555 322, vilket innebär a t t 
dagligen under hela året omkring 1 800 befattningshavare eller 4 à 5 proc. av 
personalen varit frånvarande på grund av sjukdom. Antalet sjukdagar ökade 
från år 1941 med 18'7 proc. Motsvarande stegring för personalantalet utgjorde 
11'1 proc. Trots en betydande nyrekrytering visade sjukledigheten alltså starkare 
stegring än ökningen i personalantalet. Som mera anmärkningsvärt må anföras, 
a t t antalet sjukdagar i influensa nedgick till mindre än hälften mot år 1941. 
Den under året godartade influensaepidemien har givetvis verkat återhållande 
på det totala sjukfrekvenstalets stegring. 

I övrigt var sjukfrekvensen genomgående stigande. Den relativt största ök
ningen uppvisade tuberkulos i andningsorganen — 18 935 sjukdagar — med en 
stegring från 1941 med 115 proc. Närmast tuberkulossjukdomarna kommo sjuk
domar i rörelseorganen med 40 proc , olycksfall i t jänst med 31, sjukdomar i 
andningsorganen med 26, magsjukdomar med 25, sjukdomar i hjärta och blod
kärl med 21 och inflammation i näsa, hals och mandlar med 17 procents 
stegring. 

År 1942 uppgick sjukledigheten till i medeltal 12'9 dagar pr anställd mot 
12-1 året förut. 

Sjukdomsfallens uppdelning efter varaktighet ger vid handen, att 95'4 proc. 
av samtliga sjukdagar kom på sjukdomsfall med varaktighet av 4 dagar och 
däröver. Så gott som hundraprocentigt voro dessa sjukdomsfall styrkta med 
läkarintyg. För 12 676 sjukdomsfall med varaktighet av 1—3 dagar och med 
sammanlagt 25 453 sjukdagar, motsvarande 4'6 proc. av all sjukledighet, hade 
befattningshavarna avlämnat s. k. sjukförklaring. Av geuom sjukförklaringar 
redovisade sjukdagar kom nära hälften eller 48 proc. på de s. k. förkylnings-
sjukdomarna (gr. 5, 15 och 16), medan 28 proc. av sjukdagarna hade sjukdomar 
i matsmältningsorganen som angiven orsak till frånvaron. 

De olika sjukdomsgruppernas andel i hela sjukledigheten har grafiskt åskådlig
gjorts i en å sista sidan intagen sammanställning. Olycksfallen i t jänst har här 
utesluti ts . Det framgår av den grafiska tablån, att , när den epidemiska sjuk
domen influensa får så ringa omfattning som var fallet år 1942, sjukdomar i 
matsmältningsorganen komma at t intaga platsen som största sjukdomsgrupp. 
Sistnämnda sjukdomsgrupp samt led- och muskelreumatism, nervsjukdomar och 
sjukdomar i andningsorganen omfattade nära hälften av alla de i den grafiska 
framställningen upptagna sjukdagarna. Vardera av dessa fyra sjukdomsgrupper 
hade genomsnittl igt minst en sjukdag på varje befattningshavare. 



60 

Antal sjukdomsfall och sjukledighetsdagar bland SJ personal år 1942, fördelade efter 
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sjukdomsorsaker i kombination med tjänsteställen, varaktighet och personalens ålder*). 

1) Till grund för uppgifterna ligga till järnvägsstyrelsens statistiska kontor insända läkarintyg 
och sjukförklaringar. Antal sjukdomsfall och sjukdagar i tabellen omfatta endast sådana fall, 
som avslutats under året. Sjukdagar under semesterledighet äro ej medräknade, icke heller till
fälliga arbetstagares eller tjänstemans i högre löncatällning än i 30:de lönegraden (ett tiotal av 
K. Maj:t förordnade) sjukdagar. I fråga om återfallssjukdomar (reumatiska åkommor, astma o. d.) 
är varje sjukdomsperiod räknad som särskilt sjukdomsfall. 

1) Antalen innefatta pensonalen för såväl drift och underhåll Bom förändrings- och nybyggnads
arbeten. Tillfälliga arbetstagare och tjänstemän i högre löneställning Un i 30:de lönegraden (se ovan) 
äro ej inräknade. Däremot ingår personal å övergångsstat, fördelad på de olika avdelningar, vid 
vilka den varit sysselsatt. 

2) 1 siffrorna ingå icke de 120 dagar den kvinnliga personalen äger rätt till tjänstledighet på 
grund av havandeskap (l mån. fore och 3 mån. efter nedkomsten). Ovanstående siffror avse enbart 
sjukdomsfall i samband med havandeskap. 



Antal sjukdagar pr 100 anställda vid SJ år 1942 

(sjukdagar på grund av olycksfall här uteslutna) 
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Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser . D. Band X X X I I : 9 

1943. N:r 9. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
september och januari-september 1943 64 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de septembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 64 

Utkom från trycket den 7 december 1 9 4 3 . 



64 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1942 Blekinge kustbanor (208 km) samt den 1 juli 1943 Malmö— 
Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelleborgs järnväg (34 km), Trelleborg- Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge— 
Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karlshamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte—Kvaraamåla järnväg 
(21 km) och Östra Blekinge järnväg (54 km). — a"S Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovis
ningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter), — 3) Approximativ. — 
4) Den 1 juli 1910 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår 
c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km 
utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, 
ingår icke i drifträkningen. 



resultat för september och januari—september. 65 

Anm. Vid uträkning ar förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att Tid införlivning ar en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras äTen uppgifter om ifrågavarande järnväg for jamffcrelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



6 6 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och. inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
fBmyelsefond. — 4) Under räntor upptages tor statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. AT det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER. 6 7 



68 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fSmyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vu är, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och iif-
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2573 43 
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(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
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Relevé statistique se rapportant au 
mois d'octobre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
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chemins de fer de l'Etat et les che
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Trafic, C. Recettes. D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 70 

Utkom från trycket den 10 januari 1944. 



70 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

') Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1942 Blekinge kustbanor (208 km) samt den 1 juli 1943 Malmö— 
Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelleborgs järnväg (34 km), Trelleborg — Rydsgårds järnväg (34 km\ Vellinge — 
Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karlshamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte — Kvarnaniåla järnväg 
(21 km) och Östra Blekinge järnväg (54 km). — 2) Hesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovis
ningeenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 8) Approximativ. — 
4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår 
c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km 
utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, 
ingår icke i drifträkningeu. 



resultat för oktober och januari—oktober. 71 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra aret förfares fr. o. m. januari 1939 så, ött vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järmäg iör jamforelsefiret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar 
Yör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



7 2 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

•) Snörbjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — ') Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR OKTOBER OCH JANUARI—OKTOBER. 73 



74 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Via är, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 10-14. K. T,. Beckmans lîokir.vlu-n. 

48 44 
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Utkom från trycket den 8 februari 1944. 



76 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1942 Blekinge kustbanor (208 km) samt den 1 juli 1943 Malmö-
Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelleborgs järnväg (34 km), Trelleborg-Rydsgårds järnväg' (34 km), Vcllinge— 
Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karlshamn—Vislanda — Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte — Kvartiamåla järnväg 
(21 km.) och Östra Blekinge järnväg (54 km). — 3) Hesande och ton gods äro vid transport Över mer än en redovis
ningsenhet medräknade lika många gånger Bom antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Approximativ. — 
4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr, o. ra. den 1 juli 1942 utgår 
c:a 25 proc. tillagg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km 
utgör avgiftsforhöjning^n dock alltjämt endast c:a Î0 proc). Den del ar nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, 
ingår icke i drifträkningen. 



resultat för november och januari—november. 77 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid infnrlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter oro ifrågavarande järnväg for jämförclseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
For gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



7 8 TAB. 1. (forts.) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snoröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och. inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
tornyelsefond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmaktemas beslut skall 
bestridaB av trafikinkomster, ÅT hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Åv det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR NOVEMBER OCH JANUARI—NOVEMBER. 79 



80 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godatrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
tïïi förnyelsefond samt skatter m. m, äro beräknade för Vis år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryefeeri. 

307 44 
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Relevé statistique se rapportant au 
mois de décembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
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Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 82 

Anm. 1. Enligt för enskilda järnvägar träffade bestämmelser för upprättande av månatliga 
driftrapporter skola avsättning till förnyelsefond. skatter samt inkomst- och utgiftsräntor 
beräknas för 1/12 år. På grund av regleringar, som i decemberrapporten vidtagas för er
nående av överensstämmelse med de slutliga för hela året bokförda utgifterna, förryckes 
härigenom redovisningen av ovannämnda utgifter för december. Även beträffande de rena 
driftsutgifterna såsom ifråga om förbrukningspriset å stenkol, underhållskostnaderna m. m. 
förekomma regleringar, som förrycka resultatet och jämförelserna för årets sista månad. 

Anm. 2. Det bör observeras, att i föreliggande redovisning för enskilda järnvägar endast 
inkomster och utgifter, som höra till själva järnvägsrörelsen, medräknats. Inkomster 
och utgifter av annan verksamhet (automobilrörelse, vinst å verkstadsrörelse, hamn-, rederi-
och fastighetsrörelse, aktieutdelning m. m.) äro följaktligen icke medtagna. 

Utkom från trycket den 31 mars 1944. 



82 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1942 Blekinge kustbanor (208 kiiî  samt den 1 juli 1948 Malmö -
Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelleborgs järnväg (34 km), Trelleborg-Hydsgårds järnväg (34 km.'. Vellinge — 
Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karlshamn—Vislanda—Bolmens järnväg ,'129 km, ilönsliylte — Kvarnamåla järnvåg 
(21 km) och Östra Blekinge järnväg (54 km). — a! liesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovis
ningsenhet medräknade lika mänga gänger som antalet av transporten berörda banor 'enheter. — 3'; Approximativ. — 
4) Den 1 juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 prec. i person- och godstrafik. Fr. o. in. den 1 juli 1942 utgår 
c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å m:\nadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km 
utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast e:a 10 procA Den del av nämnda tillägg, som uttages som tratikskatt, 
ingår icke i drifträkningen. 

file://m:/nadsbiljetter


resultat för december och januari—december. 83 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. ni. januari 1939 så, att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järm äg för jämforelseårct 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas \>ättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
Vor gruppen enskilda järnvägar däremot "bliva jämförelserna fullt korrekta. 



84 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

') Snöröjningskostnadcrna inräknade i »övriga utgifter». — 2; Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader For bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan mräkning av avsättning til! 
fBrnyelsefond. — ') Härav 30 238 033 kr. (f. â. 24 010 526) extra avsättning till förnyelsefond. — 5) Under räntor 
upptages ior statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall bestridas av tralikinkomster. Av hela 
byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med trafikinkomster. Av det i enskilda 
järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR DECEMBER OCH JANUARI-DECEMBER. 85 



86 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter ni. m. äro beräknade för Vu år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörel sen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. I statens järn
vägars redovisning för december och för hela året, rubriken »diverse inkomster», ingår även driftresultatet av sidoordnad 
rörelse, såsom biltrafik m. m. 

Stockholm 1044. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

818 44 
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