


 

Järnvägsstatistiska meddelanden. Årg. 1944. (Statistiska meddelanden.  
Ser. D ; Bd 33). 
Digitaliserad av Statistiska centralbyrån (SCB) 2011. 

 

urn:nbn:se:scb-smsrd-33 
 

INLEDNING  

 
TILL 

 

Statistiska meddelanden. Ser. D, Järnvägsstatistiska 

meddelanden. – Stockholm : Kungl. Järnvägsstyrelsen, 

1913-1954. – Bd 1-42. 

Täckningsår: 1912-1953. 

Årg. 1939-1947 med fransk parallelltitel i varje 

månadshäfte: Aperçu mensuel des chemins de fer 

suédois. - Årg. 1937-1953 även med innehållsförteckning 

på franska i varje månadshäfte. 
 

 

Föregångare:  

Bidrag till Sveriges officiella statistik. L. Statens järnvägstrafik / 

Statistiska centralbyrån. – Stockholm : Norstedt, 1864-1913.  

Täckningsår: 1862-1910. 

 

Efterföljare: 

Sveriges järnvägar. – Stockholm : Statens järnvägar, 1955-1995. – 

(Sveriges officiella statistik). 

Täckningsår: 1953-1992. 

 

Översiktspublikation: 

Historisk statistik för Sverige. Statistiska översiktstabeller : utöver i 

del I och del II publicerade t.o.m. år 1950. – Stockholm : Statistiska 

centralbyrån, 1960. 

 

Statens järnvägar. Statistisk ekonomisk översikt. Stockholm,  

1879-1922. 

 



STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXIII. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

ÅRG. 1944 

HÄFTEN 1—12. 

STOCKHOLM 1945 
K. L. BECKMANS BOKTRYCKERI 

[783 45] 





I N N E H Å L L 

Häften 1—12: Sid. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för januari 1944 2 
Preliminär redogörelse för olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges järnvägar 

år 1943, med utförligare redovisning för kollisioner vid plana väg­
korsningar 5 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för februari 1944 10 
Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för mars 1944 16 

Uppgifter om statens och enskilda järnvägars automobiltrafik år 1943 21 
Med statens järnvägar den 1 juli 1944 införlivade enskilda järnvägar 24 
Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för april 1944 28 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för maj 1944 34 
Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för juni 1944 4 0 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för juli 1944 46 
Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för augusti 1944 52 

Sjukledighet och sjukdomsorsaker bland statens järnvägars personal under 
år 1943 57 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för september 1944 64 
Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för oktober 1944 70 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för november 1944 76 
Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för december 1944 8 2 





Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXIII: 1 

1944. N:r 1. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
januari 1944 2 

Preliminär redogörelse för olycks­
händelser i tågdrift vid Sveriges järn­
vägar år 1943, med utförligare redo­
visning för kollisioner vid plana väg­
korsningar 5 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au mois 
de janvier pour tous les chemins de fer 
suédois, les chemins de fer de l'Etat et 
les chemins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 2 

Accidents au mouvement des trains 
des chemins de fer suédois en 1943 5 

Utkom från trycket den 13 april 1944. 



2 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med Btatens järnvägar införlivades; den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg CX21 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km), Trelleborg— Rydsgftrds järnväg (34 km), Yellinge — Skanör--Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte — Kvarnarna la järnväg 21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km). — 2} Kesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många 
gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 8) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en 
taxeböjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c-.a 25 proc. tillägg på persontaxans 
ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykel avgifter t. o. m. 50 km utgör avgifts förhöj ningen dock alltjämt 
endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttnges som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot torra året förfares fr. o. m. januari 1989 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelaeåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
FÖr gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



resultat för januari. 3 

l) SnörÖjniiigsikostnadcrna inräknade i ^övriga utgifter». — 2; Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel oeh inventarier. — 3) Utan inräkuing av aveättntng till 
förnyelsefond. — 4) Under räntor upplages tor statens järnvägar det belopp, som en Vigt statsmakternas LeBlut skall 
bestridas av trafikinkoinster. Av hela byggnadskostnaden utgör ca tîO procent sådant kapital, soin skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet ar ungefär 50 procent rantedragande kapital. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstratikens storlek samt inkoniBt- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fSrnyelsefond samt skatter ni. ni. äro beräknade för x ' n år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, nom avse annan verksamhet än jämvägsrörehen, äro ej medtagna i den mànatligo redovisningen. 
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Preliminär redogörelse för olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges 
järnvägar år 1943, med utförligare redovisning för kollisioner 

vid plana vägkorsningar. 

Järnvägstrafikens utveckling under år 1943 har kännetecknats av en avmatt­
ning i trafikstegringen. Den »hets», som gjorde sig gällande i järnvägsdriften 
under tiden för den våldsamma trafikuppgången och den stora nyrekryteringen 
av personal, synes ha väsentligt mildrats. Statistiken uppvisar också färre all­
varligare olyckshändelser och något lägre olycksfallsfrekvens bland järnvägsper-
sonal, sj-sselsatt i växlingsarbetet, än nästföregående år. Trots fortsatta inskränk­
ningar i motorfordonstrafiken hava emellertid antalet kollisioner vid plana väg­
korsningar mellan tåg och olika vägtrarikelement fortsatt att stiga. Ökningen i 
kollisionstillfällena kom huvudsakligen på lastbilar vid bevakade vägövergångar. 
Vid samtliga olycksfall i tågdrift dödades 10! personer, vilket innebär en minsk­
ning med ej mindre än 51 dödsfall från år 1942. Ingen resande har under året 
utan eget förvållande dödats. 

Tab. 1. Antal olyckshändelser i tågdrift år 1943. 

Under år 1943 inträffade sammanlagt 786 olyckshändelser i tåg- och växlings­
t jänst mot 842 året förut. Av årets olyckshändelser utgjorde 99 sammanstöt­
ningar mellan järnvägsfordon, 120 urspårningar av järnvägsfordon, 171 kollisioner 
vid vägkorsning i plan, 24 eldsvådor i tåg samt 372 övriga olyckshändelser. 
Vid dessa olyckshändelser dödades 101 personer (f. å. 152), medan 420 (f. å. 437) 
blevo avsevärt skadade. 
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Sammanstötningar mellan järnvägsfordon redovisas med 99 (f. å. 76) fall. Härvid 
skadades 46 personer, varjämte 137 järnvägsfordon åsamkades större skador. 
Sammanstötningarna ha sålunda icke haft samma svära påföljder som är 1942, 
då ej mindre än 12 personer dödades och 60 skadades. Orsakerna till samman­
stötningarna uppgivas hava vari t : felaktig signalering eller ouppmärksamhet pä 
signaler i 9 fall, sönderryckning av tåg i 3 fall, för hastigt iukörande på ban­
gård 6, i orät t tid igångsat ta fordon 4, felväxling 24, ej hinderfritt avställda 
järnvägsfordon eller annan oförsiktighet vid växling 24 samt annan orsak i 29 
fall. 

Urspårningar av järnvägsfordon upptagas med 120 (f. å. 143) fall, varvid 
4 personer dödades och 3 skadades samt 128 järnvägsfordon avsevärt skadades. 
Urspårningarna förorsakades av : h inder i spåret i 8 fall, fel å överbyggnaden 6, 
axelbrott 41 , hjulringsbrott 1, övriga fel å den rullande materielen 5, felväx­
ling 10, felställning av vändskiva 1 samt annan orsak i 48 fall. 

Tab. 2. Kollisioner vid plana vägkorsningar år 1943, fördelade efter 
skyddsanordningarnas beskaffenhet. 

Antalet kollisioner vid plana vägkorsningar uppgick till 171 (f. å. 146). Det 
ökade antalet kollisioner kommer i huvudsak på lastbilar med 72 kollisioner, 
varav 20 inträffade vid korsningar, försedda med grindar eller fällbommar. 
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Antal kollisioner vid plana vägkorsningar med fördelning på allmän resp. enskild väg. 

Antalet kollisioner vid korsningar, bevakade med grindar eiler bommar, vilka 
skyddsanordningar förefunnos vid två tredjedelar av alla korsningar med allmän 
väg, uppgingo "till 37 (f. å. 19). Antalet t i l lbud till dylika olyckor var emellertid 
i betraktande av den s tarkt inskränkta motorfordonstrafiken alltjämt anmärk­
ningsvärt stort, i det at t icke mindre än 813 (f. å. 329) pålcömingar av vägtrafik­
element på stängda grindar eller fällda bommar inträffat under året. 

Följderna av kollisioner med vägtrafikelement vid plankorsningar voro 30 
dödade (f. â. 36) och 36 skadade (f. å. 41). Medan före biltrafikens inskränkning 
antalet vid kollisioner med personbilar dödade kunde uppgå till e t t tjugutal per 
år, har under år 1943 antalet fall med dödlig utgång utgjort endast 2. 

Eld i tåg, huvudsakligen antändning av vagnar lastade med träkol samt hö 
och halm, redovisas med 24 (f. å. 19) fall, varvid 16 järnvägsfordon avsevärt 
skadades. 

Andra olyckshändelser i tågdrift. Häri ingå framför allt de olyckshändelser, som 
drabba järnvägsmän i arbetet med växling, vagnkoppling etc. Vidare ingå på-
körningar å linjen (ntom vid vägkorsningar) av banvakter m. fl. ävensom främ­
mande personer. .Resande, järnvägsmän och främmande personer, som vid på-
eller avstigning av tåg i rörelse dödas eller skadas, upptagas även under nämnda 
rubrik. Antalet dylika olyckshändelser redovisas med 372 (f. â. 458), varvid ej 
mindre än 67 personer dödades och 335 allvarligt skadades. 
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Anlal dödade och avsevärt skadade personer vid tågs (järnvägsmateriels) rörelse. 

I tågdrift dödades 10 (f. å. 28) resande, samtliga genom eget förvållande. 
Utan eget förvållande dödades ingen resande (f. å. 9). 

Antalet dödade järnvägsmän utgjorde 33 (f. å. 41). Av dödsolyckorna in­
träffade 4 vid urspårningar och sammanstötningar , 3 vid pä- eller avstigande 
av i gång varande fordon, 6 vid vagnväxling, 8 vid vagnkoppling, 5 vid oför­
siktigt beträdande av spär och 7 vid andra tillfällen under tjänsteutövning. 

Under året skadades 57 (f. å. 74) resande, varav 17 till följd av egen oför­
siktighet och 40 u tan eget förvållande. Antalet skadade järnvägsmän uppgick 
till 302 (f. å. 307), därav 14 skadade vid urspårningar och sammanstötningar, 26 
vid pä- eller avst igande av i gång varande fordon, 127 vid vagnväxling, 63 vid 
vagnkoppling, 8 vid oförsiktigt beträdande av spår samt 64 vid andni tillfällen 
under t jänsteutövning. 

Stockholm 1'Jii. K. L. lie<-kni;u:s Boktryckeri. 

856 -U 
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10 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

') Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö— Simrishamns järnväg 121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34- km\ Trelleborg — Rydsgärds järnväg (34 km\ Yellinge — Skanör--Falsterbo järnväg (18 km}. Karls­
hamn—Vislanda— Bolmens järnväg (139 km,, Hönshylte —Kvarnumåia järnväg (21 km) och Östra Blekinge jännäg 
(54 km\ — 2} Kesande och ton gods äro vid transport över mer iin en redovisningsenhet medräknade lika mänga 
gånger som antalet av transporten berörda banor enheter). — 3; Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en 
taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. in. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans 
ordinarie avgifter .'a mänadsbiljetter, rabattkort och rykeiavgifter t. o. ni. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt 
«ndast e:a 10 proe.\ Den del av nämnda tillägg, som uttages som tralikskatt. ingår icke i drifträkningen. 



resultat för februari och januari—februari. 11 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förf ares fr. o. m. januari 1939 sfi, at t vid intorlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet frän samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jamfOTelseårct 
till statuns järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre uni dock ivkv fullgoda jämförelsedata för stötens järnvägar. 
Kör gruppen enskilda, järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta . 



12 TAB. 1. (forts.) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l) SnörÖjningskostnaderna inräknade i «övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och. inventarier. — 3; Utan inräkning av avsättning till 
iornyelsefond. — 4; Under räntor upptages for statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggiiadskostnaden utgör e:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomstur. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungetur 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR FEBRUARI OCH JANUARI—FEBRUARI. 13 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

4) Om hänsyn tages till skottdagen, resp. 4 0'9, 4- 1"5 och — 1 1 . Jämförelserna med nästföregående år påverka» 
av den tyska permittenttrafikens bortfallande. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse»). Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- oeh utgiftsredovisning. Avsättning 
till fBrnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for Vis ar, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, som avse annan verksamhet än jårnvägsrörelscn, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1044. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1081 44 
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16 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

l) Med statens järnvägar införlivades; den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km), Trelleborg—Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge—Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte—Kvarn am åla järnväg (21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km). — 2) Besande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika mänga 
gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en 
taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans 
ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhojningen dock alltjämt 
endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillagg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



resultat för mars och januari—mars. 17 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra aret förfares fr. o. ra. januari 1939 sä, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet frän samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämforelseåret 
tiji statens järnvägars redovisning. Härigenom erhålijis bättre om doek icke fuî.'godu jäinföiviserfata för statens järnvägar. 
Kör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



18 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) SnörÖjningskostnaderaa inräknade i növriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och. inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
fÖrnyelscfond. — 4) Under räntor upptages för statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av traiikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör e:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR MARS OCH JANUARI—MARS. 19 



20 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) JämforcZserna med nästföregående ;lr (utverkas av den tyska permittenttraiikens bortfallande. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse»>, Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek &ai\it inkomst- och utgiflsreilovismng. Avsättning 
till förnyelse fond samt skatter ni. m. äro beräknade för Via är, likasä inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, som arse annan verksamhet än jiirnrägsrdrehen, di'o ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Uppgifter om statens och enskilda järnvägars automobiltrafik 
år 1943. 

I »Järnvägsstatistiska meddelanden» har fr. o. in. verksamhetsåret 1932 årligen 
publicerats en översikt av järnvägarnas bilrörelse, utarbetad på grundval av till 
Järnvägsstyrelsens statist iska kontor avgivna uppgifter. Denna bilstatistik om­
fattar såväl den i järnvägarnas egen regi som genom dotterbolag bedrivna bil­
rörelsen. Beträffande statens järnvägar må framhållas, at t den 116 km långa 
billinjen Övertorneå—Pajala, vilken i taxehänseende är inlemmad i järnvägs­
nätet, icke här medräknats . För enskilda järnvägars genom dotterbolag be­
drivna bilrörelse hava vissa ekonomiska data måst uteslutas, enär fullständiga 
uppgifter härom icke ståt t a t t erhålla. 

Vid 1943 års slut omfattade den av järnvägarna bedrivna bilrörelsen en sam­
manlagd linjelängd av 20 275 km. Av denna billinjelängd hänförde sig 7 558 km 
till s tatens järnvägar och 12 717 km till enskilda järnvägar, varav 5 752 km i 
egen regi och 6 965 km genom dotterbolag. I jämförelse med år 1942 innebär 
detta en minskning av den trafikerade linjelängden med 200 km. 

I samband med förstatligandet av vissa enskilda järnvägar övertogo statens 
järnvägar den 1 juli 1943 tidigare i enskilda järnvägars ägo redovisade billinjer 
om sammanlagt 446 km. 

Fordonsparken omfattade vid 1943 ars slut 1 323 bussar och bilar (f. å. 1 345) 
med tillhopa 45 639 tillåtna platser (f. å. 46 120) samt 340 lastbilar (f. å. 348), 
därav 27 för utkörning och avhämtning av gods. Lastbilarnas totala lastförmåga 
utgjorde 1 094 ton (f. å. 1 052). Antalet godssläpvagnar uppgick till 232. 

De anbefallda ytterligare inskränkningarna i omnibusstrafiken hade till följd 
at t antalet bilkilometer trots vissa nyförvärv sjönk från 38'3 milj. år 1942 till 
3 7 7 milj. år 1943. Lastbilstrafiken visade även minskning från 5'9 till 5'7 
milj. bilkm. Omkring 80 proc. av hela biltrafikrörelsen omfattades av fem för­
valtningar, nämligen: 

1 järnvägarnas biltrafik (inkl. dotterbolag) voro verksamma över en tredjedel 
av de omnibussar, som funnos upptagna i automobilregistret. De i järnvägs-
och automobildrift influtna inkomsterna i persontrafik utgjorde vid statens järn­
vägar 216 milj. kronor och vid enskilda järnvägar 82 milj. kronor. Automobil-
driftens andel i persontrafikinkomsterna var vid statsbanorna 5 p roc , vid en­
skilda järnvägar ej mindre än 30 proc. 

Som förut nämnts saknas fullständiga ekonomiska uppgifter om de bilföretag, 
vilka som dotterbolag äro anknutna till enskilda järnvägar. Den av statens järn­
vägar och i enskilda järnvägars egen regi bedrivna bilrörelsen inbringade under redo­
görelseåret sammanlagt 250 milj . kronor eller 2'4 milj . kronor mer än år 1942, 
vilket torde ernåt ts genom ett bättre utnyt t jande av turerna och taxehöjningar. 
Då utgifterna belöpte sig till 19o milj. kronor, framgick ett driftöverskott av 
6 o milj . kronor. Efter avdrag av 2'9 milj. kronor avsättning till förnyelsefond 
uppvisade automobiltrafiken ett överskott av 3 1 milj. kronor (f. å. 1'8). Det i järn­
vägarnas automobiltrafik investerade kapitalet uppgick vid slutet av år 1943 till 
sammanlagt 29'7 milj. kronor, varav 19'2 milj. hänförde sig till s tatens och 105 
milj . till de enskilda järnvägarnas bilrörelse i egen regi. 
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') Exkl. biUinjeu ÖYertornea—Pajala, 116 km, för vilken särskilda bestämmelser gälla. — ') FBre Sr 1941 har i 
r o milj. lastbilekilometer i Mm m yrkesmässig trafik än linjetraiik. 
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denna kolinun for statens järnvägar upptagits endast antalet sittplatser. — -̂  Trafik eu inställd under år lU-io. — 4] Härtill 
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Med statens järnvägar den 1 juli 1944 införlivade enskilda järnvägar. 
Under femte året efter t i l lkomsten av principbeslutet om enhetliggörande av 

järnvägsväsendet har köpeavtal träffats om införlivning fr. o. m. 1 juli 1944 av 
Krist ianstad—Hässleholm och Östra Skånes samt Sölvesborg—Olofström—Älm-
hults järnvägar. Därjämte har genom aktieköp Stockholm—Västerås—Bergslagens 
järnvägar från samma datum kommit under SJ administration. Införlivniugen 
med statsbanenätet av s is tnämnda jä rnväg är avsedd a t t äga rum den 1 juli 
1945. 

I en efterföljande tablå har angivi ts några data för de den 1 juli 1944 in­
förlivade jä rnvägarnas trafikomfattning och driftresultat år 1939. Även upp-

Uppgifter om enskilda järnvägar, som införlivats med statsbanenätet den 1 juli 1944 
samt översiktssiffror för åren 1940—1944. 
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gifter om den relativa betydelse nämnda, ävensom övriga tidigare under för­
statligandeperioden införlivade järnvägar haft på det samlade enskilda järnvägs 
näte ts liksom på statens järnvägars trafiksiffror har intagits i tablån. Uppgifter 
ha dessutom nederst i tablån lämnats för Stockholm—Västerås—Bergslagens 
järnvägar för a t t visa denna järnvägs relativa betydelse i det enskilda järn­
vägsnätet. 

Genom införlivningen den 1 juli 1944 tillfördes statens järnvägar ett bannät 
om sammanlagt 336 km, varav huvudparten låg inom Skåne. Därefter kvarstå 
som enskilda järnvägar inom Skåne endast fem järnvägar, nämligen Ängelholm— 
Klippans järnväg, vilken trafikeras av statens järnvägar, Malmö—Genarps järn­
väg samt de tre som »järnvägar utan allmän betydelse» redovisade Malmö— 
Limhamns, Säbyholms och Västra Klagstorp—Tygelsjö järnvägar. De fem nämnda 
järnvägarna äro normalspåriga och representera i trafikinkomster för år räknat 
endast c:a 600 000 kr. Skånenätet kan alltså praktiskt taget sägas vara in­
lemmat i statlig regi. 

Mätt efter 1939 års trafiktal innebär införlivningen av järnvägar pr 1 juli 
1944, a t t statens järnvägars inkomster ökas med 1'4 proc. eller ungefär 325 000 
kr. pr månad. Samtliga de under de fem åren 1940—1944 införlivade järnvägarna 
ha stegrat inkomsterna med 14'9 proc. För banlängden utgör stegringen under 
femårsperioden 37'7 proc , för personal 21'8 proc., för persontrafikvolymen 138 
och godstraflkvolymen 6'2 proc. 

Det år 1939 befintliga, enskilda järnvägsnätet har under den femåriga för­
statligandeperioden sett banlängden minskas med 35"4 p roc , personalstocken 
med 3 3 0 proc., persontrafikvolymen med 3 5 8 godstraflkvolymen med endast 
13"8 samt inkomsterna med 29'9 proc. 

Efter införlivning även av Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar, skola 
nära 50 proc. av persontrafikvolymen och 20 proc. av godstrafikvolymen för det 
år 1939 befintliga enskilda järnvägsnätet vara överförda i statens järnvägars regi. 

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1302 44 





Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXIII: 4 

1944. N:r 4. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
april och januari—april 1944 28 

INDEX: Pag. 

Relevé s t a t i s t ique se r a p p o r t a n t au 
mo i s d'avril e t à l ' en semble des m o i s 
depu i s le d é b u t de l ' année civile p o u r 
t o u s les chemins de fer suédois , les 
chemins de fer de l ' E t a t e t les che­
m i n s de fer p r i v é s : A. Longueur , B. 
Trafic, C. Rece t t e s , D. D é p e n s e s , E. E x ­
céden t d ' exp lo i t a t ion , F . To ta l des dé­
penses por t ées en compte et ca lculées et 
G. Bénéfice sur l ' exp lo i t a t ion des chemins 
de fer 28 

Utkom från trycket den 8 juli 1944. 



28 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km), Trelleborg—Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge — Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte—Kvarnamåla järnväg :21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km). — 21 lîesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många 
gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en 
taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. ÏY. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på pcrsontaxans 
ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. ni. 50 km utgör avgiftsforhöjningen dock alltjämt 
endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



resultat för april och januari—april. 29 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 sä, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelscåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhål\as bättre om doek kke fullgoda järn lör elsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



3 0 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) SnörÖjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelse fond. — 4) Under räntor upptages tor statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investorade kapitalet ar ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR APRIL OCH JANUARI-APRIL. 31 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

') Jämförelserna med nästföregående! är pävcrkas av den tysta perniittenttrafikens bortfallande. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig pä månatliga drift-
rapporter, innchfillande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelscfond samt skatter m. m. äro beräknade för Vit år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1944. K . L. Beckmans Boktryckeri. 

1 5 8 5 4 4 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band X X X I I I : 5 

1944. N:r 5. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
maj och januari—maj 1944 34 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de mai et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 34 

Utkom från trycket den 8 augusti 1944. 



34 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

l) Med statens järnvägar införlivades : den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg fl21 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km)? Trelleborg—-Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge—Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte — Kramamåla järnväg (21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km). — r) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många 
gånger Bom antalet av transporten berörda banor (enheter). — 8) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en 
taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 3942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans 
ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhojningen dock alltjämt 
endast c:a 10 proc). Ben del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



resultat för maj och januari—maj. 35 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m, januari 1939 sä, att Tid inforlivning av en­
skild järnväg med statsbanenatet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



3 6 TAB. 1. ( for ts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

') Sncîrojningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning »T avsättning till 
fôrnyelsefond. — 4) Under räntor upptages fiir statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas ar trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sådant kapital, som skall förränta! med 
trankinkomster. Ar det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



R E S U L T A T FÖR M A J OCH J A N U A R I - M A J . 37 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Jämförelserna med nästföregående är påverkas «T den tyska permittenttrafikens bortfallande. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst, och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vu år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, gom avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1704 44 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band X X X I I I : 6 

1944. N:r 6. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

S a m t l i g a j ä r n v ä g a r s , s t a t e n s järn ­
v ä g a r s och e n s k i l d a j ä r n v ä g a r s in­
komster , utg i f ter och r e s u l t a t för 
juni och januari—juni 1944 4 0 

INDEX: Pag. 

Relevé s ta t i s t ique se r a p p o r t a n t a u 
mois de juin e t à l ' ensemble des mois 
depu i s le d é b u t de l ' année civile p o u r 
t o u s les chemins de fer suédois , les 
chemins de fer de l 'E t a t e t les che­
mins de fer p r ivés : A. Longueur , B. 
Trafic, C. Rece t t e s , D . Dépenses , E . E x ­
céden t d ' exp lo i t a t ion , F . Tota l des dé­
penses por t ées en c o m p t e e t ca lculées e t 
G. Bénéfice sur l ' exp lo i t a t ion des c h e m i n s 
de fer 40 

Utkom från trycket den 8 september 1944. 



40 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

') Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km), Trelleborg— Rydsgärds järnväg (34 km), Vellinge—Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte—Kvarnamäla järnväg (21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km). — 2"! Kesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika mänga 
gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Approximativ. — 4) Den 1 juli 1940 genomfördes en 
taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgSr c:a 25 proc. tillägg på persontaxans 
ordinarie avgifter (å mänadabiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt 
endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillägg, som uttages som tralikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



resultat för juni och januari—juni. 41 

Anm. Vid uträkning av forändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att Tid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samnia tidpunkt omföras äten uppgifter om ifrågavarande järnväg för jäniförelscäret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



42 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — a) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, aren avlöning, 
»om ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inTentarier. — 3) Utan inräkning ay avsättning till 
fomyelsefond. — 4) Under räntor upptages for statens järnvägar det belopp, som enligt statsmakternas beslut skall 
bestridas av trafikinkomster. Av hela byggnadskostnaden utgör c:a 60 procent sädant kapitai, som skall förräntas med 
trafikinkomster. Av det i enskilda järnvägar investerade kapitalet är ungefär 50 procent räntedragande kapital. 



RESULTAT FÖR JUNI OCH JANUARI—JUNI. 4 3 



44 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Jämförelserna med nästföregående år påverkas av den tyska permittenttrafikens bortfallande. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägamas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och ntgiftsredoyisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter rn. m. äro beräknade för Vi» år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1843 44 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXIII: 7 

1944. N:r 7. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
juli och januari-juli 1944 46 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juillet et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 46 

Utkom från trycket den 9 oktober 1944. 



46 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

') Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km)' Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km), Trelleborg—Rydsgårds järnväg (34 km), Yellinge —Skanör—Falsterbo järnväg (lö km), Karls­
hamn—Vislanda —Bolmens järnväg1 (129 km), Hönshylte — Kvarnaroåla järnväg- ,21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km) samt den 1 juli 1944 Kristianstad—Hässleholms och Östra Skånes järnvägar (258 km) och Sölvesborg—Olof-
ström-—Älmhults järnväg (72 km). — a) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av tranaporten berörda banor (enheter). — 3) Approximativ. — 4) Den 1 
juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. ni. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontalans ordinarie avgifter (& månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgifts-
förhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i 
drifträkningen. 



resultat för juli och januari—juli. 47 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning ar en­
skild järnväg med st&tsbanenätet från gamma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämforelaearet 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata for statens järnTägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



48 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

') Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — ') Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning aT avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Förändrade grunder lör avsättningen till förnyelscfond (värdeminskningskonto) fr. o. m. juli 1944. 



RESULTAT FÖR JULI OCH JANUARI—JULI. 49 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Jämförelserna med nästföregående Sr p&verkas av den tyska permittenttrafikens bortfallande. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredorisning. Avsättning 
till fSrnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vu Sr, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomtter och ut­
gifter, tom avu annan verktamhet än jämvdgtrörelten, äro ej medtagna i den månatliga redavitningen. 

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2062 44 



Arkivexemplar. 
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INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
augusti och januari-augusti 1944 . . . . 52 

Sjukledighet och sjukdomsorsaker 
bland statens järnvägars personal 
under år 1943 57 

INDEX: Pag. 
Relevé statistique se rapportant au 

mois d'août et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 52 

Jours et causes de maladie parmi le 
personnel des chemins de fer de l 'Etat 
en 1943 57 

Utkom från trycket den 9 november 1944. 



52 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

') Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km). Trelleborg—Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge—Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn—Vjslanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte —Kvarnamåla järnväg (21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km) samt den 1 juli 1944 Kristianstad—Hässleholms och Östra Skånes järnvägar (258 km) och Sölvesborg—Olof­
ström—Älmhults järnväg (72 km). — 3) lîesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — s) Approximativ. — 4) Den 1 
juli 1940 genomfördes en taiehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontaians ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgifts-
förhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av näronda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i 
drifträkningen. 



resultat för augusti och januari—augusti. 53 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. TO. januari 1939 så, att Tid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet frän samma tidpunkt omföras aren uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
For gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



5 4 TAB. 1. (forts.) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

') Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2; Ink!., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3; Utan inräkning av avsättning till 
törnyelsefond. — 4) Förändrade grunder för avsättningen till förnyelsefond (värdeminskningskonto) fr. o. m. juli 1944. 



RESULTAT FÖR AUGUSTI OCH JANUARI—AUGUSTI. 5 5 



56 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Jämförelserna med nästföregående år påverkas av den tyska permittenttrafikens bortfallande. 

Allmän anmärkning. Ben månatliga redovisningen av järnvägurnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefoud särat skatter m. ni. äro beräknade för Vi2 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Sjukledighet och sjukdomsorsaker bland statens järnvägars personal 
under år 1943. 

I omstående tabell lämnas en detaljerad redovisning för sjukledigheten och 
dess beroende av olika sjukdomsorsaker. Statistiken avser all personal utom till­
fällig sådan. Förtidspensionerad personal har ej medräknats . 

Tabellen har givits en i jämförelse med tidigare år delvis ny uppställning, i 
det a t t sjukledigheten och dess orsaker redovisas mera i detalj för olika per­
sonalgrupper än vad tidigare varit fallet, medan sjukledighetens omfattning inom 
olika tjänstegrenar redovisas mera summariskt. 

Antalet frânvarodagar på grund av sjukdom uppgick år 1943 till i runt tal 
483 000, vartill kommo 132 000 frånvarodagar till följd av olycksfall i t jänsten. 
Hela antalet frånvarodagar ökade från år 1942 med 10'7 proc. Motsvarande 
stegring för personalantalet utgjorde 6'4 proc. Även för redogörelseåret visade 
sålunda sjukledigheten starkare stegring än ökningen i personalantalet. Antalet 
frånvarodagar per 100 anställda ökade från 1 294 dagar år 1942 till 1 347 år 
1943, en stegring alltså med 53 dagar, varav dock c:a hälften hänförde sig till 
ökad frekvens av influensa. 

Influensaepidemiernas från år till år växlande omfattning belyses av efter­
följande siffror. 

Av sjukdomsgrupperna uppvisade sjukdomar i urin- och könsorganen med hän­
syn tagen till personalökningen en stegring av 43 proc., inflammation i näsa, 
hals och mandlar 36 proc. samt influensa 31 proc. Minskad frekvens noterades 
däremot för bl. a. sjukdomar i ämnesomsättningen och blodet samt sjukdomar i 
hjärnan och ryggmärgen med vardera 35 proc. och svulster med 20 proc. 

Den kvinnliga personalen uppvisade ett relativt större antal frånvarodagar 
på grund av sjukdom och olycksfall än den manliga personalen. Beträffande 
männen var relativa antalet frånvarodagar större för åldrarna över 40 år än 
under 40 år, medan det motsat ta var fallet ifråga om den kvinnliga personalen. 
Det lägsta antalet frånvarodagar per 100 anställda iakttages för ban- och bygg­
nadsarbetare samt e. o. manlig personal och den högsta för e. o. kvinnlig per­
sonal samt ordinarie kvinnlig personal under 40 år. 

I syfte a t t närmare belysa sjukfrekvensens (exkl. olycksfall i tjänsten) omfattning 
i olika åldrar, återgives i nedanstående tablå medelantalet sjukledighetsdagar 
per befattningshavare inom olika åldersgrupper bland den manliga personalen. 
Enär den kvinnliga personalen vid SJ är relativt fåtalig (c:a 750 kvinnor) är 
primärmaterialet väl knappt för a t t tåla vid en klassificering i olika ålders­
grupper och har därför här uteslutits. 
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Antal sjukdomsfall och sjukledighetsdagar bland SJ personal 

') Innefattar personal för såväl drift och underhåll som förändrings- och nybyggnadsarbeten. Tillfälliga arbetstagare 
och tjänstemän i högre löneatällning än i 30:de lönegraden (se ovan) äro ej inräknade. Däremot ingår personal å över-
gängsstat, fördelad på de olika avdelningar, vid vilka den varit sysselsatt. 
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år 1943, fördelade efter sjukdomsorsaker *). 

* Till grund för uppgifterna liggA till järnvägsstyrelsens statistiska kontor insända läkarintyg 
och sjukförklaringar. Antal sjukdomsfall och sjukdagar i tabellfil omfatta endast sådana fall, 
som avslutats under året. Sjukdagar under semesterledighet iiro ej medräknade, icke heller till­
fälliga arbetstagares eller tjänstemäns i högre Iönestallning än i 30:de lönegraden (ett tiotal av 
K. i laj: t iörordnade1 sjukdagar. I fråga om återfallssjukdoniar ^reumatiska åkommor, astma o. d.) 
är varje sjukdomsperiod räknad som särskilt sjukdomsfat!. 

-; 1 siffrorna ingå icko de 120 dagar den kvinnliga personalen äger rätt till tjänstledighet på grund av ha­
vandeskap (1 mån. före och 3 mån. efter nedkomsten}. Ovanstående siffror avse enbart sjukdomsfall i samband med 
havandeskap. 
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Antal sjukledighetsdagar i medeltal per befattningshavare inom 
olika åldersgrupper bland ordinarie och extra ordinarie 

manlig personal år 1943. 

Av siffrorna framgår, at t sjukfrekvensen hade en påtaglig tendens at t stiga 
med ti l l tagande ålder. Stegringen i sjukfrekvensen var relativt svag från 25 
till 40 års ålder men starkt markerad från 50 till 60 års ålder. I åldern 55—60 
år var sjukfrekvensen drygt t re gånger större än i åldersgruppen 20—25 år och 
i det närmaste dubbelt så stor som i åldrarna 35—40 år. 

Jämföres sjukfrekvensen bland manliga ordinarie befattningshavare över och 
under 40 år befinnes den större sjukligheten i de högre åldrarna företrädesvis 
vara förorsakad av sjukdomar i h jä r ta t och blodkärlen, led- och muskelreumatism 
samt nervsjukdomar i nu nämnd ordning. Däremot visade infektionssjukdomar 
såsom influensa, inflammation i näsa , hals och mandlar samt sjukdomar i and­
ningsorganen (exkl. lungtuberkulos) in. fl. t i l lhopatagna lägre frekvens i de högre 
åldersgrupperna. 1 stort sett samma frekvens hade sådana sjukdomsgrupper 
såsom annan tuberkulos än i lungorna, ögon- och öronsjukdomar, hudsjukdomar, 
y t t re skador och förgiftningar. Vad beträffar olycksfall i t jänsten var frekvensen 
något s tarkare i å ldrarna över 40 år . 

Vad åter beträffar de kvinnliga ordinarie befattningshavarna uppvisade åld­
rarna över 40 år en något lägre sjukfrekvens men en avsevärt högre olycksfalls-
frekvens i jämförelse med åldersgrupperna under 40 år. Härtill bidrog i främsta 
rummet en kraftigt minskad frekvens av infektionssjukdomar, av sjukdomar i 
rörelseorganen, bortfallet av sjukdomar i samband med havandeskap, av sjuk­
domar i ämnesomsät tningen och blodet samt i matsmältningsorganen. Däremot 
ökade frekvensen av företrädesvis nervsjukdomar, led- och muskelreumatism samt 
svulster. 

De olika sjukdomsgruppernas betydelse för sjukledigheten bland all personal 
har grafiskt åskådliggjorts i efterföljande diagram. Olycksfall i tjänsten har här 
utesluti ts . Det framgår av diagrammet, a t t sjukdomar i matsmältningsorganen 
intogo platsen som största s jukdomsgrupp. Sis tnämnda sjukdomsgrupp samt 
led- och muskelreumatism, nervsjukdomar och influensa omfattade nära hälften 
av samtliga sjukledighetsdagar. Var och en av dessa sjukdomsgrupper hade 
genomsnittl igt minst en sjukdag på varje befattningshavare. 

För e t t bedömande av sjukledighetens omfattnirjg bland personalen vid SJ har 
nedan sammanstäl l ts vissa jämförelsetal för motsvarande personalgrupper vid 
telefon- och telegrafverket samt postverket. Önskar man jämföra sjukledigheten 
för samtliga personalgrupper t i l lhopatagna är det nödvändigt a t t först standard-
räkna jämförelsetalen med hänsyn tagen till den inom resp. verk olikartade för­
delningen av personalen efter kön, t jänstestäl lning och ålder. Härvid ha de i 
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tablån redovisade sjukledighetsfrekvenserna för resp. personalgrupper i telefon-
och telegrafverket samt postverket vägts, varvid som vikter använts personalens 
vid statens järnvägar procentuella fördelning å ifrågavarande åt ta personalkate­
gorier. Resultatet framgår av sista raden i tablån. 

Antal dagar ur tjänst i medeltal per befattningshavare på grund av sjukdom 
(utom olycksfall i tjänsten) år 1943. 

Antalet sjukledighetsdagar per befattningshavare var lägst vid telefon- och 
telegrafverket (10'5) och högst vid postverket (19'2). Vid statens järnvägar var 
sjuktalet 2'3 dagar högre än vid telefon- och telegrafverket men 6'4 dagar lägre 
än vid postverket. 



62 Antal sjukdagar pr 100 anställda vid SJ. år 1943 

(sjukdagar på grund av olycksfall här uteslutna) 
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Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXIII: 9 

1944. N:r 9. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
september och januari—september 1944 64 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de septembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer. 64 

Utkom från trycket den 8 december 1944. 



64 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km), Trelleborg— Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge —Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn— Vislanda—Bolmens järnväg (129 km), Hönshylte—Kvarnamâla järnväg (21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km) samt den 1 juli 1944 Kristianstad—Hässleholms och Östra Skånes järnvägar (258 km) och Sölvesborg—Olof-
ström—Älmhults järnväg (72 km). — J) Hesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — s) Approximativ. — 4) Den 1 
joli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör nvgifts-
fBrhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i 
drifträkningen. 



resultat för september och januari—september. 65 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 sä, att vid infÖrlivning av en­
skild järnväg med Btatsbanenatet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata for statenB järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



66 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

') Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — !) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
«om ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — ') Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Förändrade grunder tor avsättningen till förnjelsefond (värderoinskningakonto) fr o. m. juli 1944. 



RESULTAT FÖR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER. 6 7 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen aT järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar Bamtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst, och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelaefond samt skatter m. m. äro beräknade fBr V)« år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, tom avse annan verksamhet ån järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2608 44 
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Relevé statistique se rapportant au 
mois d'octobre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
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penses portées en compte et calculées et 
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de fer 70 

Utkom från trycket den 9 januari 1945. 



70 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

') Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km). Trelleborg—Rydsgårds järnväg (34 km;, Ycllinge—Skanör—Falsterbo järnväg (18 km), Karls­
hamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km}, Hönshylte — Kvarnamåla järnväg (21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km) samt den 1 juli 1944 Kristianstad—Hässleholms och Östra Skånes järnvägar (258 km) och Sölvesborg—Olof-
Btröm—Älmhults järnväg (72 km). — 2) Besandc och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika mänga gänger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — •) Approximativ. — 4) Den 1 
juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (& månadsbiljettcr, rabattkort och cykelavgiftcr t. o. m. 50 km utgör avgifts-
förhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.1. Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i 
drift räkningen. 



resultat för oktober och januari—oktober. 71 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året forfares fr. o. ni. januari 1939 så, att Tid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämfÖrelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
>"ör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



72 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l) SnörÖjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3; inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Iförändrade grunder lör avsättningen till förnyclsefond (värdeminskningskonto) fr. o. m. juli 1944. 



RESULTAT FÖR OKTOBER OCH J A N U A R I — O K T O B E R . 7 3 



74 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkometer och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek Barn t inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fdrnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vis år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, aom avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1915. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

4 a 4". 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXIII: 11 

1944. N:r 11. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
november och januari—november 1944 . . 76 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de novembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 76 

Utkom från trycket den 7 februari 1945. 



76 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg (121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km), Trelleborg—Rydsgårds järnväg (34 km), Vellinge—Skanör—Falsterbo järnväg (Ig km), Karls­
hamn—Vislanda—Bolmena järnväg (129 km), Hönshylte—Kvarnamâla järnväg (21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km) samt den 1 juli 1944 Kristianstad—Hässleholms och Östra Skånes järnvägar (258 km) och Sölvesborg—Olof-
ström—Almhults järnväg (72 km). — 8) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — s) Approximativ. — 4) Den 1 
jttli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c;a 25 proc. 
tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgifts-
forhdjningen dock alltjämt endast e:a 10 proc.). Ben del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i 
driftrikningen. 



resultat för november och januari—november. 77 

A n m . Vid uträkning av forändringen mot förra året förf arcs fr. o. ni. januari 1939 så, att Tid införlivning av en­
skildjärnväg ined etatsbanetifttet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämför el s c år et 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fuilt korrekta. 



78 TAB. 1. (forts.) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

') SnörSjiiingskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 8) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. — 4) Förändrade grunder for avsättningen till förnyclsefond (värdeminskningskonto) fr. o. m. juli 1944, 



RESULTAT FÖR NOVEMBER OCH JANUARI-NOVEMBER. 79 



80 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den niånatJiga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkometer och utgifter om/attar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förayelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vi2 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och «(-
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

293 45 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXIII: 12 

1944. N:r 12. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
december och januari—december 1944 . . 82 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de décembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 82 

Anm. 1. Enligt för enskilda järnvägaT träffade bestämmelser för upprättande av månatliga 
driftrapporter skola avsättning till förnyelsefond, skatter samt inkomst- och utgiftsräntor 
beräknas för 1/12 år. På grund av regleringar, som i decemberrapporten vidtagas för er­
nående av Överensstämmelse med de slutliga för hela året bokförda utgifterna, förryckes 
härigenom redovisningen av ovannämnda utgifter för december. Även beträffande de rena 
driftsutgifterna såsom ifråga om förbrukningspriset å stenkol, underhållskostnaderna m. m. 
förekomma regleringar, som förrycka resultatet och jämförelserna för årets sista månad. 

Anm. 2. Det bör observeras, att i föreliggande redovisning för enskilda järnvägar endast 
inkomster och utgifter, som höra till själva järnvägs rörelsen, medräknats. Inkomster 
och utgifter av annan verksamhet (automobilrörelse, vinst å verkstadsrörelse, hamn-, rederi-
och fastighetsrörelse, aktieutdelning m. m.) äro följaktligen icke medtagna. 

Utkom från trycket den 12 april 1945. 



82 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1943 Malmö—Simrishamns järnväg ^121 km), Malmö—Trelle­
borgs järnväg (34 km\ Trelleborg —Rydsgârds järnväg (34 kin', Vellinge—Skanör- Falsterbo järnväg (18 km\ Karls­
hamn—Vislanda—Bolmens järnväg (129 km1, Hönshylte —Kvavnamåla järnväg ,21 km) och Östra Blekinge järnväg 
(54 km) samt den 1 juli 1944 Kristianstad—Hässleholms och Östra Skänes järnvägar (258 km) och Sölvesborg— Olof-
ström—ÄlnihultB järnväg (72 km). — a"l Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet 
medräknade lika mänga gängcr som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Approximativ. — 4) Den 1 
juli 1940 genomfördes en taxehöjning med 10 proc. i person- och godstrafik. Fr. o. ni. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg pS persontaians ordinarie avgifter (i mânadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgifts-
förhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i 
drifträkningen. 



resultat för december och januari—december. 83 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. ni. januari 1939 så, att Tid införlivning ar en­
skild järnväg med statsbanenätet frän samma lidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statenB järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock ifke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



84 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l) SnÖrÖjningskostnadema inräknade i »övriga utgifter». — 2) Innefattar till stor del avskrivning av övervärden â 
rullande materiel m. m. — 3) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i underhållskostnader för 
bana, rullande materiel och inventarier. — 4) Utan inräkning av avsättning till förnyelsefond. — 5) Härav 26 019 000 
kr. (f. å. 30 238 033) extra avsättning till fornyelaefond. Förändrade grunder för avsättningen till förnyelsefond (värde­
minskningskonto) fr. o. m. juli 1944. 



RESULTAT FÖR DECEMBER OCH JANUARI—DECEMBER. 8 5 



86 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar aT »allmän betydelse». Statistiken grundar sig pä månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredoviBning. Avsättning 
till fïrnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vu år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, »om avxe annan verksamhet än jämvägsröreltcn, äro ej medtagna i den månatliga redovisninaen. I statens järn-
Tigars redovisning för december och för hela året, rubriken »diverse inkomster», ingår dock även driftresultatet av sido-
orän&d rörelse, såsom biltrafik m. m. 

Stockholm 1645. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

788 45 
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