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2 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås-
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö—Oskarshamns järnväg (148 km), Eksjö—Österbynio 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redo­
visningsenhet medräknade lika mänga gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 
juli 1942 utgir c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å minadabiljetter, rabattkort och cykelavgifter 
t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del ar nämnda tillägg, aom uttages 
som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra aret förfares fr. o. m. januari 1939 sä, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet frän samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämföralseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statess järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



3 utgifter och resultat för januari. 

1) Snoröjningskoatnadcrna inräknade i »Svriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till 
förnyelsefond. 



4 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Altmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig p& mtnatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftaräntorna. Intomtter ock ut­
gifter, tom avte annan verksamhet än järnvägtrörelten, äro ej medtagna i den månatliga redovitnimgen. 
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Preliminär redogörelse för olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges 
järnvägar år 1945, med utförligare redovisning för kollisioner 

vid plana vägkorsningar. 

Järnvägstrafikens omfattning under år 1945 skilde sig icke mycket från före­
gående år. Olycksfallsstatistiken i tågdrift för samma år uppvisar icke heller 
några väsentliga avvikelser från det närmast föregående krigsåret. Totalt har 
någon ökning i antalet olyckshändelser i tågdrift inträtt. Följderna hava emellertid 
varit mera allvarliga, vilket särskilt gäller tågsammanstötningar. Vid samtliga 
olycksfall i tågdrift dödades inalles 120 (f. å. 96) och skadades avsevärt 544 
(f. å. 478) personer. Motsvarande uppgifter för kollisioner vid plana vägkors­
ningar voro 34 ( = f. å) dödade och 25 (f. å. 33) skadade. Under året dödades 5 
(f. å. 2) och skadades 49 (f. å. 29) resande utan eget förvållande. 1 tjänsten 
dödade järnvägsmän utgjorde 34 (f. å. 26) och de skadade 411 (f. å. 360). 

Tab. 1. Antal olyckshändelser i tågdrift år 1945. 

Under år 1945 inträffade sammanlagt 935 olyckshändelser i tåg- och växlings-
tjänst mot 901 året förut. Av årets olyckshändelser utgjorde 97 sammanstöt­
ningar mellan järnvägsfordon, 146 urspårningar av järnvägsfordon, 131 kollisioner 
vid vägkorsning i plan, 43 eldsvådor i tåg samt 518 övriga olyckshändelser. 
Vid dessa olyckshändelser dödades 120 personer (f. å. 96), medan 544 (f. å. 478) 
blevo avsevärt skadade. 
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Sammanstötningar mellan järnvågsfordon redovisas med 97 (f. å. 82) fall. Härvid 
dödades 9 och skadades 50 personer, varjämte 194 järnvägsfordon åsamkades 
större skador. Orsakerna till sammanstötningarna uppgivas hava varit: felaktig 
signalering eller onppmärksamhet på signaler i 14 fall, sönderryckning av tåg i 
3 fall, för hastigt inkörande på bangård 4, i orätt tid igångsatta fordon 2, fel­
växling 21, ej hinderfritt avställda järnvägsfordon eller annan oförsiktighet vid 
växling 24 samt annan orsak i 29 fall. 

Urspårningar av järnvägsfordon upptagas med 146 (f. å. 186) fall, varvid 
7 personer skadades samt 147 järnvägsfordon avsevärt skadades. Urspärningarna 
förorsakades av: hinder i spåret i 3 fall, fel å överbyggnaden 10, axelbrott 46, 
hjnlringsbrott 1, övriga fel å den rullande materielen 20, felväxling 14 samt 
annan orsak i 52 fall. 

Tab. 2. Kollisioner vid plana vägkorsningar år 1945, fördelade efter 
skyddsanordningarnas beskaffenhet. 

Antalet kollisioner vid plana vägkorsningar uppgick till 131 (f. å. 158). 
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Antal kollisioner vid plana vägkorsningar med fördelning på allmän resp. enskild väg. 

Härav vid korsning i plan försedd med: 

Bevakade grindar — — — 
Fällboinmar 15 — 15 
Automatisk anläggning med enbart ringklocka 5 — 5 

» » » » ljussignaler 1 — 1 
» > » såväl ringklocka som ljus­

signaler 16 1 17 
Kryssmärke, ägogrindar eller ingen skyddsanordning 26 67 93 

Antal vid ovanstående kollisioner: 

dödade 16 18 34 
avsevärt skadade 11 14 25 

Antalet kollisioner vid korsningar, bevakade med grindar eller bommar, vilka 
skyddsanordningar förefunnos vid två tredjedelar av alla korsningar med allmän 
väg, uppgingo till 15 (f. å. 22). Antalet tillbud till dylika olyckor var emellertid 
i betraktande av den starkt inskränkta motorfordonstrafiken alltjämt anmärk­
ningsvärt stort, i det att icke mindre än 324 (f. å. 253) påkörningar av vägtrafik­
element på stängda grindar eller fällda bommar inträffat under året. 

Följderna av kollisioner med vägtrafikelement vid plankorsningar voro 34 
dödade (f. å. 34) och 25 skadade (f. å. 33). Medan före biltrafikens inskränkning 
antalet vid kollisioner med personbilar dödade kunde uppgå till ett tjugutal per 
år, har under år 1945 antalet fall med dödlig utgång endast utgjort 7. 

Eld i tåg, huvudsakligen antändning av vagnar lastade med träkol samt hö 
och halm, redovisas med 43 (f. å. 38) fall, varvid 13 järnvägsfordon avsevärt 
skadades. 

Andra olyckshändelser i tågdrift. Häri ingå framför allt de olyckshändelser, som 
drabba järnvägsmän i arbetet med växling, vagnkoppling etc. Vidare ingå på­
körningar å linjen (utom vid vägkorsningar) av banvakter m. fl. ävensom främ­
mande personer. Resande, järnvägsmän och främmande personer, som vid på-
eller avstigning av tåg i rörelse dödas eller skadas, upptagas även under nämnda 
rubrik. Antalet dylika olyckshändelser redovisas med 518 (f. å. 437), varvid ej 
mindre än 77 personer dödades och 462 allvarligt skadades. 
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Antal dödade och avsevärt skadade personer vid tågs (järnvägsmateriels) rörelse. 

1 tågdrift dödades 18 (f. å. 10) resande, varav 5 utan eget förvållande. 
Antalet dödade järnvägsmän utgjorde 34 (f. å. 26). Av dödsolyckorna in­

träffade 5 vid urspårningar och sammanstötningar, 11 vid vagnvälling, 3 vid 
vagnkoppling, 5 vid oförsiktigt beträdande av spår och 10 vid andra tillfällen 
under tjänsteutövning. 

Under året skadades 86 (f. å. 62) resande, varav 37 till följd av egen oför­
siktighet och 49 utan eget förvållande. Antalet skadade järnvägsmän uppgick 
till 411 (f. å. 360), därav 18 skadade vid urspårningar och sammanstötningar, 24 
vid på- eller avstigande av i gång varande fordon, 193 vid vagnväxling, 106 vid 
vagnkoppling, 8 vid oförsiktigt beträdande av spår samt 62 vid andra tillfällen 
under tjänsteutövning. 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

826 46 
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Utkom från trycket den 11 maj 1946. 



10 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad -Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö -Oskarshamns järnväg (148 km), Eksjö—Östorbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Kesande och ton gods äro vid transport över mer än en redo­
visningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten borörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 
jnli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter 
t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av näranda tillägg, som utUges 
som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



11 resultat för februari och januari—februari. 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot torra året Iorfares fr. o. m. januari 1939 sä, att vid infdrlivning av en­
skild järnväg med stfttsbancnätet frän samma tidpunkt omföras även uppgiftor om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



12 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., rad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning ar avsättning till 
förnyelsefond. 



13 RESULTAT FÖR FEBRUARI OCH JANUARI—FEBRUARI. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betjdelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsrantomt. Inkomster ock ut­
gifter, tom avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri. 
965 4G 
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Utkom från trycket den 17 juni 1946. 



16 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås-
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö -Oskarshamns järnväg (148 km), Eksjö—Österbymo 
järnväg (35 kru) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tiesande och ton gods äro vid transport över mer än en redo­
visningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 
juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter 
t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Ben del av nämnda tillägg, som uttages 
som trafikskatt ingår icke i drifträkningen. 



17 resultat för mars och januari—mars. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg roed statsbanenätet från sarama tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelsefiret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



18 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) För statens järnvägar ingår tillfälligt lönetillägg (engångsbelopp) å 10'8 milj.kr. i mars månads utgiftsredovisning. — 
2) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 4) Utan inräkning av avsättning till för­
nyelsefond. 



19 RESULTAT FÖR MARS OCH JANUARI—MARS. 



20 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Se anm. 1, sid. 18. 
Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 

i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredoviBning. Avsättning 
till fSrnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftaräntorna. Inkomtter ock ut­
gifter, tom avte annan verktamhet än järnvägtrörehen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Uppgifter om statens och enskilda järnvägars automobiltrafik 
år 1945. 

I »Järnvägsstatistiska meddelanden» har fr. o. m. verksamhetsåret 1932 årligen 
publicerats en översikt av järnvägarnas bilrörelse, utarbetad på grundval av till 
Järnvägsstyrelsens statistiska kontor avgivna uppgifter. Denna bilstatistik om­
fattar såväl den i järnvägarnas egen regi som genom dotterbolag bedrivna bil-
rörelsen. Beträffande statens järnvägar må framhållas, att den 116 km långa 
billinjen Övertorneå—Pajala, vilken i taxehänseende är inlemmad i järnvägs 
nätet, icke här medräknats. För enskilda järnvägars genom dotterbolag be­
drivna bilrörelse hava vissa ekonomiska data måst uteslutas, enär fullständiga 
uppgifter härom icke stått att erhålla. 

Vid 1945 års slut omfattade den av järnvägarna bedrivna bilrörelsen en sam­
manlagd linjelängd av 23 128 km. Av denna billinjelängd hänförde sig 11 429 km 
till statens järnvägar och 11 699 km till enskilda järnvägar, varav 4 375 km i 
egen regi och 7 324 km genom dotterbolag. I jämförelse med år 1944 framgår 
en ökning av den trafikerade linjelängden med 2 280 km. Halmstad—Nässjö 
järnvägars bilrörelse har den 1 juli 1945 övertagits av statens järnvägar i sam­
band med införlivningen av nämnda järnvägar. Den vid samma tidpunkt över­
tagna, av Stockholm—Västerås—Bergslagens järnvägar tidigare bedrivna bil­
rörelsen, 482 km, förvaltas tillsvidare som dotterbolag. Nora bergslags järnvägs 
omnibussrörelse har i dec. 1945 försålts. Lidköping—Håkantorps järnväg har 
upptagit omnibussrörelse. Slutligen är att märka, att statens järnvägar tidigare 
redovisat trafikerad våglängd i stället för nu trafikerad linjelängd. Denna för­
ändring har medfört en större ökning i statens järnvägars linjeiängd. 

Fordonsparken omfattade vid 1945 års slut 1 336 bussar och bilar (f. å. 1 358) 
med tillhopa 48 154 tillåtna platser (f. å, 47 763) samt 356 lastbilar (f. å. 338), 
därav 17 för utkörniug och avhämtning av gods. Lastbilarnas totala lastförmåga 
utgjorde 1 151 ton (f. å. 1 080). Antalet godssläpvagnar uppgick till 302. 

Antalet bilkilometer i omnibusstraflken steg från 390 milj. år 1944 till 405 
milj. år 1945. Lastbilstrafiken minskade från 5'8 till 5'7 milj. bilkm. Järn­
vägarnas omnibusstraflk utvisar en ökning från år 1944 med omkring 4 proc. 
Frigivningen i november 1945 av bensin och brännoljor kunde endast i mindre 
grad påverka årsomslutningen. 

Fyra förvaltningars bilrörelse omfattade 81 proc. av hela trafiken, nämligen: 

Antal bilkilometer, milj., år 1945 
Statens järnvägars biltrafik 18'" (f. å. 15:)) 
Trafikförvaltningens Göteborg—Dalarne—Gävle omnibussföretag 11'0 '•• » ll-i) 
Stockholm—Saltsjön, biltrafik i egen regi 4'7 (» » 4'fi) 

Stockholm—Roslagen, egen regi och biltrafik genom dotterbolag 3'0 .» » 2'8) 

Övriga förvaltningars biltrafik 8'" ,'» » lTo) 

Summa 46'i (f. å. 44'8) 

I järnvägarnas biltrafik (inkl. dotterbolag) voro verksamma över en tredjedel 
av de omnibussar, som funnos upptagna i automobilregistret. 

Som förut nämnts saknas fullständiga ekonomiska uppgifter om de bilföretag, 
vilka som dotterbolag äro anknutna till enskilda järnvägar. Den av statens järn­
vägar och i enskilda järnvägars egen regi bedrivna bilrörelsen inbringade under redo­
görelseåret sammanlagt 28'2 milj. kronor eller 1'8 milj. kronor mer än år 1944. 
Då utgifterna belöpte sig till 22"5 milj. kronor, framgick ett driftöverskott av 
5'7 milj. kronor. Efter avdrag av 30 milj. kronor avsättning till förnyelsefond 
uppvisade automobiltraflken ett överskott av 27 milj. kronor (f. å. 2'8). Det i järn­
vägarnas antomobiltrafik i egen regi investerade kapitalet uppgick vid slutet av 
år 1945 till sammanlagt 33'1 milj. kronor, varav 24"6 milj. hänförde sig till 
statens och 8'6 milj. till de enskilda järnvägarnas bilrörelse. 



22 Uppgifter om statens och enskilda 

1) Eikl . billinjen Övertorneå—Pajala, 116 km, för vilken särskilda bestämmelser gälla. — 2) Före Sr 1945 har i 
1,l milj. lastbilskilometer i annan yrkesmässig trafik än linjetrafik. — 5) Införlivad med SJ 1 juli 1945. — 6) Omnibuss-



23 järnvägars automobiltrafik år 1945. 

denna kolumn för statens järnvägar upptagits trafikerad wglängd. — 3) Trafiken inställd under är 1945. — 4) Härtill 
rörelsen försäld i dec. 1945. 



Stockholm 1946 
K. L. Beckmans Boktryckeri 
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Utkom från trycket den 13 juli 1946. 



26 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnrägar (411 km) och Stockholm—Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö -Oskarshamn» järnväg (148 km), Eksjö—Osterbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades lör allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva väglängdon, 230 km, räknas statistiskt som svensk stat»bane»träcka. — 3) Besande och 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet ar transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på peraontaxans ordinarie avgifter 
(å månadsbiljetter, rabattkort och cykelargifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). 
Den del ar nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



27 resultat för april och januari—april. 

Anm. Vid uträkning av forändringen mot förra året förfares fr. o. ra. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförclscårct 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



28 TAB. 1. ( f o r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l) För statens järnvägar ingär tillfälligt lönetillägg (engångsbelopp) med 10'9 milj. kr. i mars och 0'8 milj. kr. i 
april mänads utgiftsredovisning. — 2) Snöröjningekostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3) Inkl., vad statens järn­
vägar beträffar, även avlöning, som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 4) Utan 
inrakning av avsättning till förnyelsefond. 



29 RESULTAT FÖR APRIL OCH JANUARI— APRIL. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Se anm. 1, sid. 28. 

Allmän anmärkning. Den månatlig» redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse.. Statistiken grundar sig pl månatliga drift­
rapporter, innehallande uppgifter om person- och godstraflkens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till ftrnjelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för Vit är, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomtter ock ut­
gifter, tom avee annan verktamhet än jämvägtrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovitningen. 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri. 
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32 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö —Oskarshamns järnväg (148 km), Eksjö—Österbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva våglängden, 230 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3) Besande och 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg pä persontaxans ordinarie avgifter 
(å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). 
Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



33 resultat för maj och januari—maj. 

Anm. Vid oträkning av förändringen mot förra aret förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämfSrelseåret 
till statens järnvägar! redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icko fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



34 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) FSr statens järnvägar ingår tillfälligt lönetillägg (engångsbelopp) med 10» milj. kr. i mars, 0'8 milj. kr. i april 
och 0'3 milj. kr. i maj månads utgiftsredovisning. — 2) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3) Inkl., 
vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inven­
tarier. — 4) Utan uträkning av avsättning till förnyelsefond. 



35 RESULTAT FÖR MAJ OCH JANUARI—MAJ. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Se anm. 1, sid. 34. 

Allmän anmärkning. Ben månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster ouh utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrankens storlek Bamt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter ra. m. äro beräknade for Vit år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut­
gifter, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Automobilparken under krigsåren. 
Sedan stormaktskriget slutat samt bensinen i november 1945 blivit fri har den 

svenska motorfordonstrafiken åter börjat utvecklas fram mot förkrigsnivån. En 
av de kvarvarande hämmande faktorerna i denna utveckling är dock bristen på 
bilgummi, som fortfarande gör sig gällande. Fordonsbeståndet utgjorde den 1 
april 1946 — det senaste datum för vilket uppgifter föreligga — 129 929 i Cen­
trala Automobilregistret inregistrerade personbilar, lastbilar och omnibussar, mot­
svarande 52 proc. av beståndet den 31 december 1939. Detta innebär en ökning 
av 47 000 fordon sedan den 1 oktober 1945, då beståndet utgjorde 82 920 fordon. 
Hur utvecklingen i fortsättningen kommer att gestalta sig är för närvarande svårt 
att förutsäga. Följande kortfattade återblick på den hittillsvarande utvecklingen 
kan kanske vara av visst orienterande värde. 

Den snabba utveckling i vilken biltrafiken i vårt land varit stadd sedan 1920-
talet — hämmad endast av depressionsåren i början på 30-talet — avbröts has­
tigt i och med andra världskrigets utbrott, beroende på bl. a. importsvårigheter 
för bensin och bilgummi samt på nödvändigheten av att tillförsäkra försvars­
makten dessa förnödenheter. Av diagram 1 framgår utvecklingen sedan 1923. 
Åren 1923—39 ökades totala antalet motorfordon (exkl. motorcyklar) från 50 000 
till 249 000, d. v. s. så gott som 5-dubblades. Mellan årssluten 1939 och 1940 
sjönk däremot antalet till 81 000, för att vid årsslutet 1941 ha ytterligare 
sjunkit till 74 000, motsvarande 29'9 proc. av 1939 års nivå.1) Den största så­
väl absoluta som relativa minskningen fick personbilarna vidkännas, vilket fram­
går av följande tablå. 

Personbilar Lastbilar Omnibussar Summa 

Antal 31/12 1939 180 717 63 028 5 109 248 854 
» » 1941 31854 38 998 3 523 74 375 

Minskning i proc 82-4 381 310 70 l 

Proc. andel av totala beståndet: 
1939 72-6 25-3 2 1 1000 
1941 42-8 52-6 4'7 100'0 

Personbilarnas antal sjönk från 181 000 till 32 000, d. v. s. med 149 000, mot­
svarande 82-4 proc. Lastbilarnas antal sjönk från 63 000 till 39 000, alltså med 
24 000, vilket är lika med 38'l proc. Av diagram 1 framgår, att lastbilarnas an­
tal under kriget härigenom kom att. ligga på ungefär samma nivå som åren 1932 
—35. Personbilarnas antal sjönk däremot under 1923 års nivå. Minsta föränd­
ringen fick omnibussarna vidkännas, deras antal sjönk från 5 100 till 3 500, en 
sänkning med 1 600, motsvarande 31"0 proc. 

Förändringen i bilbeståndet var sådan, att den mera lyxbetonade personbils­
trafiken försvann men att även den ur kommunikationssynpunkt mera nödvändiga 
lastbils- och omnibusstrafiken fick vidkännas nedskärningar. Detta förhållande 
innebar en kraftig förändring av motorfordonsbeståndets sammansättning. Så­
lunda sjönk personbilarnas andel av totala fordonsbeståndet från 72"6 proc. till 
42"8 proc, medan lastbilarnas och bussarnas andel ökades från 25'3 respektive 
2'l proc. till 52"5 och 4'7 proc. Alltså en mera »nyttig» sammansättning. Denna 
fördelning kvarstod i huvudsak under alla krigsåren men kommer givetvis att nu 
förändras tillbaka mot den som förelåg vid 1939 års slut. 

Att biltrafiken kunde hållas uppe på den höga nivå, som verkligen förekom 
under kriget, ha vi gengasen att tacka för. Av diagram 2 framgår denna driv­
krafts betydelse åren 1940—45, och en jämförelse mellan totala vagnparken och 

') Här och i det följande äro uppgifterna fr. o. m. 1940 exkl. i beredskapsregistret upp­
tagna fordon, d. v. s. krigsmakten underställda bilar, och avse alltså endast civil trafik. 
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»gengasparken» visar, att motorfordonen åren 1943—44 till 91 proc. drevs med 
kol- eller vedgas. Under åren 1939 till 1945 åtgick för framställning av gengas­
kol och gengasved c:a 40 milj. m3 ved, vilket ungefär motsvarar 2V2 års »normal» 
fredsförbrukning av ved i de svenska hushållen. Den snabba omställningspro­
cessen från gengas till bensin fr. o. m. december månad 1945 framgår av diagram 
'2. Av 68 800 gengasbilar den 1 december 1945 finnas den 1 april 1946, fyra 
månader senare, endast 30 500 kvar, vilket motsvarar en övergång på i medeltal 
i) 500 bilar i månaden. Med denna takt i omställningen skulle gengasbilarna prak­
tiskt taget vara försvunna från de svenska landsvägarna omkring den 1 augusti 
1946. Det är dock troligt — i all synnerhet beträffande lastbilarna i de mera 
skogrika delarna av vårt land — att många bilägare kunna finna det ekonomiskt 
fördelaktigt att ännu en tid köra på gengas. 

Den återhämtning fram mot förkrigsnivån, som föreligger beträffande motor­
fordonsbeståndet, framgår av följande tablå, som upptager antalet inregistrerade 
fordon. 

Personbilar Lastbilar Omnibussar Samma 

1 okt. 1945 40 683 38 314 3 923 82 920 
1 dec. 1945 41372 39 060 3 935 84 367 
1 jan. 1946 50 108 41882 3 977 95 967 
1 april 1946 78 626 47 200 4 103 129 929 
Ökning 1 dec—1 april 37 254 8 140 168 45 562 
Ökning i medeltal per månad . . . . 9314 2035 42 11391 

Proc. av beståndet per 31 dec. 1939: 
per 1 dec. 1946 229 62'0 770 33"9 

» 1 april 1946 435 74-9 808 52"2 

Bensinen blev fri den 25 november 1945 och fr. o. m. december månad kan 
återhämtningen sägas ha satt in, vilket även framgår av ovanstående tablå, i det 
att ökningen denna månad uppgick till 11 600 fordon, varav för personbilar 8 700. 
Tiden 1 december 1945 till 1 april 1946 var ökningen 45 600 fordon, vilket mot­
svarar 11 400 fordon per månad. 

I denna tidskrift kan det vara lämpligt att som avslutning nämna några data 
om järnvägarnas antmnobiltrafik. Samlade uppgifter finnas i detta fall endast 
fr. o. m. 1933. Diagram 3 samt följande tablå giver en god bild av utvecklingen. 

Personbilar Omnibussar Lastbilar Summa Släpvagnar 

Antal 31/12 1933 27 431 133 591 53 
» » 1939 35 1382 311 1728 159 
» » 1945 30 1306 356 1692 302 

År 1933 hade järnvägarna en samlad motorfordonspark på 591 fordon. Ar 
1939 hade denna ökats till 1 728 fordon. I motsats till landets totala fordons­
park minskades järnvägarnas ej nämnvärt under kriget utan höll sig efter en obe­
tydlig nedgång rätt konstant på c:a 1 700 fordon. En ökning av släpvagnarnas antal 
till nära det dubbla, eller från 159 till 302, kan dock noteras för åren 1940—45. 
Mellan åren 1933 och 1945 kan en övergång till allt större bussar iakttagas. Så­
lunda utgjorde bussar med 8—20 platser 32-s proc. av bussparken 1933, medan 
motsvarande procenttal för 1939 och 1945 var 7-7 och 4-o proc. Antalet bussar 
med flera platser än 30 ökade från 641 år 1939 till 761 år 1945. Av diagram 4 
framgår även, att totala antalet platser i järnvägarnas bilar och bussar ökades 
från 11 500 platser till 48 200, d. v. s. mer än 4-dubblades mellan åren 1933 och 
1945, under det att bil- och bussparken (se diagram 3) knappt 3-dubblades. 
Medelantalet platser i bussar och bilar ökades från 25 år 1933 till 32 år 1939 
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och 36 år 1945. Även lastbilarnas lastförmåga ökades avsevärt. Denna var i 
genomsnitt 2"2 ton år 1933, 3'0 ton 1939 samt 3"2 ton år 1945. Som komplement 
till lastbilarna ökades samtidigt även antalet godssläpvagnar, från 53 år 1933 
till 302 år 1945, d. v. s. en 6-dubbling av antalet, 

Tidigare anförda uppgifter om hela landets fordonsbestånd kan sägas giva en 
relativt god bild av biltrafikens »körintensitet». För järnvägarnas biltrafik, som 
grenar sig över hela landet och till största delen är en linjetrafik, kan dock ej 
fordonsbeståndet som sådant giva någon klar bild av densamma. För denna trafik 
finnes dock god statistik beträffande körda bilkm, och av denna framgår tydligt 
inskränkningen i järnvägarnas biltrafik under kriget. Fr. o. m. år 1940 sjönk 
antalet bilkm för personbilar och bussar från 55'4 milj. km toppåret 1939 till 
i medeltal 39'8 milj. km åren 1940—45, d. v. s. med e:a 28 proc. För lastbilarnas 
del sjönk ej antalet bilkm men utvecklingen stagnerade fr. o. m. år 1942 vid 
5'7 milj. km i genomsnitt för åren 1942—45. 

Förestående uppgifter om järnvägarnas biltrafik äro i viss mån påverkade av 
under krigsåren företagna inköp och försäljning av billinjer. 

Olof Carlsson. 

{Diagram: Se omstående sida.) 
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DIAGRAM I. 

Antal registrerade motorfordon 
(exkl. motorcyklar) 

DIAGRAM 2. 

Gengasfordon 
(exkl. motorcyklar) 

DIAGRAM 3. 

Järnvägarnas automobilpark 
(exkl. släpvagnar) 

DlAGRAM 4. 

Järnvägarnas automobiltrafik 
(antal platser och bi/km) 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Bktryckcri . 
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42 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö -Oskarsliamns järnväg (148 kra), Eksjö—Östorbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän 
trafik don 25 april 1946. Halva våglängden, 230 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3) Hesande och 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Pr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaians ordinarie avgifter 
(i månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförliöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). 
Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



43 resultat för juni och januari—juni. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom crb&llas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnTägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fällt korrekta. 



44 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) För statens järnvägar ing&r tillfälligt lönetillägg (engängsbelopp) med 10'9 milj. kr. i man, 0'8 milj. kr. i april, 
0'8 milj. kr. i maj och 0'1 milj. kr. i juni manad» ntgiftsredovisning. — 2) Sn5röjningskostnaderna inräknade i »övriga 
utgifter». — 3) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som ing&r i underhållskostnader för bana, rullande 
materiel och inventarier. — 4) Utan inräkning av avsättning till fSrnyelsefond. 



45 RESULTAT FÖR JUNI OCH JANUARI—JUNI. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Se anm. 1, sid. 44. 

Allmän anmärkning. Ben månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar ar »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrankens storlek samt inkomst- och ntgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. ra. äro beräknade för Vis år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster ock ut-
giftert tom avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 



47 
Sjukledighet och sjukdomsorsaker bland statens järnvägars personal 

under år 1945. 
Från omstående tabell över sjukledigheten och dess beroende av olika sjuk­

domsorsaker, vilken omfattar all personal utom tillfällig och förtidspensionerad 
sådan, inalles 52 022 personer, inhämtas att antalet f r å n v a r o d a g a r på g r u n d 
av s j ukdom och o lycksfa l l i t j ä n s t e n år 1945 uppgick till i runt tal 792 000. 

Hela antalet sjukdagar ökade från år 1944 mad 10'l procent. 
Motsvarande stegring för personalantalet utgjorde 6'7 procent. 
Antalet frånvarodagar per 100 anställda ökade från 1475 dagar till 1 522, en 

stegring alltså med 47 dagar och 3'2 procent från 1944. Härvid bemärkes, 
att under år 1945 antalet frånvarande på grund av militärtjänst m. m. varit 
större au tidigare år. Sålunda voro enbart ordinarie och extra ordinarie personal 
frånvarande av annan orsak än sjukdom och semester 380 000 dagar, motsva­
rande över 1 000 personer. Då dessa personer ingå i personalantalet, men deras 
sjukdagar under frånvaron icke blivit redovisade, blir antalet sjukdagar per an­
ställd något för lågt. 

Av de större sjukdomsgrupperna uppvisade, med hänsyn tagen till personal­
stegringen, följande de största förändringarna. Neurastheni och hysteri ökade med 
36 procent (f. å. — 18 procent), hudsjukdomar ökade med 21 procent (f. å. — 3 
procent), sjukdomar i hjärtat och blodkärlen ökade med 10 procent (f. å. + 3 
procent), influensa minskade med 26 procent (f. å. — 9 procent) och sjukdomar i 
andningsorganen exkl. tuberkulos, minskade med 6 procent (f. å. + 22 procent). 

Sjukfrekvensen inom de större sjukdomsgrupperna för olika personalkategorier: 

Sjukfrekvensen bland den kvinnliga personalen var i avseende på ordinarie personal 
115 procent och beträffande extra ordinarie personal 83 procent större än för 
manliga tjänstehavare. I fråga om sjukdomar i nervsystemet var sjukfrekvensen 
för kvinnor 2'8 gånger större än för män och för sjukdomar i rörelse-, urin- och 
könsorganen 2"6 gånger större. Härtill komma sjukdomar i samband med havande­
skap — tjänstledigheten om 120 dagar på grund av havandeskap räknas ej till 
sjukledighet. Mera jämställda med männen voro kvinnorna i fråga om sjukdomar 
i matsmältningsorganen, hjärtat och blodkärlen samt ögonen och öronen. 

Hela antalet sjukdomsfall utgjorde 54 512 eller 6 procent flera än året förut. 
De kortvariga fallen om 1—3 dagar, som utgjorde 19 155 eller 35 procent av 
samtliga, ökade något starkare än de långvariga fallen. 

De talrikaste sjukdomsfallen uppvisade aspirantgruppen med 1'5 sjukdomsfall per 
anställd mot 1,0 fall för all personal. Av aspirantpersonalens sjukdomsfall kommo 
41 procent på sjukdomar i andningsorganen (gr. 1, 5, 15 och 16), 19 procent på 
olycksfall i tjänsten, 20 procent på magsjukdomar och 20 procent på övriga sjuk­
domsgrupper. Per aspirant kommo 13'5 sjukdagar mot 15'2 för all personal. 

Enbart sjukdagar på grund av olycksfall i tjänsten utgjorde 183 000 eller 23 
procent (f. å. 22 procent) av samtliga sjukdagar. Det största antalet olycksfalls­
sjukdagar per anställd, 5'0 dagar, hade ban- och byggnadsarbetare. Genomsnittet 
för all personal var 3'5 sjukdagar på grund av olycksfall i tjänsten. 



48 

Antal sjukdomsfall och sjukledighetsdagar bland SJ personal 

1) Innefattar personal för såväl drift och underhåll som förändrings- och nybyggnadsarbeten. Tillfälliga arbetstagare 
och tjänstemän i högre löneställning än i 30:de lönegraden äro ej inräknade. Däremot ingår personal å övergångsstat, 
fördelad på de olika avdelningar, vid vilka den varit sysselsatt. 
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år 1945, fördelade efter sjukdomsorsaker *). 

*) Till grund för uppgifterna ligga till järnvägsstyrelsens statistiska kontor insända läkarintyg 
och sjukförklaringar. Antal sjukdomsfall och sjukdagar i tabellen oinfatta endast sådana fall, 
som avslutats under året. Sjukdagar under semesterledighet äro ej medräknade, icke heller till­
fälliga arbetstagares eller tjänstemäns i högre löneställning än i 30:de lönegraden (ett tiotal av 
K. Maj:t förordnadc) sjukdagar. I fråga om återfallssjukdomar (reumatiska åkommor, astma o. d.) 
ar varje sjukdomsperiod räknad som särskilt sjukdomsfall. 

2) 1 siffrorna ingå icke de 120 dagar den kvinnliga personalen äger rätt till tjänstledighet på grund av ha­
vandeskap (1 mån. före och 3 mån. efter nedkomsten). Ovanstående siffror avse enbart sjukdomsfall i samband med 
havandeskap. 3) Huvudsakligen för gasning av lungorna. 4) Härav 795 dagar från tidigare år. 5) Det högre inedeltalet 
beroende av det stora antalet dagar (795) som beträffande olycksfall genom el. ström upptagits för sjukdom under tidigare år. 
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Antal sjukdagar pr 100 anställda vid SJ. 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXV: 7 

1946. N:r 7. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
juli och januari—juli 1946 52 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juillet et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 52 

Utkom från trycket den 12 oktober 1946. 



52 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö—Oskarshamns järnväg (148 km), Eksjö—Österbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tågfärjeledon Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva väglängden, 230 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3) Besande och 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter 
(å månadsbiljetter, rabattkort och cykelargifter t. o. m. 50 km ntgör avgiftsförhBjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). 
Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



53 resultat för juli och januari—juli. 

Anm. Vid uträkning av fBrändringen mot förra aret förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid inforlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet frin samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jäniförclscäret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhillas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförolsema fullt korrekta. 



54 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) För statens järnvägar ingår tillfälligt lönetillägg (engångsbelopp) med 1 2 l milj. kr. under januari—juni 1946. — 
2) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3) Inkl., rad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 4) Utan inräkning av avsättning till förnyelse-
fond. 



55 RESULTAT FÖR JULI OCH JANUARI—JULI. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Se anm. 1, sid. 54. 

Allmän anmärkning. Den månatliga rodovisningen av järnvägarnas tratik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig pä månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyolsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftBräntorna. Inkomster ock ut­
gifter, tom avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1813 46 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXV: 8 

1946. N:r 8. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
augusti och januari - augusti 1946 58 

INDEX; Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois d'août et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l 'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer. 58 

Utkom från trycket den 12 november 1946. 



58 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö -Oäkarshamna järnväg (148 km), Eksjö—Österbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva våglängden, 230 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3) Resande och 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten 
borörda banor (enheter). — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontalans ordinarie avgifter 
(å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. ro. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). 
Den dol av nämnd» tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. — 5) Se not 1 sid. 62. 



59 resultat för augusti och januari—augusti. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbancnätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jäniförelscåret 
tili statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
Vör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



60 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snoröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader for bana, rullande materiol och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelse-
fond. 



61 RESULTAT FÖR AUGUSTI OCH JANUARI—AUGUSTI. 



62 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) I augusti månads redovisning 1946 har inräknats 826,190 kr. för transporter av flyktingar, norska och finska barn 
m. m. ar 1945. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägamas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar ar »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fijrnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for Vis år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
gifter, som avne annan verksamhet än jarnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri . 

J173 U 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXV: 9 

1946. N:r 9. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
september och januari—september 1946. . 64 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de septembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 64 

Utkom från trycket den 11 december 1946. 



64 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

l) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—"Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö - Oskarahamns järnväg (148 km), Eksjö—Osterbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tågfårjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva väglängden, 230 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3) Resande och 
ton gods äro vid transport Över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter 
(å månads biljetter, rabattkort och cykelavgifter t . o. m. 50 km utgör ftvgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 procA 
Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



65 resultat för september och januari—september. 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. ni. januari 1939 sä, att vid införlivning a? en­
skild järnväg med statabanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg ior jämforelseåret 
till Btatena järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



66 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snörfijningskostnadcrna inräknade i »Svriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelse-
fond. 



67 RESULTAT FÖR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER. 



68 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
gifter, »om avse annan verksamhet än jämvägtrörehen, ära ej medtagna i den mdnatliga redavisningen. 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2473 46 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXV: 10 

1946. N:r 10. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu, mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
oktober och januari—oktober 1946 70 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois d'octobre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 70 

Utkom från trycket den 17 januari 1947. 



70 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

l) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) och Stockholm—Västerås-
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö -Oskarshamns järnväg (148 km), Eksjö—Östcrbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2) Tågfärjelcden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva väglängdcn, 230 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3) Resande ocli 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Fr. o. ni. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg p i persontaxans ordinarie avgifter 
(å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.) 
Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



71 resultat för oktober och januari—oktober. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. ni. januari 1939 sä, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statabanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg ior jämforelseåret 
till statena järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



72 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnadema inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar lieträttar. även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan imråkning; av avsättning till förnyelse-
fond. 



RESULTAT FÖR OKTOBER OCH JANUARI - OKTOBER. 73 



74 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) 1 1945 års trafik ingick större flyktingstransporter, som förrycka jämförelserna. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
gifter, »om avse annan verksamhet än jämvägtrörehen, ära ej medtagna i den mdnatliga redavisningen. 

Stockholm 1946. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

117 47 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXV: 11 

1946. N:r 11. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga, järnvägars, statens järn­
vägars och enskilda järnvägars in­
komster, utgifter och resultat för 
november och januari—november 1946 . . 76 

INDEX: PAG. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de novembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l 'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 76 

Utkom från trycket den 12 februari 1947. 



76 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 km) oeh Stockholm—Västerås — 
Bergslagens järnvägar (479 km) samt den 1 januari 1946 Nässjö—OskarshamnB järnväg (148 km\ Eksjö—Osterbymo 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (Öl km). — 2) Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva väglängden, 230 kin, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3) Kesande och 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade liks många gånger som antalet av transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter 
(å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. in. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c a 10 proc.). 
Den del av näranda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



77 resultat för november och januari—november. 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året iorlarcs fr. o. ni. januari 1939 så. att vid intörlivning av en­
skild järnväg med statsbancnätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg tor jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens j ä r n v a r . 
Kör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



78 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av aviättning till fornyelse-
fond. 



79 RESULTAT FÖR NOVEMBER OCH JANUARI—NOVEMBER. 



80 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkonist- och utgiftaredovisning. Avsättning 
till fSrnyelsefond samt skatter m. ni. äro beräknade fBr Vii år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Tnknmeler orh ut­
gifter, sam arse annan verktamhet än jnrnrägsrörelsen, iiro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1947, K .L . .Beckmans Boktryckeri. 

326 47 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXV: 12 

1946. N:r 12. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens jä rn­
väga r s och enskilda j ä rnväga r s in­
komster, utgifter och resultat för 
december och januari—december 1946 . . 82 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de décembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l 'Etat et les che­
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex­
cédent d'exploitation, F. Total des dé­
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 82 

Utkom från trycket den 11 april 1947. 



82 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades: den 1 juli 1945 Halmstad—Nässjö järnvägar (411 kiu) och Stockholm—Västerås -
Bergslagens järnvägar (479 km; samt den 1 januari 1946 Nässjö—Oskarshamns järnväg (148 km\ Eksjö—Ostcrbyiiio 
järnväg (35 km) och Vetlanda järnvägar (81 km). — 2: Tågfärjeleden Trelleborg —Gdynia ,460 km) öppnades för allmän 
trafik den 25 april 1946. Halva våglängden, 230 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 3 Ilcsandc och 
ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten 
berörda banor (enheter). — 4) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter 
(å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc:. 
Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikakatt, ingår icke i drifträkningen. — 5) Härav 6 130144 kr. (f. ä. 
707390) s. k. fraktökning från Luossavaara—Kiirunavaara A.-B. 



8 3 resultat för december och januari—december. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året fortares fr. o. m. januari 1939 så, Htt vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet trän summa tidpunkt omtoras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförclsefiret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnyägar. 
Kör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



84 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snoröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2): inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inTontarier. — 3) Utan inräkning at aviättning till förnyelse-
fond. 



85 RESULTAT FÖR DECEMBER OCH JANUARI—DECEMBER. 



86 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

* Enligt för enskilda jiirnvägar träffade bestämmelser för upprättande av månatliga driftrapporter skola avsättning 
till fornyelsefond, skatter samt inkomst- och utgiftsriintor beräknas för 1/12 år. På grund av regleringar, som i december­
rapporten vidtagas för ernående av överensstämmelse med de slutliga för hela året bokförda utgifterna, förryekes här­
igenom redovisningen av ovannämnda utgifter för december. Även beträffande de rena driftsutgiftorna såsom ifråga om 
forbrukningsuriset å stenkol, underhållskostnaderna m. m. förekomma regleringar, som förrycka resultatet och jämförelserna 
för årets sista manad. Det bör observeras, att i fiireliggande redovisning for enskilda järnvägar endast inkomster ocli 
utgifter, som höra till själva järnvägsröretaen, medräknats. Inkomster och utgifter av annan verksamhet (automobil-
rörelse, vinst å verkstadsrörelse, hamn-, rederi- och fastighetsrörelse, aktieutdelning m. m.) äro följaktligen icke medtagna. 

Stockholm 1947. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

116 47 
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