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2 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, 

1) Tågfärjelcden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Halva väglängden, 230 
km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 2) Kesande och ton gods äro vid transport över mer än en redo
visningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 
juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg pä persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter 
t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som 
trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



utgifter och resultat för januari. 3 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) inkl,, vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingär i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till tornyelsc-
fond. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas traak, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntoma. Inkomtter och ut
gifter, tom avte annan verktamhet än jämvägtrörelten, äro ej medtagna i den månatliga redovitningen. 
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Preliminär redogörelse för olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges 
järnvägar år 1946, med utförligare redovisning för kollisioner 

vid plana vägkorsningar. 

Olycksfallsstatistiken i tågdrift för år 1946 uppvisar trots stegrad trafik en 
viss nedgång jämfört med föregående år, om man bortser frän den genom ökad 
motorfordonstrafik på landsvägarna stigande olycksfrekvensen för kollisioner med 
motorfordon vid vägkorsning i plan. Även totalt sett har någon minskning i 
antalet olyckshändelser i tågdrift inträtt. Vid sammanlagt 913 (f. å. 935) 
olycksfall i tågdrift dödades inalles 124 (f. å. 120) och skadades avsevärt 482 
(f. å. 544) personer. Utan eget förvållande dödades 0 (f. å. 5) och skadades 
29 (f. å. 49) resande. I tjänsten dödade järnvägsmän utgjorde 37 (f. å. 34) 
och de skadade 363 (f. å. 411). 

Tab. 1. Antal olyckshändelser i tågdrift år 1946. 

Av årets olyckshändelser utgjorde 62 sammanstötningar mellan järnvägsfordon, 
147 urspårningar av järnvägsfordon, 188 kollisioner vid vägkorsning i plan, 26 
eldsvådor i tåg samt 490 övriga olyckshändelser. Jämfört med föregående år 
har antalet sammanstötningar mellan järnvägståg minskat från 97 till 62 under 
det att genom den ökade motortrafiken på landsvägarna kollisionerna vid väg
korsning i plan ökat från 131 till 188. Samtidigt med denna omfördelning av 
olyckorna har antalet vid tågkollisioner dödade nedgått från 9 till 0 samt an
talet avsevärt skadade nedgått från 50 till 23 medan antalet vid kollisioner 
mellan tåg och motorfordon dödade personer stigit från 11 till 33 samt antalet 
avsevärt skadade från 9 till 36. Sammanlagt dödades 62 (f. å. 34) samt skadades 
40 (f. å. 25) personer år 1946 vid kollisioner i plana vägkorsningar. 
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Sammanstötningar mellan järnvägsfordon redovisas med 62 (f. å. 97) fall. Härvid 
skadades 23 personer, varjämte 107 järnvägsfordon åsamkades större skador. 
Orsakerna till sammanstötningarna uppgivas hava varit: felaktig signalering eller 
ouppmärksamhet på signaler i 8 fall, sönderryckning av tåg i 3 fall, för hastigt, 
inkörande på bangård 3, felväxling 12, ej hinderfritt avställda järnvägsfordon 
eller annan oförsiktighet vid växling 24 samt annan orsak i 12 fall. 

Urspårningar av järnvägsfordon upptagas med 147 (f. å. 146) fall, varvid 
2 personer dödades och 5 skadades samt 144 järnvägsfordon avsevärt skadades. 
Urspårningarna förorsakades av: hinder i spåret i 8 fall, fel å överbyggnaden 
12, axelbrott 40, övxiga fel å den rullande materielen 17, felväxling 22 samt 
annan orsak i 48 fall. 

Tab. 2. Kollisioner vid platta vägkorsningar år 1946, fördelade efter 
skyddsanordningarnas beskaffenhet. 

*) Därav 1 för tillfället obevakad. 

Antalet kollisioner vid plana vägkorsningar uppgick till 188 (f. å. 131). 
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Antal kollisioner vid plana vägkorsningar med fördelning på allmän resp. enskild väg. 

Härav vid korsning i plan försedd med: 

Bevakade grindar *) 7 1 8 
Fällboinmar 31 — 31 
Automatisk anläggning med enbart ringklocka 2 1 3 

» » » » ljussignaler 8 — 8 
» » såväl ringklocka som ljus

signaler 26 — 26 
Kryssmärko, ägogrindar eller ingen skyddsanordning.... 35 77 112 

Antal vid ovanstående kollisioner: 

dödade 36 26 62 
avsevärt skadade 25 15 40 

Antalet kollisioner vid korsningar, bevakade med grindar eller bommar, vilka 
skyddsanordningar förefnnnos vid två tredjedelar av alla korsningar med allmän 
väg, uppgingo till 39 (f. å. 15). Antalet tillbud till dylika olyckor blev i betrak
tande av den starkt ökade motorfordonstrafiken betydligt större än föregående 
år, i det att icke mindre än 440 (f. å. 324) påkörninqar av väqtrafikelement på stängda 
grindar eller fällda bommar inträffat under året. 

Följderna av kollisioner med vägtrafikelement vid plankorsningar voro 62 
dödade (f. å. 34) och 40 skadade (f. å. 25). Under år 1946 dödades vid kollisioner 
med personbilar 18 (f. å. 7) personer, vilken siffra är nästan i paritet med tiden 
före biltrafikens inskränkning då den höll sig kring c:a 20 personer. Vid kolli
sioner med motorcyklar har antalet dödade stigit från 2 personer 1945 till 11 
år 1946. Vid kollisioner med lastbilar har antalet dödade endast stigit från 2 
år 1945 till 4 år 1946 medan antalet avsevärt skadade stigit från 4 till 14 
personer. 

Eld i tåg, huvudsakligen antändning av vagnar lastade med träkol samt hö 
och halm, redovisas med 26 (f. å. 43) fall, varvid 18 järnvägsfordon avsevärt 
skadades. 

*) Därav 2 för tillfället obevakade. 
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Andra olyckshändelser i tågdrift. Häri ingå framför allt de olyckshändelser, som 
drabba järnvägsmän i arbetet med växling, vagnkoppling etc. Vidare ingå på-
körningar å linjen (utom vid vägkorsningar) av banvakter m. fl. ävensom främ
mande personer. Resande, järnvägsmän och främmande personer, som vid på-
eller avstigning av tåg i rörelse dödas eller skadas, upptagas även under nämnda 
rubrik. Antalet dylika olyckshändelser redovisas med 490 (f. å. 518), varvid ej 
mindre än 60 personer dödades och 414 allvarligt skadades. 

Antal dödade och avsevärt skadade personer vid tågs (järnvägsmateriels) rörelse. 

I tågdrift dödades G (f. å. 18) resande, alla på grund av eget förvållande. 
Antalet dödade järnvägsmän utgjorde 37 (f. å. 34). Av dödsolyckorna in

träffade 2 vid urspårningar och sammanstötningar, 1 vid på- eller avstigning 
av fordon i gång, 16 vid vagnväxling, 5 vid vagnkoppling, 8 vid oförsiktigt 
beträdande av spår och 5 vid andra tillfällen under tjänsteutövning. 

Under året skadades 59 (f. å. 86) resande, varav 30 till följd av egen oför
siktighet och 29 utan eget förvållande. Antalet skadade järnvägsmän uppgick 
till 363 (f. å. 411), därav 10 skadade vid urspårningar och sammanstötningar, 25 
vid på- eller avstigande av i gång varande fordon, 172 vid vagnväxling, 100 vid 
vagnkoppling, 10 vid oförsiktigt beträdande av spår samt 46 vid andra tillfällen 
under tjänsteutövning. 

Stockholm 1947. K. L. Beckmantt Boktryckeri . 

920 47 
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10 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Tågfärjeleden Trolleborg—Gdynia (460 kra) öppnades iör allmän trafik den 25 april 1946. Halva våglängden, 230 
km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 2) Besande och ton gods äro vid transport över mer än en redo
visningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 
juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelargifter 
t. o. m. 50 km utgör aTgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del ar nämnda tillägg, som nttages som 
trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



11 resultat för februari och januari—februari. 



12 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, åren avlöning, som 
ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till förnyelse-
fond. 



13 RESULTAT FÖR FEBRUARI OCH JANUARI—FEBRUARI. 



14 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godatrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt »katter m. m. äro beräknade för 1/12, år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkometer och ut-
gifter, MOM avse annan verksamhet än järnpägtröreleen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1947. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1188 47 
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16 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) iippnades for allmän trafik den 25 april 1940. Halva våglängden, 230 
km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redo
visningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten herorda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 
juli 1942 utgår c:a 25 proo. tillägg pÄ persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter 
t. o. m. 50 km utgör avgiftsforhojningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Oen del av nämnda tillägg, som uttages aom 
trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



17 resultat för mars och januari—mars. 



18 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) För statens järnvägar ingår tillfälligt lönetillägg (engångsbelopp) å 10'8 milj. kr. i redovisningen för mars 1946. 
— 2) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, som 
ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 4) Utan inräkning av avsättning till fömyelsefond. 



19 RESULTAT FÖR MARS OCH JANUARI—MARS. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Se anm. 1 sid. 18. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens atorlek samt inkom st. och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntoma. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Uppgifter om statens och enskilda järnvägars automobiltrafik 
år 1946. 

I »Järnvägsstatistiska meddelanden» har fr. o. m. verksamhetsåret 1932 årligen 
publicerats en översikt av järnvägarnas bilrörelse, utarbetad på grundval av till 
Järnvägsstyrelsens statistiska kontor avgivna uppgifter. Denna bilstatistik om
fattar såväl den i järnvägarnas egen regi som genom dotterbolag bedrivna bil
rörelsen. Beträffande statens järnvägar må framhållas, att den 110 km långa 
billinjen Övertorneå—Pajala, vilken i taxehänseende är inlemmad i järnvägs
nätet, icke här medräknats. För enskilda järnvägars genom dotterbolag be
drivna bilrörelse hava vissa ekonomiska data måst uteslutas, enär fullständiga 
uppgifter härom icke stått att erhålla. 

Vid 1946 års slut omfattade den av järnvägarna bedrivna bilrörelsen en sam
manlagd linjeläugd av 26 910 km. Av denna billinjelängd hänförde sig 13 520 km 
till statens järnvägar och 13 390 km till enskilda järnvägar, varav 4 673 km i 
egen regi och 8 717 km genom dotterbolag. I jämförelse med år 1945 framgår 
en ökning av den trafikerade linjelängden med 3 782 km. 

Fordonsparken omfattade vid 1946 års slut 1 462 bussar och bilar (f. å. 1 336) 
med tillhopa 53 194 tillåtna platser (f. å. 48 154) samt 363 lastbilar (f. å. 356), 
därav 16 för utkörning och avhämtning av gods. Lastbilarnas totala lastförmåga 
utgjorde 1 237 ton (f. å. 1 151). Antalet godssläpvagnar uppgick till 432 (f. å. 302). 

Antalet bilkilometer i omnibusstraflken steg från 40'5 milj. år 1945 till 52'6 
milj. år 1946. Lastbilstrafiken ökade från 5'7 till 6'6 milj. bilkm. Järnvägarnas 
oninibusstrafik utvisar en ökning från år 1945 med omkring 30 proc. Frigiv-
ningen i november 1945 av bensin och brännoljor har haft gynnsamma åter
verkningar på omnibuBsrörelsen under 1946. 

Fyra förvaltningars bilrörelse omfattade 87 proc. av hela trafiken, nämligen: 

Antal bilkilomieter, milj., år 1946 
Statens järnvägars biltrafik 25'4 (f. ä. 18,7) 
Trafikförvaltningens Göteborg—Dalarne—Gävle onmibussföretag 15,9 (» » 11'0) 
Stockholm—Saltsjön, biltrafik i egen regi 6'5 (» » 4'7) 
Stockholm—Roslagen, egen regi ocb biltrafik genom dotterbolag 3,6 (» » 3o) 
Övriga förvaltningars biltrafik 7p6 (» » 8'7) 

Summa 59'0 (f. å. 46'i) 

I järnvägarnas biltrafik (inkl. dotterbolag) voro verksamma e:a en tredjedel 
av de omnibussar, som fnnnos upptagna i automobilregistret. 

Som förut nämnts saknas fullständiga ekonomiska uppgifter om de bilföretag, 
vilka som dotterbolag äro anknutna till enskilda järnvägar. Den av statens järn
vägar och i enskilda järnvägars egen regi bedrivna bilrörelsen inbringade under redo
görelseåret sammanlagt 32'3 milj. kronor eller 4'1 milj. kronor mer än år 1945. 
Då utgifterna belöpte sig till 26'8 milj. kronor, framgick ett driftöverskott av 
5"5 milj. kronor. Efter avdrag av 2'4 milj. kronor avsättning till förnyelsefond 
uppvisade automobiltrafiken ett överskott av 3 l milj. kronor (f. å. 2'7). Det i järn
vägarnas automobiltrafik i egen regi investerade kapitalet uppgick vid slutet av 
år 1946 till sammanlagt 33'8 milj. kronor, varav 24'9 milj. hänförde sig till 
statens och 8'9 milj. till de enskilda järnvägarnas bilrörelse. 



22 Uppgifter om statens och enskilda 

1) Exkl. billinjen Öyertornea—Pajala, 116 km, för vilken särskilda bestämmelser gälla. - 2) Före år 1945 har i 
mässig trafik än linjetrafik. — 4) Införlivad med SJ 1 juli 1946. 



23 järnvägars automobiltrafik år 1946. 

denna kolumn för statens järnvägar upptagits trafikerad våglängd. — 3) Härtill 11 milj. lastbilskilometer i annan yrkes-



Stockholm 1947 

K. L. Beckmans Boktryckeri 
[1407 47] 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXVI: 4 

1947. N:r 4. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
april och januari -april 1947 26 

Med statens järnvägar den 1 juli 
1947 införlivade enskilda järnvägar 31 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois d ' a v r i l et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l 'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 26 

Chemins de fer privés incorpores le 
1er juillet 1947 dans le réseau de l 'Etat 31 

Utkom från trycket den 16 juli 1947. 



26 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Tågfärjeleden Trelleborg —Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Halva väglängden, 230 
kra, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 2) liesande och ton gods äro vid transport över mer än en redo
visningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 
juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter 
t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillägg, som uttages som 
trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



27 resultat för april och januari—april. 



28 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) För statens järnvägar ingår tillfälligt lönetillägg (engångsbelopp) i redovisningen för år 1946: april 0'8 och januari 
—april 11,6 milj. kr. — 2) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 3) Inkl., vad statens järnvägar be
träffar, även avlöning, som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 4) Utan inräkning av 
avsättning till förnyelsefond. 



29 RESULTAT FÖR APRIL OCH JANUARI—APRIL. 



30 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

1) Se anm. 1 sid. 28. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägarörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 



31 

Med statens järnvägar den 1 juli 1947 införlivade enskilda järnvägar. 

Den 1 juli 1947 införlivades med statsbanenätet Halmstad—Bolmens järnväg 
(spårvidd 1"067 m) och Ölands järnvägar (spårvidd 0'89l m). 

I en efterföljande tablå har angivits några data för de den 1 juli 1947 in
förlivade järnvägarnas trafikomfattning och driftsresultat år 1939. Även upp
gifter om den relativa betydelse nämnda, ävensom övriga tidigare under för
statligandeperioden införlivade järnvägar haft på det samlade enskilda järnvägs
nätets liksom på statens järnvägars traflksiffror har intagits i tablån. 

Genom införlivningar den 1 juli 1947 tillfördes statens järnvägar ett bannät 
om 217 km. Mätt efter 1939 års traflktal innebär införlivningen av järnvägar 
pr 1 juli 1947, att statens järnvägars inkomster ökas med 0'3 proc. eller ungefär 
0'9 milj. kronor för år. Samtliga från år 1940 införlivade järnvägar ha stegrat 
inkomsterna med 22'6 proc. (här bortsett från inverkan av SJ taxas tillämpning). 
För banlängden utgör stegringen 54'6 proc, för personal 31'3 proc, för person-
trafikvolymen 20'8 och godstrafikvolymen 11'4 proc. 

Det år 1939 befintliga enskilda järnvägsnätet har under samma tid sett ban
längden minskas med 51'8 proc, personalantalet med 47'6, persontrafikvolymen 
med 53'5, godstrafikvolymen med 25'3 och inkomsterna med 45'4 proc. 

De 1 juli 1947 införlivade järnvägarnas inflytande på SJ trafik- och ekono
miska data blir alltså helt obetydligt och av den storleksordning, att man vid 
jämförelser med förra året kan bortse härifrån. 

Annorlunda hade förhållandena blivit, om de genom aktieförvärv från 1 iuli 
1947 av staten övertagna trafikförvaltningen Göteborg—Dalarne—Gävle och Got
lands järnvägar införlivats med SJ. Nämnda järnvägar kvarstå nämligen tills
vidare som järnvägsbolag. Därvid bemärkes, att de gotländska järnvägarna 
Klintehamn—Roma och Slite—Roma järnvägar från 1 juli 1947 utarrenderats 
till Gotlands järnväg. Medräknar man även dessa tillsvidare i bolagsform drivna 
järnvägar, framgår att av det enskilda järnvägsnätets omfattning och omslut
ning år 1939 skulle kvarstå i enskild regi: banlängd 31 proc, personal 28, tåg-
km 32, vagnaxelkin 35, personkm 25, godstonkm 43, inkomster 29, utgifter 29 
och driftöverskott 33 proc Sedan 1939 års riksdagsbeslut om förstatligande av 
enskilda järnvägar träffades, har alltså i runt tal 70 proc av det enskilda 
järnvägsnätet övergått i statens ägo, medan tillsvidare knappt 50 proc. direkt 
införlivats med statsbanenätet. 



32 

Uppgifter om enskilda järnvägar, som införlivats med statsbanenätet den 1 juli 1947, 
samt översiktssiffror för förstatligandeperioden 1940—1947. 

Stockholm 1947. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1569 47 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXVI: 5 

1947. N:r 5. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
maj och januari—maj 1947 34 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de mai et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 34 

Utkom från trycket den 18 augusti 1947. 



34 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Tägfärjeleden Trelleliorg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Halva våglängden, 230 
km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redo
visningsenhet medräknade lika mänga gånger som antalet av transporten berörda banor (enhetor). — 3) Fr. o. m. den 1 
juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg pä persontaxans ordinarie avgifter (ä månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter 
t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Don del av nämnda tillägg, som uttages Bom 
trafikskatt, ingår icke i drifträkningen. 



35 resultat för maj och januari—maj. 



36 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l ) För statens järnvägar ingår tillfälligt lönetillägg (engångsbelopp) i redorisningen för år 1946: maj 0,3 och januari 
—maj 11,9 milj. kr. - 2) Snöröjningskostnaderna inräknade i »Övriga utgifter». — 3) Inkl., vad statens järnvägar be
träffar, även avlöning, som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 4) Utan inräkning av 
avsättning till fornyelsefond. 



37 RESULTAT FÖR MAJ OCH JANUARI—MAJ. 



38 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

l) Se anm. 1 nid. 36. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig pä månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fornyelsefond samt skatter m. m. äro boräknade for 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
gifter, som avse annan verksamhet än järnrägsrörehen, ära ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1947 K. L. Beckmans Boktryckeri 

1707 47 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXVI: 6 

1947. N:r 6. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
juni och januari—juni 1947 40 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juin et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemina de fer suédois, les 
chemins de fer de l 'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemine 
de fer 40 

Utkom från trycket den 26 september 1947. 



40 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Tågfärjeledcn Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. 
» Trelleborg—"Warnemiinde (180 km) » » » » » 1 juni 1947. 

Halva våglängden, 320 km, räknas statistiskt som svensk statsbanesträcka. — 2) Resande och ton gods äro vid transport 
över mor än en redovisningsenhet medräknade lika mänga gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 
3) Fr. O. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. tillägg på pcrsontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljctter, rabattkort 
och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsförhöjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillägg, 
som uttages som traflkskatt, ingår icke i drifträkningen. 



41 resultat för juni och januari—juni. 



42 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av av«ättning till för-
nyelsefond. 



43 RESULTAT FÖR JUNI OCH JANUARI—JUNI. 



44 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till fSrnyelsefond samt skatter m. in. äro beräknade för Vu år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster ock ut
gifter, som avse annan verksamhet ån järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1947. K. L. Beckmans Boktryckeri . 

1949 47 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXVI: 7 

1947. N:r 7. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

U T G I V N A AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga j ä rnvägars , s ta tens järn
vägars och enski lda j ä rnväga r s in
komster , utgifter och resu l t a t för 
juli och januari - juli 1947 46 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de juillet et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic. C. Recettes. D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 46 

Utkom från trycket den 27 oktober 1947. 



46 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1947: Ölands järnvägar (151 km) och Halmstad—Bolmens järnväg 
(64 km). Tägfärjeleden Trelleborg —Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Tägfärjeleden 
Trelleborg—Warnemunde (180 km) öppnades för allmän trafik den 1 juni 1947. Halva väglängden av tägfärjeleden Trelle
borg—Gdynia och hela väglängden av tSgfärjelcden Trelleborg—Warnemunde, sammanlagt 410 km, räknas statistiskt som 
svensk statsbanesträcka. — 2) Kesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika 
mänga gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadebiljetter, rabattkort och cykelaTgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsför
höjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drift-
räkningen. 



47 resultat för juli och januari—juli. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid inforlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförclseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



48 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) SnSröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhällskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. 



49 RESULTAT FÖR JULI OCH JANUARI—JULI. 



50 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade fBr Vit år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster ock ut
gifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1947. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2179 47 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXVI: 8 

1947. N:r 8. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

1. Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
augusti och januari - augusti 1947 . . . . 52 

INDEX: Pag. 

1. Relevé statistique se rapportant au 
mois d'août et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l 'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 52 

Utkom från trycket den 10 november 1947. 



52 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1947: Ölands järnvägar (151 km) och Halmstad—Bolmens järnväg 
(64 km). Tågfarjeleden Trelleborg—Gdynia f460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Tågfarjeleden 
Trelleborg—Warnemunde (180 km) öppnades för allmän trafik den 1 juni 1947. Halva våglängden av tågfarjeleden Trelle
borg—Gdynia och hela våglängden av tågfarjeleden Trelleborg—Warnemiinde, sammanlagt 410 km, räknas statistiskt som 
svensk statsbanesträcka. — 2) Resande och ton gods Ero vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika 
mänga gånger som antalot av traneporten berörda banor (enheter). — 3) VT. O. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelaTgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsför
höjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drift-
räkningen. 



53 resultat för augusti och januari—augusti. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. ni. januari 1939 sä, att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samnia tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
Vör gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



54 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning. 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för
nyelsefond. 



RESULTAT FÖR AUGUSTI OCH JANUARI—AUGUSTI. 55 



56 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och ntgiftsredovisning. Avsättning 
till fornvelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och «<-
gifter, som avse annan verksamhet än jämvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1947. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2287 47 



Arkivexemplar. 

1947. N:r 9. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

1. Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat for 
september och januari—september 1947 58 

2. Sjukledighet och sjukdomsorsaker 
bland statens järnvägars personal 
under år 1946 63 

INDEX: Pag. 

1. Relevé statistique se rapportant au 
mois de septembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 58 

2. Jours et causes de maladie parmi le 
personnel des chemins de fer de l'Etat 
en 1946 63 

Utkom från trycket den 11 december 1947. 

STATISTISKA MEDDELANDEN. 
Ser. D. Band XXXVI: 9 



58 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1947: Ölands järnvägar (151 km) och Halmstad— Holmens järnväs 
(64 km). Tågfärjeleden Trelleborg— Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Tågfärjeleden 
Trelleborg — Warnemunde (180 km) öppnades för allmän trafik den 1 juni 1947. Halva väglängden av tågfärjeleden Trelle
borg—Gdynia och hela väglängden av tågfärjeleden Trelleborg—Warnemunde, sammanlagt 410 km, räknas statistiskt som 
svensk statsbanesträcka. — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika 
många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontalans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelargifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsför-
höjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc.I Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drift
räkningen. 



59 resultat för september och januari—september. 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra aret fortares Cr. o. ni. januari 1939 så, att vid inibrlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelscäret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhSllas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
V5r gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



60 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., rad statens järnvägar beträffar, åren arlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning ar avsättning till för-
nyelaefond. 



61 RESULTAT FÖR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster ocb utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstratikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsrantorna. Inkomster och ut
gifter, som avse annan verksamhet ån järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 
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Sjukledighet och sjukdomsorsaker bland statens järnvägars personal 
under år 1946. 

Under 1946 har sjukfrekvensen vid 8,1 stigit avsevärt. Antalet frånvarodagar 
per 100 anställda har sålunda ökat från 1 522 år 1945 till 1 689 år 1946, en steg
ring ined hela 167 dagar, motsvarande H o procent. Enbart för influensa har an
talet sjukdagar per 100 anställda stigit från 74 till 156, d. v. s. med 111 procent. 
Även för andra sjukdomsorsaker har sjukfrekvensen ökat. Sålunda har antalet 
frånvarodagar per 100 anställda på grund av sjukdomar i rörelseorganen ökat 
med 29 procent, sjukdomar i hjärtat och blodkärlen med 17 procent och sjuk 
domar i matsmältningsorganen med 13 procent. Nenrastheni och hysteri har 
minskat med 8 procent, medan däremot övriga nervsjukdomar ökat med 11 pro
cent. Sjukdomar i andningsorganen, exkl. tuberkulos, har ökat med 10 procent. 

Sjukstatistiken har under året omfattat 54 647 personer, vilka tillsammans 
varit f r å n v a r a n d e på g rund av s jukdom och o lycksfa l l i t j ä n s t e n i 
923 000 dagar mot 792 000 dagar 1945, då personalen utgjorde 52 022 personer. 
Stegringen i antalet frånvarodagar är 16'6 procent, medan personalökningen 
stannar vid 5'0 procent. 

Frånvaro på grund av annan orsak än sjukdom och semester uppgick för 
den ordinarie och extra ordinarie personalen under året till 330 000 dagar (f. k. 
380 000 dagar), motsvarande 900 personers (f. å. över 1 000 personer) bortovaro 
under hela året. Då dessa personer ingå i personalantalet, men deras sjukdagar 
icke bliva redovisade i statistiken, blir i denna antalet sjukdagar något för lågt. 

Sjukfrekvensen inom de större sjukdomsgrupperna för olika personalkategorier 
framgår av följande översikt: 

Bland den kvinnliga personalen var sjukfrekvensen i avseende på ordinarie personal 
120 procent och beträffande extra ordinarie personal 70 procent större än för 
manliga tjänstehavare. I fråga om sjukdomar i nervsystemet var sjukfrekvensen 
för kvinnor 2'9 gånger större än för män och för sjukdomar i rörelse-, urin- och 
könsorganen 3'3 gånger större. Härtill komma sjukdomar i samband med havande
skap — tjänstledigheten om 120 dagar på grund av havandeskap räknas ej till 
sjukledighet. Mera jämställda med männen voro kvinnorna i fråga om sjukdomar 
i matsmältningsorganen, hjärtat och blodkärlen samt ögonen och öronen. 

Hela antalet sjukdomsfall utgjorde 67 811 eller 24 procent flera än året förut. 
De kortvariga fallen om 1—3 dagar, som utgjorde 25 419 eller 37 procent av 
samtliga, ökade med 33 procent och de långvariga fallen med 20 procent. 

De talrikaste sjukdomsfallen uppvisade aspirantgruppen med 1'9 sjukdomsfall per 
anställd mot 1,2 fall för all personal. 

Enbart sjukdagar på grund av olycksfall i tjänsten utgjorde 184 000 eller 20 
procent (f. å. 23 procent) av samtliga sjukdagar. Det största antalet olycksfalls 
sjukdagar per anställd, 5"0 dagar, hade den ordinarie kvinnliga personalen över 
40 år. Genomsnittet för all personal var 3-4 sjukdagar. 
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Antal sjukdomsfall och sjukledighetsdagar bland SJ personal 

1) Innefattar personal för säväl drift och underhäll som förändrings- och nybyggnadsarbeten. Tillfälliga arbetstagare 
och tjänstemän i h6gre löneställning än i 30:de lönegraden äro ej inräknade. Däremot ingår personal a övergångsstat, 
fördelad på de olika avdelningar, vid vilka den varit sysselsatt. 
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år 1946, fördelade efter sjukdomsorsaker *). 

*) Till grund tor uppgifterna ligga till järnvägsstyrelsens statistiska kontor insända läkarintyg 
och sjukförklaringar. Antal sjukdomsfall och sjukdagar i tabellen omfatta endast sådana fall, 
som avslutats under året. Sjukdagar under semesterledighet äro ej medräknade, icke heller till
fälliga arbetstagares eller tjänstemans i högre löneställning än i 30:de lönegraden (ett tiotal av 
K. Maj:t förordnade) sjukdagar. I fråga om återfallssjukdomar (reumatiska åkommor, astma o. d.) 
är varje sjukdomsperiod räknad som särskilt sjukdomsfall. 

2) 1 siffrorna ingå icke de 120 dagar den kvinnliga personalen äger rätt till tjänstledighet på grund av ha
vandeskap (l mån. före och 3 mån. efter nedkomsten\ Ovanstående siffror avse enbart sjukdomsfall i samband med 
havandeskap. 3) Huvudsakligen för gasning av lungorna. 
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Antal sjukdagar pr 100 anatallda vid SJ. 
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Ser. D. Band XXXVI: 10 

1947. N:r 10. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
oktober och januari- oktober 1947 68 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois d'octobre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 68 

Utkom från trycket den 13 januari 1948. 



68 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1947: Ölands järnvägar (151 km) och Halmstad—Bolmens järnväg 
(64 km). Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades iör allmän trafik den 25 april 1946. Tågfärjeleden 
Trelleborg—Warnemiinde (180 km) öppnades för allmän trafik den 1 juni 1947. Halva vallängden av tågfärjeleden Trelle
borg—Gdynia och hela väglängden av tågfärjeleden Trelleborg—Warnemiinde, sammanlagt 410 km, räknas statistiskt som 
svensk statsbanosträcka. — 2) Kesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika 
många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 8) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg på persontaians ordinarie avgifter (å månadshiljettcr, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsför-
höjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drift-
rikningen. 



resultat för oktober och januari—oktober. 69 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot torra året fortares fr. o. ni. januari 1939 sä, att vid infdrlivning av en
skild jiirnviig med statsbanenätct från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämforeJseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om doek icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



70 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l ) Snoröjningakostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avrättning till for-
nyelaefond. 



71 RESULTAT FÖR OKTOBER OCH JANUARI—OKTOBER. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefond samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomtter och ut
gifter, tam avse annan verktamhet än järnvägirörelten, äro ej medtagna i den månatliga redoritningen. 

Stockholm 1948. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

40 48 
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STATISTISKA MEDDELANDEN. 
SER. D. Band XXXVI: 11 

1947. N:r 11. 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 

(Aperçu mensuel des chemins de fer suédois.) 

INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
november och januari — november 1947 . . 74 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de novembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l 'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 74 

Utkom från trycket den 14 februari 1948. 



74 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1947: Ölands järnvägar (151 km) och Halmstad—Bolmens järnväg 
(64 km). Tågfärjeleden Trelleborg —Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Tågfärjeleden 
Trelleborg —Warnemiinde (180 km) öppnades för allmän tralik den 1 juni 1947. Halva vallängden av tågfärjeleden Trelle
borg—Gdynia och hela väglängden av tågfärjeleden Trelleborg—Warnemiinde, sammanlagt 410 km, räknas statistiskt som 
svensk statsbanesträcka. — 2) Ilesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet mediäknade lika 
mänga gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Fr. o. m. den 1 juli 1942 utgår c:a 25 proc. 
tillägg pS persontaxans ordinarie avgifter (å månadsbiljetter, rabattkort och cykelavgifter t. o. m. 50 km utgör avgiftsför-
hSjningen dock alltjämt endast c:a 10 proc). Den del av nämnda tillägg, som uttages som trafikskatt, ingår icke i drift-
räkningen. 



75 resultat för november och januari—november. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot torra aret torfares fr. o. m. januari 1939 sä, att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt onitöras även uppgifter om ifrågavarande järnväg förjämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot liliva jämförelserna fullt korrekta. 



76 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

l ) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
»om ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. 



77 RESULTAT FÖR NOVEMBER OCH JANUARI—NOVEMBER. 



78 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rupporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Avsättning 
till förnyelsefoml samt skatter m. m. äro beräknade för 1/12 år, likaså inkomst- och utgiftsräntorna. Inkomster och ut-
gifter, tom avse annan verktamhet än järnvägsrörelsenf äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Slockholm 1948. K. L. Beckmans B o c k t r y k e r i . 

282 48 
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JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 

UTGIVNA AV 

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN. 
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INNEHÅLL: Sid. 

Samtliga järnvägars, statens järn
vägars och enskilda järnvägars in
komster, utgifter och resultat för 
december och januari—december 1947 . . 80 

INDEX: Pag. 

Relevé statistique se rapportant au 
mois de decembre et à l'ensemble des mois 
depuis le début de l'année civile pour 
tous les chemins de fer suédois, les 
chemins de fer de l'Etat et les che
mins de fer privés: A. Longueur, B. 
Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Ex
cédent d'exploitation, F. Total des dé
penses portées en compte et calculées et 
G. Bénéfice sur l'exploitation des chemins 
de fer 80 

Utkom från trycket den 17 april 1948. 



80 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

l) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1947: Ölands järnvägar (151 km) och Halmstad— Bolmens järnväg 
(64 km). Tågfärjeleden Trelleborg—Gdynia (460 km) öppnades för allmän trafik den 25 april 1946. Tågfärjeleden 
Trelleborg—Warnemunde (180 km) öppnades för allman trafik den 1 juni 1947. Halva våglängden av tågfärjeleden Trelle
borg—Gdynia och hela väglängden av tågfärjeleden Trelleborg—Warnemunde, sammanlagt 410 km, räknas statistiskt som 
svensk statsbanesträcka. — 2) Besande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika 
inånga gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Ej inräknat trafikskatten, vilken för samtliga 
järnvägar utgjorde 29l milj. kr., därav vid enskilda järnvägar 4 l milj. kr. — 4) Härav 6 981328 kr. (f. å. 6130144) 
s. k. fraktökning från Loussavaare-Kiirunavaare A.-B. 



81 resultat för december och januari—december. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförclscåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnTägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



82 TAB. 1. ( forts . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader f5r bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan iuräkning av avsättning till för-
nyelsefond. 



83 RESULTAT FÖR DECEMBER OCH JANUARI— DECEMBER. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

* Enligt för enskilda järnvägar träffade bestämmelser för upprättande av månatliga driftrapporter skola avsättning 
till förnyelsefond, skatter samt inkomst- och utgiftsräntor beräknas för 1/12 är. l'å grund av regleringar, som i december
rapporten vidtagas för ernående av överensstämmelse med de slutliga för hela året bokförda utgifterna, förryckes här
igenom redovisningen av ovannämnda utgifter för december. Även beträffande de rena driftsutgifterna såsom ifråga om 
förbrukningspriset å stonkol, underhållskostnaderna ra. ni. förekomma regleringar, som förrycka resultatet och jämförelserna 
för årets sista månad. Det bör observeras, att i föreliggande redovisning för enskilda järnvägar endast inkomster och 
utgifter, som höra till själva järnvägsrörelsen, medräknats. Inkomster och utgifter av arman verksamhet (automobil-
rörelse, vinst å verkstadsrörelse, hamn-, rederi- och fastighetsrörelse, aktieutdelning iu. ra.) äro följaktligen icke medtagna. 

Stockholm 1948 K. L. Beckmans Boktryckeri 

757 48 
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	Chemins de fer privés incorpores le1er juillet 1947 dans le réseau de l'Etat

	Mai
	Relevé statistique se rapportant aumois de mai et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemins de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminsde fer

	Juin
	Relevé statistique se rapportant aumois de juin et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemina de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminede fer

	Juillet
	Relevé statistique se rapportant aumois de juillet et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemins de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic. C. Recettes. D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminsde fer

	Août
	Relevé statistique se rapportant aumois d'août et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemins de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminsde fer

	Septembre
	Relevé statistique se rapportant aumois de septembre et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemins de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminsde fer
	Jours et causes de maladie parmi lepersonnel des chemins de fer de l'Etaten 1946

	Octobre
	Relevé statistique se rapportant aumois d'octobre et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemins de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminsde fer

	Novembre
	Relevé statistique se rapportant aumois de novembre et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemins de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminsde fer

	Décembre
	Relevé statistique se rapportant aumois de decembre et à l'ensemble des moisdepuis le début de l'année civile pourtous les chemins de fer suédois, leschemins de fer de l'Etat et les cheminsde fer privés: A. Longueur, B.Trafic, C. Recettes, D. Dépenses, E. Excédentd'exploitation, F. Total des dépensesportées en compte et calculées etG. Bénéfice sur l'exploitation des cheminsde fer




