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Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVIII: 1 

1949 Nr 1 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för januari 1949. 

Olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges järnvägar år 1948. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de janvier 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Accidents au mouvement des trains des chemins de fer 
suédois en 1948. 

Utkom från trycket den 27 april 1949. 



2 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Tralikförvaltningen Göteborg-Dalarne—Gävles (1347 km) 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo—Stenstorps (55 km), Ljungbyholm—Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km). — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet med­
räknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är frånräknad in­
komsterna. Jfr not 4 ä följande sida. — 4) Härav 1 030000 kr. s. k. fraktökning (f. ä. = 0). 



3 resultat för januari. 

1) SnörÖjningskoBtnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., Tad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för­
nyelse-fond. — 4) Trafikakatt utgår i persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter franräkning av 
trafikskatten. — 5) Ändrade normer för avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. är 1949. 

Anm. Vid uträkning ar förändringen mot förra aret förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



4 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allniän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafiken B storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
och utgifter, som avse annan verksamhet än jämvägsrörelsen, äro ej medtagna t den månatliga redovisningen. 
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Olyckshändelser i tågdrift vid Sveriges järnvägar år 1948, med utförligare 
redovisning för kollisioner vid plana vägkorsningar. 

År 1947 uppvisade det största antalet olyckshändelser, som förekommit i tåg­
drift vid Sveriges järnvägar . Av den nu föreliggande preliminära statistiken 
för år 1948 konstateras en ej obetydlig minskning i olycksfallsfrekvensen från 
år 1947, vilken nedgång särskilt framträder för kollisioner vid vägkorsningar i 
plan. Antalet sådana kollisioner var dock all t jämt betydligt flera än under för­
krigsåren- De mycket uppmärksammade olyckshändelserna »fall från tåg» redo­
visas i statistiken under rubriken »dödade och skadade resande till följd av 
egen oförsiktighet» (huvudsakligen vid resandes förflyttning å samt vid på- och 
avstigning av i gång varande tåg). Under s is tnämnda rubrik upptages antalet 
dödade resande till 20 (f. å. 13) samt skadade 21 (f. å. 20). Av dessa redovisades 
vid statens järnvägar såsom »fall från tåg» 9 dödade och 7 skadade resande. 
Motsvarande, säkra uppgifter för tidigare år saknas. Vid sammanlagt 827 (f. å. 
971) olycksfall i tågdrift dödades inalles 118 (f. å. 153) och skadades avsevärt 
468 (f. å. 535) personer. Utan eget förvållande dödades 0 (f. å. (3) och skadades 
60 (f. å. 41) resande. I t jänsten dödade järnvägsmän utgjorde 16 (f. å. 28) 
och de skadade 339 (f. å. 410). 

Antal olyckshändelser i tågdrift år 1948. 

Av årets olyckshändelser utgjorde 55 sammanstötningar mellan järnvägsfordon, 
128 urspärningar av järnvägsfordon, 203 kollisioner vid vägkorsning i plan, 8 
eldsvådor i tåg samt 433 övriga olyckshändelser. Jämfört med föregående år 
har antalet sammanstötningar mellan järnvägsfordon minskat frän 77 till 55. 
Kollisionerna vid vägkorsning i plan minskade från 237 till 203. Antalet vid 
tågkollisioner dödade har sjunkit från 5 till 2 samt antalet avsevärt skadade 
stigit från 44 till 51 . Antalet vid kollisioner mellan tåg och motorfordon dödade 
personer har sjunkit från 43 till 25 samt antalet avsevärt skadade från 47 till 
38. Sammanlagt dödades 55 (i. å. 71) samt skadades 41 (f. å. 55) personer år 
1948 vid kollisioner i plana vägkorsningar. 
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Sammanstötningar mellan järnvägsfordon redovisas med 55 (f. å. 77) fall. Härvid 
dödades 2 och skadades 51 personer. Orsakerna till sammanstötningarna upp­
givas hava varit: felaktig signalering eller ouppmärksamhet på signaler i 13 fall, 
för hastigt, inkörande på bangård 1, i orätt tid igångsatta järnvägsfordon 1, 
felväxling 9, ej hinderfritt avställda järnvägs fordon eller annan oförsiktighet 
vid växling 13 samt annan orsak i 18 fall. 

Urspårningar av järnvägsfordon upptagas med 128 (f. å. 121) fall, varvid 
1 person dödades och 3 skadades. Urspårningarna förorsakades av: hinder i 
spåret i 13 fal), fel å överbyggnaden 7, axelbrott 43 (f. å. 24), övriga fel å 
den rullande materielen 21, felväxling 13 samt annan orsak i 31 fall. 

Antalet kollisioner vid plana vägkorsningar uppgick till 203 (f. å. 237). 

Kollisioner vid plana vägkorsningar år 1948, fördelade efter skyddsanordningarnas 
beskaffenhet. 
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Antal kollisioner vid plana vägkorsningar med fördelning på allmän resp. enskild väg. 

T r a f i k e l e m e n t : 

Härav vid korsning i plan försedd med: 

Antal vid ovanstående kollisioner: 

Antalet kollisioner vid korsningar, bevakade med grindar eller bommar, vilka 
skyddsanordningar förefunnos vid två tredjedelar av alia korsningar med allmän 
väg, nppgingo till 40 (f. å. 35). Antalet t i l lbud till dylika olyckor var stort i det 
a t t icke mindre än 401 (f. å. 431) påkömingar av vdgtrafikelement på stängda grindar 
eller fällda bommar inträffat under året. 

Följderna av kollisioner med vägtrafikelement vid plankorsningar voro 55 
dödade (f. å. 71) och 41 skadade (f. å. 55). Under år 1948 dödades vid kollisioner 
med personbilar 17 (f. å. 12) personer. Vid kollisioner med omnibussar dödades 
0 ( f å . 14) personer. Vid kollisioner med motorcyklar dödades 4 (f. å. 11) per­
soner. Vid kollisioner med lastbilar har antalet dödade s junkit från 6 år 1947 
till 2 år 1948, medan antalet avsevärt skadade stigit från 7 till 10 personer. 

Klä i tåg redovisas med 8 (t. å. 21) fall. 
Andra olyckshändelser i tågdrift. Häri ingå framför allt de olyckshändelser, som 

drabba järnvägsmän i arbetet med växling, vagnkoppling etc. Vidare ingå på-
körningar å linjen (utom vid vägkorsningar) av banvakter m. fl. ävensom främ­
mande personer. Resande, järnvägsmän och främmande personer, som vid på-
eller avstigning av tåg i rörelse dödas eller skadas, upptagas även under nämnda 
rubrik. Antalet dylika olyckshändelser redovisas med 433 (f. å. 515), varvid ej 
mindre än 60 personer dödades och 373 allvarligt skadades. 
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Antal dödade och avsevärt skadade personer vid tågg (järnvägsmateriels) rörelse. 

1 tågdrift dödades 20 (f. å. 19) resande. 
Antalet dödade järnvägsmän utgjorde 16 (f. å. 28). Av dödsolyckorna in­

träffade 3 vid urspårningar och sammanstötningar, 2 vid vagnväxling, 2 vid 
vagnkoppling, 6 vid oförsiktigt beträdande av spår och 3 vid andra tillfällen 
under tjänsteutövning. 

Under året skadades 81 (f. å. 61) resande, varav 21 till följd av egen oför­
siktighet och 60 utan eget förvallande. Antalet skadade järnvägsmän uppgick 
till 339 (f. å. 410), därav 15 skadade vid urspårningar och sammanstötningar, 9 
vid på- eller avstigande av i gång varande fordon, 186 vid vagnväxling, 75 vid 
vagnkoppling, 6 vid oförsiktigt beträdande av spår samt 48 vid andra tillfällen 
under tjänsteutövning. 

Stockholm 1949. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

842 49 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVIII: 2 

1949 Nr 2 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för februari 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de février 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 13 maj 1949. 



10 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den i juli 1048: Tratikförvaltningcn Göteborg — Dalarne —Gävles ,1347 km, 
Västergötland— Göteborgs 375 kin], Lidköpings (66 km;, Hjo —Stenstorps (55 km\ Ljungbyholm—Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 kni). — 2) Resande oeh ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet med­
räknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter;. — 3) TraHkskatten är frånräknad in­
komsterna. Jfr not 5 a följande uppslag. — 4) Härav 1 203000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 6) Härav 2 233 000 
kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). 



11 resultat för februari och januari—februari. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot torra året förfares fr. o. m. januari 1939 sä, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jamförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



12 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för­
nyelsefond. — 4) Ändrade normer för avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



13 RESULTAT FÖR FEBRUARI OCH JANUARI—FEBRUARI. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning, Jnkomster 
ock utgifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

Stockholm 1949. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1020 49 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVII I : 3 

1949 Nr 3 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för mars 1949. 

Järnvägarnas automobiltrafik under år 1948. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de mars 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Le service automobile des chemins de fer pendant l'année 
1948. 

Utkom från trycket den 20 juni 1949. 



16 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförvaltningen Göteborg—Dalarne—Gävles (1347 km. 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo — Stenstorps (55 km), Ljungbyholm—Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km). — 2) Resande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet med­
räknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är frånräknad in­
komsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 4) Härav 1 228000 kr. s. k. fraktökning (f. ä. = 0). — 5) Härav 3 461 000 
kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). 



17 resultat för mars och januari—mars. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att Tid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



18 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhällskostnader for bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för­
nyelsefond. — 4) Ändrade normer för avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



19 RESULTAT FÖR MARS OCH JANUARI—MARS. 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
och utgifter, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid. 16. 
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Järnvägarnas automobiltrafik under år 1948. 

I »Järnvägsstatist iska meddelanden» har fr. o. m. verksamhetsåret 1932 årligen 
publicerats en översikt av järnvägarnas bilrörelse, utarbetad på grundval av till 
Järnvägsstyrelsens stat ist iska kontor avgivna uppgifter. Denna bilstatistik om­
fattar såväl den i jä rnvägarnas egen regi som genom dotterbolag bedrivna bil­
rörelsen. Beträffande statens järnvägar må framhållas, at t den 116 km långa 
billinjen Övertorneå—Pajala, vilken i taxehänseende är inlemmad i järnvägs­
nätet, icke här medräknats . I redovisningen ingår icke heller det av statens 
järnvägar helt ägda Svenska Lastbil AB. Trafikrörelsen vid Aktiebolaget Svenska 
Godscentraler, i vilket företag statens och enskilda järnvägar äro medintressenter, 
omfattas icke av denna statistik. För jä rnvägarnas genom dotterbolag bedrivna 
bilrörelse saknas ekonomiska data. 

Från år 1933, då den i »Järnvägsstatist iska meddelanden» årligen lämnade 
statistiken över jä rnvägarnas bilrörelse fick sin nuvarande utformning, har järn­
vägarnas bilrörelse mer än femdubblats. Ar 1933 var det huvudsakligen de en­
skilda järnvägarna, som bedrevo bilrörelse, vilken omslöt 97 proc. av tillrygga-
lagda bilkilometer. Aren 1933—1948 steg statens järnvägars andel av bilrörelsen 
från 3 till 74 proc. Härvid bemärkes, a t t de under statens järnvägar upptagna 
dotterbolagens (f. d. tfv. Göteborg—Dalarne—Gävle och Västergötlands m. fl.) 
hela rörelse för år 1948 hänförts till s tatens järnvägars bilrörelse, oaktat a t t 
ifrågavarande dotterbolag först övertogos av staten den 1 juli 1948. 

Utvecklingen av järnvägarnas biltrafik före, under och efter världskriget ut­
visa efterföljande da ta : 

Busstrafiken var resp. år 1942—1945 begränsad till omkring två tredjedelar 
av 1939 års trafikomfattning. Sedan restriktioner och materielsvårigheter i 
huvudsak hävts, utvecklades och utvidgades genom inköp av nya linjer trafik­
rörelsen snabbt. År 1948 trafikerades över 33 000 km. Bussar och lastbilar till-
ryggalade 91 milj . bilkilometer. 

Vid 1948 års slut omfattade den av järnvägarna bedrivna bilrörelsen en sam­
manlagd linjelängd av 33 240 km. Av denna billinjelängd hänförde sig 28 018 km 
till s tatens järnvägar , varav 8 705 km genom dotterbolag, och 5 222 km till 
enskilda järnvägar, varav 1 597 km genom dotterbolag. Sedan föregående år 
har den sammanlagda trafikerade våglängden ökat med 2 863 km. 

Fordonsparken omfattade vid 1948 års slut 1 966 bussar och bilar (f. å. 1 644) 
med tillhopa 69 270 t i l låtna platser (f. å. 61 033) samt 460 lastbilar (f. å. 424). 
Lastbilarnas totala lastförmåga utgjorde 1 566 ton (f. å. 1418). Antalet godssläp­
vagnar uppgick till 609 (f. å. 554). 

Antalet bilkilometer i omuibusstrafiken steg till 81 ' 1 milj . år 1948. Lastbils­
trafiken ökade till 10.0 milj. bilkilometer. Järnvägarnas omnibusstrafik i linje­
trafik utvisar en ökning från år 1947 med omkring 15 proc. 
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Uppgifter om statens och enskilda 

1) Exkl. billinjen Övertorncå—Pajala, 116 km, for vilken särskilda bestämmelser gälla. — 2) Före är 1945 hur i 
544.8 tusen bilkilometer i annan yrkesmässig: trafik än linjetrafik, tidigare år ej medräknade. — 5) Härav 1 054 3 tusen 
107160 kr. — 7) Härtill kalkylmässiga utgifter, 1887 976 kr. -- 8) Kskl. kalkylmässiga inkomster och utgifter. — 
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järnvägars automobiltrafik år 1948. 

denna kolumn för statens järnvägar upptagits trafikerad våglängd. — 3) Införlivad med SJ 1 juli 1948. — 4) Härar 
bilkilometer i annan yrkesmässig trafik än linjetratik, tidigare år ej medräknade. — 6) Härtill kalkylmässiga inkomster, 
9) Inkl. kalkylmässiga inkomster och utgifter. — 10) Exkl. avsättning till förnyelsefond. 
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Statens järnvägars billinjenät har under året utökats dels genom förvärv av 
privata busslinjer, dels ock genom öppnande av nya linjer. Härtill komma de 
i samband med förstatligandet av vissa enskilda järnvägar övertagna företagen 
Göteborg—Dalarne—Gävle Biltrafiksaktiebolag, Västergötlands Biltrafikaktiebolag, 
A. B. Hjo—Stenstorps Järnvägs Biltrafik och Aktiebolaget Skövde Omnibustrafik, 
vilka trafikföretag tillsvidare dock drivas i bolagsform. 

Vid årets slut trafikerades av SJ (inkl. dotterbolag) en sammanlagd linje­
längd av 28 018 km, vilket innebär en ökning från föregående år med c:a 
70 proc. 

1 samtliga järnvägars biltrafik (inkl. dotterbolag) voro verksamma c:a en tredje­
del av de omnibussar, som funnos upptagna i automobilregistret. 

Som förut nämnts saknas fullständiga ekonomiska uppgifter om de bilföretag, 
vilka som dotterbolag äro anknutna till enskilda järnvägar. Den av statens järn­
vägar (exkl. dotterföretag) och i enskilda järnvägars egen regi bedrivna bilrörelsen 
inbringade under redogörelseåret sammanlagt 53.5 milj. kronor eller 11'3 milj. 
kronor mer än år 1947. Då utgifterna belöpte sig till 42.6 milj. kronor, fram­
gick ett driftöverskott av 10'9 milj. kronor. Efter avdrag av 3.8 milj. kronor, 
avsättning till förnyelsefond, uppvisade automobiltrafiken ett överskott av 7'l 
milj. kronor (f. å. 5'8). Det i järnvägarnas automobiltrafik i egen regi investerade 
kapitalet uppgick vid slutet av år 1948 till sammanlagt 41.5 milj. kronor, varav 
30.4 milj. hänförde sig till statens och 11.1 milj. till de enskilda järnvägarnas 
bilrörelse. 

Stockholm 1949. K. L. Beckmans Boktryckeri. 
1219 49 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band X X X V I I I : 4 

1949 Nr 4 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för april 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois d'avril 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 16 juli 1949. 



26 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförraltningen Göteborg—Dalarnc—Gävles (1 347 km\ 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo —Stenstorps (55 km), Ljiingbyholm—Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km). — 2) Besande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet med­
räknade lika mänga gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är fränräknad in­
komsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 4) Härav 1 230000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 5) Härav 4 691 000 
kr. ». k. fraktöfaiing (f. S. = 0). 



27 resultat för april och januari—april. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot torra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



28 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



29 RESULTAT FÖR APRIL OCH J A N U A R I — A P R I L . 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig pä månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftaredovisning. Inkomster 
och utgifter, som avge annan verksamhet än jämvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid. 26 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVIII: 5 

1949 Nr 5 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för maj 1949. 

Biltrafik i järnvägsregi. 

Den 1 juli 1949 förstatligade järnvägar. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de mai 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Trafic automobile en régie de chemin de fer. 
Chemins de fer privés incorporés le 1er juillet 1949 

dans le réseau de l'Etat. 

Utkom från trycket den 19 augusti 1949. 



32 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförvaltningen Göteborg — Dalarne —Gävles (1 347 km) 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo— Stenstorps (55 km), l.jungbyholm — Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km). — 2) Hesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet med­
räknade lika många gånger som antalet av transporten herörda banor (enheter). — 3) Tratikskatten ur frånräknad in­
komsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 4) Härav 1431000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 5) Härav 6122 000 
kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). 



33 resultat för maj och januari—maj. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskiida järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



34 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »5Triga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, äten avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till fSr-
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



35 RESULTAT FÖR MAJ OCH J A N U A R I — M A J . 
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Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
och utgifter, som avse annan verksamhet ån jämvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid. 32. 
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Biltrafik i järnvägsregi. 
Enligt vad som framgår av omstående tablå, utarbetad på grundval av i 

U. I. C-statist iken för år 1947 lämnade stat ist iska data om järnvägarnas bil­
trafik, bedriva de flesta järnvägarna numera själva biltrafik. Av europeiska 
länder är det endast Belgiens och Schweiz' järnvägar , som ännu ej tagit bilen 
i sin tjänst. De engelska järnvägarna, som endast utöva lastbilstrafik i egen 
regi, hava icke lämnat uppgifter. Även från Bulgariens, Greklands och Rumäniens 
järnvägar hava uppgifter uteblivit. 

Statistiken omsluter biltrafik, bedriven i järnvägarnas egen regi eller under 
deras omedelbara ledning, ävensom dotterbolag, i vilka järnvägarnas kapitalinsats 
utgör mer än 50 proc. Däremot äro företag, bundna med kontrakt men i finansiellt 
hänseende oberoende, icke medtagna. Trafik avseende hemkörning och avhämt­
ning av gods inom stadsliknande samhällen omfattas icke av denna statistik. 

Linjelängden har om möjligt uppdelats på person- resp. godstrafik. Om samma 
linje trafikerats för båda trafikslagen, har linjelängden upptagits för såväl person-
som godstrafik. För den tillfälliga trafiken (beställningskörning) redovisas ingen 
linjelängd. Linje, som i turlista ingår som delsträcka för flera linjesträckningar, 
medräknas endast en gång. 

Biltrafik av större omfattning år 1947 uppvisade endast fyra europeiska 
länders järnvägar, nämligen Tjeckoslovakien, Holland, Sveriges statsbanor och 
Polen. 

Tjeckoslovakien hade den största bussparken, nämligen 1 481 bussar jämte 
151 släpvagnar, vilka gåvo plats för 53 128 personer. Holland redovisade 800 
bussar och 231 släpvagnar, rymmande sammanlagt 41 400 personer. För Sveriges 
statsbanor voro motsvarande siffror: bussar 820, släpvagnar 4 samt platser 
31 555. Den stora förekomsten av släpvagnar vid Tjeckoslovakiens och Hollands 
busstrafik är anmärkningsvärd. E t t högt utnyt t jande av bussarna uppvisade Holland 
med 73 000 bilkm per buss mot 47 000 för Polen, 40 000 för Sveriges stats­
banor och 37 000 för Tjeckoslovakien. 

Antalet bilkm av bussar i proc. av persontågkm utgjorde i Holland 200, 
alltså det dubbla, Tjeckoslovakien 67, Österrike 51, Sveriges statsbanor 47 och 
Polen 40 proc. 

Persontrafikvolymen i busstrafik, mät t i personkm, utgjorde för Tjeckoslovakien 
1 402 milj., Holland 1 170, Sverige (uppgifter saknas) och Polen 439 milj . 
personkm. Om busstrafikens personkm sammanstäl las med personkm i järnvägs­
drift, finner man, a t t relationen mellan bil- resp. järnvägsdriftens persontrafik­
volym i Holland var 1:6 och i Tjeckoslovakien 1:10. 

Vid jämförelse med de i tablån jämväl in tagna uppgifterna för U. S. A:s 
järnvägar framstå de europeiska järnvägarnas busstrafik emellertid som synner­
ligen blygsam. Sålunda bedrevo de amerikanska järnvägarna i egen regi buss 
trafik med ej mindre än 18 356 bussar — släpvagnarna härtill voro blott 16 — 
som tillryggalade 2 003 milj . bilkm eller ej mindre än 109 000 bilkm per buss 
— ett prestationstal som ligger mer än dubbelt högre än vid de europeiska 
länderna — Holland undantaget . En bät tre bild av denna busstrafiks storlek ger 
följande data. Antalet bilkm av bussar var tre gånger större än antalet person­
tågkm och persontrafikvolymen i busstrafik utgjorde nära femtio procent av 
motsvarande för järnvägstrafik, d. v. s. av de amerikanska jä rnvägarnas samman­
lagda persontrafik å jä rnväg och med buss kom nära en tredjedel på busstrafiken. 

Järnvägarnas lastbilstrafik har icke slagit igenom i samma omfattning som 
busstrafiken. Det är blott Tjeckoslovakien och Holland, som kunna redovisa 
större trafik med lastbilar. Tablån anger för Tjeckoslovakien 2 031 lastbilar, för 
Holland 881, Österrike 413, Polen 234, Ungern 154 och Sveriges statsbanor 110. 
Antalet av lastbilar tillryggalagda bilkm i proc. av godstågkm var för Holland 
166, Tjeckoslovakien 91 och Sveriges statsbanor 8 proc. 



38 

Järnvägarnas biltrafik år 1947. 

1 Uppgifter för dessa ha här inlagts, enär U. I. C.-statistiken icke omfattar enskilda järnvägarna. — 2) Endast godstrafik, uppgifter härom saknas. 
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Uppgifterna om U. S. A.-järnvägarnas lastbilstrafik överträffade mer än hundra-
falt vad något annat europeiskt lands järnvägar kunde uppvisa. Ej mindre än 
84 254 lastbilar med tillhörande 71 157 släpvagnar utförde ett nettotransportarbete 
av nära 30 miljarder tonkm. Visserligen var denna lastbilarnas godstrafikvolym 
endast knappa tre proc. av godsvolymen å U. 8. A:s järnvägar. Men den fram­
står i bättre belysning, om man anger, att U. S. A.-järnvägarnas lastbilar 
presterade ett transportarbete, som var ungefär fyra gångar större än vad Sveriges 
alla järnvägar utförde under år 1947. 

Tablåns data ge slutligen vid handen, att Sveriges järnvägars (statens + en­
skilda) busstrafik hade en omfattning, som ställde Sverige i l:a rummet bland 
europeiska länder. 

Den 1 juli 1949 förstatligade järnvägar. Översiktssiffror för 
förstatligandeperioden 1940—1949. 
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Den 1 juli 1949 införlivades med statsbanorna Norsholm—Västervik—Hults-
freds järnvägar. 

Mätt efter 1939 års trafiktal innebär införlivningen pr 1 juli 1949, att statens 
järnvägars inkomster ökas med c:a 0 6 proc. Samtliga från år 1940 införlivade 
järnvägar ha stegrat inkomsterna med 37.8 proc. (här bortsett från inverkan av 
statens järnvägars taxas tillämpning). För banlängden utgör stegringen 83'8 
proc, för personal 517 proc, för persontrafikvolymen 31.0 och godstrafikvolymen 
27.2 proc. 

Det år 1939 befintliga enskilda järnvägsnätet har under samma tid sett ban­
längden minskas med 78.3 proc, personalantalet med 78.6, persontrafikvolymen 
med 79.7, godstrafikvolymen med 60'4 och inkomsterna med 75.9 proc 

De 1 juli 1949 införlivade järnvägarnas inflytande på statens järnvägars 
trafik- och ekonomiska data blir alltså obetydligt och torde genomsnittligt för 
olika trafikprestanda vid nuvarande trafikomfattning kunna anges till 0.3 å 1.1 proc. 

Efter införlivningar pr 1 juli 1949 kvarstår av det år 1939 befintliga enskilda 
järnvägsnätet i runt tal 22 proc. Bland de kvarstående 16 järnvägsförvalt­
ningarna, därav 7 normal- och 9 smalspåriga, förekomma följande järnvägar 
med inkomster överstigande 1 miljon kr., nämligen: 

Stockholm 1949. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1504 49 



Arkivexemplar. 

S T A T I S T I S K A MEDDELANDEN — Ser. D. Band X X X V I I I : 6 

1949 Nr 6 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för juni 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de juin 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 20 september 1949. 



42 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförvaltningen Göteborg — Dalarne—Gävles (1347 km). 
Västergotland—Göteborgs ;375 km), Lidköpings (66 km), Hjo —Stenstorps (55 km), Ljungbyholm —Karlslunda (19 knO 
och Gotlands järnvägar (200 km). — 2) Hesande och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet med­
räknade lika många gånger som antalet av transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är frånräknad in­
komsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 4) Härav 940 000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 5) Härav 7 062 000 
kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). 



43 resultat för juni och januari—juni. 

Anm. Vid uträkning ay forändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 sä, att Tid införlivning ar en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



44 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snoröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning. 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelaefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningakonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Per sontrafik inkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



45 RESULTAT FÖR JUNI OCH JANUARI—JUNI. 



46 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
och utgifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid. 42. 

Stockholm 1949. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

1747 49 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVIII: 7 

1949 Nr 7 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för juli 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de juillet 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 13 oktober 1949. 



48 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trankföryaltningen Göteborg—Dalarne —Gävles (1347 km) 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo—Stenstorps (55 km), Ljungbyholm — Karlslunda f 19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km) samt den 1 juli 1949 Noraholm—Västervik— Hultsfreds järnvägar (202 km) — 2) Itesande 
och ton gods äro vid transport Över mer an en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av 
transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är frånråknad inkomsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 
4) Härav 1 330 000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 5) Härav 8 392 000 kr. a. k. fraktökning (f. å. = 0). 



49 resultat för juli och januari—juli. 

A n m . Vid uträkning ar förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata for statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot biiva jämförelserna fullt korrekta. 



50 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., rad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning aT avsättning till för­
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande Tid avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt ntgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter franräkning av trafikskatten. 



51 RESULTAT FÖR JULI OCH JANUARI—JULI. 



52 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän, betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek aamt inkomst- och utgiftsredo visning. Inkomster 
ock utgifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

l) Se resp. not 4 och 5 sid. 48. 

Stockholm 1949. K. L. Beckmans Boktryckeri, 

1831 49 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVIII: 8 

1949 Nr 8 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för augusti 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois d'août 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 14 november 1949. 



54 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförvaltningcn Göteborg—Dalarne—Gävles (1 347 km). 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo—Stenstorps (55 km), Ljungbyholm — Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km) samt den 1 juli 1949 Korsholm—Västervik—Hultsfreds järnvägar (202 km). — 2) Resande 
och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika mänga gänger som antalet av 
transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är frånräknad inkomsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 
4) Härav 1 420000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 5) Härav 9812 000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). 



55 resultat för augusti och januari—augusti. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg for jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



56 TAB. 1. ( for t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



57 RESULTAT FÖR AUGUSTI OCH JANUARI—AUGUSTI. 



58 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
och utgifter, som avse annan verksamhet än järnvågsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid. 54. 

Stockholm 1049. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2072 49 



Arkivexemplar 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVII I : 9 

1949 Nr 9 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för september 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de septembre 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 13 december 1949. 



60 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförvaltningen Göteborg—Dalarne—Gävles (1 347 km . 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo—Stenstorps (55 km), Ljungbyholm — Karlslunda ; 19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km) samt den 1 juli 1949 Norsholm—Västervik—Hultsfreds järnvägar (202 km;. — 2, Resande 
och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av 
transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikakatten är frånräknad inkomsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. --
4) Härav 1 640000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 5) Härav 11452 000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0;. 



61 resultat för september och januari—september. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot törra året förfares fr. o. m, januari 1939 så, att vid intorlivning av en-
skild järnväg med statsbanenätet frän samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg tor jämforelseäret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata löv statens järnvägar. 
For gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



62 TAB. 1. ( fo r t s . ) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikekatt utgär i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



63 RESULTAT FÖR SEPTEMBER OCH JANUARI—SEPTEMBER. 



64 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar ar »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
ock utgifter, som avse annan verksamhet ån järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid. 60. 

Stockholm 1949. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

2313 49 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN - Ser. D. Band XXXVIII: 10 

1949 Nr 10 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för oktober 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois d'octobre 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 13 januari 1950. 



66 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförvaltningen Göteborg-Dalarne —Gävles (1 347 km. 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo—Stenstorps (55 km), Ljungbyholm —Karlslnnda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km) samt den 1 juli 1949 Korsholm—Västervik — Hultsfreds järnvägar (202 km). — 2) Resande 
och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika mänga gånger som antalet av 
transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är frånräknad inkomsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 
4) Härav 1 620 000 kr. s. k. fraktökning (f. &. = 0). — 5) Härav 13 072 000 kr. a. k. fraktökning (f. å. = 0). 



67 resultat för oktober och januari—oktober. 

A n m . Vid uträkning av förändringen mot förra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med stntsbanenätet frän samma tidpunkt omföras aren uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



68 TAB. 1. (forts.) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



69 RESULTAT FÖR OKTOBER OCH JANUARI—OKTOBER. 



70 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen ar järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar av »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift-
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
och utgifter, rom avse annan verksamhet än jamvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid. 66. 

Stockholm 1950. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

52 50 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVIII: 11 

1949 Nr 11 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för november 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de novembre 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 10 februari 1950. 



72 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikfdrraltningen Göteborg-Dalarnc — Gävles (1347 km). 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo — Stenstorps (55 km), I.jungbyholm — Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km) samt den 1 juli 1949 Norsholm — Västervik — Hultsfreds järnvägar (202 km). — 2) Resande 
och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika många gånger som antalet av 
transporten berörda banor (enheter). — 3) Tratikskatten är frånräknad inkomsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 
4) Härav 1 520 000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). — 5) Härav 14 592 000 kr. s. k. fraktökning (f. å. = 0). 



73 resultat för november och januari—november. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot torra året förfarets fr. o. ra. januari 1939 så, att vid införlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däremot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



74 TAB. 1. (forts.) . JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar, även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana, rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningskonto fr. o. m. år 1949. — 5) Trafikskatt utgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomstema intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



75 RESULTAT FÖR NOVEMBER OCH JANUARI—NOVEMBER. 



76 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

Allmän anmärkning. Den månatliga redovisningen av järnvägarnas trafik, inkomster och utgifter omfattar samtliga 
i den officiella årsstatistiken upptagna järnvägar ar »allmän betydelse». Statistiken grundar sig på månatliga drift­
rapporter, innehållande uppgifter om person- och godstrafikens storlek samt inkomst- och utgiftsredovisning. Inkomster 
och utgifter, som avse annan verksamhet än järnvägsrörelsen, äro ej medtagna i den månatliga redovisningen. 

1) Se resp. not 4 och 5 sid, 72. 

Stockholm 1950. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

290 50 



Arkivexemplar. 

STATISTISKA MEDDELANDEN — Ser. D. Band XXXVIII: 12 

1949 Nr 12 

JÄRNVÄGSSTATISTISKA 
MEDDELANDEN 
UTGIVNA AV KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN 

INNEHÅLL. 

Järnvägarnas inkomster, utgifter och resultat för december 1949. 

INDEX. 

Relevé statistique se rapportant au mois de décembre 1949 
pour tous les chemins de fer suédois. 

Utkom från trycket den 10 april 1950. 



78 Tab. 1. Järnvägarnas inkomster, utgifter och 

1) Med statens järnvägar införlivades den 1 juli 1948: Trafikförvaltningen Oötcborg — Dalarne—Gävles (1347 k m . 
Västergötland—Göteborgs (375 km), Lidköpings (66 km), Hjo— Stenstorps (55 km), Ljungbyholm—Karlslunda (19 km) 
och Gotlands järnvägar (200 km) samt den 1 juli 1949 Norsholm—Västervik —Hultsfreds järnvägar (202 km). — 2) Resande 
och ton gods äro vid transport över mer än en redovisningsenhet medräknade lika mänga gänger som antalet av 
transporten berörda banor (enheter). — 3) Trafikskatten är fränräknad inkomsterna. Jfr not 5 å följande uppslag. — 
4) Härav 10 567 027 kr. (f. ä. 13 611265 kr.) s. k. fraktökning. — 5) Härav 25159 027 kr. (f. å. 13 611265 kr.) s. k. 
fraktökning. 



79 resultat för december och januari—december. 

Anm. Vid uträkning av förändringen mot torra året förfares fr. o. m. januari 1939 så, att vid intorlivning av en­
skild järnväg med statsbanenätet från samma tidpunkt omföras även uppgifter om ifrågavarande järnväg för jämförelseåret 
till statens järnvägars redovisning. Härigenom erhållas bättre om dock icke fullgoda jämförelsedata för statens järnvägar. 
För gruppen enskilda järnvägar däromot bliva jämförelserna fullt korrekta. 



80 TAB. 1. (forts.). JÄRNVÄGARNAS INKOMSTER, UTGIFTER OCH 

1) Snöröjningskostnaderna inräknade i »övriga utgifter». — 2) Inkl., vad statens järnvägar beträffar. även avlöning, 
som ingår i underhållskostnader för bana. rullande materiel och inventarier. — 3) Utan inräkning av avsättning till för-
nyelsefond. — 4) Ändrat förfarande vid avsättning till värdeminskningskonto fr. o, ro. år 1949. — 5) Trafikskatt åtgår i 
persontrafik. Persontrafikinkomsterna intagas i redovisningen efter frånräkning av trafikskatten. 



81 RESULTAT FÖR DECEMBER OCH JANUARI—DECEMBER. 



82 

Tab. 2. Sammandrag. Kronor. 

* Enligt for enskilda järnvägar träffade bestämmelser for upprättande av månatliga driftrapporter skola avsättning 
till förnyelsefond, skatter samt inkomst- och utgiftsräntor beräknas för 1/12 år. På grund av regleringar, som i december­
rapporten vidtagas för ernående av överensstämmelse med de slutliga för hela året bokförda utgifterna, förrrckes här­
igenom redovisningen av ovannämnda utgifter för december. Även beträffande de rena driftsutgifterna såsom ifråga om 
förbrukningspriset å stenkol, underhållskostnaderna m. m. förekomma regleringar, som förrycka resultatet och jämförelserna 
för årets Bistå månad. Det bör observeras, att i föreliggande redovisning för enskilda järnvägar endast inkomster och 
utgifter, som höra till själva järnvägsrörelsen, medräknats. Inkomster och utgifter av annan verksamhet (automobilrörelse, 
vinöt å verkstadsrörelse, hamn-, rederi- och fastighetsrörelse, aktieutdelning m.m.) äro följaktligen icke medtagna. 

1) Se not 5 sid. 78. 

Stockholm 1950. K. L. Beckmans Boktryckeri. 

844 50 
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